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NARIADENIE KOMISIE (EI'J) ¢. 321/2013
z 13. marca 2013

o technickej Specifikacii interoperability tykajicej sa subsystému

»Zeleznicné kolajové vozidla — nakladné vozne“ systému Zeleznic

v Eurdpskej unii, ktorym sa zruSuje rozhodnutie Komisie
2006/861/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

Clanok 1

Technicka Specifikacia interoperability (TSI) tykajica sa subsystému
»zeleznicné kolajové vozidla — nédkladné vozne“ celého systému
zeleznic Eurdpskej unie sa prijima, tak ako je uvedena v prilohe.

Clénok 2

1. TSI sa vztahuje na subsystém ,zeleznicné kol'ajové vozidlda —
nékladné vozne* ako je opisané v M3 bode 2.7 prilohy II k smernici
Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (') «.

2. TSI sa vztahuje na nakladné vozne s maximalnou prevadzkovou
rychlostou najviac 160 km/h a maximalnou hmotnostou na napravu
najviac 25 t.

3. TSI sa vztahuje na nakladné vozne, ktoré s urcené na prevadzku
na kolajach s jednym alebo viacerymi menovitymi rozchodmi: 1435
mm, 1524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm. TSI sa nevzt'ahuje na nakladné
vozne prevadzkované prevazne na kol'ajach s rozchodom 1 520 mm,
ktoré sa mozu prilezitostne prevadzkovat na kolajach s rozchodom
1 524 mm.

Clanok 3

Tato TSI sa vztahuje na vSetky nové nakladné vozne Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel v systéme zeleznic Eurdpskej Gnie s prihliadnutim
na oddiel 7 prilohy.

TSI stanovena v prilohe sa vztahuje aj na existujiice nakladné vozne
zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel:

a) ked’ st obnovené alebo modernizované v sulade s oddielom 7.2.2
prilohy k tomuto nariadeniu;

b) vzhladom na osobitné ustanovenia, ako je detekcia naprav v bode
4.2.3.6.4 a plan udrzby v bode 4.5.3;

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. maja 2016
o interoperabilite zelezni¢ného systému v Eurdpskej tmii (U. v. EU L 138,
26.5.2016, s. 44).
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¢) pokial' ide o znacku ,,GE*“ podla vyobrazenia v bode 5 dodatku
C prilohy, voziiom existujuceho voziiového parku, ktoré boli povo-
lené v sulade s rozhodnutim Komisie 2006/861/ES zmenenym
rozhodnutim 2009/107/ES alebo s rozhodnutim 2006/861/ES
zmenenym rozhodnutiami 2009/107/ES a 2012/464/EU a ktoré
spifiaji  podmienky stanovené v bode 7.6.4 rozhodnutia
2009/107/ES, mozno udelit’ tuto znacku ,,GE“ bez dalSiecho posu-
dzovania tretou stranou alebo nového povolenia na uvedenie na trh.
Za pouzivanie tohto oznacenia na voznoch v prevadzke st nad’alej
zodpovedné Zeleznicné podniky;

d) ak sa oblast’ pouZitia rozsiri v sulade s ¢lankom 54 ods. 3 smernice (EU)
2016/797, uplatiiuju sa ustanovenia oddielu 7.2.2.4 prilohy k tomuto
nariadeniu.

Podrobny technicky rozsah poOsobnosti tohto nariadenia sa stanovuje
v kapitole 2 prilohy.

Clénok 4

Nepouziva sa.

Clénok 5

1. Vzhladom na Specifické pripady stanovené v oddiele 7.3 prilohy su
podmienkami, ktoré sa maju splnit’ na overenie zakladnych poziadaviek
smernice (EU) 2016/797, podmienky stanovené v oddiele 7.3 prilohy a-
lebo vnutroStatnymi predpismi platnymi v ¢lenskom S$tate, ktory je
sucastou oblasti pouzitia vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie.

2. Do Siestich mesiacov od nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia
kazdy c¢lensky Stat ozndmi ostatnym c¢lenskym Statom a Komisii:

a) prislusné technické predpisy uvedené v odseku 1;

b) postupy posudzovania zhody a overovania, ktoré sa maju vykonavat
na ucely uplatiovania technickych predpisov uvedenych v odseku 1;

c) organy urCené na vykonadvanie postupov posudzovania zhody
a overovania vnutroStatnych predpisov, ktoré sa tykaju Specifickych
pripadov uvedenych v bode 7.3 prilohy;

Clénok 6

1.  Bez toho, aby boli dotknuté dohody, ktoré uz boli oznamené na
zéklade rozhodnutia Komisie 2006/861/ES a ktoré sa uz znova neozna-
muju, Clenské Staty oznamia Komisii do Siestich mesiacov od nadobud-
nutia 0¢innosti tohto nariadenia vSetky vnutrostatne, dvojstranné, viac-
stranné alebo medzinarodné dohody, na zaklade ktorych sa prevadzkuju
nakladné vozne patriace do rozsahu posobnosti tohto nariadenia.
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2. Clenské stity bezodkladne ozndmia Komisii vietky budice
dohody alebo zmeny existujiicich dohod.

Clénok 7

V stlade s ¢lankom 9 ods. 3 smernice 2008/57/ES kazdy ¢lensky Stat
do jedného roka od nadobudnutia UGCinnosti tohto nariadenia oznami
Komisii zoznam projektov realizovanych na svojom uzemi, ktoré sa
nachadzaju v pokrocilom S§tadiu vyvoja.

Clanok 8

1. OsvedCenie ES o overeni subsystému obsahujuceho komponenty
interoperability, ktoré nemaju ES vyhlasenie o zhode alebo ES vyhla-
senie o vhodnosti na pouzitie, mozno vydat’ poc¢as prechodné¢ho obdobia
konciaceho 1. januara 2024 za predpokladu, ze su dodrzané ustanovenia
uvedené v oddiele 6.3 prilohy.

2. Vyroba alebo modernizacia/obnova subsystému s pouZitim
komponentov interoperability, ktoré nemaju osvedéenie, sa musi
dokoncit’ v prechodnom obdobi podl'a odseku 1 vratane uvedenia na trh.

3. Pocas prechodného obdobia podl'a odseku 1:

a) musia byt v postupe overovania podla odseku 1 riadne identifiko-
vané dovody, preco pre komponenty interoperability nebolo udelené
osvedcenie;

b) musia vnutrostatne bezpecnostné organy v kontexte postupov schva-
lovania poskytovat’ spravy o pouzivani komponentov interoperabi-
lity, ktoré nemaju osvedcenie, vo svojich vyro¢nych spravach podla
»M3 clanku 19 smernice Europskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/798 (') «.

4. Po prechodnom obdobi, ktoré¢ sa konéi 1. januara 2015, musia mat’
novovyrabané komponenty interoperability ,.koncové navestidla“ poza-
dované vyhlasenie ES o zhode.

Clénok 8a

1.  Bez ohl'adu na ustanovenia oddielu 6.3 prilohy sa pocas prechod-
ného obdobia konc¢iaceho 1. janudra 2024 moze pre subsystém obsahu-
juci komponenty zodpovedajice komponentu interoperability ,,treci
prvok pre brzdy pdsobiace na jazdnu plochu kolies, ktory nema vyhla-
senie ES o zhode, vydat’ osvedcenie ES o overeni, ak s splnené tieto
podmienky:

a) komponent bol vyrobeny pred diom zacatia uplatiiovania tohto na-
riadenia a

(') Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. maja 2016
o bezpeénosti zeleznic (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 102).
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b) komponent interoperability bol pouzity v subsystéme, ktory bol
schvaleny a uvedeny na trh najmenej v jednom clenskom State
pred diiom zacatia uplatiiovania tohto nariadenia.

2. Vyroba, modernizicia alebo obnova subsystému s pouzitim
komponentov interoperability, ktoré nemaji prislusné¢ osvedcenie, musi
byt dokonéena pred uplynutim prechodného obdobia uvedeného
v odseku 1, a to vratane udelenia povolenia na uvedenie subsystému
na trh.

3. Pocas prechodného obdobia podl'a odseku 1:

a) musia byt v postupe overovania subsystému uvedené¢ho v odseku 1
riadne identifikované dévody, preco pre komponenty interoperability
nebolo udelené osvedéenie a

b) vnuatrostatne bezpecnostné organy musia vo svojich vyro¢nych spra-
vach podla P»M3 clanku 19 smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) 2016/798 <« uviest' udaje o pouzivani komponentov
interoperability ,treci prvok pre brzdy poésobiace na jazdnt plochu
kolies®, ktoré nemaju prislusné osvedcenie, v suvislosti s postupmi
povolovania.

Clénok 8b

1. Az do uplynutia doby platnosti ich suc¢asného schvalenia nie je
potrebné, aby sa na komponenty interoperability ,,treci prvok pre brzdy
posobiace na jazdnu plochu kolies” uvedené v dodatku G prilohy vzt'aho-
valo vyhlasenie o zhode ES. Pocas tohto obdobia sa ,.trecie prvky pre
brzdy posobiace na jazdnt plochu kolies” uvedené v dodatku G prilohy
povazuju za komponenty, ktoré vyhovuju poziadavkam tohto nariadenia.

2. Po uplynuti doby platnosti ich sic¢asného schvalenia sa na kompo-
nenty interoperability ,treci prvok pre brzdy pdsobiace na jazdnt plochu
kolies* uvedené v dodatku G prilohy musi vztahovat vyhlasenie
o zhode ES.

Clénok 8¢

1.  Bez ohladu na ustanovenia oddielu 6.3 prilohy sa pocas prechod-
ného obdobia desiatich rokov od uplynutia doby platnosti schvalenia
komponentu interoperability mdze pre subsystém obsahujuci kompo-
nenty zodpovedajuce komponentu interoperability ,treci prvok pre
brzdy pdsobiace na jazdni plochu kolies”, ktory nemd vyhlasenie
o zhode ES, vydat osvedcenie ES o overeni, ak si splnené tieto
podmienky:

a) komponent bol vyrobeny pred uplynutim doby platnosti schvalenia
komponentu interoperability a

b) komponent interoperability bol pouzity v subsystéme, ktory bol
schvaleny a uvedeny na trh najmenej v jednom clenskom State
pred uplynutim doby platnosti jeho schvélenia.
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2. Vyroba, modernizacia alebo obnova subsystému s pouZitim
komponentov interoperability, ktoré nemaji prislusné osvedéenie, musi
byt dokoncend pred uplynutim prechodného obdobia uvedeného
v odseku 1, a to vratane udelenia povolenia na uvedenie subsystému
na trh.

3. Pocas prechodného obdobia podla odseku 1:

a) musia byt v postupe overovania subsystému uvedené¢ho v odseku 1
riadne identifikované dévody, prec¢o danym komponentom interope-
rability nebolo udelené osvedcenie a

b) vnutrostatne bezpecnostné organy musia vo svojich vyro¢nych spra-
vach podla »M3 c¢lanku 19 smernice (EU) 2016/798 4 uviest’
udaje o pouzivani komponentov interoperability ,treci prvok pre
brzdy pdsobiace na jazdni plochu kolies”, ktoré nemaji prislusné
osvedcenie, v suvislosti s postupmi povolovania.

Clénok 9

Vyhlasenie o overeni a/alebo o zhode s typom nového vozidla vypra-
cované v sulade s rozhodnutim 2006/861/ES sa povazuje za platné do
konca prechodného obdobia, ktoré sa skonci 1. januara 2017.

Clénok 10

1. Agentira na svojej webovej stranke uverejiiuje zoznam plne
schvalenych kompozitnych brzdovych klatikov na ucely medzinarodnej
dopravy podla dodatku G prilohy na obdobie, v ktorom sa na tieto
brzdové klatiky nevztahujii vyhlasenia ES.

2. Agentlira aktualizuje zoznam uvedeny v odseku 1 a informuje
Komisiu o jeho zmenach. Komisia informuje ¢lenské Staty o zmenach
tohto zoznamu prostrednictvom vyboru zriadeného v stlade s ¢lankom
29 smernice 2008/57/ES.

Clénok 10a

1.  Na udrzanie kroku s technickym pokrokom mdze byt potrebné
zaviest’ inovacné rieSenia, ktoré nie st v stilade so Specifikdciami stano-
venymi v prilohe a/alebo na ktoré nemozno uplatnit’ metoédy posudzo-
vania stanovené v prilohe. V takom pripade sa vypracuju nové Specifi-
kacie a/alebo nové metdody posudzovania, ktoré sa vztahuju na pred-
metné inovacné rieSenia.

2. Inovacné rieSenia sa mozu tykat subsystému ,,zeleznicné kolajové
vozidla — nakladné vozne®, jeho Casti a jeho komponentov interoperability.
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3. Ak sa navrhuje inovacné rieSenie, vyrobca alebo jeho splnomoc-
neny zastupca so sidlom v Unii musi uviest, ako sa dané rieSenie
odchyl'uje od prislusnych ustanoveni tejto TSI, pripadne ako dané
rieenie dopliia prisluiné ustanovenia TSI, pri¢om tieto odchylky musi
predlozit’ Komisii na analyzu.

4.  Komisia predlozi stanovisko k navrhovanému inova¢nému rieSeniu.
Ak je stanovisko kladné, vypracuju sa nalezité Specifikicie pre funkcie
a rozhrania predmetného rieSenia a tiez prislusné metédy posudzovania,
ktoré sa musia zaclenit do TSI, aby sa umoznilo pouzivanie daného
inovaéného rieSenia. V ramci postupu revizie podla »M3 c¢lanku 5
smernice (EU) 2016/797 € sa vzapiti dané Specifikicie a metody
zacClenia do TSI. Ak je stanovisko zaporné, navrhované inovacné rieSenie
sa nesmie uplatnit’ v praxi.

5. Az do revizie TSI sa kladné stanovisko Komisie povaZuje za
prijatelny spdsob dosiahnutia suladu so zakladnymi poziadavkami
» M3 smernice (EU) 2016/797 4, a preto ho mozno pouzit’ pri posu-
dzovani subsystému.

Clénok 11

Rozhodnutie 2006/861/ES sa zruSuje s ucinnostou od 1. januara 2014.

Uplatiiuje sa vSak nad’alej na udrzbu projektov schvalenych v stilade
s tymto rozhodnutim, a s vynimkou pripadu, ked’ Zziadatel' pozaduje
uplatiiovanie tohto nariadenia, na projekty novych, obnovenych alebo
modernizovanych subsystémov, ktoré sa nachadzaji v pokrocilom
Stadiu vyvoja alebo su predmetom zakazky, ktord sa realizuje v den
uverejnenia tohto nariadenia.

Clénok 12

Toto nariadenie nadobuda G¢innost’ diilom nasledujucim po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.

Uplatiiuje sa od 1. januara 2014. Povolenie na uvedenie do prevadzky
sa vSak moze udelit’ pri uplatiiovani TSI podla prilohy k tomuto naria-
deniu pred 1. janudrom 2014, okrem jej oddielu 7.1.2.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vSetkych ¢Elenskych Statoch.
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PRILOHA

Technicka Specifikicia pre interoperabilitu pre subsystém ,Zelezni¢né
koPajové vozidla — nakladné vozne*

OBSAH
1. Uvod
1.1. Technicky rozsah posobnosti
1.2. Geograficky rozsah posobnosti
1.3. Obsah tejto TSI
2. Rozsah posobnosti a vymedzenie subsystému
3. Zékladné poziadavky
4. Charakteristika subsystému
4.1. Uvod
4.2. Funkéné a technické Specifikacie subsystému
4.2.1. Vseobecné
4.2.2. Konstrukcie a mechanické casti
4.2.2.1. Mechanické rozhranie
4.22.1.1. Koncové spriahadlo
4.2.2.1.2. Vnutorné spriahadlo
4.222. Pevnost’ jednotky
4223. Celistvost’ jednotky
4.2.3. Obrysy a vzajomné posobenie vozidla s kolajou
4.23.1. Obrysy
4.23.2. Zlucitelnost’ so zatazitelnostou trati
4.2.3.3. Zlucitelnost’ so systémami detekcie vlakov
4.234. Monitorovanie stavu napravovych lozisk
4.235. Bezpecnost’ jazdy
4.23.5.1. Zabezpecenie proti vykolajeniu na skratenej kol'aji
4.2.3.5.2. Dynamické spravanie pri jazde
4.2.3.6. Pojazdovy mechanizmus
4.2.3.6.1. Konstrukéné rieSenie rdamu podvozku
4.2.3.6.2. Vlastnosti dvojkolesi
4.2.3.6.3. Vlastnosti kolies
4.2.3.6.4. Vlastnosti naprav
4.2.3.6.5. Skrine napravovych lozisk/loziska
4.2.3.6.6. Automatické systémy na zmenu rozchodu kol'aje
4.2.3.6.7. Pojazdovy mechanizmus pre zmenu rozchodu vymenou dvojko-
lesi
4.2.4. Brzda
4.2.4.1. Vseobecné
4242. Bezpecnostné poziadavky
4.2.43. Funkéné a technické poziadavky
4.243.1. Vseobecné funkéné poziadavky
42.43.2. Brzdiaci ucinok

42432.1. Prevadzkova brzda
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424322,
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4.2.6.1.24.
4.2.6.2.
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4.2.6.3.
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5.1
5.2.

5.3.

Zaistovacia brzda

Tepelnd zatazitelnost

ProtiSmykova ochrana kolies (WSP)

Trecie prvky pre brzdy pdsobiace na jazdnu plochu kolies
Podmienky prostredia

Ochrana systému

Protipoziarna bezpecnost’

Vseobecné

Funkéné a technické $pecifikacie

Zabrany

Materialy

Kaéble

Horlavé kvapaliny

Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu

Ochranné opatrenia proti nepriamemu kontaktu (ochranné uzem-
nenie)

Ochranné opatrenia proti priamemu kontaktu

Zariadenia na upevnenie koncového navestidla

Funkéna a technicka S$pecifikacia rozhrani

Rozhranie so subsystémom ,,infrastruktira“

Rozhranie so subsystémom ,,prevadzka a riadenie dopravy*
Rozhranie so subsystémom ,riadenie-zabezpecenie a navestenie®
Prevadzkové predpisy

Predpisy tykajuce sa udrzby

Vseobecna dokumentacia

Plan drzby a jeho zdovodnenie

Dokumentacia opisu udrzby

Odborna spdsobilost’

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Parametre zaznamenavané v technickej dokumentacii a Eurdpsky
register povolenych typov vozidiel

Kontroly zlu€itel'nosti s tratou pred pouzitim povolenych vozidiel

Komponenty interoperability

Vseobecné

Inovaéné rieSenia

Specifikicie komponentov interoperability
Pojazdovy mechanizmus

Dvojkolesie

Koleso

Naprava
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5.3.4a.

5.3.4b.

5.3.5.

6.1.
6.1.1.
6.1.2.
6.1.2.1.
6.1.2.2.
6.1.2.3.
6.1.2.4.
6.1.2.4a.

6.1.2.5.

6.1.2.6.

6.1.3.
6.2.
6.2.1.
6.2.2.
6.2.2.1.
6.2.2.2.
6.2.2.3.
6.2.2.4.

6.2.2.4a.

6.2.2.5.

6.2.2.6.
6.2.2.7.
6.2.2.8.
6.2.2.8.1.
6.2.2.8.2.
62283
6.2.2.8.4
6.2.3.
6.3.

6.4.
6.5.

7.1.
7.1.1.

Treci prvok pre brzdy pésobiace na jazdna plochu kolies

Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje

Koncové navestidlo

Posudzovanie zhody a overenie ES
Komponent interoperability
Moduly

Postupy posudzovania zhody
Pojazdovy mechanizmus
Dvojkolesie

Koleso

Néprava

Trecie prvky pre brzdy pdsobiace na jazdnt plochu kolies

Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje

Inovacéné rieSenia

Subsystém

Moduly

Postupy overovania ES

Pevnost’ jednotky

Zabezpecenie proti vykolajeniu na skratenej kol'aji
Dynamické spravanie pri jazde

Skrine napravovych lozisk/loziska

Automatické systémy na zmenu rozchodu kolaje

Pojazdovy mechanizmus pre zmenu rozchodu vymenou dvojko-
lesi

Tepelnd zatazitelnost
Podmienky prostredia
Protipoziarna bezpecnost’
Zabrany

Materialy

Kaéble

Horlavé kvapaliny
Inovacné rieSenia

Subsystém obsahujici komponenty zodpovedajice komponentom
interoperability bez vyhlasenia ES

Fazy projektu, v ktorych sa vyzaduje postdenie
Komponenty s vyhlasenim o zhode ES
Implementéacia

Povolenie na uvedenie na trh

Uplatiovanie na prebiehajuce projekty
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7.1.2.
7.2.
7.2.1.
7.2.2.
7.2.2.1.
7222.
7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.3.

7.2.3.1.
7.2.3.1.1.
7.2.3.1.2.

7.2.3.1.3.

7.23.2.
7.3.
7.3.1.
7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.1a.

73.2.2.
7.3.2.3.

7.3.2.4.
7.3.2.5.
7.3.2.6.

7.4.
7.5.

Vzajomné uznavanie prvého povolenia na uvedenie na trh
Vseobecné pravidld vykonavania

Nahrada komponentov

Zmeny jednotky v prevadzke alebo existujiceho typu jednotky
Uvod

Zasady riadenia zmien v jednotke alebo type jednotky

Osobitné pravidla pre jednotky v prevadzke, na ktoré sa nevzta-
huje vyhlasenie ES o overeni a ktorym bolo udelené prvé povo-
lenie na uvedenie do prevadzky pred 1. januarom 2015

Pravidla rozsirenia oblasti pouzitia jednotiek v prevadzke, ktorym
sa udelilo povolenie v sulade so smernicou 2008/57/ES alebo
boli v prevadzke pred 19. julom 2010

Pravidla tykajiice sa osvedCeni ES o typovej skuske alebo
preskumani navrhu

Subsystém zelezni¢né kolajové vozidla
Vymedzenie pojmov

Pravidla tykajuce sa osvedCenia ES o typovej skuske alebo
preskusani navrhu

Platnost’ osvedcenia ES o typovej skuske alebo preskusani
navrhu

Komponenty interoperability
Specifické pripady

Uvod

Zoznam Specifickych pripadov

Vseobecné Specifické pripady
Obrysy (oddiel 4.2.3.1)

Monitorovanie stavu napravovych lozisk (bod 4.2.3.4)

ZabezpeCenie proti vykolajeniu na skrutenej kolaji (bod
4235.1)

Dynamické spravanie pri jazde (bod 4.2.3.5.2)
Poziadavky na bezpecnost’ brzd (bod 4.2.4.2)

Zariadenia na upevnenie koncového navestidla (bod 4.2.6.3)

Specifické podmienky prostredia

Nakladné vozne prevadzkované na zaklade vnutrostatnych, dvoj-
strannych, viacstrannych alebo medzinarodnych dohdd

Dodatky
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1.1.

1.2.

1.3.

UvVOD

Technicka Specifikacia interoperability (d’alej len ,,TSI“) je Specifi-
kécia, ktord sa vztahuje na subsystém (alebo jeho cast), ako sa
vymedzuje v ¢lanku 2 bode 11 smernice (EU) 2016/797, s cielom:

— zabezpecCit’ interoperabilitu systému Zeleznic a

— plnit’ zakladné poziadavky.

Technicky rozsah pésobnosti

Pozri ¢lanok 2 tohto nariadenia.

Geograficky rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa vzt'ahuje na Zelezni¢ny systém Unie.

Obsah tejto TSI
V sulade s &lankom 4 ods. 3 smernice (EU) 2016/797 sa v tejto TSI:

a) pokryva subsystém zeleznicné kolajové vozidla — nakladné
vozne;

b) ustanovuji zékladné poziadavky na Cast’ prislusného subsystému
zelezni¢nych kolajovych vozidiel a na jeho rozhrania s inymi
subsystémami (kapitola 3);

c) zavadzaji funkéné a technické Specifikacie, ktoré musi subsystém
a jeho rozhrania s inymi subsystémami splnat’ (kapitola 4);

d) urCuju komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa musia
vztahovat eurdpske Specifikacie vratane eurdpskych noriem,
ktoré si nevyhnutné na dosiahnutie interoperability v rdmci zelez-
ni¢ného systému (kapitola 5);

e) v kazdom posudzovanom pripade stanovuje, ktoré postupy sa
maju pouzit na posudzovanie zhody alebo vhodnosti na pouzitie
komponentov interoperability a overovanie ES tykajice sa
subsystémov (kapitola 6);

f) stanovuje stratégia implementacie TSI (kapitola 7);

g) pre prislusnych pracovnikov stanovuje odbornd spdsobilost’
a zdravotné a bezpecnostné podmienky pri praci pozadované na
prevadzkovanie a udrzbu uvedeného subsystému, ako aj na
implementaciu tejto TSI (kapitola 4).

ROZSAH POSOBNOSTI A VYMEDZENIE SUBSYSTEMU
Rozsah posobnosti

Tato TSI sa vztahuje na ,,ndkladné vozne vratane vozidiel urcenych
na prepravu nakladnych automobilov“ podla oddielu 2
prilohy I k smernici (EU) 2016/797 s prihliadnutim na obmedzenia
podla ¢lanku 2. V d’alSom texte sa tato Cast’ subsystému zeleznic-
nych kolajovych vozidiel oznacuje ako ,,nakladny vozen* a patri do
subsystému ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla* podla prilohy II k smernici
2016/797.
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2.2.

Ostatné vozidld uvedené v oddiele 2 prilohy I k smernici (EU)
2016/797 su vylucené z rozsahu poésobnosti tejto TSI. Osobitne sa
to tyka:

a) Specialnych vozidiel,

b) vozidiel ur¢enych na prepravu:
— motorovych vozidiel s cestujucimi vo vozidle alebo

— motorovych vozidiel bez cestujicich vo vozidle, ktoré su
uréené na zaradenie do osobnych vlakov (vozne na prepravu
automobilov);

c) vozidiel, ktorych:

— dizka sa pri stave naloZenia predlzuje a

— ich uzitocné zatazenie je sucastou konstrukcie vozidla.
Poznamka: Pozri tiez oddiel 7.1, ktory obsahuje konkrétne pripady.

Vymedzenie pojmov

V tejto TSI sa pouzivaju tieto vymedzenia pojmov:

a) ,.Jednotka® je vSeobecny pojem na oznacenie Zelezni¢ného kol'a-
jového vozidla. Je predmetom uplatiiovania tejto TSI a preto
podlieha postupu overovania ES.

Jednotku moéze tvorit”:

>

— ,,vozen“, ktory mozno prevadzkovat samostatne, pozostava-
juci zo samostatného ramu namontovaného na vlastnych dvoj-
kolesiach, alebo

— skupina trvalo spojenych prvkov, pricom tieto prvky nie je
mozné prevadzkovat’ samostatne, alebo

— ,.samostatné Zeleznicné podvozky spojené s kompatibilnym(-i)
cestnym(-i) vozidlom(-ami)“, ktoré spolu tvoria stpravu
kompatibilného Zelezni¢ného systému.

b) ,,Vlak* je prevadzkova zostava pozostavajuca z niekol’kych
jednotiek.

¢) ,.Konstrukény prevadzkovy stav zahffia vSetky podmienky, za
ktorych sa planuje prevadzka jednotky a jej technické obme-
dzenia. Tento konStrukény prevadzkovy stav moze presahovat’
rozsah Specifikacii tejto TSI, a to tak, aby sa jednotky mohli
pouzivat spolu vo vlaku na sieti v ramci systému riadenia
bezpecnosti zelezni¢ného podniku.

ZAKLADNE POZIADAVKY

V ¢&lanku 3 ods. 1 smernice (EU) 2016/797 sa stanovuje, Ze systém
zeleznic, jeho subsystémy a ich komponenty interoperability musia
spifiat prislusné zékladné poziadavky. Zakladné poziadavky su
stanovené vo vseobecnych podmienkach v prilohe III k uvedenej
smernici. V tabulke 1 tejto prilohy st uvedené zékladné parametre
stanovené v tejto TSI a ich vézba na zakladné poziadavky opisané
v prilohe III k smernici (EU) 2016/797.
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vB
Tabulka 1
Zakladné parametre a ich vizba na zakladné poziadavky
Zakladné poziadavky
Bod Zdkladny parameter N .| Spolahlivost . V'Ochra'n a Technicka
Bezpecnost . 5 Zdravie zivotného 1 N
a dostupnost . zluitel'nost
prostredia
422.1.1. Koncové spriahadlo 1.1.1,
1.1.3,
1.1.5,
24.1
422.1.2. Vnutorné spriahadlo 1.1.1,
1.1.3,
24.1
4222. Pevnost’ jednotky 1.1.1,
1.1.3,
24.1
4223. Celistvost’ jednotky 1.1.1
423.1. Obrysy 1.1.1 243
4.2.3.2. Zlucitelnost’ so zatazi- 1.1.1 243
telnost’'ou trati
4.2.33. Zlucgitelnost’ so systé- 1.1.1 243
mami detekcie vlakov
4.23.4. Monitorovanie  stavu 1.1.1 1.2 243
napravovych lozisk
4.23.5.1. ZabezpecCenie proti vyko- 1.1.1, 243
lajeniu  na  skritenej
- 1.1.2,
kolaji
241
42352, Dynamické spravanie 1.1.1 243
pri jazde 112
vMs
4.2353. Funkcia detekcie a prevencie 1.1.1 243
vykolajenia 112
vB
4.23.6.1. Konstrukény navrh 1.1.1,
rdmu podvozku 112,
1.1.3
4.2.3.6.2. Vlastnosti dvojkolesi 1.1.1, 243
1.1.2,
1.1.3
42.3.6.3. Vlastnosti kolies 1.1.1, 243
1.1.2,
1.1.3
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VM3

VM2

Bod

Zakladny parameter

Zakladné poziadavky

Ochrana

Bezpecnost’ SPOI’?hliVOSt: Zdravie Zivotného Teﬁhnjcké’
a dostupnost . zluitel'nost
prostredia
4.2.3.6.4. Vlastnosti naprav 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.5. Skrine napravovych 1.1.1,
lozisk/loziska 112,
1.1.3
4.2.3.6.6 Automatické systémy na 1.1.1, 1.2 L.5
zmenu rozchodu kol'aje
1.1.2,
1.1.3
4.23.6.7. Pojazdovy mechanizmus 1.1.1,
pre zmenu rozchodu
, . . 1.1.2,
vymenou dvojkolesi
1.1.3
4.24.2. Brzda — bezpecnostné 1.1.1, 1.2
poziadavky 1.1.3 240
4243.1. Brzda —  vSeobecné 1.1.1 242
funkéné poziadavky 241
42432.1. Brzdiaci  G¢inok - 1.1.1, 242 1.5
prevadzkova brzda 112
24.1
424322. Brzdiaci u¢inok — Zais- 24.1 243
tovacia brzda
4.2433. Brzda — tepelna zatazi- 1.1.1, 243
telnost 113
24.1
42434 Brzda — protiSmykova 24.1 242
ochrana kolies (WSP)
42435 Trecie prvky pre brzdy 1.1.1, 243
posobiace na jazdni 1.1.2,
plochu kolies 1.1.3,
24.1
4.2.5. Podmienky prostredia 1.1.1 243
1.1.2
4.2.6.1. Protipoziarna  bezpec- 1.1.1
nost 114
4.2.6.1.2.1. Protipoziarna  bezpec- 1.1.4 1.3.2 1.4.2

nost’ — zabrany
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4.2.

4.2.1.

Zakladné poziadavky

Bod Zakladny parameter

Ochrana

Bezpecnost’ Spol’ahlivost: Zdravie Zivotného Tevc-hn’ické’
a dostupnost . zluitel'nost
prostredia
4.2.6.1.2.2. Protipoziarna  bezpec- 1.1.4 1.3.2 1.4.2
nost’ — materialy
4.2.6.1.2.3. Protipoziarna  bezpec- 1.1.4 1.3.2 1.4.2
nost’ — kable 115
42.6.1.2.4. ProtipoZiarna  bezpec- 1.1.4 13.2 1.4.2

nost’ — horlavé kvapa-

liny
42.6.2. Ochrana proti elektric- 1.1.5
kému nebezpecenstvu 241
4.2.6.3. Zariadenie na upevnenie 1.1.1

koncového navestidla

Zakladné poziadavky v bodoch 1.3.1, 14.1, 143, 144 a 145
prilohy III k »M3 smernici (EU) 2016/797 « patria do rozsahu
posobnosti inych pravnych predpisov Unie.

CHARAKTERISTIKA SUBSYSTEMU

Uvod

Systém Zeleznic, na ktory sa vztahuje smernica (EU) 2016/797
a ktorého shcastou su nakladné vozne, je integrovany systém,
ktorého stlad sa musi overit. Tento sulad sa overuje najma
s ohl'adom na $pecifikacie subsystému zelezniénych kolajovych
vozidiel a zlucitelnost’ so sietou (oddiel 4.2), jeho rozhrania vo
vztahu k inym subsystémom systému Zeleznic, v ktorom je integro-
vany (oddiely 4.2 a 4.3), ako aj prvé pravidla prevadzky a udrzby
(oddiely 4.4 a 4.5) podla poziadaviek ¢lanku 15 ods. 4 smernice
(EU) 2016/797.

Subor technickej dokumentacie stanoveny v ¢lanku 15 ods. 4 smer-
nice (EU) 2016/797 a v bode 2.4 prilohy IV k uvedenej smernici
musi obsahovat’ najméd konstrukéné hodnoty tykajuce sa zlucitelnosti
so siet'ou.

Funkéné a technické Specifikacie subsystému
Vseobecné

Vzhl'adom na zakladné poziadavky v kapitole 3 s funkéné a tech-
nické Specifikicie subsystému ,zeleznicné kolajové vozidla —
nakladné vozne* zoskupené a usporiadané do nasledovnych bodov
tejto kapitoly:

— Konstrukcie a mechanické casti

— Obrysy a vzajomné pdsobenie vozidla s kolajou

— Brzda

— Podmienky prostredia

— Ochrana systému.

Okrem pripadov, ked’ je to nevyhnutné z dovodu interoperability
systému Zeleznic a plnenia prislusnych zakladnych poziadaviek,

funkéné a technické Specifikacie nakladnych voziiov a ich rozhrani
si nevyzaduju pouzitie konkrétnych technickych rieseni.
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4.2.2.
42.2.1.
422.1.1.

422.1.2.

4222,

Ked sa v pripade konkrétneho technického aspektu nevytvorili
funkéné a technické Specifikdcie potrebné na Gcely dosiahnutia inte-
roperability a splnenia zakladnych poziadaviek, tento aspekt sa
oznaéi v prislusnom odseku ako otvoreny bod. Na zaklade pozia-
davky v ¢lanku 5 ods. 6 »M3 smernice (EU) 2016/797 <« st
vSetky otvorené body uvedené v zozname v dodatku A.

V dodatku C sa stanovuje stibor podmienok. Stlad s tymto siiborom
podmienok je volitelny. V pripade vyberu tejto moznosti stiilad posu-
dzuje notifikovana osoba v ramci postupu overovania ES.

V stlade s ¢lankom 5 ods. 5 »M3 smernice (EU) 2016/797 4 sa
pre Specifické pripady mozu v kazdej TSI urcit’ prislusné ustano-
venia. Takéto ustanovenia sa uvadzaju v kapitole 7.

Postup posudzovania stladu s poziadavkami v oddiele 4.2 sa podla
moznosti vymedzuje v kapitole 6. V takychto pripadoch sa v texte
oddielu 4.2 uvadza odkaz na prislusné ustanovenia bodov
a podbodov v kapitole 6. Ak sa v pripade konkrétneho zékladného
parametra neda uskutocnit’ oddelenie poziadaviek a postupov posu-
dzovania, neuvedie sa ziadny odkaz.

KonStrukcie a mechanické casti
Mechanické rozhranie
Koncové spriahadlo

Koncové spriahadlo je mechanické rozhranie medzi jednotkami
tvoriacimi vlak.

Spriahadlovy systém musi byt projektovany takym sposobom, aby
sa nevyzadovala pritomnost’ I'udi medzi jednotkami, ktoré sa maji
spriahnut’/odpojit, pokial je ktordkolI'vek z nich v pohybe.

Koncové spriahadla musia byt odolné a schopné znasat’ sily v stilade
s konstrukénym prevadzkovym stavom jednotky.

Vniutorné spriahadlo

Vnutorné spriahadlo je mechanické rozhranie medzi prvkami tvoria-
cimi jednotku.

Vnutorné spriahadlo musi byt odolné a schopné znasat’ sily v stilade
s konstrukénym prevadzkovym stavom jednotky. Na spojenie medzi
dvoma prvkami, ktoré pouzivaju ten isty pojazdovy mechanizmus, sa
vztahuje bod 4.2.2.2.

Pozdizna pevnost’ vnitorného(-ych) spriahadla (spriahadiel) musi
byt rovnaka alebo vicsia ako pevnost’” koncového(-ych) spriahadla
(spriahadiel) jednotky.

Pevnost jednotky

Konstrukcia telesa jednotky, akékol'vek upevnenia zariadeni a body
pre zdvihanie a nakol'ajovanie musia byt navrhnuté tak, aby v pripa-
doch zatazenia vymedzenych v $pecifikacii uvedenej v indexovom
¢isle [1] dodatku D nedoslo k ziadnym prasklindm ani vyraznym
trvalym deformaciam ¢i trhlinam.

V pripade stpravy kompatibilného Zelezni¢ného systému zlozeného
zo samostatnych zelezni¢nych podvozkov spojenych s kompatibil-
nymi cestnymi vozidlami sa pripady zatazenia mézu od vyssie
uvedenych pripadov li§it' vzhl'adom na ich podvojnu Specifikaciu;
v takom pripade moze ziadatel' opisat’ uvazované pripady zat'aZenia
na zaklade konzistentného stiboru Specifikacii so zretel'om na Speci-
fické podmienky pouzitia v stvislosti so zostavou vlaku, s jeho
posunovanim a prevadzkou.
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4223.

4.23.
423.1.

4.2.3.2.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.2.2.1.

Miesta zdvihania a nakolajovania musia byt oznacené na jednotke.
Oznacenie musi byt’ v stlade so $pecifikaciou uvedenou v indexovom
¢isle [2] dodatku D.

Poznamka: Techniky upeviiovania sa povazujii za vyhovujlice aj
preukazanim zhody v stlade s bodom 6.2.2.1.

Celistvost jednotky

Jednotka musi byt skonstruovana tak, aby vSetky pohyblivé Casti
ur¢ené na uzavretie otvoru (pristupové dvere, voznova plachta,
priklopy, poklopy atd.) boli zabezpecené proti netimyselnému
pohybu tychto Casti.

Na zatvaracich zariadeniach musi byt' oznadeny ich stav (otvorené/
zatvorené) a musi byt viditelny zvonku jednotky.

Jednotky urcené na pouzitie v kombinovanej doprave, ktoré si vyza-
duji kod zlucitelnosti voziia, musia byt vybavené zariadeniami na
zabezpecenie intermodalnej nakladovej jednotky.

Obrysy a vzajomné pdsobenie vozidla s kolajou
Obrysy

Tento bod sa tyka pravidiel vypoctu na stanovenie rozmerov zZelez-
ni¢nych kolajovych vozidiel prevadzkovanych na jednej alebo
niekol’kych sietach bez nebezpecenstva narusenia prevadzky.

Sulad jednotky s uréenym referenénym obrysom vratane referenc-
ného obrysu pre dolnu ¢ast’ sa stanovi jednou z metdd stanovenych
v $pecifikacii uvedenej v indexovom Ccisle [4] dodatku D.

Na stanovenie pripadného stladu medzi referencnym obrysom
urenym pre jednotku a prislusSnymi cielovymi referenénymi
obrysmi G1, GA, GB a GC vratane obrysov GIl a GI2, ktoré su
pouzité pre dolni cast, sa pouzije kinematickd metdda opisana
v $pecifikacii uvedenej v indexovom Ccisle [4] dodatku D.

Jednotky uréené na pouzitie v kombinovanej doprave sa kodifikuju
v stlade s poziadavkami dodatku H a so Specifikdciou uvedenou
v indexovom ¢&isle [B] dodatku D.2.

Zlucitelnost so zatazitelnostou trati

Charakteristiky zvislého zatazenia jednotky sa urcuju s cielom
overit’ zlucitelnost’ so zat'azitelnostou trati.

Povolené uzitocné zat'azenie, ktoré moze prevazat jednotka s hmot-
nostami na napravu najviac 25 t, sa ur¢i tak, Ze sa uplatni Specifi-
kacia uvedend v indexovom C¢isle [5] dodatku D.
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4233.

4.2.34.

Zlucitelnost so systémami detekcie vliakov

Ak ma byt jednotka zlucitel'na s jednym alebo viacerymi z nasledu-
jucich systémov detekcie vlakov, tato zluditelnost’ sa stanovi v sulade
s ustanoveniami technického dokumentu uvedeného v indexovom
Cisle [A] dodatku D.2:

a) systémy detekcie vlakov na ziklade kolajovych obvodov (elek-
tricky odpor dvojkolesia mozno posudit’ na urovni komponentov
interoperability alebo na trovni vozidla);

b) systémy detekcie vlakov na zaklade pocitadiel naprav;

c) systétmy detekcie vlakov na zaklade indukéného sluckového
zariadenia.

Suvisiace $pecifické pripady st vymedzené v oddiele 7.7 TSI CCS.

Monitorovanie stavu napravovych lozisk

Musi byt mozné monitorovat’ stav napravovych lozisk, a to bud’
— tratovym detekénym zariadenim, alebo

— vozidlovym zariadenim.

Ak ma byt jednotka sposobild na monitorovanie tratovym zaria-
denim na sieti s rozchodom kolaje 1435 mm, musi byt na zabez-
pecenie dostatocnej viditelnosti v sulade so Specifikaciou uvedenou
v indexovom ¢isle [6] dodatku D.

V pripade jednotiek urenych na prevadzku na sietach s rozchodom
kolaje 1524 mm, 1600 mm a 1668 mm sa uplatiuji prislusné
hodnoty v tabulke 2 zodpovedajuce parametrom Specifikacie
uvedenej v indexovom cisle [6] dodatku D.

Tabulka 2

Cielové (TA) a zakazané zony (PZ) pre jednotky urcené na prevadzku na jedno-

tlivych siet’ach

YT/\ WT/\ LTA YPZ WPZ LPZ
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
1 524 mm 1080 + 35 > 50 > 200 1080 + 5 > 140 > 500
(obe zoény su
relevantné) 894+2 | >14 | =200 | 8942 | =28 | =500
1 600 mm 1110 £2 > 70 > 180 1110 £2 > 125 > 500
1 668 mm 1176 + 10 > 55 >100 | 1176 £+ 10| > 110 > 500

Ak ma byt jednotka spdsobild na monitorovanie vozidlovym zaria-
denim, uplatiiuju sa tieto poziadavky:

— Toto zariadenie musi byt’ schopné odhalit’ zhorSenie stavu jedno-
tlivych napravovych lozisk jednotky.

— Stav loziska sa hodnoti na zéklade bud’ monitorovania jeho
teploty alebo jeho dynamickych frekvencii alebo inych primera-
nych vlastnosti stavu lozisk.

— Detekény systém musi byt cely umiestneny vo vozidlovej
jednotke, pricom spravy s vysledkami diagnostiky musia byt
dostupné vo vozidlovej jednotke.
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4.23.5.

4.23.5.1.

42352,

4.2.3.53.

423.53.1.

4.23.53.2.

— Dorucené spravy s vysledkami diagnostiky a sposob ich spristup-
nenia musia byt opisané v prevadzkovej dokumentacii uvedenej
v oddiele 4.4 tejto TSI, ako aj v predpisoch tykajucich sa udrzby
uvedenych v oddiele 4.5 tejto TSI.

Bezpeénost jazdy

Dynamické spravanie vozidla ma vel’ky vplyv na zabezpecenie proti
vykolajeniu, bezpecnost’ jazdy a na zatazenie kolaje.
Zabezpecenie proti vykolajeniu na skrutenej
kolaji

Jednotka musi byt skonStruovana tak, aby sa zaistila bezpe¢na jazda
na skratenej kol’aji, pricom sa prihliada najmé na prechodovi fazu
medzi Gsekom trate s prevySenim a bez prevySenia a na odchylky
prie¢nej Grovne.

Preukazanie zhody je opisané v bode 6.2.2.2.

Dynamické spravanie pri jazde
Jednotka musi byt skonStruovana tak, aby bol zaisteny bezpecny

pohyb az do maximadlnej konStrukénej rychlosti.

Dynamické spravanie jednotky pri jazde sa preukaze bud’

— dodrziavanim postupov stanovenych v Specifikacii uvedenej
v indexovom ¢isle [7] dodatku D, alebo

— realizaciou simulécii s pouzitim overeného modelu.

Preukazanie zhody je opisané v bode 6.2.2.3.

Dynamické spravanie pri jazde sa moze posudzovat' na urovni
komponentov interoperability v stlade s bodom 6.1.2.1. V tomto
pripade sa nevyzaduje osobitna skuSka ani simulacia na drovni
subsystému.

Funkcia detekcie a prevencie vykolajenia
Funkcia detekcie a prevencie vykol'ajenia je urena na predchadzanie

vykolajeniu alebo na zmiernenie nasledkov vykol'ajenia jednotky.

Ak je jednotka vybavena funkciou detekcie a prevencie vykol'ajenia,
musia byt splnené d’alej uvedené poziadavky.
Vseobecné poziadavky

Funkcia musi byt schopna v stilade s jednym z troch stiborov pozia-
daviek stanovenych v bodoch 4.2.3.5.3.2, 4.2.3.53.3 a 4.2.3.534
zistit' bud’ vykolajenie, alebo podmienky, ktoré st predpokladom
vykolajenia jednotky.

Uvedené poziadavky sa mézu kombinovat’ takto:
423532 a423533.

423532 a423534.

Funkcia prevencie vykolajenia (Derailment
prevention function — DPF)

Ak sa v jednotke zisti predpoklad vykolajenia, DPF musi vyslat
signal na stanoviste rusnovodica rusna tahajuceho vlak.
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4.23.533.

423.534.

4.2.3.6.

4.2.3.6.1.

423.6.2.

Signal umoziujici dostupnost’” DPF na trovni vlaku a jeho prenos
medzi jednotkou, rusitom a d’alSou spriahnutou jednotkou (d’alSimi
spriahnutymi jednotkami) vo vlaku musia byt zdokumentované
v technickej dokumentacii.

Funkcia detekcie vykolajenia (Derailment detec-
tion function — DDF)

Ak sa v jednotke zisti vykolajenie, DDF musi vyslat signal na
stanoviSte ruSnovodica rusiia tahajiceho vlak.

Signal umoznujuci dostupnost DDF na urovni vlaku a jeho prenos
medzi jednotkou, rusiilom a d’alSou spriahnutou jednotkou (d’alSimi
spriahnutymi jednotkami) vo vlaku musia byt zdokumentované
v technickej dokumentacii.

Funkcia detekcie vykolajenia a aktivacie
brzdenia (Derailment detection and actuation
function — DDAF)

Ked sa zisti vykolajenie, DDAF musi automaticky aktivovat
brzdenie tak, aby ruSnovodi¢ nemohol automatickl aktivaciu
potlacit’.

Riziko falo$nej detekcie vykol'ajenia musi byt obmedzené na prija-
telna uroven.

DDAF preto podlicha posudeniu rizika v sulade s vykondvacim
nariadenim (EU) ¢. 402/2013.

Po zastaveni jednotky musi byt mozné deaktivovat DDAF priamo
na jednotke. Tato deaktivacia DDAF uvolni a oddeli ho od brzdo-
vého systému.

DDAF musi indikovat’ svoj stav (aktivovana/deaktivovana) a tento
stav musi byt’ viditelny z oboch stran jednotky. Ak to nie je fyzicky
uskutocnitelné, DDAF musi indikovat’ svoj stav aspon z jednej
strany a druhd strana voziia musi byt oznacena v sulade so Specifi-
kaciou uvedenou v indexovom ¢isle [2] dodatku D.

Pojazdovy mechanizmus

Pojazdovy mechanizmus zaruCuje bezpecnii prepravu a vedenie
jednotky a v pripade potreby aj prenos brzdnych sil.

KonsStrukcné riesenie ramu podvozku

Celistvost’ konstrukcie ramu podvozku, vsetkého pripojeného vyba-
venia a pripojenia vozhovej skrine k podvozku sa preukazuje na
zaklade metod stanovenych v Specifikacii uvedenej v indexovom
¢isle [9] dodatku D.

Celistvost’ konStrukcie ramu podvozku sa moéze posudzovat' na
urovni komponentov interoperability v sulade s bodom 6.1.2.1.
V tomto pripade sa nevyzaduje osobitna skuska ani simulacia na
arovni subsystému.

Viastnosti dvojkolesi

Zostava dvojkolesia musi byt schopna prenasat’ sily a kratiaci
moment medzi zmontovanymi ¢astami v sulade s oblastou pouzitia.

Geometrické rozmery dvojkolesi vymedzené podla obrazku 1 musia
byt v sulade s hranicnymi hodnotami stanovenymi v tabulke 3.
Tieto hranicné hodnoty sa povazuji za konStrukéné hodnoty
a musia byt uvedené ako prevadzkové hrani¢né hodnoty v dokumen-
tacii udrzby podla oddielu 4.5.

Preukazanie zhody je opisané v bode 6.1.2.2.
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Obrazok 1

Symboly pre dvojkolesia pouZité v tabul’ke 3

X

jazdna plocha kolesa

Ar

SR i

Tabulka 3

Hrani¢né hodnoty pouzitia geometrickych rozmerov dvojkolesi

P Kol Minimalna Maximalna
Nézov riemer kofesa hodnota hodnota
D [mm] [mm] [mm]
1435 mm Vzdialenost medzi vonkaj$imi | 330 < D < 760 1415 1426
stranami (Sg)
Sk = Ar + Sustave + Saaprave 760 < D < 840 1412 1426
D > 840 1410 1426
Vzdialenost medzi vnatornymi | 330 < D < 760 1359 1363
stranami (Ag)
760 < D < 840 1358 1363
D > 840 1357 1363
1 524 mm Vzdialenost medzi vonkaj$imi | 400 < D < 840 1492 1514
stranami (Sg)
SR = AR + Sd,vl’avo + Sd,vpravo b = 840 1487 1514
Vzdialenost medzi vnatornymi | 400 < D < 840 1 444 1448
stranami (Ag)
D > 840 1 442 1 448
1 600 mm Vzdialenost medzi vonkaj$imi | 690 < D < 1016 1573 1592
stranami (Sg)
SR = AR + Sd,vl’avo + Sd,vpravo
Vzdialenost medzi vnatornymi | 690 < D <1016 1521 1526
stranami (Ag)
1 668 mm Vzdialenost medzi vonkaj$imi | 330 < D < 840 1648 (1) 1 659
stranami (Sg)
1
Sk = Ar + Sustave + Saaprave 840 < D <1250 1648 (1) 1659
Vzdialenost medzi vnatornymi | 330 < D < 840 1592 1596
stranami (Ag)
840 < D <1250 1590 1596

(") V pripade dvojnapravovych voziiov s hmotnostou na napravu do 22,5 t sa pouzije hodnota 1 651 mm.
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4.2.3.6.3.

Viastnosti kolies

Geometrické rozmery kolies vymedzené na obrazku 2 musia byt

v sulade s hraniénymi hodnotami stanovenymi v tabulke 4.

Tabulka 4

Hrani¢né hodnoty geometrickych rozmerov kolies

Priemer kolesa Minimalna hodnota Mhaximélna
Nazov odnota
D [mm)] [mm)] [mm]
Sirka venca kolesa (Bg) (s maxi- D > 330 133 140
malnou hodnotou otrepu 5 mm)
Hrubka okolesnika (Sq) 330 < D <760 27,5 33
760 < D < 840 25 33
g
g D > 840 22 33
g}
@
— | Vyska okolesnika (S;) 330 < D <630 31,5 36
630 <D <760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Strmost’ okolesnika (qgr) D > 330 6,5 —
Sirka venca kolesa (Bg) (s maxi- D > 400 134 140
malnou hodnotou otrepu 5 mm)
Hrabka okolesnika (Sg) 400 < D < 760 27,5 33
. 760 < D < 840 25 33
g
< D > 840 22 33
@
— | Vyska okolesnika (S;) 400 < D < 630 31,5 36
630 < D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Strmost’ okolesnika (qgr) D > 400 6,5 —
Sirka venca kolesa (Bg) (s maxi- 690 <D <1016 137 139
malnou hodnotou otrepu 5 mm)
g
E Hrabka okolesnika (Sg) 690 <D <1016 26 33
(=
i Vyska okolesnika (Sy,) 690 <D <1016 28 38
Strmost’ okolesnika (qr) 690 <D < 1016 6,5 —
Sirka venca kolesa (Bg) (s maxi- D > 330 133 140
malnou hodnotou otrepu 5 mm)
Hrabka okolesnika (Sq) 330 < D < 840 27,5 33
é D > 840 22 (PT); 25 (ES) 33
§ Vyska okolesnika (Sy) 330 < D <630 31,5 36
630 < D <760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Strmost’ okolesnika (qr) D > 330 6,5 —
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Sh

423.6.4.

4.2.3.6.5.

4.2.3.6.6.

Tieto hrani¢né hodnoty sa povazuju za konstrukéné hodnoty a musia
byt uvedené ako prevadzkové hranicné hodnoty v dokumentacii
udrzby podla oddielu 4.5.

Obrazok 2

Symboly Kolies pouZité v tabul’ke 4

Br
70
Sy
-
ar
N
Otrep
Skosenie > *
. y
° ’ T

Uhol okolesnika

‘\\

Mechanické charakteristiky kolies musia zabezpecovat’ prenos sil,
kratiaceho momentu a v pripade potreby aj odolnost’ voci tepelnému
zatazeniu v sulade s oblast'ou pouzitia.

Preukazanie zhody je opisané v bode 6.1.2.3.

Vliastnosti naprav

Vlastnosti napravy musia zabezpeit prenos sil a kratiaceho
momentu v sulade s oblastou pouzitia.

Preukazanie zhody je opisané v bode 6.1.2.4.

Detekcia naprav musi zohl'adnit’ zistenia pracovnej skupiny ERA pre
udrzbu nakladnych voziiov (pozri Zéavere¢ni spravu o Cinnostiach
pracovnej skupiny pre tdrzbu nakladnych voziov, zverejneni na
webovej stranke ERA, http://www.era.europa.cu).

Skrine napravovych loZisk/loZiska

Skrine napravovych lozisk a valivé lozisko musia byt skonstruované
so zretelom na mechanickl odolnost’ a unavové vlastnosti. Musia
byt stanovené teplotné limity dosiahnuté v prevadzke pre indiko-
vanie hortcobeznosti lozisk.

Preukazanie zhody je opisané v bode 6.2.2.4.

Automatické systémy na zmenu rozchodu kolaje

Tato poziadavka sa vztahuje na jednotky vybavené automatickym
systtmom na zmenu rozchodu kolaje s mechanizmom prestavenia
axiadlnej polohy kolies, ktory zabezpedi zlucitelnost jednotky
s rozchodom kolaje 1435 mm a s inymi rozchodmi kolaje v ramci
rozsahu posobnosti tejto TSI prechodom cez tratové zariadenie na
prestavenie rozchodu.

Mechanizmus prestavenia musi zaistit’ zablokovanie kolesa v spravne;j
planovanej axialnej polohe.

Po prechode cez trat'ové zariadenie na prestavenie rozchodu sa overi stav
blokovacieho systému (zablokovany alebo odblokovany) a poloha kolies
jednym alebo viacerymi z tychto spdsobov: vizualnou kontrolou, riadiacim
systtmom vozidla alebo riadiacim systémom infrastruktiry/zariadenia.
V pripade riadiaceho systému vozidla musi existovat’ moznost’ kontinual-
neho monitorovania.

Protisklon

M Drazka opotrebenia
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4.2.3.6.7.

4.2.4.
4.2.4.1.

Ak je pojazdovy mechanizmus vybaveny brzdovym zariadenim,
ktorého poloha sa v désledku prestavenia rozchodu kolaje zmeni,
automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje zaisti polohu tohto
zariadenia a jeho bezpe¢né zablokovanie v spravnej polohe sucasne
s polohou kolies.

Zlyhanie zablokovania polohy kolies a brzdového zariadenia (ak je
to relevantné) pocas prevadzky moze viest' priamo ku katastrofickej
nehode (s podetnymi smrtelnymi zraneniami); vzhl'adom na zavaz-
nost’ nasledkov takejto poruchy je potrebné preukazat, ze su zave-
dené opatrenia smerujuce k zabezpedeniu prijatelnej urovne rizika.

Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje je definovany ako
komponent interoperability (bod 5.3.4b) a je sucastou komponentu
interoperability ,,Dvojkolesie” (bod 5.3.2). Postup posudzovania
zhody sa uvadza v bode 6.1.2.6 (irovenn komponentov interoperabi-
lity), v bode 6.1.2.2 (bezpe€nostna poziadavka) a v bode 6.2.2.4a
(Groven subsystému) tejto TSI.

Rozchody kol'aje, s ktorymi je jednotka zluCitend, sa zaznamena-
vaju v technickej dokumentacii.

Opis postupu prestavenia na iny rozchod v normalnom rezime
vratane typu(-ov) tratového(-ych) zariadenia(-i) na prestavenie
rozchodu kol'aje, s ktorym(-i) je jednotka zluCitend, tvori sucast’
technickej dokumentacie (pozri tiez oddiel 4.4 tejto TSI).

Poziadavky a posudenia zhody pozadované podla inych oddielov
tejto TSI sa vztahuju samostatne na kazdu polohu kolesa, ktora

zodpovedd jednému rozchodu kolaje, a musia byt nalezitym
sposobom zdokumentované.

Pojazdovy mechanizmus pre zmenu rozchodu
vymenou dvojkolesi

Tato poziadavka sa vztahuje na jednotky pripravené na prevadzku
na kolajach s réznym rozchodom prostrednictvom fyzickej vymeny
dvojkolesia.

Jednotka musi byt vybavena blokovacim mechanizmom, aby sa
zabezpecila spravna poloha jej brzdového zariadenia v r6znom uspo-
riadani s prihliadnutim na dynamické Gcinky v stlade
s konstrukénym prevadzkovym stavom jednotky.

Preukazanie zhody je opisané v bode 6.2.2.5.

Brzda
Vseobecné

Utelom brzdového systému vlaku je zabezpetit, aby:
— bolo mozné znizit' rychlost’ vlaku,
— bolo mozné udrzat’ rychlost’ vlaku pri sklone,

— bolo mozné zastavit' vlak na maximalnej povolenej zabrzdnej
vzdialenosti a aby

— bolo mozné vlak zabezpecit’ proti samovolnému pohybu.

Hlavnymi Cinitel'mi, ktoré maji vplyv na brzdiaci u¢inok a proces
brzdenia, su:

— brzdiaci vykon,
— hmotnost’ vlaku,
— rychlost’,

— povolena zabrzdné vzdialenost,



02013R0321 — SK — 28.09.2023 — 005.001 — 26

42.42.

4.2.43.
4.2.43.1.

4.2.4.3.2.
4.243.2.1.

— dostupna adhézia a
— sklon trate.

Brzdiaci G¢inok vlaku je odvodeny od brzdiaceho u¢inku jednotli-
vych jednotiek vlaku.

Bezpecnostné poziadavky

Brzdovy systém prispieva k urovni bezpecnosti systému zeleznic.
Z tohto dovodu sa musi konstrukcia brzdového systému jednotky
podrobit’ posideniu rizika v stlade s P»M3 vykondvacim naria-
denim Komisie (EU) & 402/2013 <€ (') so zretefom na nebezpeden-
stvo uplnej straty brzdnej schopnosti jednotky. Uroven zévaznosti sa
povazuje za katastrofalnu, ked”:

— ovplyviiuje samotnu jednotku (kombindcia poruch) alebo

— ovplyvije brzdiacu schopnost’ viac nez jednej jednotky (jedina
chyba).

Splnenie podmienok bodov C.9 a C.14 dodatku C sa povazuje za
dosiahnutie zhody s touto poziadavkou.

Funkc¢né a technické poziadavky
Vseobecné funkcéné poziadavky

Brzdové zariadenie jednotky zabezpecuje funkcie brzdenia, ako je
zabrzdenie a uvolnenie brzdy, na zaklade preneseného signalu.
Brzda musi byt

— priebezna (signal na zabrzdenie alebo uvolnenie brzdy sa prenasa
riadiacim vedenim z centralnej riadiacej jednotky do celého
vlaku),

— automatickd (neumyselné preruSenie riadiaceho vedenia vedie
k aktivacii bfzd vo vSetkych jednotkach vlaku, ¢im sa kazda
Cast’ zastavi),

— vypinatelna, ¢o umoznuje jej uvolnenie a vypnutie.

Brzdiaci ucinok
Prevadzkova brzda

Brzdiaci u¢inok vlaku alebo jednotky je ich schopnost spomalit’. Je
to vysledok brzdného vykonu schopného spomalit’ vlak alebo
jednotku v ramci ur¢enych limitov a vSetkych Cinitelov podielaji-
cich sa na premene a rozptyleni energie vratane odporu vlaku.

Brzdiaci ucinok jednotky sa vypocita v stlade s jednou zo Specifi-
kacii uvedenych bud’ v indexovom ¢isle [16], indexovom cisle [37],
indexovom ¢isle [58], alebo indexovom ¢isle [17] dodatku D.

Tento vypocet sa overuje skiskami. Vypocet brzdiaceho ucinku
v stlade so Specifikaciou uvedenou v indexovom cisle [17] dodatku
D sa overuje podla tej istej Specifikacie alebo Specifikacie uvedenej
v indexovom ¢isle [58] dodatku D.

() »M3 U. v. EU L 121, 3.5.2013, 5. 8. «
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424322,

42433.

4.2.434.

Zaistovacia brzda

Zaistovacia brzda je brzda pouzivana na zabranenie pohybu stoja-
ceho zelezni¢ného kolajového vozidla v $pecifikovanych podmien-
kach so zretelom na miesto, vietor, sklon a stav zatazenia Zeleznic-
ného kolajového vozidla, az kym neddjde k jej zamernému uvol-
neniu.

Ak je jednotka vybavena zaistovacou brzdou, musia byt splnené
tieto poziadavky:

— zaistenie vozidla proti samovol'nému pohybu az do zamerného
uvolnenia brzdy,

— ak nie je mozné identifikovat’ stav zaistovacej brzdy priamo, na
obe strany vozidla sa zvonku upevni indikator, ktory tento stav
ukazuje,

— minimalna brzdna sila zaistovacej brzdy pri uvazovanom
bezvetri sa ur¢i vypoctami vymedzenymi v Specifikdcii uvedene;j
v indexovom ¢isle [16] dodatku D.

V pripade potreby sa vo vypoctoch urci:

— minimalna brzdna sila zaistovacej brzdy nenalozeného vozia,

— minimalna brzdna sila zaistovacej brzdy plne nalozeného vozia,

— prechodova hmotnost’ zat'azenia, teda podmienka minimalneho
zatazenia pre maximalnu brzdnu silu zaistovacej brzdy,

— zaistovacia brzda jednotky musi byt skonstruovana s prihliad-
nutim na hodnotu sucinitel'a adhézie koleso/kolajnica (ocel/ocel’)
najviac 0,12.

Tepelna zatazZitelnost

Brzdové zariadenie musi byt schopné uniest jedno zabrzdenie
nadzovou brzdou bez akejkol'vek straty brzdiaceho G¢inku z dovodu
tepelnych alebo mechanickych tc¢inkov.

Tepelné zat'azenie, ktoré je jednotka schopnd uniest’ bez vyraznej
straty brzdiaceho ucinku z doévodu tepelnych alebo mechanickych
vplyvov, sa vymedzuje a vyjadruje vo vztahu k rychlosti, hmotnosti
na napravu, sklonu a brzdnej drahy.

Preukazanie zhody je opisané v bode 6.2.2.6.

Za referencny pripad tepelnej zatazitelnosti sa mdze povazovat
prejdenie 40 km pri rychlosti 70 km/h na sklone 21 %o, z ¢oho
vyplyva brzdny vykon 45 kW pocas 34 minat na jedno koleso pri
menovitom priemere kolesa 920 mm a hmotnosti na napravu 22,5 t.

Protismykova ochrana kolies (WSP)

ProtiSmykova ochrana kolies (WSP) je systém urfeny na vyuZitie
najviacsej dostupnej adhézie zniZzovanim, zachovanim alebo zvySo-
vanim brzdnej sily s cielom zabranit' zablokovaniu a neriadenému
$myku dvojkolesi. Tym sa optimalizuje brzdna draha.
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4.2.435.

4.2.5.

Pri pouziti elektronického ovladania WSP sa negativne ucinky
sposobené poruchami WSP obmedzia vhodnymi procesmi navrho-
vania systému a technickej konfiguracie.

WSP nesmie zmenit’ funkéné charakteristiky bfzd. Vzduchové zaria-
denie vozidla sa dimenzuje tak, aby spotreba vzduchu WSP neznizila
vykon pneumatickej brzdy. Pri procese navrhovania WSP sa berie
ohl'ad na to, aby WSP nemala Skodlivy u¢inok na zékladné casti
vozidla (brzdové zariadenie, jazdna plocha kolesa, skrine napravo-
vych lozisk atd’.).

Tieto typy jednotiek musia byt vybavené WSP:

— typy jednotick vybavené vSetkymi typmi brzdovych klatikov
okrem kompozitnych brzdovych klatikov, v pripade ktorych je
maximalna hodnota stredného vyuzitia adhézie vyssia ako 0,12,

— typy jednotiek vybavené iba kotiCovymi brzdami a/alebo
kompozitnymi brzdovymi klatikmi, v pripade ktorych je maxi-
malna hodnota stredného vyuzitia adhézie vyssia ako 0,11.

Trecie prvky pre brzdy poésobiace na jazdnu
plochu kolies

Treci prvok pre brzdy posobiace na jazdni plochu kolies (teda
brzdovy klatik) vytvara brzdné sily trenim pri kontakte s jazdnou
plochou kolesa.

V pripade pouzitia bfzd posobiacich na jazdnu plochu kolesa musia
charakteristiky trecieho prvku spolahlivo prispievat’ k dosiahnutiu
zamyslaného brzdiaceho Gcinku.

Preukdzanie zhody je opisané v bode 6.1.2.5 tejto TSI

Podmienky prostredia

Pri konstrukcii jednotky, ako aj jej komponentov sa musia zohlad-
novat’ podmienky prostredia, ktorym bude dané Zelezni¢né kol'ajové
vozidlo vystavené.

Environmentalne parametre st opisané v d’alej uvedenych ustanove-
niach. Pre kazdy environmentalny parameter je vymedzeny menovity
rozsah, ktory sa najcastejSie vyskytuje v Eurdpe a ktory sluzi ako
zaklad pre interoperabilnti jednotku.

Pre urcité environmentalne parametre je vymedzeny iny ako meno-
vity rozsah. V takom pripade sa pre konstrukciu jednotky zvoli tento
rozsah.

Pre funkcie stanovené v dalej uvedenych ustanoveniach sa
konstrukéné a/alebo skusobné opatrenia, ktoré¢ je nutné vykonat,
aby Zelezni¢né kolajové vozidla spiiali poziadavky TSI v tomto
rozsahu, opiSu v subore technickej dokumentacie.

V zavislosti od zvolenych rozsahov a prijatych opatreni (opisanych
v subore technickej dokumentacie) mézu byt potrebné prislusné
prevadzkové predpisy, ak sa jednotka projektovana pre urcity meno-
vity rozsah prevadzkuje na konkrétnej trati, kde je menovity rozsah
v ur¢itych obdobiach roka prekroceny.
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4.2.6.
4.2.6.1.
4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.
4.2.6.1.2.1.

Ak st rozsahy, ktoré¢ sa maju zvolit’ s cielom vyhnit sa akému-
kol'vek obmedzujucemu(-im) prevadzkovému(-ym) predpisu(-som)
viazanému(-ym) na podmienky prostredia, odlisné od menovitého
rozsahu, ¢lenské Staty ich Specifikuji a uvedd v oddiele 7.4.

Jednotka a jej komponenty sa projektuju s prihliadnutim na jeden
alebo viac tychto rozsahov vonkajsej teploty vzduchu:

— TI1: — 25 °C do + 40 °C (menovité hodnoty),
— T2: —40°Cdo+35°Ca

— T3: - 25 °C do + 45 °C.

Jednotka musi spifiat’ poziadavky tejto TSI bez zhorSenia stavu
v podmienkach snehu, I'adu a krupobitia podl'a vymedzenia v Speci-
fikacii uvedenej v indexovom ¢isle [18] dodatku D, ktoré zodpove-
dajii menovitému rozsahu.

Ak st zvolené nepriaznivejSie ,,podmienky snehu, 'adu a krupobitia“
ako tie, ktoré sa uvadzaju v norme, jednotka a jej komponenty musia
byt’ potom skonitruované tak, aby spinali poziadavky TSI s prihliad-
nutim na kombinovany vplyv s nizkou teplotou v zavislosti od
zvoleného teplotného rozsahu.

V suvislosti s teplotnym rozsahom T2 a nepriaznivymi podmienkami
snehu, l'adu a krupobitia sa musia urcit’ a overit' opatrenia prijaté na
splnenie poziadaviek TSI v tychto nepriaznivych podmienkach,
najmi opatrenia tykajice sa konstrukcie a/alebo skusania s prihliad-
nutim na tieto funkcie:

— funkcia spriahania obmedzena na pruznost’ spriahadiel,
— funkcia brzdenia vratane brzdového zariadenia.
Preukézanie zhody je opisané v bode 6.2.2.7.

Ochrana systému
Protipoziarna bezpecnost
Vseobecné

Vsetky mozné vyznamné zdroje poziaru (vysokorizikové kompo-
nenty) na jednotke musia byt urcené. Aspekty protipoziarnej bezpec-
nosti konstrukcie jednotky musia byt zamerané na:

— zabranenie vzniku poziaru,
— obmedzenie nasledkov v pripade poziaru.

Tovar prepravovany na jednotke netvori sucast’ jednotky a nemusi sa
zohladniovat’ pri posudzovani zhody.

Funkcné a technické sSpecifikdacie
Zabrany

Na obmedzenie nasledkov poziaru sa medzi uréenymi moznymi
zdrojmi poziaru (vysokorizikové komponenty) a prepravovanym
nakladom musia inStalovat’ protipoziarne zabrany s odolnost'ou
najmenej 15 minat.

Preukazanie zhody je opisané v bode 6.2.2.8.1.
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4.2.6.1.2.2.

4.2.6.1.2.3.

4.2.6.1.24.

4.2.6.2.
4.2.6.2.1.

4.2.6.2.2.

42.6.3.

Materialy

Vsetky trvalo zabudované materialy na jednotke musia mat' obme-
dzenu horl’avost’ a vlastnosti $irenia plamena s vynimkou pripadov,
ked”

— dany material je oddeleny od vSetkych moznych nebezpecenstiev
vzniku poziaru protipoziarnou zabranou a jeho bezpecné pouzi-
vanie je podporené posudenim rizika alebo

— hmotnost” komponentu neprekracuje 400 g a je umiestneny v hori-
zontalnej vzdialenosti > 40 mm a vertikalnej vzdialenosti > 400
mm od inych komponentov, ktoré neboli podrobené skuSaniu.

Preukazanie zhody je opisané v bode 6.2.2.8.2.

Kable

Pri vybere a instalacii elektrickych kablov sa zohladnuju ich proti-
poziarne vlastnosti.

Preukazanie zhody je opisané v bode 6.2.2.8.3.

Horlavé kvapaliny

Na jednotke musia byt k dispozicii opatrenia na ochranu proti
vzniku poziaru a jeho Sireniu v désledku uniku horlavych kvapalin
alebo plynov.

Preukazanie zhody je opisané v bode 6.2.2.8.4.

Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu

Ochranné opatrenia proti nepriamemu kontaktu
(ochranné uzemnenie)

Odpor medzi skrinou vozidla a jazdnou kolajnicou musi byt dosta-
to¢ne nizky na zabranenie vzniku nebezpecného napitia medzi nimi.

Jednotky musia byt uzemnené v stlade s opatreniami podl'a Speci-
fikacie uvedenej v indexovom ¢&isle [27] dodatku D.

Ochranné opatrenia proti priamemu kontaktu

Elektrické inStalacie a zariadenia jednotky musia byt skonStruované
tak, aby chranili osoby pred elektrickym tderom.

Jednotka musi byt skonstruovana tak, aby sa zabranilo priamemu
kontaktu podl'a ustanoveni $pecifikacie uvedenej v indexovom Cisle
[27] dodatku D.

Zariadenia na upevnenie koncového navestidla

Na vsetkych jednotkach uréenych na upevnenie koncového naves-
tidla musia dve zariadenia na konci jednotky umoziovat’ instalaciu
dvoch svietidiel alebo dvoch odrazovych dosiek podl'a dodatku E v
tej istej vySke nad kolajou a nie vysSie ako 2000 mm. »MS
Rozmery tychto zariadeni na upevnenie a volny priestor okolo
nich musia spifat poziadavky 3pecifikacie uvedenej v indexovom
¢isle [28] dodatku D. «
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vB
4.3. Funkéna a technicka Specifikacia rozhrani
4.3.1. Rozhranie so subsystémom ,,infrastruktura‘
Tabulka 5
Rozhranie so subsystémom ,,Infrastruktira*
»MS5 Odkaz v TSI WAG <« »MS5 Odkaz v TSI INF <« (¥)
4.2.3.1. Obrysy 4.2.4.1. Minimalny priechodny prierez
4.2.42. Vzdialenost’ medzi osami kolaji
4.2.4.5. Minimalny polomer zvislych oblukov
4.2.3.2. Zlucitelnost so zatazi- | 4.2.7.1. Odolnost kolaje voéi zvislému zat'a-
telnostou trati zeniu
4.2.7.3.  Odolnost kol'aje vo¢i priecnemu zat’a-
Zeniu
4.2.8.1. Odolnost mostov voc¢i prevadzko-
vému zatazeniu
4.2.8.2. Ekvivalentné zvislé zat'azenie pre
nové zemné prace a posobenie
zemného tlaku
4.2.8.4. Odolnost existujucich mostov
a zemnych prac voci prevadzkovému
zat'azeniu
4.2.3.5.2. Dynamické spravanie pri | 4.2.9. Kvalita geometrickej polohy kolaje
jazde
VM5
vB
*) U. v. EU L 126, 1452011, s. 53.
4.3.2. Rozhranie so subsystémom ,,prevadzka a riadenie dopravy
Tabulka 6
Rozhranie so subsystémom ,,prevadzka a riadenie dopravy*
»M5 Odkaz v TSI WAG < »M5 Odkaz v TSI OPE < (¥)
4.22.2. Pevnost’ jednotky — | 4.2.3.6.3. Opatrenia v pripade mimoriadnej
zdvihanie a nakol'ajo- udalosti
vanie
4.23.1. Obrysy 4.225. Zostava vlaku
4.23.2. Zlucitelnost’ so zatazi- | 4.2.2.5. Zostava vlaku
telnost'ou trati
4.24. Brzda 4.2.2.6. Brzdenie vlaku
vMs
VB

*) U. v. EU L 144, 3152011, s. 1.
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4.3.3. Rozhranie so subsystémom ,,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie*
Tabulka 7

Rozhranie so subsystémom ,riadenie-zabezpecenie a navestenie*

> M5 Odkaz v TSI WAG < > M5 Odkaz v TSI CCS <

4.2.3.3 a) Vlastnosti  Zeleznicnych | M5 — 4.2.10: ZluCitelnost’ s tratovymi systé-

kolajovych vozidiel zluci- mami detekcie vlakov: konstrukcia
telné  so  systtmom vozidla

detekcie vlakov na zaklade — 4.2.11: Elektromagneticka kompatibi-
kolajovych obvodov lita medzi Zelezniénymi kolajovymi

vozidlami a tratovym zariadenim
riadenia-zabezpecenia a navestenia <«

4233 b) Vlastnosti  Zeleznicnych | »MS5 — 4.2.10: Zlucitelnost’ s tratovymi systé-

kolajovych vozidiel zluci- mami detekcie vlakov: konstrukcia
telné  so  systémom vozidla

detekcie vlakov na zaklade — 4.2.11: Elektromagneticka kompatibi-
pocitadiel naprav lita medzi Zelezniénymi kolajovymi

vozidlami a tratovym zariadenim
riadenia-zabezpeCenia a navestenia <«

4.2.3.3 ¢) Vlastnosti  Zelezni¢nych | » M5 — 4.2.10: Zlucitelnost’ s tratovymi systé-
kolajovych vozidiel zluci- mami detekcie vlakov: konstrukcia
telné  so  systémom vozidla <«
detekcie vlakov na zaklade
indukéného  sluckového
zariadenia

4.4. Prevadzkové predpisy

Prevadzkové predpisy sa vypracuju v ramci postupov opisanych
v systéme riadenia bezpecnosti zeleznicného podniku. Tieto predpisy
zohladniuju dokumentdciu stvisiacu s prevadzkou, ktora tvori sicast’
technickej dokumentacie pozadovanej v ¢lanku 15 ods. 4 a stano-
venej v prilohe IV k smernici (EU) 2016/797.

Pokial’ ide o komponenty ddlezité z hl'adiska bezpecnosti (pozri tiez
4.5), Specifické prevadzkové poziadavky a poziadavky na preva-
dzkovi  vysledovatelnost  vypractvaji  konsStruktéri/vyrobcovia
v etape konStrukéného rieSenia a na ziklade spoluprice medzi
konstruktérmi/vyrobcami a prislusnymi Zelezni¢nymi podnikmi
alebo prislusSnym drzitelom voznov po tom, ako boli vozidla
uvedené do prevadzky.

V dokumentacii tykajucej sa prevadzky st opisané charakteristiky
jednotky vo vztahu ku konstrukénému prevadzkovému stavu, ktory
sa ma brat do uvahy s cielom vymedzit prevadzkové predpisy
v podmienkach normalnej prevadzky a roznych realne predpoklada-
telnych podmienkach poruchovej prevadzky.

Dokumentaciu suvisiacu s prevadzkou tvori:

— opis prevadzky za normalnych podmienok vratane prevadzko-
vych vlastnosti a obmedzeni jednotky (napr. obrys vozidla, maxi-
malna konstrukéna rychlost, hmotnost na napravu, brzdiaci
ucinok, zlu€itelnost’ so systémami detekcie vlaku, povolené
poveternostné podmienky, typ(-y) a prevadzka tratového(-ych)
zariadenia(-i) na prestavenie rozchodu kolaje, s ktorym(-i) je
jednotka zlucitel'nd),

— opis prevadzky za poruchovych podmienok (ked zariadenia
alebo funkcie podla tejto TSI vykazuju bezpecnostné poruchy),
pokial’ je to mozné predpokladat’, spolu s prislusnymi povole-
nymi hrani¢nymi hodnotami a prevadzkovymi podmienkami,
ktoré sa moézu vyskytnit’ pocas prevadzky jednotky,



02013R0321 — SK — 28.09.2023 — 005.001 — 33

4.5.

— zoznam komponentov délezitych z hl'adiska bezpe¢nosti: zoznam
komponentov délezitych z hladiska bezpecnosti musi obsahovat
$pecifické prevadzkové poziadavky a poziadavky na preva-
dzkovt vysledovatelnost’.

Ziadatel' predlozi prvii verziu dokumentécie tykajiicu sa prevadzkovych
predpisov. Tuto dokumentaciu mozno neskor upravit’ v sulade s prislusSnymi
pravnymi predpismi Unie s prihliadnutim na existujuce prevadzkové
podmienky a podmienky Gdrzby jednotky. M5 ———— «

Predpisy tykajuce sa udrzby

Udrzba predstavuje sibor Ginnosti uréenych na udrzanie funkénej
jednotky v stave, v ktorom mdze vykonavat svoju pozadovanu
funkciu, alebo na obnovu tohto stavu.

Na vykonavanie ¢innosti udrzby na jednotkach su potrebné tieto
dokumenty, ktoré tvoria stcast’ technickej dokumentacie pozado-
vanej v Clanku 15 ods. 4 a stanovenej v prilohe IV k smernici
(EU) 2016/797:

— vSeobecna dokumentacia (bod 4.5.1),
— navrh systému 0drzby a jeho zdévodnenie (bod 4.5.2) a
— dokumentacia opisu udrzby (bod 4.5.3).

Ziadatel’ musi predlozit’ tri dokumenty podla bodov 4.5.1,4.5.2 a 4.5.3.
Tuato dokumentaciu mozno neskor upravit’ v stlade s prislusnymi prav-
nymi predpismi EU s prihliadnutim na existujuce prevadzkové
podmienky a podmienky Gdrzby jednotky. »M5 ———— «

Ziadatel' alebo ktorykol'vek subjekt povereny ZziadatePom (napr.
drzitel') poskytne tito dokumentdciu subjektu zodpovednému za
udrzbu ihned’ po tom, ako mu bola pridelend zodpovednost’ za
udrzbu jednotky.

Na zéklade tychto troch dokumentov subjekt zodpovedny za Gdrzbu
definuje plan udrzby a vhodné poziadavky na udrzbu na preva-
dzkovej Grovni udrzby, ktora spada do jeho vyluénej zodpovednosti
(mimo rozsahu posudzovania podla tejto TSI).

Dokumentacia obsahuje zoznam komponentov délezitych z hl'adiska
bezpecnosti. Pod pojmom komponenty dolezité z hladiska bezpec-
nosti sa myslia komponenty, v pripade ktorych mdze jedind porucha
viest’ priamo k vaznej nehode, ako sa vymedzuje v ¢lanku 3 ods. 12
smernice (EU) 2016/798.

Komponenty dolezité z hl'adiska bezpecnosti a ich $pecifické pozia-
davky na servis, udrzbu a vysledovatel'nost’ Gdrzby urcia konstruk-
téri/vyrobcovia v etape konstrukéného rieSenia a na zaklade spolu-
prace medzi konStruktérmi/vyrobcami a prisluSnymi subjektmi
zodpovednymi za udrzbu po tom, ako boli vozidla uvedené do
prevadzky.

Vseobecna dokumentdcia

Vseobecna dokumentécia pozostava z:

— vykresov a opisu jednotky a jej komponentov,
— vSetkych pravnych poziadaviek tykajucich sa udrzby jednotky,

— vykresov systémov (elektrickych, pneumatickych, hydraulickych
a schém riadiacich obvodov),
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— pridavnych vozidlovych systémov (opis systémov vratane opisu
funkénosti, Specifikdcii rozhrani, spracovania Udajov a proto-
kolov),

— stborov  obsahujucich  konfiguraciu  jednotlivych  vozidiel
(zoznam dielov a rozpis materidlov) na ucely (najmi, ale nie
vyluéne) vysledovatel'nosti pocas ¢innosti udrzby.

Navrh systému udrzby a jeho zdovodnenie

V navrhu systému 0drzby a jeho zd6vodneni sa vysvetluje vyme-
dzenie a navrh ¢innosti v oblasti Gdrzby s cielom zabezpecit,, aby sa
vlastnosti zelezni¢ného kol'ajového vozidla udrzali v ramci prijatel-
nych hrani¢nych hodndt pouzivania pocas celej zivotnosti vozidla.
Tento subor poskytuje vstupné udaje na stanovenie kritérii kontroly
a pravidelnosti vykondvania Cinnosti udrzby. »MS Zd6vodnenie
planu udrzby obsahuje: <

— precedensy, zasady a metddy pouzité pri navrhu systému Gdrzby
jednotky,

— precedensy, zasady a metddy pouzité na identifikaciu kompo-
nentov dolezitych z hl'adiska bezpecnosti a Specifickych pozia-
daviek z hladiska ich prevadzky, servisu, drzby a vysledovatel-
nosti,

— hrani¢né hodnoty bezného pouzivania jednotky (napr. km/mesiac,
klimatické obmedzenia, predpokladané typy zat'azenia atd’.),

— relevantné tidaje pouzité pri navrhovani udrzby, a povod tychto
udajov (predchadzajiice skusenosti),

— skusky, vyskum a vypocty, ktoré sa vykonali na Gcely navrhu
systému udrzby.

Dokumentacia opisu udrzby

V dokumentacii opisu udrzby sa uvadza, ako mozno vykonavat
ginnosti v oblasti udrzby. Cinnosti tidrzby zahffiaju okrem iného
kontroly, monitorovanie, sksky, merania, vymeny, nastavenia
a opravy.

Cinnosti drzby sa delia na:

— preventivnu udrzbu (pldnovanut a riadenu) a
— napravnu Gdrzbu.

Dokumentacia opisu udrzby obsahuje:

— Hierarchiu komponentov a funkény opis, v ktorych sa urcuje
zostava zelezni¢nych kolajovych vozidiel tym, Zze sa uvedu
vsetky polozky, ktoré su sucastou Struktiry dané¢ho zelezni¢ného
kolajového vozidla, a pouzitim vhodného poétu samostatnych
urovni. Na najniz$ej Grovni hierarchie musi byt vymenitelny
komponent.

— Zoznam suciastok, ktory musi zahtnat' technicky a funkény opis
nahradnych dielov (vymenitelné jednotky). Tento zoznam musi
zahfiat’ vSetky diely urené na vymenu za ur€itych podmienok,
v pripade ktorych sa moéze vyzadovat vymena po elektrickej
alebo mechanickej poruche alebo v pripade ktorych mozno pred-
pokladat’ potrebu vymeny po nahodnom poskodeni. Musia sa
oznacit' komponenty interoperability a musi sa uviest' odkaz na
ich prislusné vyhlasenie o zhode.

— Zoznam komponentov dolezitych z hladiska bezpecnosti:
Zoznam komponentov dolezitych z hl'adiska bezpecnosti musi
obsahovat’ $pecifické poziadavky na prevadzku, servis, udrzbu
a vysledovatel'nost’.
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4.6.

4.7.

— Hraniéné hodnoty pre komponenty, ktoré nesmi byt pocas
prevadzky prekrocené. Povol'uje sa moznost’ Specifikovat’ preva-
dzkové obmedzenia za poruchovych podmienok (ked sa
dosiahne hrani¢na hodnota).

— Zoznam odkazov na povinnosti podla eurdpskych pravnych
predpisov, ktorym komponenty alebo subsystémy podliehaju.

— Plan adrzby (1), t. j. Struktarovany sibor uloh pri vykonavani
udrzby vratane cCinnosti, postupov a prostriedkov. Opis tohto
stiboru uloh zahfna:

a) vykresy s pokynmi na demontaz/montaz, potrebné na spravnu
montaz/demontaz vymenitelnych dielov;

b) kritérid udrzby;

c) kontroly a sktsky, a to predovsetkym dielov vyznamnych
z bezpetnostného hl'adiska. Patri k nim vizualna kontrola
a nedestruktivne skasky (ak je to vhodné napr. na zistovanie
nedostatkov, ktoré mozu znizit' Grovenn bezpecnosti);

d) nastroje a materidly potrebné na vykonanie tlohy;
e) spotrebny material potrebny na vykonanie tlohy;
f) osobné ochranné a bezpecnostné opatrenia a pomdcky.

— Potrebné skiisky a postupy, ktoré sa musia vykonat’ po kazdom
vykone udrzby pred opiatovnym uvedenim zelezni¢ného kol'ajo-
vého vozidla do prevadzky.

Odborna sposobilost’
Odborna sposobilost’ personalu potrebna na prevadzku a udrzbu

jednotiek nie je predmetom tejto TSI.

Zdravotné a bezpecnostné podmienky

Opatrenia tykajuce sa ochrany zdravia a bezpecnosti personalu
potrebné na prevadzku a Gdrzbu jednotiek su zahrnuté v zakladnych
poziadavkach 1.1.5, 1.3.1, 1.3.2, 2.5.1 a 2.6.1 stanovenych v prilohe
Ik »M3 smernici (EU) 2016/797 <.

Ustanovenia tykajuce sa ochrany zdravia a bezpecnosti personalu st
$pecifikované najma v tychto bodoch oddielu 4.2:

Bod 4.2.2.1.1: Koncové spriahadlo
Bod 4.2.6.1: Protipoziarna bezpeénost’
Bod 4.2.6.2: Ochrana proti elektrickému nebezpecenstvu.

Ak je jednotka vybavend manualnym spriahacim systémom, pocas
spriahania a rozpajania musia mat posunovaci k dispozicii volny
priestor.

Vsetky vycnievajtice diely povazované za nebezpecenstvo pre preva-
dzkovy personal musia byt’ jasne oznacené a/alebo vybavené ochran-
nymi zariadeniami.

(") V plane udrzby sa musia zohl'adnit’ zistenia pracovnej skupiny ERA pre Gdrzbu naklad-
nych voziov (pozri Zavere¢nu spravu o Cinnostiach pracovnej skupiny pre udrzbu
néakladnych voziiov, uverejneni na webovej stranke ERA, http://www.era.europa.cu).
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4.8.

Jednotka musi byt vybavena schodmi a drzadlami okrem pripadov,
ked’ nie je urend na prevadzku s persondlom vo vozidle, napr. pre
posunovanie.

Parametre zaznamenavané v technickej dokumenticii a Europsky
register povolenych typov vozidiel

Technickd dokumenticia obsahuje minimalne tieto parametre:

— typ, polohu a odolnost’ koncového spriahadla,

— zatazenie ndsledkom dynamickych trakénych sil a tlakovych sil,
— referencné obrysy, ktorym jednotka vyhovuje,

— pripadnu zhodu s cielovymi referenénymi obrysmi G1, GA, GB
a GC,

— pripadnt zhodu s referenénymi obrysmi »>M3 GI1 a GI2 « pre
dolnt Cast’,

— hmotnost’ na napravu (vlastna hmotnost’ a plne nalozena),

— polohu naprav pozdiZ jednotky a podet naprav,

— dizku jednotky,

— maximalnu kons$trukéna rychlost,

— rozchod(-y) kolaje, na ktorych mozno jednotku prevadzkovat’,

— zlucitenost’ so systémami detekcie vlakov (kolajové obvody/
pocitace naprav/indukéné sluckové zariadenie),

— zlucitelnost’ so systémami detekcie horucobeznosti lozisk,
— teplotny rozsah skrine napravovych lozisk v prevadzke,

— povahu signalu, ktory riadi brzdy (priklad: pneumatické hlavné
brzdové potrubie, elektricka brzda typu XXX, ...),

— charakteristiku riadiaceho vedenia a jeho spojenie s ostatnymi
jednotkami (priemer hlavného brzdového potrubia, prierez elek-
trického kabla...),

— jednotlivy menovity 0G¢inok brzdnej jednotky v zavislosti od
pripadného reZzimu brzdenia (¢as odozvy, brzdna sila, pozado-

vana troven adhézie...),

— brzdnt dréhu alebo brzdiacu hmotnost v zavislosti od pripad-
ného rezimu brzdenia,

— tepelné zat'azenie brzdovych komponentov vyjadrené vo vztahu
k rychlosti, hmotnosti na napravu, sklonu a brzdnej drahy,

— teplotny rozsah a zavaznost podmienok snehu/ladu/krupobitia,

— moznost/zakaz posunu spustanim,

— pritomnost’ schodov a/alebo drzadiel,
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— minimalnu brzdnd silu a pripadne maximélnu brzdna silu
a prechodovii hmotnost’ zat'azenia pre zaistovaciu brzdu (v rele-
vantnych pripadoch),

— pocet naprav, na ktorych sa pouziva zaistovacia brzda,

— pritomnost’ jednej alebo viacerych z tychto funkcii: DDF, DPF,
DDAF,

— opis signdlu informujiiceho o vykolajeni alebo predpoklade
vykolajenia a jeho prenosu v pripade jednotick vybavenych
DDF alebo DPF.

Udaje o drahovych vozidlach povinne zaznamenavané do Eurdp-
skeho registra povolenych typov vozidiel (ERATV) st stanovené
vo vykonavacom rozhodnuti Komisie 2011/665/EU zo 4. oktobra
2011 o Eurdpskom registri povolenych typov vozidiel (}).

Kontroly zluéitelnosti s trat’ou pred pouZitim povolenych vozidiel

Parametre subsystému ,zeleznicné kolajové vozidla — nakladné
vozne*, ktory bude vyuzivat’ zelezni¢ny podnik, s na tcely kontroly
zlucitelnosti s tratou opisané v dodatku D1 k vykonavaciemu naria-
deniu Komisie (EU) 2019/773. (%)

KOMPONENTY INTEROPERABILITY
Vseobecné

Komponenty interoperability,(KI) podla vymedzenia v ¢lanku 2
pism. f) »M3 smernice (EU) 2016/797 « su uvedené v oddiele
5.3 spolu s tymito (dajmi:

— ich oblast’ pouzivania pokryvajicu parametre subsystému a
— odkaz na prislusné poziadavky vymedzené v oddiele 4.2.

Ked’ poziadavka uvedena v oddiele 5.3 je posudzovand na urovni
komponentov interoperability, posudzovanie tej istej poziadavky na
urovni subsystému sa nevyzaduje.

Inovaéné rieSenia

Podl'a ustanovenia ¢lanku 10a sa pri inovaénych rieSeniach mézu
vyzadovat’ nové S$pecifikacie a/alebo nové metdody posudzovania.
Takéto Specifikacie a metddy posudzovania sa vypracuji pomocou
postupu opisaného v bode 6.1.3 vzdy, ked’ sa pre komponent inte-
roperability predpoklada inovacné rieSenie.

Specifikicie komponentov interoperability

Pojazdovy mechanizmus

Pojazdovy mechanizmus musi byt projektovany pre vsetky rozsahy
pouzivania, oblasti pouzivania podl'a vymedzenia na zaklade tychto
parametrov:

— Rozchod kolaje,

— maximalna rychlost,

() U. v. EU L 264, 8.10.2011, s. 32

(%) Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/773 z 16. maja 2019 o technickej $pecifi-
kacii interoperability tykajucej sa subsystému ,,prevadzka a riadenie dopravy zelezni¢-
ného systému v Eurépskej Gnii a o zrueni rozhodnutia 2012/757/EU (U. v. EU L 139 1,
27.5.2019, s. 5).
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— maximalny nedostatok prevysenia,
— minimalna vlastnd hmotnost’ jednotky,
— maximdalna hmotnost’ na napravu,

— rozsah vzdialenosti medzi otoénymi Capmi podvozkov alebo
rozsah razvoru ,,dvojndpravovych jednotiek*,

— maximalna vyska taziska prazdnej jednotky,
— koeficient vySky taziska nalozenej jednotky,
— minimalny koeficient torznej tuhosti skrine v kruteni,

— maximalny koeficient rozloZenia hmotnosti pri prazdnych jednot-
kach podla vzorca:

kde:

I, = moment zotrvacnosti skrine vo vztahu k vertikalnej osi
cez tazisko skrine,

m = hmotnost’ skrine,

2a* = razvor,
— minimalny menovity priemer kolesa,
— sklon korajnic.
Pri urCovani vhodnej oblasti pouzivania mozno zohladnit’ kombi-
naciu parametrov rychlosti a hmotnosti na napravu (napr. maximalnu
rychlost’ a vlastnd hmotnost).
Pojazdovy mechanizmus musi spifiat’ poziadavky uvedené v bodoch
42352 a 423.6.1. Tieto poziadavky sa musia posudzovat’ na
urovni komponentov interoperability.
Dvojkolesie
Na ucely tejto TSI dvojkolesia obsahuju hlavné Casti zabezpecujuce
mechanické rozhranie s tratou (kolesa a spojovacie prvky, napr.
naprava, naprava samostatného kolesa). Doplnkové Casti (napravové
loziska, skrine napravovych lozisk a brzdové kotuce) sa posudzuju

na arovni subsystému.

Dvojkolesie sa musi posudzovat’ a projektovat’ pre oblast’ pouZitia
podla vymedzenia na zaklade:

— rozchodu kol’aje,

— menovitého priemeru jazdnej plochy kolesa a

— maximalnej vertikalnej statickej sily.

Dvojkolesie musi spiiiat’ poziadavky na geometrické a mechanické
parametre podla bodu 4.2.3.6.2. Tieto poziadavky sa musia posu-

dzovat’ na Grovni komponentov interoperability.

Koleso

Koleso sa musi projektovat’ a posudzovat’ pre oblast’ pouzitia podl'a
vymedzenia na zaklade:

— menovitého priemeru jazdnej plochy,

— maximalnej vertikalnej statickej sily,
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5.3.4a.

5.3.4b.

— maximalnej rychlosti,

— prevadzkovych hraniénych hodnét a

— maximalnej brzdiacej energie.

Koleso musi splitat poZziadavky na geometrické, mechanické
a termo-mechanické parametre podla bodu 4.2.3.6.3. Tieto pozia-
davky sa musia posudzovat’ na Grovni komponentov interoperability.

Naprava

Néaprava sa musi projektovat’ a posudzovat’ pre oblast’ pouzitia podla
vymedzenia na zaklade:

— maximadlnej vertikalne;j statickej sily.

Néprava musi spifiat’ poziadavky na mechanické parametre podla
bodu 4.2.3.6.4. Tieto poziadavky sa musia posudzovat’ na drovni
komponentov interoperability.

Treci prvok pre brzdy pésobiace na jazdnu plochu kolies

Treci prvok pre brzdy posobiace na jazdnu plochu kolies sa musi
projektovat’ a posudzovat’ pre oblast’ pouzitia podl'a vymedzenia na
zéklade:

— koeficientov dynamického trenia a ich rozsahov tolerancie,
— minimalneho koeficientu statického trenia,
— maximélnych povolenych brzdiacich sil pdsobiacich na prvok,

— vhodnosti pre detekciu vlakov pomocou systémov zalozenych na
kol'ajovych obvodoch,

— vhodnosti pre nepriaznivé podmienky prostredia.

Treci prvok pre brzdy pdsobiace na jazdnu plochu kolies musi spiflat’
poziadavky vymedzené v bode 4.2.4.3.5. Tieto poziadavky sa musia
posudzovat’ na urovni komponentov interoperability.

Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje

Komponent interoperability ,,automaticky systém na zmenu rozchodu
kol'aje” musi byt projektovany a posudzovany pre oblast’ pouzitia,
ktora je vymedzend na zaklade:

— rozchodov kolaje, na ktoré je systém naprojektovany,
— rozsahu maximalnych statickych zatazeni napravy,
— rozsahu menovitych priemerov jazdnej plochy kolesa,
— maximalnej konstrukénej rychlosti jednotky a

— typov tratovych zariadeni na prestavenie rozchodu kolaje, na
ktoré je systém naprojektovany, vratane nominalnej rychlosti
pri prechode cez tratové zariadenie(-ia) na prestavenie rozchodu
kolaje a maximalnych axialnych sil pésobiacich poc¢as automa-
tického prestavenia rozchodu kolaje.

Automaticky systém na zmenu rozchodu kol'aje musi byt v stlade
s poziadavkami uvedenymi v bode 4.2.3.6.6; tieto poziadavky sa
musia posudzovat’ na Grovni komponentov interoperability, ako sa
stanovuje v bode 6.1.2.6.

Koncové navestidlo

Koncové navestidlo opisané v dodatku E predstavuje nezavisly
komponent interoperability. V oddiele 4.2 neexistuju poziadavky
tykajuce sa koncového navestidla. Jeho posudzovanie notifikovanou
osobou netvori sucast’ overenia ES subsystému.
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6.1.1.

POSUDZOVANIE ZHODY A OVERENIE ES
Komponent interoperability
Moduly

Posudzovanie zhody komponentu interoperability sa vykonava
v sulade s modulom (modulmi) podla tabulky 8.

Tabulka 8

Moduly na posudzovanie zhody komponentov interoperability

Modul CAl Vnutorna kontrola vyroby a overenie vyrobku
formou individualneho preskiimania

Modul CA2 Vnutorna kontrola vyroby a overenie vyrobku
v nahodnych intervaloch

Modul CB Typova skuska ES

Modul CD Zhoda s typom zalozend na systéme riadenia
kvality vyrobného procesu

Modul CF Zhoda s typom zalozena na overovani vyrobku

Modul CH Zhoda zaloZzend na Uplnom systéme riadenia
kvality

Modul CHI1 Zhoda zalozena na uplnom systéme riadenia

kvality a preskimani kons$trukéného rieSenia

Modul CV Typové potvrdenie v sktsSobnej prevadzke
(vhodnost’ na pouzitie)

Tieto moduly st podrobne opisané v rozhodnuti Komisie
2010/713/EU.

Postupy posudzovania zhody

Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Unii si musi
zvolit' jeden z modulov alebo kombinaciu modulov uvedenych
v tabulke 9 v sulade s pozadovanym komponentom.

Tabulka 9

Moduly, ktoré sa pouZiju pre komponenty interoperability

Moduly
Bod Komponent CAL aleh
alebo
CA2 CB + CD CB + CF CH CH1 Ccv

4.2.3.6.1 Pojazdovy mecha- X X X

nizmus

Pojazdovy mecha- X X

nizmus — uznany
423.6.2 Dvojkolesie X (*) X X X (*) X
4.2.3.6.3 Koleso X (*) X X X (*) X
423.64 Naprava X *) X X X *) X
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Moduly
Bod Komponent CAL al
alebo | . cp | B+ CF CH CHI cv
CA2
42.3.6.6 Automaticky X (%) X X X (*) X X (*%)
systém na zmenu
rozchodu kol'aje
42435 Treci prvok pre X (*) X X X® X X (*%)
brzdy  podsobiace
na jazdni plochu
kolies
535 Koncové  naves- X X
tidlo

(*) Moduly CAl, CA2 alebo CH sa mé6zu pouzit' iba v pripade vyrobkov uvedenych na trh, a teda vyvinutych pred
nadobudnutim Gc¢innosti tejto TSI, ak vyrobca preukdze notifikovanému organu, ze preskimanie navrhu a typova
skuska sa vykonali pre predchadzajice pouzitia za porovnatenych podmienok a Ze spifiaju poziadavky tejto TSI.
Toto preukdzanie sa musi zdokumentovat’ a jeho vysledok sa povazuje za dokaz na rovnakej trovni ako v pripade
modulu CB alebo preskiimania navrhu podl'a modulu CHI.

(**) Modul CV sa pouzije v pripade, Ze vyrobca trecieho prvku pre brzdy pdsobiace na jazdna plochu kolies nema (podla
vlastného uvazenia) dostatok predchadzajicich skusenosti pre navrhovany projekt.

V ramci pouzitia zvoleného modulu alebo kombindcie modulov sa
komponent interoperability posudzuje v zmysle poziadaviek uvede-
nych v oddiele 4.2. V pripade potreby sa v nasledujtcich ustanove-
niach uvadzaji d’alSie poziadavky tykajice sa posudzovania konkrét-
nych komponentov interoperability.

Pri $pecifickom pripade, ktory sa vztahuje na komponent vyme-
dzeny ako komponent interoperability v oddiele 5.3 tejto TSI, sa
prislusna poZiadavka moze stat’ sicastou overenia na urovni kompo-
nentov interoperability len v pripade, ak komponent bude nadalej
v sulade s kapitolami 4 a 5 tejto TSI a ak sa Specificky pripad
neodvolava na vnitroStatny predpis (t. j. dodatocna poZiadavka zluci-
telna s hlavnou TSI a v plnej miere Specifikovana v TSI).

V ostatnych pripadoch sa overenie vykona na trovni subsystémov;
ak sa na komponent vzt'ahuje vnitroStatny predpis, prislusny ¢lensky
Stat moze definovat’ prislusné postupy posudzovania zhody.

6.1.2.1. Pojazdovy mechanizmus

Preukazovanie zhody pre dynamické spravanie sa pri jazde sa stano-
vuje v Specifikacii uvedenej v indexovom ¢isle [8] dodatku D.

Vychadza sa z toho, Ze jednotky vybavené osvedéenym pojazdovym
mechanizmom podla opisu v uvedenej S$pecifikacii si v zhode
s prislusnymi poziadavkami za predpokladu, ze pojazdové mecha-
nizmy sa prevadzkujii v ramci stanovenej oblasti pouzivania.

Minimalna hmotnost’ na napravu a maximalna hmotnost’ na napravu
poas prevadzky vozia vybaveného osvedéenym pojazdovym
mechanizmom musia byt v stlade s podmienkami zatazenia medzi
vlastnou hmotnostou a hmotnostou s nakladom $pecifikovanymi pre
osvedCeny pojazdovy mechanizmus podla Specifikicie uvedenej
v indexovom ¢isle [8] dodatku D.
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6.1.2.2.

6.1.2.3.

Ak sa v stave bez zatazenia vozidla nedosiahne minimalna hmotnost’
na napravu, mézu sa na vozein uplatiiovat’ podmienky pouzivania,
podla ktorych sa vozeit na to, aby bol v stlade s parametrami
$pecifikacie uvedenej v indexovom ¢&isle [8] dodatku D, musi vzdy
prevadzkovat’ s minimalnym uzitoénym zat'azenim alebo so zat'azou
(napriklad s prazdnym zatazovacim zariadenim).

V takomto pripade sa parameter ,,hmotnost’ voziia v stave bez zat'a-
zenia“, ktory sa pouziva na upustenie od povinnosti vykonat’ skusky
na trati, mdéze nahradit parametrom ,minimalna hmotnost na
napravu“. Tato skutonost sa uvedie v technickej dokumentécii
ako podmienka pouzivania.

Posudzovanie pevnosti ramu podvozku vychadza zo Specifikacie
uvedenej v indexovom ¢isle [9] dodatku D.

Dvojkolesie

Preukazovanie zhody mechanickych vlastnosti zostavy dvojkolesia
sa vykonava v sulade so S$pecifikdciou uvedenou v indexovom
¢isle [10] dodatku D, v ktorej sa vymedzuji hrani¢né hodnoty nahro-
madenej axialnej sily a suvisiaca overovacia skuska.

Koleso

a) Kované a valcované kolesa: Mechanické vlastnosti sa preukazu
postupom opisanym v S$pecifikacii uvedenej v indexovom cisle
[11] dodatku D.

Ak je koleso uréené na pouzivanie s brzdovymi klatikmi poso-
biacimi na jazdni plochu kolies, musi sa preukazat
termo-mechanické spravanie kolesa so zretelom na maximalnu
predpokladanti brzdiacu energiu. Musi sa vykonat’ typova skuska
opisana v $pecifikacii uvedenej v indexovom ¢&isle [11] dodatku
D, ktorou sa skontroluje, ¢i bocné vychylenie venca kolesa pri
brzdeni a zostatkové napdtie si v rozsahu stanovenych hranic
tolerancie.

Rozhodovacie kritéria na stanovenie zostatkovych napéti
v pripade kovanych a valcovanych kolies st stanovené v tej
istej Specifikacii.

Alternativne  preukazanie zhody je povolené v sulade
s bodom 6.1.2.4a.

b) Iné typy kolies: Iné typy kolies st pripustné pre jednotky na
vnutro§tatne pouzivanie. V takom pripade sa rozhodovacie
kritéria a kritéria inavového napétia musia stanovit’ vo vnutro-
statnych predpisoch. Tieto vnutrostatne predpisy musia ¢lenské
Staty ozndmit' v stlade s ¢lankom 17 ods. 3 M3 smernice
(EU) 2016/797 <.

Postup overovania musi byt zavedeny s cielom zabezpeCit' vo faze
vyroby, aby ziadne chyby nemali nepriaznivy vplyv na bezpec¢nost
z dévodu zmien mechanickych vlastnosti kolies. Musi sa overit
pevnost’ v tahu materidlu kolesa, tvrdost venca kolesa, lomova
pevnost’ (iba v pripade kolesa s klatikovymi brzdami), odolnost’
proti narazu, vlastnosti materialu a Cistota materialu. Pri postupe
overovania sa musi stanovit' séria vzoriek, ktord sa pouzije na
overenie kazdej vlastnosti.
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6.1.2.4.

6.1.2.4a.

6.1.2.5.

Néaprava

Popri uvedenej poziadavke na zostavovanie sa preukazovanie zhody
mechanickej odolnosti a unavovych vlastnosti napravy opiera o Speci-
fikaciu uvedenu v indexovom cisle [12] dodatku D.

Tato Specifikacia zahfiia rozhodovacie kritérid pripustného napitia.
Musi byt zavedeny postup overovania, aby sa vo faze vyroby zabez-
pecilo, ze ziadne chyby nebudu mat’ z dévodu zmien mechanickych
vlastnosti naprav nepriaznivy vplyv na bezpecnost. Musi sa overit’
pevnost’ v tahu materialu napravy, odolnost’ proti narazu, celistvost’
povrchu, vlastnosti materidlu a Cistota materialu. Pri postupe overo-
vania sa musi stanovit séria vzoriek, ktord sa pouZzije na overenie
jednotlivych vlastnosti.

Alternativne  preukdzanie zhody je povolené v  sulade
s bodom 6.1.2.4a.

Ked sa normy EN uvedené v bodoch 6.1.2.2, 6.1.23 a 6.1.24
nevztahuji na navrhované technické rieSenie, pripusta sa pouzitie
inych noriem na preukézanie zhody mechanického spravania zostavy
dvojkolesia, mechanickych vlastnosti kolies a mechanickej odolnosti
a unavovych vlastnosti napravy; v takom pripade musi notifikovany
organ overit, Ze alternativne normy su sucast'ou technicky konzis-
tentného suboru noriem platnych pre konStrukéné rieSenie,
konstrukciu a skuSanie dvojkolesi, priCom sa v danom stibore noriem
stanovujii osobitné poziadavky na dvojkolesia, kolesd a napravy
vztahujuce sa na:

— zostavu dvojkolesia,

— mechanick odolnost’,

— Uunavové vlastnosti,

— hraniéné hodnoty pripustného napétia,

— termomechanické vlastnosti.

Pri uvedenom preukazovani sa mozno odvoldvat’ len na normy, ktoré
st verejne dostupné. Overenim, ktoré vykonava notifikovany organ,
sa zaistuje konzistentnost metodiky alternativnych noriem, pred-
pokladov, ktoré formuluje Ziadatel, planovaného technického
rieSenia a planovanej oblasti pouzitia.

Trecie prvky pre brzdy pobésobiace na jazdnu
plochu kolies

Preukazanie zhody trecich prvkov pre brzdy pdsobiace na jazdnu
plochu kolies sa vykona pomocou urcenia tychto vlastnosti trecieho
prvku v stlade s technickym dokumentom Eurdpskej Zeleznicnej
agentiry »M3 ERA/TD/2013-02/INT, verzia 3.0 z 27.11.2015 «
uverejnenym na webovej stranke ERA (http://www.era.europa.eu):

— vlastnosti dynamického trenia (kapitola 4),

— koeficient statického trenia (kapitola 5),
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6.1.2.6.

— mechanické charakteristiky vratane vlastnosti vzhladom na
skusku pevnosti v strihu a skisku pevnosti v ohybe (kapitola 6).

Preukézanie tychto pripadov vhodnosti sa vykond v sulade s kapito-
lami 7 a/alebo 8 technického dokumentu »M3 ERA/TD/2013-
02/INT, verzia 3.0 z 27.11.2015 <€ uverejneného na webovej stranke
ERA (http://www.era.europa.eu), ak ma byt treci prvok vhodny pre:

— detekciu vlakov pomocou systémov zalozenych na kolajovych
obvodoch a/alebo

— nepriaznivé podmienky prostredia.

Ak vyrobca nemd (podla vlastného uvazenia) dostatok predchadza-
jucich skusenosti pre navrhovany projekt, sucastou postupu posu-
dzovania vhodnosti na pouzitie musi byt typové potvrdenie
v skusSobnej prevadzke (modul CV). Pred zacatim prevadzkovych
skusok sa pouzije vhodny modul (CB alebo CHI1) na osvedcenie
navrhu daného komponentu interoperability.

Prevadzkové skusky sa zorganizuju na ziadost' vyrobcu, ktory musi
ziskat’ suhlas zelezni¢ného podniku, ktory sa bude podiel’at’ na pred-
metnom posudzovani.

Vhodnost' na detekciu vlakov pomocou systémov zaloZzenych na
kolajovych obvodoch sa v pripade trecich prvkov urfenych na
pouzivanie v subsystémoch mimo rozsahu pdsobnosti stanoveného
v kapitole 7 technického dokumentu »M3 ERA/TD/2013-02/INT,
verzia 3.0 z 27.11.2015 <« uverejneného na webovej stranke ERA
(http://www.era.europa.eu) moze preukdzat’ v ramci postupu na zava-
dzanie inovacnych rieSeni, ktory je opisany v bode 6.1.3.

Vhodnost’ pre nepriaznivé podmienky prostredia pomocou skisky na
dynamometri sa v pripade trecich prvkov urcenych na pouzivanie
v subsyst¢émoch mimo rozsahu posobnosti stanoveného v bode
8.2.1 technického dokumentu »M3 ERA/TD/2013-02/INT, verzia
3.0 z 27.11.2015 <« uverejneného na webovej stranke ERA (http://
www.era.europa.eu) mdze preukdzat’ v rdmci postupu na zavadzanie
inovacnych rieseni, ktory je opisany v bode 6.1.3.

Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje

Postup posudzovania musi vychadzat z planu overenia, ktory
pokryva vsetky aspekty uvedené v bode 4.2.3.6.6 a v bode 5.3.4b.

Plan overenia musi byt v stlade s analyzou bezpecnosti pozado-
vanou v bode 4.2.3.6.6 a musi definovat’ postiidenie potrebné v tychto
vsetkych roznych fazach:

— preskimanie kons$trukéného rieSenia,

— statické skusky (laboratorne skusky a skusky integracie do dvoj-
kolesia/jednotky),

— skuska na tratovom(-ych) zariadeni(-iach) na prestavenie
rozchodu kolaje, ktora zodpoveda prevadzkovym podmienkam,

— skusky na trati, ktoré zodpovedaji prevadzkovym podmienkam.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Pokial’ ide o preukazanie stladu s uroviiou bezpecnosti pozadovanou
v bode 4.2.3.6.6, musia sa prehladne zdokumentovat predpoklady,
na ktoré sa prihliadalo na 0cely analyzy bezpeCnosti v suvislosti
s jednotkou, do ktorej ma byt systém integrovany, a v suvislosti
s ucelom pouzitia takejto jednotky.

Automaticky systém na zmenu rozchodu kolaje méze podliehat
posudzovaniu vhodnosti na pouzitie (modul CV). Pred zacatim
prevadzkovych sksok sa pouzije vhodny modul (CB alebo CHI)
na osvedCenie navrhu daného komponentu interoperability. Preva-
dzkové sktsky sa zorganizuju na ziadost’ vyrobeu, ktory musi ziskat
suhlas Zelezniéného podniku s ucastou na predmetnom posudzovani.

Osvedcenie vydané notifikovanym organom, ktory je zodpovedny za
posudzovanie zhody, musi obsahovat’ jednak podmienky na pouzi-
vanie podla ustanovenia 5.3.4b a typy) a prevadzkové podmienky
tratového(-ych) zariadeniai) na prestavenie rozchodu kolaje, pre
ktoré bol automaticky systém na zmenu rozchodu posudeny.

Inovacné riesenia

Ak sa pre komponent interoperability navrhne inovacné rieSenie
podla ¢lanku 10a, vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so
sidlom v Unii musi uplatnit’ postup uvedeny v ¢lanku 10a.

Subsystém
Moduly

Overenie ES subsystému ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla — nakladné
vozne“ sa vykonava v stlade s modulom (modulmi) podrl'a tabul’ky 10.

Tabulka 10

Moduly na overenie subsystémov ES

SB Typova skuska ES

SD Overenie ES zalozené na systéme riadenia kvality
vyrobného procesu

SF Overenie ES zalozené na overeni vyrobku

SH1 Overenie ES zalozené na Gplnom systéme riadenia
kvality a preskamani navrhu

Tieto moduly st podrobne opisané v rozhodnuti 2010/713/EU.

Postupy overovania ES

Ziadatel si zvoli jednu z tychto kombinacii modulov alebo modul na
overenie subsystému ES:

— (SB + SD) alebo

— (SB + SF), alebo

— (SHI).
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6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.2.4.

V ramci pouzitia zvoleného modulu alebo kombinacie modulov sa
subsystém posudzuje v zmysle poziadaviek uvedenych v oddiele 4.2.
V pripade potreby sa v nasledujucich ustanoveniach uvadzaju dalsie
poziadavky tykajice sa posudzovania konkrétnych komponentov.

Pevnost jednotky

Preukazovanie zhody sa vykonava v sulade s jednou zo $pecifikacii
uvedenych bud’ v indexovom ¢&isle [3], alebo indexovom cisle [1]
dodatku D.

Pokial' ide o spoje, uznanym overovacim postupom sa vo faze
vyroby musi zabezpecit’, aby ziadne chyby nemohli spdsobit’ zhor-
Senie planovanych mechanickych vlastnosti konstrukcie.

Bezpeénost proti vykolajeniu pri jazde na zbor-
tenej kolaji

Preukazovanie zhody sa vykonava v sulade so Specifikaciou
uvedenou v indexovom ¢isle [7] dodatku D.

Dynamické spravanie pri jazde

SkusSanie na trati

Preukazovanie zhody sa vykonava v stlade so Specifikaciou
uvedenou v indexovom ¢isle [7] dodatku D.

V pripade jednotiek, ktoré su prevadzkované v sieti s rozchodom
kol'aje 1 668 mm, sa pri posudeni odhadovanej hodnoty vodiacej sily
normalizovanej v stlade s uvedenou S$pecifikaciou na polomer
oblika Rm = 350 m pouzije na vypocet tento vzorec:

Ya,nf,qst = Ya,f,qst — (11 550 m/Rm — 33) kN.

Hrani¢na hodnota kvazistatickej vodiacej sily Yj,a,qst je 66 kN.

Hodnoty nedostatku prevySenia mozno upravit’ na rozchod kolaje
1 668 mm vynasobenim prislusnych hodndt parametra 1435 mm
tymto konverznym faktorom: 1 733/1 500.

V sprave sa zaznamend kombinacia najvys$Sej ekvivalentnej kuzel'o-
vitosti a rychlosti, pri ktorych jednotka splia kritérium stability
podla $pecifikicie uvedenej v indexovom ¢isle [7] dodatku D.

Skrine ndpravovych lozisk/loziska

Preukazanie suladu v pripade mechanickej odolnosti a unavovych
vlastnosti valivého loziska musi byt v sulade so S$pecifikaciou
uvedenou v indexovom ¢isle [13] dodatku D.
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6.2.2.4a)

6.2.2.5.

6.2.2.6.

Ak sa na navrhované technické rieSenie nevztahuji platné normy
EN, pripusta sa moznost’ pouzit' na ucely uvedené¢ho preukazania
zhody iné normy. V takom pripade musi notifikovany organ overit,,
ze alternativne normy su sticastou technicky konzistentného suboru
noriem platnych pre konstrukéné rieSenie, vyrobu a skusanie lozisk.

Pri pozadovanom preukazovani sa mozno odvolavat’ len na normy,
ktoré su verejne dostupné.

V pripade lozisk vyrobenych podla konstrukéného rieSenia vypraco-
vané¢ho a uz pouzitého na uvedenie vyrobkov na trh pred nadobud-
nutim G¢innosti prislusnych TSI, ktoré sa vztahuju na dané vyrobky,
sa moze ziadatel' odklonit’ od preukazovania zhody opisaného v pred-
chadzajicom texte a odvolat’ sa na reviziu navrhu a typova skusku,
ktoré sa vykonali pri predchadzajicich pouzitiach za porovnatelnych
podmienok. Toto preukdzanie sa musi zdokumentovat a jeho
vysledok sa povazuje za ddkaz na rovnakej Grovni ako typova
skiiska podl'a modulu SB alebo preskiimanie ndvrhu podl'a modulu
SH1.

Automatické systémy na zmenu rozchodu kolaje

Analyza bezpecnosti pozadovand v bode 4.2.3.6.6 a vykonand na
urovni komponentov interoperability sa konsoliduje na Wdrovni
jednotky. Predovsetkym moze byt potrebné preskumat’ predpoklady
formulované na zéklade bodu 6.1.2.6 tak, aby sa zohl'adnila jednotka
a jej ucel pouzitia.

Pojazdovy mechanizmus pre zmenu rozchodu
vymenou dvojkolesi

Prestavovanie medzi rozchodom kolaje 1 435 mm
al 668 mm

Za rieSenia, ktoré su v sulade s poziadavkami uvedenymi v bode
4.2.3.6.7, sa povazuji technické rieSenia opisané pre jednotky
s napravou a jednotky s podvozkom v Specifikdcii uvedenej v inde-
xovom Cisle [14] dodatku D.

Prestavovanie medzi rozchodom kolaje 1435 mm a 1524 mm

Za rieSenie, ktoré je v sulade s poziadavkami uvedenymi v bode
4.2.3.6.7, sa povazuje technické rieSenie opisané v Specifikdcii
uvedenej v indexovom ¢&isle [15] dodatku D.

Tepelnd zatazitelnost

Vypoctami, simulaciami alebo skusSkami sa preukazuje, Ze teplota
brzdovych klatikov, brzdovych oblozeni alebo brzdovych kotacov
nepresahuje ich tepelnt zat'azitel'nost. Je potrebné zohl'adnit

a) Pokial' ide o pouzivanie nudzovej brzdy: kriticki kombinaciu
rychlosti a uzito¢ného zatazenia za podmienok priamej a vodo-
rovnej kolaje, minimalnom vetre a suchych kol'ajniciach.

b) Pokial’ ide o pouzivanie priebeznej brzdy:

— rozsah az do maximalneho brzdného vykonu,

— rozsah az do maximalnej rychlosti a

— prislusnt dobu brzdenia.
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6.2.2.7.

6.2.2.8.
6.2.2.8.1.

6.2.2.8.2.

6.2.2.8.3.

6.2.2.8.4.

Podmienky prostredia

Ocelové materialy sa povazuju za materialy splhajuce vietky
rozsahy podl'a bodu 4.2.5, ak su vlastnosti materialu stanovené az
do — 20 °C.

Protipoziarna bezpefnost
Zabrany

»MS5 Zabrany sa skiSaji v sulade so Specifikdciou uvedenou
v indexovom ¢&isle [19] dodatku D. <« Plechové lamely s hrabkou
najmenej 2 mm a hlinikové lamely s hribkou najmenej 5 mm sa
povazuju za materialy spiiiajuce poziadavky na neporusenost bez
skusania.

Materialy

Sktsanie horlavosti materialov a ich vlastnosti §irenia plamena sa
vykonava v sulade so Specifikaciou uvedenou v indexovom (isle
[20] dodatku D, pricom hrani¢nou hodnotou je CFE > 18 kW/m2.

V pripade gumenych Casti podvozkov sa skusanie vykonava v stlade
so Specifikaciou uvedenou v indexovom cisle [23] dodatku D,
pri¢om hrani¢nou hodnotou za skiisobnych podmienok stanovenych
v S$pecifikacii uvedenej v indexovom ¢isle [22] dodatku D je
MARHE < 90 kW/m2.

V pripade tychto materidlov a komponentov sa vychadza z toho, ze
poziadavky na protipoziarnu bezpe¢nost’ st v zhode s pozadovanymi
vlastnost'ami horlavosti a §irenia plamena:

— Dvojkolesia, povlakované alebo nepovlakované,

— kovy a zliatiny s anorganickymi povrchovymi vrstvami (okrem
iného napriklad: galvanizovand povrchovad vrstva, anodicka
povrchova vrstva, chromovand povrchova vrstva, fosfatova
konverzna povrchova vrstva),

— kovy a zliatiny s organickymi povrchovymi vrstvami a menovitou
hriibkou menej ako 0,3 mm (okrem iného napriklad farby, plas-
tové povrchové vrstvy, asfaltové povrchové vrstvy),

— kovy a zliatiny s kombinovanymi anorganickymi a organickymi
povrchovymi vrstvami, pri ktorych menovitd hriibka organickej
vrstvy je mensia ako 0,3 mm,

— sklo, kamenina, keramické vyrobky a vyrobky z prirodného
kamena,

— materidly, ktoré v sulade so Specifikdciou uvedenou v indexovom
¢isle [21] dodatku D splnaji poziadavky kategorie C-s3, d2 alebo
vyssej.

Kable

Elektrické kable sa vyberaji a montujii v stlade so Specifikaciou
uvedenou v indexovych cCislach [24] a [25] dodatku D.

Horlavé kvapaliny

Prijaté opatrenia musia byt v stlade so S$pecifikaciou uvedenou
v indexovom Ccisle [26] dodatku D.

Inovacné riesenia

Ak sa pre subsystém ,zeleznicné kolajové vozidla — nakladné
vozne* navrhne inovacné rieSenie podla ¢lanku 10a, Ziadatel' musi
uplatnit’ postup uvedeny v ¢Elanku 10a.
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6.3.

6.4.

6.5.

Subsystém obsahujici komponenty zodpovedajice kompo-
nentom interoperability bez vyhlisenia ES

Notifikovana osoba méze vydat’ osvedcenie ES o overeni subsys-
tému aj v pripade, ak jeden alebo viac prvkov prislusnych pre
komponenty interoperability integrovanych do subsystému nema
prislusné vyhlasenie ES o zhode v sulade s touto TSI (KI bez
osvedcenia), ak bol komponent vyrobeny pred nadobudnutim ucin-
nosti tejto TSI a dany typ komponentu bol:

— pouzity v subsystéme, ktory uz je schvaleny, a

— uvedeny do prevadzky najmenej v jednom Elenskom State pred
nadobudnutim uéinnosti tejto TSI.

Overenie subsystému ES uskuto¢niuje notifikovana osoba na zaklade
poziadaviek kapitoly 4 pouzitim zodpovedajtcich poziadaviek tyka-
jucich sa posudenia v kapitole 6 spolu s kapitolou 7 okrem Speci-
fickych pripadov. Na toto overenie ES sa vztahuju moduly subsys-
tému podla bodu 6.2.2.

Vyhlasenia o zhode ES alebo vhodnosti na pouzitie sa nevydavaju
pre komponenty, ktoré sa posudzuju tymto spésobom.

Fazy projektu, v ktorych sa vyZaduje posudenie

Posudenie sa vzt'ahuje na tieto dve fazy podla toho, ¢i sii oznacené
symbolom ,,.X“ v tabulke F.1 dodatku F tejto TSI. Ak je symbolom
oznacend typova skuska, zohladiuju sa podmienky a poziadavky
oddielu 4.2.

a) Faza konstrukéného rieSenia a vyvoja:

— revizia  konStrukéného rieSenia  a/alebo  preskiimanie
konstrukéného rieSenia,

— typova skuska: skuSka na overenie konsStrukéného rieSenia
podla oddielu 4.2, ak je v iom uvedena.

b) Faza vyroby:

— beznéa skuska na overenie zhody vyroby. Subjekt povereny
posudzovanim beznych skasok sa ur¢i podla zvoleného
modulu posudzovania.

Dodatok F je Cleneny podla oddielu 4.2. V pripade potreby sa
uvadza odkaz na body oddielov 6.1 a 6.2.

Komponenty s vyhlisenim o zhode ES

Ked’ je komponent ureny ako komponent interoperability a pred
nadobudnutim tG¢innosti tejto TSI mal vyhlasenie o zhode ES,
podla tejto TSI sa s nim zaobchadza nasledovnym spdsobom:

a) v pripade, ze tento komponent nie je v tejto TSI uznany ako
komponent interoperability, na ucely postupu overovania ES
tykajuceho sa tejto TSI nie je platné ani osvedéenie ani vyhla-
senie;
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b) Osvedcenia ES o zhode, osvedcenia ES o typovej skuske a osved-
¢enia ES o preskimani navrhu pre nasledujice komponenty inte-
roperability zostavaju v platnosti podla tejto TSI, a to po cely
¢as ich platnosti, ktord je v tychto osvedceniach uvedena:

— dvojkolesie,
— koleso,
— naprava.
7. IMPLEMENTACIA
7.1. Povolenie na uvedenie na trh

1. Tato TSI sa v rozsahu pdsobnosti stanovenom v jej bodoch 1.1,
1.2 a 2.1 uplatiiuje na subsystém Zzelezni¢né kolajové vozidla —
nakladné vozne, ktoré st uvedené na trh po datume zacatia
uplatiiovania tejto TSI s vynimkou pripadov, v ktorych sa uplat-
fiuje bod 7.1.1. Uplathovanie na prebichajuce projekty.

2. Tato TSI sa na dobrovol'nom zaklade uplatiiuje aj na:

— jednotky uvedené v bode 2.1 pism. a) v jazdnom rezime, ak
zodpovedajii pojmu ,jednotka* podla vymedzenia v tejto
TSI a

— jednotky vymedzené v bode 2.1 pism. c), ak st prazdne.

Ak sa ziadatel' rozhodne, Ze bude uplatiiovat’ tato TSI, ¢lenské
Staty uznaju prislusné vyhlasenie ES o overeni ako také.

3. Zhoda s touto prilohou v jej zneni platnom pred 28. septembrom
2023 sa s vynimkou zmien uvedenych v dodatku A povazuje za
rovnocennt so zhodou s touto TSI.

7.1.1. Uplatiiovanie na prebiehajuce projekty

1. Uplatiovanie tejto TSI platnej od 28. septembra 2023 nie je
povinné v pripade projektov, ktoré st k uvedenému diu vo
faze A alebo faze B podla vymedzenia v bodoch 7.2.3.1.1
a 7.2.3.1.2 ,predchadzajucej TSI“ [teda tohto nariadenia zmene-
ného vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2020/387 (V)].

2. Bez toho, aby bola dotknuta tabulka A.2 v dodatku A, je uplat-
fovanie poziadaviek kapitol 4, 5 a 6 na projekty uvedené v bode
1 mozné na dobrovolnom zaklade.

3. Ak sa ziadatel' rozhodne neuplatiiovat’ na prebichajuci projekt
tato verziu TSI, uplatiluje sa verzia tejto TSI platna na zaciatku
fazy A, ako sa uvadza v bode 1.

7.1.2. Vzajomné uzndavanie prvého povolenia na uvedenie na trh

V sulade s &lankom 21 ods. 3 pism. b) smernice (EU) 2016/797 sa
povolenie na uvedenie na trh pre vozidlo (podla vymedzenia v tejto
TSI) udel'uje:

(") Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/387 z 9. marca 2020, ktorym sa menia
nariadenia (EU) €. 321/2013, (EU) ¢. 1302/2014 a (EU) 2016/919, pokial ide o rozsirenie
oblasti pouzitia a predlzenie prechodnych obdobi (U. v. EU L 73, 10.3.2020, s. 6 — 18).
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— v sulade s ¢lankom 21 ods. 3 pism. a): na zaklade vyhlasenia
,,ES“ o overeni, ako sa uvadza v ¢lanku 15 uvedenej smernice a

— v sulade s ¢lankom 21 ods. 3 pism. d): na zaklade dokladov
o technickej zlu¢itelnosti jednotky so sietou v oblasti pouzitia
v ramci siete EU.

Clanok 21 ods. 3 pism. b) a c) smernice (EU) 2016/797 nepredsta-
vuje ziadnu dodatoénti poziadavku. Na technicka zlucitelnost
vozidla so sietou sa vztahuji pravidla (TSI alebo vnutrostatne pred-
pisy); tento aspekt sa takisto zohladiiuje na urovni overenia ,,ES*.

Preto podmienky potrebné na to, aby oblast’ pouzitia nebola obme-
dzena na konkrétne narodné siete, si uvedené v d’alSom texte ako
dodatoéné poziadavky, ktoré maji byt predmetom overenia ES
subsystému Zelezniéné kolajové vozidla. Tieto podmienky sa
chapu ako dopliujuce podmienky k poziadavkam v oddiele 4.2
a musia byt splnené v celom rozsahu:

a) Jednotka musi byt vybavena kovanymi a valcovanymi kolesami
posudenymi podla bodu 6.1.2.3 pism. a).

b) Sulad/nestlad s poziadavkami tykajucimi sa monitorovania
stavu napravovych lozisk tratovym zariadenim podla bodu
7.3.2.2 pism. a) musi byt zaznamenany v technickej dokumen-
tacii.

c) Referenény obrys stanoveny pre jednotku podla bodu 4.2.3.1
musi byt ureny jednym z cielovych referenénych obrysov
Gl1, GA, GB a GC vratane obrysov GIl a GI2 pouzivanych
pre dolnt Cast’.

d) Jednotka musi byt zlucitelna so systémami detekcie vlakov na
zaklade kolajovych obvodov, pocitadiel naprav a indukéného
slu¢kového zariadenia podl'a ustanoveni 4.2.3.3 pism. a), 4.2.3.3
pism. b) a 4.2.3.3 pism. c).

dl) Ak ma jednotka na palube elektronické vybavenie emitujuce
rusivy prud cez kolajnicu, ,,ovplyviiujuca jednotka* (ako sa
vymedzuje v technickom dokumente uvedenom v indexovom
¢isle [A] dodatku D.2), ktorej sucastou sa ma jednotka stat,
musi byt v sulade so Specifickymi pripadmi pre kolajové
obvody ozndmenymi podl'a ¢lanku 13 TSI CCS tak, Ze sa uplat-
nili harmonizované metédy skisania vozidla a impedancia
vozidla, ktoré sa uvadzaji v technickom dokumente uvedenom
v indexovom c¢isle [A] dodatku D.2. Zhodu jednotky mozno
preukdzat’ na zaklade technického dokumentu uvedeného
v c¢lanku 13 TSI CCS a v ramci overovania ES ju kontroluje
notifikovany organ.

d2) Ak ma jednotka na palube elektrické alebo elektronické vyba-
venie emitujuce rusivé elektromagnetické polia:

— v blizkosti senzora kolesa pocitadla naprav alebo

— pripadne vyvolané spatnym pridom cez kolajnicu,
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7.2.1.

,ovplyvilujica jednotka“ (ako sa vymedzuje v technickom doku-
mente uvedenom v indexovom cisle [A] dodatku D.2), ktorej
stiCastou sa ma jednotka stat’, musi byt v stlade so $pecifickymi
pripadmi pre pocitadla naprav ozndmenymi podla ¢lanku 13 TSI
CCS. Zhoda jednotky sa preukazuje tak, Ze sa uplatnia harmo-
nizované metody skuSania vozidla, ktoré sa uvadzaju v tech-
nickom dokumente uvedenom v indexovom ¢isle [A] dodatku
D.2 alebo alternativne na zaklade technického dokumentu
uvedeného v ¢Elanku 13 TSI CCS. Kontroluje ju notifikovany
organ v ramci overovania ES.

e) Jednotka musi byt vybavena systémom manudlneho spriahania
v stlade s pokynmi podla oddielu 1 dodatku C vratane plnenia
poziadaviek oddielu 8 alebo akymkol'vek polosamo¢innym
alebo samo¢innym systémom spriahania.

f) Brzdovy systém musi byt pri uplatiovani referencného pripadu
podla bodu 4.2.4.2 v stlade s podmienkami oddielov 9, 14 a 15
dodatku C.

g) Jednotka musi byt oznacend vSetkymi prislusSnymi oznaceniami
v stulade so S$pecifikdciou uvedenou v indexovom Ccisle [2]
dodatku D.

h) Minimélna a pripadne maximalna brzdna sila zaistovacej brzdy,
pocet dvojkolesi (N) a pocet dvojkolesi, na ktoré¢ pdsobi zaist'o-
vacia brzda (n), musia byt oznacené podla obrazku 1:

Obrazok 1

Oznacenie brzdnej sily zaistovacej brzdy

Min00.0 kN II Min 00.0 kN (maxo0skn) nn

( Max 00.0 kN )
n/N

Vseobecné pravidla vykonavania
Nahrada komponentov

Tento oddicl sa tyka nahrad komponentov podla ¢lanku 2 smernice
(EU) 2016/797.

Musia sa zohladnovat tieto kategorie:

certifikované komponenty interoperability: komponenty, ktoré
zodpovedajii komponentom interoperability v kapitole 5 a ktoré
maju osvedéenie zhody,

iné komponenty: akykol'vek komponent, ktory nezodpoveda kompo-
nentu interoperability v kapitole 5,

necertifikované komponenty interoperability: komponenty, ktoré
zodpovedajii komponentom interoperability v kapitole 5, ale ktoré
nemaju osvedcenie o zhode a ktoré boli vyrobené pred skoncenim
prechodného obdobia podl'a ¢lanku 8.

V tabulke 11 sa uvadzaji pripustné kombinacie.
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7.2.2.

7.2.2.1.

Tabulka 11

Tabulka kombinacii pri nahradzovani

.. nahradeny...
.. certifikovanymi S .. necertifikovanymi
L .. inymi kompo- .
komponentmi inte- . komponentmi intero-
o nentmi o
roperability perability
Certifikované komponenty | Kontrola nepripustné kontrola
interoperability. ..
Iné komponenty... nepripustné kontrola nepripustné
Necertifikované  kompo- | Kontrola nepripustné kontrola
nenty interoperability...

Slovo ,.kontrola® v tabulke 11 znamend, ze subjekt zodpovedny za
udrzbu (ECM) méze v ramci svojej zodpovednosti nahradit’ kompo-
nent inym komponentom s tou istou funkciou a prinajmenSom
rovnakou vykonnostou v stlade s prislusnymi poziadavkami TSI
s prihliadnutim na to, Ze tieto komponenty:

— st vhodné, t. j. v sulade s prislusnou(-ymi) TSI,
— sa pouzivaju v rdmci svojej oblasti pouZitia,

— umoznuju interoperabilitu,

— splnaji zakladné poziadavky a

— su v sulade s obmedzeniami uvedenymi v technickej dokumen-
tacii.

Zmeny jednotky v prevadzke alebo existujiiceho typu jednotky

Uvod

Tento bod 7.2.2 vymedzuje zasady, ktoré maji uplatiiovat’ subjekty
riadiace zmenu a povolujuce subjekty v sulade s postupom overo-
vania ES podla ¢lanku 15 ods. 9, ¢lanku 21 ods. 12 a prilohy IV
k smernici (EU) 2016/797. Tento postup je dalej rozpracovany
v &lankoch 13, 15 a 16 vykonavacieho nariadenia Komisie (EU)
2018/545 (') a v rozhodnuti Komisie 2010/713/ES (3).

»MS Tento bod 7.2.2 sa uplatiiuje v pripade akychkol'vek zmien
tykajicich sa jednotky v prevadzke alebo existujuceho typu
jednotky, a to vratane obnovy alebo modernizacie. € Neuplatiiuje
sa v pripade zmien,

— ktorymi sa nezavadza odchylka od sprievodnej technickej doku-
menticie k vyhlaseniam ES o overeni subsystémov, ak taka
existuje, a

— ktoré nemaji vplyv na zakladné parametre, na ktoré sa nevzta-
huje vyhlasenie ES, ak také existuji.

(") Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2018/545 zo 4. aprila 2018, ktorym sa stanovuji

praktické dojednania tykajiice sa postupu vydavania povoleni pre zelezni¢né vozidla
a povoleni pre typ zelezni¢nych vozidiel podla smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) 2016/797 (U. v. EU L 90, 6.4.2018, s. 66).

(%) Rozhodnutie Komisie 2010/713/EU z 9. novembra 2010 o moduloch na postupy posu-
dzovania zhody, vhodnosti na pouzitie a overenia ES, ktoré sa maju pouzit’ v technickych
$pecifikaciach pre interoperabilitu prijatych podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2008/57/ES (U. v. EU L 319, 4.12.2010, s. 1).
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Drzitel povolenia pre typ vozidla poskytne za primeranych
podmienok informdcie potrebné na posudenie zmien subjektu riadia-
cemu zmenu.

7.2.2.2. Zasady riadenia zmien v jednotke alebo type
jednotky

V pripade Casti a zakladnych parametrov jednotky, ktoré neboli
ovplyvnené zmenami, sa nevyzaduje posudzovanie zhody podla
ustanoveni tejto TSI.

Bez toho, aby tym bol dotknuty bod 7.2.2.3, je splnenie poziadaviek
tejto TSI alebo nariadenia Komisie (EU) & 1304/2014 (1) (TSI NOI)
(pozri bod 7.2 TSI NOI) potrebné iba pri tych zakladnych parame-
troch podla tejto TSI, ktoré mozu byt ovplyvnené zmenami.

V stlade s Clankami 15 a 16 vykonavacieho nariadenia Komisie
(EU) 2018/545 a rozhodnutia 2010/713/EU, ako aj uplatnenim
modulov SB, SD/SF alebo SH1 na overenie ES, a pripadne v stlade
s ¢lankom 15 ods. 5 smernice (EU) 2016/797 musi subjekt riadiaci
zmenu informovat’ notifikovany organ o vSetkych zmenach, ktoré
ovplyviiuju sulad subsystému s poziadavkami prislusnej(-ych) TSI
vyzadujicimi nové kontroly notifikovanym organom. Tuto infor-
maciu poskytne subjekt riadiaci zmenu spolu s prislusnymi odkazmi
na technicki dokumentaciu vo vztahu k existujicemu osvedceniu
ES o typovej skuske alebo preskimani navrhu.

Bez toho, aby tym bolo dotknuté postidenie celkovej bezpecnosti,
ktoré uklada &lanok 21 ods. 12 pism. b) smernice (EU) 2016/797,
bude v pripade zmien, ktoré vyzadujii opédtovné posudenie poziada-
viek na bezpecnost’ podl'a ustanoveni 4.2.4.2 pre brzdovy systém,
potrebné nové povolenie na uvedenie na trh, pokial’ nie je splnena
jedna z tychto podmienok:

— brzdovy systém po zmene splita podmienky C.9 a C.14 v dodatku
C alebo

— povodny aj zmeneny brzdovy systém spiiia poziadavky na
bezpecnost’ uvedené v ustanoveni 4.2.4.2

Pri vymedzeni rozsahu, v akom treba uplatiovat TSI tykajuce sa
zelezni¢nych kolajovych vozidiel, sa musi prihliadat’ na vnutrostatne
stratégie prechodu stvisiace s vykonavanim inych TSI (napr. TSI
vztahujlice sa na pevné zariadenia).

Zékladné konstrukeéné charakteristiky Zeleznicnych kolajovych vozi-
diel su vymedzené v tabulke 11a. Na zéklade tychto tabuliek a posu-
denia bezpeénosti podla &lanku 21 ods. 12 pism. b) smernice (EU)
2016/797 sa zmeny zaradia do tychto kategorii:

— kategoria podl'a ¢lanku 15 ods. 1 pism. ¢) vykonavacieho naria-
denia Komisie (EU) 2018/545, ak prekratuju hrani¢né hodnoty
uvedené¢ v stipci 3 a nedosahuju hraniéné hodnoty uvedené
v stipci 4, pokial’ posudenie bezpeénosti podla &lanku 21 ods. 12
pism. b) smernice (EU) 2016/797 nevyzaduje, aby boli zaradené
do kategorie podla ¢lanku 15 ods. 1 pism. d), alebo

(') Nariadenie Komisie (EU) &. 1304/2014 z 26. novembra 2014 o technickej $pecifikacii

interoperability tykajucej sa subsystému ,,zelezni¢né kolajové vozidla — hluk®, ktorym sa
meni rozhodnutie 2008/232/ES a zrusuje rozhodnutie 2011/229/EU (U. v. EU L 356,
12.12.2014, s. 421).
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— kategoria podl'a ¢lanku 15 ods. 1 pism. d) vykonavacieho naria-
denia Komisie (EU) 2018/545, ak prekracuju hranicné hodnoty
uvedené v stipci 4 alebo ak posudenie bezpeénosti podla
¢lanku 21 ods. 12 pism. b) smernice (EU) 2016/797 vyzaduje,
aby boli zaradené do kategorie podla ¢lanku 15 ods. 1 pism. d).

Preukazanie, ¢i zmeny prekra¢uju alebo neprekracuji uvedené
hrani¢né hodnoty, sa ur¢i vzhladom na hodnoty parametrov v Case
posledného povolenia pre zelezni¢né kol'ajové vozidla alebo pre typ
zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

Zmeny, ktoré nie st uvedené v odseku vyssie, sa nepovazuji za také
zmeny, ktoré by mali vyznamny vplyv na zéakladné konstrukéné
charakteristiky a zaradia sa do kategérie podla Clanku 15 ods. 1
pism. a) alebo do kategorie podl'a ¢lanku 15 ods. 1 pism. b) vyko-
navacieho nariadenia Komisie (EU) 2018/545, pokial’ bezpe&nostné
postdenie potrebné podl'a lanku 21 ods. 12 pism. b) smernice (EU)
2016/797 nevyzaduje, aby boli zaradené do kategorie podla
¢lanku 15 ods. 1 pism. d).

Bezpecnostné postudenie podla ¢lanku 21 ods. 12 pism. b) smernice
(EU) 2016/797 sa vztahuje na vietky zmeny zakladnych parametrov
tabul’ky 1, ktor¢ suvisia so zakladnymi poziadavkami, najmi s pozia-
davkami ,,Bezpecnost™ a ,,Technicka zlucitelnost™.

Bez toho, aby tym bolo dotknuté ustanovenie 7.2.2.3, musia vSetky
zmeny zostat' v sulade s prislusnymi TSI bez ohl'adu na ich klasifi-
kaciu.

Vymena celého prvku v ramci skupiny trvalo spojenych prvkov po
vaznom poskodeni nevyzaduje posudzovanie zhody podla tejto TSI,
ak je takyto prvok identicky s prvkom, ktory nahradza. Takyto prvok
musi byt vysledovatelny a certifikovany v stlade so vSetkymi
vnatro$tatnymi alebo medzinarodnymi predpismi alebo zasadami
dobrej praxe vSeobecne uznavanymi v oblasti Zelezni¢nej dopravy.

Tabulka 1la

Zikladné konStruk¢né charakteristiky suvisiace so zdkladnymi parametrami podPa TSI pre nikladné vozne

1. Ustanovenie TSI

2. Suvisiace zakladné konstrukéné
charakteristiky

3. Zmeny, ktoré maji vplyv na
zakladna konstrukénu charakteris-
tiku a nie st zaradené do kategorie
podla ¢lanku 21 ods. 12 pism. a)

smernice (EU) 2016/797

4. Zmeny, ktoré maji vplyv na
zakladnu konstrukénu charakteris-
tiku a st zaradené do kategorie
podla ¢lanku 21 ods. 12 pism. a)
smernice (EU) 2016/797

422.1.1.
spriahadlo

Koncové

Typ koncového spriahadla

Zmena koncového

spriahadla

typu

neuvadza sa

423.1.

Obrysy

Referencny profil

neuvadza sa

Zmena referenéného  profilu
vozidla, ktory vozidlo splia

Minimalny polomer vertikal-
neho konvexného obluka

Zmena minimalneho polo-
meru vertikalneho konvex-
ného obluka, s ktorym je
jednotka zlucitelna, o viac
nez 10 %

neuvadza sa

Minimalny polomer vertikal-
neho konkavneho obluka

Zmena minimalneho polo-
meru vertikalneho konkév-
neho oblika, s ktorym je
jednotka zlucitelna, o viac
nez 10 %

neuvadza sa
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vYM3
3. Zmeny, ktoré maju vplyv na | 4. Zmeny, ktoré maju vplyv na
. . . “ .. | zakladnu konstrukénu charakteris- | zakladnu konstrukénu charakteris-
. 2. Suvisiace zakladné konstrukéné | . . X . . | i .
1. Ustanovenie TSI charakteristik tiku a nie st zaradené do kategorie| tiku a su zaradené do kategorie
y podla ¢lanku 21 ods. 12 pism. a) | podl'a ¢lanku 21 ods. 12 pism. a)
smernice (EU) 2016/797 smernice (EU) 2016/797
4.2.3.2.  Zlucitel- Pripustné zat'aZenie rozli¢- | Zmena (') ktorejkol'vek | neuvadza sa
nost so zatazitel- | nych kategorii trati charakteristiky zvislého zata-
nostou trati zenia, ktord spdsobi zmenu
v kategorii(-ach) tratei),
s ktorou(-ymi) je vozen
zlucitelny
4.2.33.  Zlucitel- Zlucitelnost so systémami | neuvadza sa Zmena deklarovanej zluditel-
nost so systémami | detekcie vlakov nosti s jednym alebo viace-
detekcie vlakov rymi  z troch  systémov
detekcie vlakov:
kol'ajové obvody
pocitadla naprav
sluckové zariadenie
4.2.3.4. Monitoro- | Vozidlovy detekény systém | neuvadza sa Montéaz/odstranenie  vozidlo-
vanie stavu napravo- vého detekéného systému
vych lozisk
4.23.5. Bezpecnost’ | Kombinacia maximdlnej | neuvadza sa Zvysenie maximalnej rychlosti
jazdy rychlosti a  maximalneho o viac nez 15 km/h alebo
nedostatku prevysenia, zmena maximalnej pripustnej
podla ktorého bola jednotka hodnoty nedostatku prevy-
posudzovana Senia o viac nez = 10 %
VM5
4.2.3.53. Funkcia Pritomnost’ a typ funkcie | Montaz/odstranenie funkcie | Neuvadza sa
detekcie a prevencie | (funkcii) detekcie a prevencie | prevencie/detekcie
vykolajenia vykolajenia
vYM3
Sklon kolajnic neuvadza sa Zmena  sklonu  kolajnic,
s ktorym sa  vozidlo
zhoduje (%)
4.23.6.2.  Vlastnosti | Rozchod dvojkolesia neuvadza sa Zmena  rozchodu  kolaji,
dvojkolesi s ktorym je dvojkolesie zluci-
telné
4.2.3.6.3.  Vlastnosti [ Minimalny pozadovany | Zmena minimalneho pozado- | neuvadza sa
kolies priemer kolesa v prevadzke | vaného  priemeru  kolesa
v prevadzke o viac nez 10
mm
4.2.3.6.6. Automa- | Zariadenic na prestavenie | Zmena v jednotke, ktora [ Zmena rozchodu(-ov) kolaji,
tické  systtmy na | rozchodu kolaje dvojkolesia | vedie k zmene tratového(- [ s ktorym(-i) je dvojkolesie
zmenu rozchodu ych)  prestavovacieho(-ich) | zlucitelné
kol'aje zariadenia(-i), s ktorym(-i)

je dvojkolesie zlucitelné
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vYM3
3. Zmeny, ktoré maju vplyv na | 4. Zmeny, ktoré maju vplyv na
. . . “ .. | zakladnu konstrukénu charakteris- | zakladnu konstrukénu charakteris-
. 2. Suvisiace zékladné kons$trukéné | . . X L . | . L
1. Ustanovenie TSI charakteristik tiku a nie st zaradené do kategorie| tiku a su zaradené do kategorie
y podla ¢lanku 21 ods. 12 pism. a) | podl'a ¢lanku 21 ods. 12 pism. a)
smernice (EU) 2016/797 smernice (EU) 2016/797
Vv M4
42432.1. Preva- | brzdna draha zmena brzdnej drahy o viac | neuvadza sa
dzkova brzda nez = 10 %
Poznamka: Pouziva sa aj
percentualny podiel brzdnej
vahy (oznauje sa tiez ako
,Jambda‘ alebo ako
,percento brzdiacej hmot-
nosti*) alebo brzdiaca hmot-
nost, priom ich mozno
pomocou vypoctu odvodit’
(priamo alebo podla dlzky
brzdnej drahy) z profilov
spomalenia.
Povolena zmena je rovnaka
(= 10 %).
maximdlne spomalenie pri | zmena maximalneho prie- | neuvadza sa
stave zatazenia ,.konstrukéna | merného  spomalenia  pri
hmotnost’ pri beznom | brzdeni o viac nez £ 10 %
uzitocnom  zatazeni  pri
maximalnej konstrukénej
rychlosti
M3
4.2.43.22. Zaisto- | Zaistovacia brzda Montaz/demontaz zaisto- | neuvadza sa
vacia brzda vacej brzdy
42433, Tepelna Tepelna zatazitelnost vyja- | neuvadza sa Novy deklarovany referencny
zat'aziteI'nost’ drena vo vztahu k pripad
rychlosti
sklonu
brzdnej drahe
4.2434. ProtiSmy- | ProtiSmykova ochrana kolies | neuvadza sa Montéaz/odstranenie  funkcie
kova ochrana kolies protiSmykovej ochrany kolies
(WSP)
4.2.5. Podmienky Rozsah teploty Zmena v rozsahu teplot (T1, | neuvadza sa
prostredia T2, T3)

Sneh, l'ad a krupobitie

Zmena zvoleného rozsahu
pre sneh, lad a krupobitie
(menovity alebo nepriaznivy)

neuvadza sa

(") Zmena charakteristiky zataZenia sa nepreskimava pocas prevadzky (naloZenie/vyloZenie voziia)
(3) Zelezni¢né kolajové vozidla, ktoré spliaju jednu z niz$ie uvedenych podmienok, sa povazujii za kompatibilné so vSetkymi sklonmi

kol’ajnic:

— Zzelezni¢né kol'ajové vozidla, ktoré boli posudené podla normy EN 14363:2016,

— zelezniéné kol'ajové vozidla, ktoré boli posidené podl'a normy EN 14363:2005 (zmenené alebo nezmenené v zmysle ERA/TD/
2012-17/INT) alebo podla vyhlasky UIC 518:2009 s vysledkom, Ze nie st obmedzené na jeden sklon kolajnic,

— vozidla, ktoré boli posiidené podl'a normy EN 14363:2005 (zmenené alebo nezmenené v zmysle ERA/TD/2012-17/INT) alebo
podla vyhlasky UIC 518:2009 s vysledkom, ze st obmedzené na jeden sklon kolajnic, pricom nové posudenie skisobnych
podmienok styku kolesa a kol'ajnice na zaklade skutoénych profilov kolies a kol'ajnic a nameraného rozchodu kol'aje preukazuje
stlad s poziadavkami tykajucimi sa podmienok styku kolesa a kolajnice podl'a normy EN 14363:2016
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7.2.2.3.

S cielom vystavit’ osvedCenie ES o typovej skuske alebo presktiSani
navrhu sa notifikovany organ, ktory bol vybraty subjektom riadiacim
zmenu, modze odvolat’ na:

— povodné osvedCenie ES o typovej skuske alebo preskusani
navrhu v pripade tych casti navrhu, ktoré sa nemenia, alebo
tych Casti, ktoré sa menia, no nemaji vplyv na zhodu subsys-
tému, pokial je toto osvedCenie stale platné,

— dodato¢né osvedcenie ES o typovej skuske alebo preskusani
navrhu (ktorym sa meni povodné osvedCenie) pre upravené
Casti navrhu, ktoré majii vplyv na zhodu subsystému s TSI,
ktora sa uvadza v certifikatnom ramci vymedzenom v bode
7.2.3.1.1.

V pripade, Ze je platnost osvedéenia ES o typovej skiske alebo
preskasani navrhu pre pdévodny typ obmedzena na 10 rokov
(v dosledku uplatnenia predchadzajucej koncepcie fazy A/B),
obdobie platnosti osvedéenia ES o typovej skuske alebo preskusani
navrhu pre upraveny typ, variant typu alebo verziu typu je obme-
dzené na 14 rokov odo dna, ked’ ziadatel vymenoval notifikovany
organ pre povodny typ zelezni¢nych kolajovych vozidiel (zaciatok
fazy A poévodného osvedcenia ES o typovej skuske alebo preskasani
navrhu).

Osobitné pravidla pre jednotky v prevdadzke, na
ktoré sa nevztfahuje vyhliasenie ES o overeni
a ktorym bolo udelené prvé povolenie na
uvedenie do prevadzky pred 1. janudarom 2015

Dodatoéne k bodu 7.2.2.2 sa na jednotky v prevadzke, ktorym bolo
prvé povolenie na uvedenie do prevadzky udelené pred 1. januarom
2015 a pri ktorych rozsah zmeny ovplyviiuje zakladné parametre, na
ktoré sa nevztahuje vyhlasenie ES, vztahuju tieto pravidla.

Stlad s technickymi poziadavkami tejto TSI sa povazuje za splneny,
ak sa zakladny parameter zlepSil v intenciach vykonnosti vyme-
dzenej v TSI a subjekt riadiaci zmenu preukaze, ze zodpovedajice
zakladné poziadavky st splnené a Groven bezpecnosti zostala zacho-
vand a pokial mozno sa zlepSila. Subjekt riadiaci zmenu uvedie
v tomto pripade dovody, pre ktoré vykonnost' vymedzena v TSI
nebola dosiahnutd pri zohl'adneni stratégii prechodu inych TSI, ako
sa uvddza v oddiele 7.2.2.2. Toto zddvodnenie bude uvedené
v subore technickej dokumentacie, ak je k dispozicii, alebo
v povodnej technickej dokumentécii jednotky.

Osobitné pravidlo uvedené v predchadzajiicom odseku sa nevztahuje
na zmeny, ktoré ovplyviiuju zidkladné parametre a s zaradené do
kategorie podl'a ¢lanku 21 ods. 12 pism. a) v tabul’ke 11b. V pripade
takychto zmien je stlad s poziadavkami TSI povinny.

Tabulka 11b

Zmeny v zakladnych parametroch, pri ktorych je silad s poZiadavkami TSI povinny v pripade

Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ktoré nemaju osvedéenie ES
o preskiumani navrhu

o typovej skuske alebo osvedcenie

. dkladné konstrukéné charakte-
Ustanovenie TSI Suvisiace zékladné konstrukéné charakte:

Zmeny, ktoré maju vplyv na zakladnt
konstrukénti charakteristiku a s zaradené

ristiky do kategérie podla ¢lanku 21 ods. 12
pism. a) smernice (EU) 2016/797
4.23.1.  Obrysy Referencny profil Zmena referenc¢ného profilu, s ktorym

sa jednotka zhoduje
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72.2.4.

(2

(3

<

~

Ustanovenie TSI

Suvisiace zakladné konstrukéné charakte-
ristiky

Zmeny, ktoré maju vplyv na zakladnt
konstrukénu charakteristiku a s zaradené
do kategorie podla ¢lanku 21 ods. 12
pism. a) smernice (EU) 2016/797

423.3. Zlucitelnost  so
systémami detekcie vlakov

ZluciteInost’ so systémami detekcie
vlakov

Zmena deklarovanej zlucitelnosti
s jednym alebo viacerymi z troch
systémov detekcie vlakov:

kolajové obvody
pocitadla naprav

sluckové zariadenie

4.2.3.4. Monitorovanie
stavu ndpravovych lozisk

Vozidlovy detekény systém

Montaz/odstranenie vozidlového
detekéného systému

4.2.3.6.2.  Vlastnosti dvoj-
kolesi

Rozchod kol'aje dvojkolesia

Zmena rozchodu kol’aji, s ktorym je
dvojkolesie zlucitelné

4.2.3.6.6.  Automatické
systémy na zmenu rozchodu
kol'aje

Tratové zariadenie na prestavenie
rozchodu dvojkolesia

Zmena rozchodu(-ov) kolaji,
s ktorym(-i) je dvojkolesie zlucitelné

Pravidla rozsirenia oblasti pouzitia jednotiek
v prevadzke, ktorym sa udelilo povolenie
v sulade so smernicou 2008/57/ES alebo boli

v prevadzke pred 19. julom 2010

1. Ak nie je dosiahnuta Gplna zhoda s touto TSI, bod 2 sa uplatiluje
na jednotky, ktoré v Case Ziadosti o rozsirenie ich oblasti pouzitia
v sulade s ¢lankom 21 ods. 13 smernice (EU) 2016/797 splnaju

tieto podmienky:

1. boli povolené v stlade so smernicou 2008/57/ES alebo sa

uviedli do prevadzky pred 19. julom 2010;

. st zaregistrované v narodnom registri vozidiel v stlade

s rozhodnutim Komisie 2007/756/ES (') alebo v eurdpskom
registri vozidiel v sulade s vykondvacim rozhodnutim
Komisie (EU) 2018/1614 (%) s registratnym kodom ,,00¢
(,,platny*) a udrziavané v bezpeénom prevadzkovom stave
v sulade s vykondvacim nariadenim Komisie (EU)
2019/779 ().

Nasledujtice ustanovenia o rozsireni oblasti pouzitia sa uplatiiuju
aj v kombinacii s novym povolenim, ako sa vymedzuje v ¢lanku

14 ods. 3 pism. a) nariadenia (EU) 2018/545.

(") Rozhodnutie Komisie 2007/756/ES z 9. novembra 2007, ktorym sa prijima spolo¢na
§pecifikacia narodného registra vozidiel uvedena v ¢lanku 14 ods. 4 a 5 smernic

96/48/ES a 2001/16/ES (U. v. EU L 305, 23.11.2007, s. 30).

Vykonavacie rozhodnutie Komisie (EU) 2018/1614 z 25. oktébra 2018, ktorym sa
stanovujii Specifikdcie pre registre vozidiel uvedené v ¢lanku 47 smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a ktorym sa meni a zruSuje rozhodnutie Komisie

2007/756/ES (U. v. EU L 268, 26.10.2018, s. 53).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2019/779 zo 16. maja 2019, ktorym sa stanovuji
podrobné ustanovenia o systéme certifikacie subjektov zodpovednych za udrzbu vozidiel
podla smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a ktorym sa zruSuje

nariadenie Komisie (EU) &. 445/2011 (U. v. EU L 139 1, 27.5.2019, s. 360).
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2. Povolenie rozsirenej oblasti pouzitia jednotiek uvedenych v bode

1 je zalozené na pripadne existujicom povoleni, technickej
kompatibilite medzi jednotkami a sietou v sulade s ¢lankom
21 ods. 3 pism. d) smernice (EU) 2016/797 a spiiani zékladnych
konstrukénych charakteristik v tabulke 11a tejto TSI pri zohlad-
neni pripadnych obmedzeni.

Ziadatel' musi vzhl'adom na kazdy zékladny parameter uvedeny
v stipci 1 tabulky 1la tejto TSI poskytnit ,vyhlasenie ES
o overeni“ spolu s technickou dokumenticiou, v ktorej sa
preukazuje, Ze s poziadavkami stanovenymi v tejto TSI alebo
s ustanoveniami s rovnocennym uc¢inkom sa dosiahla zhoda
jednym z tychto spdésobov alebo ich kombinaciou:

a) zhoda s poziadavkami tejto TSI, ako sa uvadza v predchadza-
jucej Casti textu;

b) zhoda so zodpovedajiicimi poziadavkami stanovenymi v pred-
chadzajucej TSI, ako sa uvadza v predchadzajucej Casti textu;

c) zhoda s alternativnymi Specifikdciami, pri ktorych sa
vychadza z predpokladu, Ze majii rovnocenny ucinok ako
prislusné poziadavky stanovené v tejto TSI, ako sa uvadza
v predchadzajiicej Casti textu;

d) dokaz, ze poziadavky na technicki kompatibilitu so sietou
rozsirenej oblasti pouzitia su rovnocenné s poziadavkami na
technickt kompatibilitu so sietou, pre ktoru je jednotka uz
povolena alebo v prevadzke. Takyto dokaz musi predlozit
ziadatel’ a moze byt zaloZeny na tidajoch v registri zeleznic¢nej
infrastruktary (RINF).

Rovnocenny ucinok alternativnych Specifikacii s poziadavkami
tejto TSI [bod 2 pism. c)] a rovnocennost’ poziadaviek na tech-
nicki kompatibilitu so sietou [bod 2 pism. d)] musi Ziadatel
opodstatnit’ a zdokladovat' uplatnenim procesu riadenia rizik
stanoveného v prilohe I k nariadeniu (EU) &. 402/2013. Ziadatel
musi poskytnit’ pozitivne postdenie, ktoré vypracoval organ pre
posudzovanie.

Dodato¢ne k poziadavkam uvedenym v bode 2 a v pripade
potreby ziadatel musi poskytnit vyhlasenie ES o overeni spolu
s technickou dokumentaciou preukazujucou zhodu s:

a) konkrétnymi pripadmi tykajicimi sa akejkol'vek Casti rozsi-
renej oblasti pouzitia, ktoré st uvedené v tejto TSI, TSI NOI
a TSI CCS;

b) vnitrostatnymi pravidlami uvedenymi v clanku 13 ods. 2
pism. a), ¢) a d) smernice (EU) 2016/797 a notifikovanymi
v sulade s ¢lankom 14 uvedenej smernice.

Povol'ujuci subjekt na webovej stranke agentlry uverejni podrob-
nosti k alternativnym $pecifikidciam uvedenym v bode 2 pism. c)
a poziadavkdm na technicki kompatibilitu so siefou uvedent
v bode 2 pism. d), na zaklade ktorych udelil povolenie na rozsi-
rentl oblast’ pouzitia.

. Ak bolo povolené vozidlo na zéklade ¢lanku 9 smernice

2008/57/ES oslobodené od uplatiiovania TSI alebo ich Ccasti,
ziadatel’ poziada o vynimky v Elenskych Statoch patriacich do
rozirenej oblasti pouzitia v sulade s ¢lankom 7 smernice (EU)
2016/797.
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7.2.3.1.1.

7. V silade s ¢lankom 54 ods. 2 smernice (EU) 2016/797 sa vozne
pouzivané na zidklade dohody Regolamento Internazionale
Veicoli (RIV) povazuji za povolené v stlade s podmienkami,
za ktorych sa doteraz pouzivali, vratane oblasti pouzitia, kde sa
prevadzkuju. Ak sa vykonala zmena, ktora si vyzaduje nové
povolenie na Gcely uvedenia na trh v stlade s ¢lankom 21 ods. 12
smernice (EU) 2016/797, zostava v pripade voziiov pripustenych
na zaklade aktualnej dohody RIV oblast’ pouzitia, kde sa preva-
dzkuju, nezmenend, a to bez d’alSich kontrol nezmenenych Casti
voziov.

Pravidla tykajice sa osvedceni ES o typovej skiuske alebo preskii-
mani navrhu

Subsystém zZeleznicné kolajové vozidlad

Tento bod sa tyka typu zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel (v kontexte
tejto TSI typu jednotky) podla vymedzenia v ¢Elanku 2 bode 26
smernice (EU) 2016/797, ktory podlicha postupu ES na overovanie
typu alebo konstrukéného rieSenia v stlade s oddielom 6.2 tejto TSI
Vztahuje sa aj na postup ES na overovanie typu alebo konstruke-
ného riesenia v sulade s TSI NOI, ktora odkazuje na tato TSI
vzhl'adom na jej rozsah uplatiiovania na nakladné jednotky.

Zaklad posudzovania podl'a TSI pre ES typovua skusku alebo presku-
Sanie navrhu sa vymedzuje v stlpcoch ,PreskaSanie navrhu*
a ,, Typova sktaska“ dodatku F k tejto TSI a dodatku C k TSI NOIL.

Vymedzenie pojmov
1. Réamec prvého posudenia

Rémec prvého postdenia je subor TSI (tato TSI a TSI NOI)
uplatnitelny na zaciatku fazy konstrukéného rieSenia, ked
ziadatel' zazmluvni notifikovany organ.

2. Certifikacny ramec

Certifikacny ramec je subor TSI (tato TSI a TSI NOI) uplatni-
telny v Case vydania osvedCenia ES o typovej skuske alebo
preskusani navrhu. Je to rdmec prvého posidenia zmeneny revi-
ziami TSI, ktoré nadobudli GCinnost’ pocas fazy konstrukéného
rieSenia.

3. Faza konStrukéného rieSenia

Faza konstrukéného rieSenia je obdobie, ktoré sa zacina vtedy,
ked ziadatel' zazmluvni notifikovany organ, ktory je zodpovedny
za overenie ES, a kon¢i sa vydanim osvedcenia ES o typovej
skuske alebo preskusani navrhu.

Faza konstrukéného rieSenia sa moze vztahovat’ na typ a jeden
alebo viaceré varianty typu a verzie typu. Za zaliatok fazy
konstrukéného rieSenia sa v pripade vSetkych variantov a verzii
typu povazuje ten isty datum ako pri hlavnom type.

4. Féza vyroby

Faza vyroby je obdobie, pocas ktorého sa jednotky mozu
uvadzat’ na trh na zaklade vyhlasenia ES o overeni, ktoré odka-
zuje na platné osvedCenie ES o typovej skuske alebo preskusani
navrhu.
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7.2.3.1.2.

7.2.3.1.3.

7.2.3.2.

Jednotka v prevadzke

Jednotka je v prevadzke vtedy, ked’ je s registratnym kodom
,00° (,,platny) zaregistrovand v narodnom registri vozidiel
v stlade s rozhodnutim 2007/756/ES alebo v eurdpskom registri
vozidiel v sulade s vykonavacim rozhodnutim (EU) 2018/1614
a ked’ sa v sulade s vykonavacim nariadenim (EU) 2019/779
udrziava v bezpe¢nom prevadzkovom stave.

Pravidla tykajuce sa osvedéenia ES o typovej
skusSke alebo preskusani navrhu

1.

Osvedcenie ES o typovej skuske alebo preskusani navrhu vydava
notifikovany organ s odkazom na certifikacny ramec.

Ak pocas fazy konstrukéného rieSenia nadobudne uc¢innost’ revi-
dovana verzia tejto TSI alebo TSI NOI, notifikovany organ vyda
osvedcenie ES o typovej skuske alebo preskusani navrhu podla
tychto pravidiel:

— V pripade zmien v TSI, ktoré nie si uvedené v dodatku A,
sulad s rdamcom prvého posudenia znamena sulad s certifi-
kaénym ramcom. Osvedcenie ES o typovej skuske alebo
preskusani navrhu s odkazom na certifikaény ramec vyda
notifikovany organ bez dodatocného posudzovania.

— Uplatiiovanie zmien v TSI, ktoré st v dodatku A uvedené, je
povinné v sulade s prechodnym rezimom stanovenym
v uvedenom dodatku. Osvedéenie ES o typovej skuske
alebo preskusani navrhu s odkazom na certifikany ramec
moze notifikovany organ pocas prechodného obdobia vydat
bez dodatoc¢ného posudzovania. V osvedceni ES o typovej
skuske alebo preskusani navrhu uvedenie notifikovany organ
vsetky body postdené v sulade s ramcom prvého postdenia.

Ak pocas fazy konStrukéného rieSenia nadobudne ucinnost
niekol’ko revizii tejto TSI alebo TSI NOI, bod 2 sa uplatiuje
postupne na vsetky revizie.

Vzdy je pripustné (ale nie povinné) pouzivat’ najnovsiu verziu
ktorejkol'vek TSI, ¢i uz v plnej miere alebo v pripade konkrét-
nych oddielov, pokial sa v revizii uvedenych TSI vyslovne
neuvadza inak; uplatiovanie obmedzené na konkrétne oddiely
musi ziadatel' zd6vodnit’ a pisomne dolozit’, ze prislusné pozia-
davky su aj nad’alej konzistentné, ¢o musi schvalit’ notifikovany
organ.

Platnost osvedcenia ES o typovej skuske alebo
preskusani navrhu

1.

Ked’ nadobudne tu¢innost’ revizia tejto TSI alebo TSI NOI,
osvedéenie ES o typovej skuske alebo preski$ani navrhu pre
subsystém zostava v platnosti, pokial’ sa v stlade so $pecifickym
prechodnym rezimom zmeny TSI nevyzaduje jeho revizia.

. Na jednotky vo faze vyroby alebo na jednotky v prevadzke sa

mozu vztahovat len zmeny TSI so Specifickym prechodnym
rezimom.

Komponenty interoperability

1.

Tento bod sa tyka komponentov interoperability, ktoré podlichaju
typovej sktske alebo presksaniu navrhu alebo vhodnosti na
pouzitie.
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2. Typova skiska alebo preskisanie navrhu alebo vhodnosti na
pouZzitie zostdva v platnosti aj v pripade, ze nadobudne ucinnost
revizia tejto TSI alebo TSI NOIL pokial’ sa v revizii uvedenych
TSI vyslovne neuvadza inak.

Pocas tohto obdobia sa nové komponenty toho istého typu moézu
uvadzat’ na trh bez nového posudzovania typu.

7.3. Specifické pripady
73.1. Uvod

Specifické pripady uvedené v bode 7.3.2 st klasifikované takto:
— pripady ,,P*: ,,permanentné* pripady,

— ,,T0% ,dogasné“ pripady s neurditou dizkou trvania, pri ktorych
sa ma cielovy systém dosiahnut’ do datumu, ktory sa este musi
urcit’,

— pripady ,,T2“: ,,doCasné* pripady, pri ktorych sa cielovy systém
musi dosiahnut’ do 31. decembra 2035.

Pri budtcich reviziach TSI sa opétovne preskiimaji vsetky Specifické
pripady a ich prislusné lehoty, pricom cielom bude obmedzit' ich
technicky a geograficky rozsah pdsobnosti na zaklade postdenia ich
vplyvu na bezpecnost, interoperabilitu, cezhrani¢né sluzby, koridory
TEN-T a posudenia praktickych a hospodarskych dosledkov ich
zachovania alebo zruSenia. Osobitnd pozornost’ sa bude venovat
dostupnosti finanénych prostriedkov EU.

Specifické pripady sa obmedzuju na trat’ alebo siet, kde su absolutne
nevyhnutné a musia zohladnit’ postupy tykajuce sa zlucitelnosti
s priamou trasou-

Pri Specifickom pripade, ktory sa vztahuje na komponent vyme-
dzeny ako komponent interoperability v oddiele 5.3 tejto TSI, sa
musi vykonat’ postidenie zhody podla bodu 6.1.2.

7.3.2. Zoznam Specifickych pripadov
7.3.2.1. Vseobecné Specifické pripady

Jednotky prevadzkované medzi ¢lenskym Stdtom a tretou krajinou na
sieti s rozchodom kol'aje 1520 mm: Specificky pripad Finsko,
Pol'sko, Slovenska republika a Svédsko.

(,P) Uplatiovanie vnutrostatnych technickych predpisov namiesto
poziadaviek tejto TSI je povolené pri Zeleznicnych kolajovych
vozidlach tretich krajin.

M3
732.1a) Obrysy (oddiel 4.2.3.1)

.Sv’pecifick')} pripad I[rsko a Spojené kralovstvo pre
Severné Irsko

(,,P) Je pripustné, aby bol referenény profil hornej a spodnej Casti
jednotky stanoveny v sulade s vnutroStatnymi technickymi predpismi
notifikovanymi na tento ucel.
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Tento Specificky pripad nebrani pristupu Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel, ktoré s v stlade s TSI, za predpokladu, Ze sti kompatibilné
aj s priechodnym prierezom IRL (systém rozchodu kolaje 1 600 mm).

7.3.2.2. Monitorovanie stavu napravovych lozisk (bod
4.2.3.4)

a) Specificky pripad Svédsko

(,T2%) Jednotky uréené na prevadzku vo S§védskej Zeleznitnej
sieti musia byt v sulade s cielovymi a zakdzanymi zonami
podla tabulky 12.

Dve zény pod loziskovou skrifiou/Capom napravy stanovené
v tabulke 12, ktoré sa vztahuji na parametre normy
»MS5 EN 15437-1:2009 + A1:2022 <« musia byt volné, aby
sa ulah¢ilo vertikdlne monitorovanie kolajovym systémom
detekcie napravovych lozisk.

Tabulka 12

Cielové a zakazané zény pre jednotky uréené na prevadzku vo Svédsku

Yra Wra Lta Yrz Wpz Lrz
[mm] [mm)] [mm)] [mm)] [mm)] [mm)]

Systém 1 862 > 40 cela dizka 862 > 60 > 500

Systém 2 905 + 20 > 40 cela dizka 905 > 100 > 500

Jednotky vzajomne uznané v sulade s bodom 7.1.2 a jednotky
vybavené vozidlovym zariadenim na monitorovanie stavu napra-
vovych lozisk st vynaté z rozsahu pdsobnosti tohto Specifického
pripadu. Vynimka na jednotky v stlade s bodom 7.1.2 nie je
uplatnitelna, ak sa pouzivaju iné metédy posudzovania zhody
v stlade s bodom 6.1.2.4a.

b) Specificky pripad Franciizsko (,,T0*)
Tento Specificky pripad sa vztahuje na vsetky jednotky uréené na

prevadzku vo francuzskej ZelezniCnej sieti.

Uplatiiuji sa body 5.1 a 5.2 normy EN 15437-1:2009 + A1:2022
s nasledujicimi osobitostami. Zapis sa zhoduje so ziapisom na
obrazku 3 normy.

WTA = 70 mm

YTA 1 092,5 mm

Lta = Viax X 0,56 [priCom V.« je the maximalna tratova rych-
lost’ na urovni detektora horicobeznosti lozisk (Hot Axle
Box Detector — HABD) vyjadrena v km/h].

Jednotky vzajomne uznané v sulade s bodom 7.1.2 a jednotky vyba-
vené vozidlovym zariadenim na monitorovanie stavu napravovych
lozisk s vynaté z rozsahu posobnosti tohto $pecifického pripadu.
Vynimka na jednotky v stlade s bodom 7.1.2 sa neuplatiuje, ak sa
v stlade s bodom 6.1.2.4a pouzivaji iné metody posudzovania
zhody.
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7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

Zabezpecenie proti vykolajeniu na skrutenych
kol'ajach (bod 4.2.3.5.1)

Specificky pripad Spojené kralovstvo (pre Velki
Britaniu)

(,,P*) Obmedzenia pouZivania metédy 3 podla normy »M3 EN
14363:2016 bodu 6.1.5.3.1 « sa neuplatiiuji na jednotky urcené
na vnutroStatnu prevadzku na hlavnej sieti Spojeného kralovstva.

Tento Specificky pripad nebrani Zelezniénym kolajovym vozidlam,
ktoré su v sulade s TSI, v pristupe do vnutrostatnej siete.

Dynamické spravanie pri jazde (bod 4.2.3.5.2)

S’pecificky pripad [rsko a Spojené kralovstvo pre
Severné Irsko

(,,P) Na zabezpecenie technickej zlucitelnosti s existujucou sietou
s rozchodom kol'aje 1 600 mm mozno pouzit’ notifikované vnitro-
Statne technické predpisy na Gcely postdenia dynamického spravania
pri jazde.

Tento Specificky pripad nebrani Zelezniénym kolajovym vozidlam,
ktoré su v sulade s TSI, v pristupe do vnutrostatnej siete.

Poziadavky na bezpec¢nost brzd (bod 4.2.4.2)
Specificky pripad Finsko

V pripade nakladné¢ho vozina urceného na prevadzku len na sieti
s rozchodom kolaje 1 524 mm sa bezpecnostnd poziadavka vyme-
dzend v bode 4.2.42 povazuje za splnent, ak jednotka spliiia
podmienky vymedzené v bode 9 dodatku C s tymito upravami:

1. [bod 9 pism. d) dodatku C] brzdiaci G¢inok sa ur¢i na zaklade
minimalnej vzdialenosti 1 200 m medzi navestidlami vo finskej
sieti. Minimalny percentualny podiel brzdiacej hmotnosti je
55 % pri 100 km/h a 85 % pri 120 km/h;

2. [bod 9 pism. 1) dodatku C] ak si brzdovy systém vyzaduje
komponent interoperability ,treci prvok pre brzdy posobiace
na jazdni plochu kolies, tento komponent interoperability
musi splat poziadavky bodu 6.1.2.5 alebo musi byt vyrobeny
z liatiny.

Zariadenia na upevnenie koncového ndvestidla
(bod 4.2.6.3)

Specificky pripad I[rsko a Spojené krdalovstvo pre
Severné Irsko

(,P*) Zariadenia na upevnenie koncového navestidla na jednotky
urcené na prevadzku vyluéne na sieti s rozchodom kol'aje 1 600 mm
musia byt v sulade s vnutroStatnymi technickymi predpismi notifi-
kovanymi na tento ucel.

Tento $pecificky pripad nebrani Zelezniénym kolajovym vozidlam,
ktoré su v stlade s TSI, v pristupe na vnatro$tatnu siet.
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7.4.

7.5.

Specifické podmienky prostredia
Specifické podmienky pre Finsko a Svédsko

Na neobmedzeny pristup Zzeleznicnych kolajovych vozidiel do
finskej a Svédskej siete v podmienkach v zimnom obdobi sa musi
preukazat’, ze zelezni¢né kol'ajové vozidla splnaju tieto poziadavky:

— musi sa zvolit’ teplotna zéna T2 podla bodu 4.2.5,

— musia sa zvolit’ nepriaznivé podmienky snehu, I'adu a krupobitia
vymedzené v bode 4.2.5.

Specifické podmienky pre Portugalsko a Spanielsko

Na neobmedzeny pristup zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel do portu-
galskej a Spanielskej siete v podmienkach v letnom obdobi sa musi
zvolit’ teplotna zona T3 podla bodu 4.2.5.

Nakladné vozne prevadzkované na zaklade vnutrostatnych, dvoj-
strannych, viacstrannych alebo medzinarodnych dohdd

Pozri ¢lanok 6.
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Dodatok A

Zmeny poziadaviek a prechodné reZimy

V pripade inych bodov TSI, nez st body TSI uvedené v tabulke A.1 a tabulke
A.2, znamena sulad s ,predchadzajicou TSI“ [teda s tymto nariadenim
zmenenym vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2020/387 (*)] sulad s touto
TSI platnou od 28. septembra 2023.

Zmeny so vSeobecnym prechodnym reZimom v trvani siedmich rokov

V pripade bodov TSI uvedenych v tabulke A.l stlad s predchadzajicou TSI
neznamena sulad s verziou tejto TSI platnou od 28. septembra 2023.

Projekty, ktoré k 28. septembru 2023 uz st vo faze konstrukéného rieSenia,
musia byt v stlade s poziadavkou tejto TSI od 28. septembra 2030.

Na projekty vo faze vyroby a na jednotky v prevadzke sa poziadavky TSI
uvedené v tabulke A.l nevztahuji.

Tabulka A.1

Prechodny reZim v trvani 7 rokov

Body TSI Body TSI v predchadzajucej TSI Vysvetlenie zmeny TSI
4223 druhy odsek Nova poziadavka Zahrnutie poziadavky na zabezpecovacie
zariadenia
4.2.3.5.3. Funkcia detekcie | Bez bodu Zahrnutie poziadaviek na funkciu detekcie

a prevencie vykol'ajenia

a prevencie vykolajenia

4.2.4.3.2.1. Prevadzkova brzda 4.2.4.3.2.1. Prevadzkova brzda Vyvoj S$pecifikacie uvedenej v indexovych
¢islach [16] a [17] dodatku D.1

4.2.43.2.2. Zaistovacia brzda 4.2.4.3.2.2. Zaistovacia brzda Vyvoj Specifikcie uvedenej v indexovom
¢isle [17] dodatku D.1

4.2.43.2.2. Zaistovacia brzda 4.2.4.3.2.2. Zaistovacia brzda Zmena vo vypocte parametrov zaistovacej
brzdy

6.2.2.8.1. Skusanie zébran 6.2.2.8.1. SkuSanie zébran Vyvoj Specifikacie uvedenej v indexovom
¢isle [19] dodatku D.1

7.1.2 pism. h) Oznacenie | 7.1.2 pism. h) Oznacenie | Zmena pozadovaného oznacenia

zaistovacej brzdy

zaistovacej brzdy

Bod 9 dodatku C

Bod 9 dodatku C

Vyvoj S$pecifikacie uvedenej v indexovych
&islach [38], [39], [46], [48], [49], [58]
dodatku D.1

Body odkazujuce na dodatok
H a indexové ¢islo [B] dodatku
D.2

Nova poziadavka

Zahrnutie poziadaviek na kodifikaciu jedno-
tiek urenych na pouzitie v kombinovanej
doprave

Body odkazujice na indexové cislo
[A] dodatku D.2 okrem bodu 3.2.2

Body, ktoré odkazuji na ERA/
ERTMS/033281 V4 okrem bodu
322

ERA/ERTMS/033281 V5 nahradza ERA/
ERTMS/033281 V4; hlavné zmeny sa tykaji
riadenia frekvencii pre hrani¢né hodnoty rusi-
vého pridu a uzavretia otvorenych bodov

(*) Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/387 z 9. marca 2020, ktorym sa menia nariadenia (EU) & 321/2013, (EU) & 1302/2014

a (EU) 2016/919, pokial ide o roziirenic oblasti pouzitia a predizenie prechodnych obdobi (U. v. EU L 73, 10.3.2020, s. 6).
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Zmeny so Specifickym prechodnym reZimom

V pripade bodov TSI uvedenych v tabulke A.2 stlad s predchadzajicou TSI

neznamena sulad s touto TSI platnou od 28. septembra 2023.

Projekty, ktor¢ k 28. septembru 2023 uz su vo faze konStrukéného rieSenia,
projekty vo faze vyroby a jednotky v prevadzke musia spliiat’ poziadavku tejto
TSI v stlade s prislusSnym prechodnym rezimom stanovenym v tabulke A.2 od

28. septembra 2023.

Tabulka A.2

Specificky prechodny reZim

Prechodny rezim

B Body TSI v predcha- | Vysvetlenie zmeny Faza Faza
ody TSI R i i
dzajucej TSI TSI konstrukéného | konstrukéného | L. o Jednotky

e S aza vyroby .
riesenia sa riesenia sa \Y% prevadzke
nezacala zacala

Body odkazujuce | Body odkazujuce ERA/ERTMS/ Prechodny rezim je vymedzeny v tabulke Bl

na bod 3.2.2 na bod 3.2.2 033281 V5 v dodatku B k TSI CCS
indexové¢ho cisla ERA/ERTMS/ nahradza ERA/
[A] dodatku D.2 033281 V4 ERTMS/

033281 V4
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Nepouziva sa.

Dodatok B.
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Dodatok C
Dalsie volitePné podmienky

DodrZiavanie podmienok » M35 podla bodov 1 az 20 dodatku C < je volitelné.
Ak si ziadatel zvoli tito moznost, notifikovana osoba musi posudit’ stulad
v ramci postupu overovania ES.

VM5

1. Manualny spriahaci systém

Manualny spriahaci systém musi byt v sulade s tymito poziadavkami:

— Skrutkovy spriahaci systém s vynimkou tahadlového hidku a samotny
tahadlovy hdk musia spliat’ prislusné poziadavky tykajice sa nakladnych
voziov vymedzené v indexovom Ccisle [31] dodatku D.

— Vozed musi spiiat’ poziadavky tykajuce sa nakladnych voziiov vymedzené
v indexovom ¢isle [59] dodatku D.

— Naraznik musi spiiiat’ poziadavky tykajuce sa nakladnych voziiov vyme-
dzené v indexovom ¢isle [32] dodatku D.

Ak je nainstalované kombinované samocinné a skrutkové spriahadlo, hlava
samocinného spriahadla moze zasahovat' do priestoru pre posunovacov na
lavej strane, ked’ je zlozend a pouziva sa skrutkové spriahadlo. V tomto
pripade je oznacenie vymedzené v Specifikacii uvedenej v indexovom Cisle
[2] dodatku D povinné.

S cielom zabezpecit' tito uplnti kompatibilitu je s prihliadnutim na $pecifi-
kaciu uvedenu v indexovom ¢isle [32] dodatku D pripustna odlisna vzdiale-
nost’ medzi osami naraznikov, a to 1 790 mm (Finsko) a 1850 mm (Portu-
galsko a Spanielsko).

2. Stupadla a drzadla UIC

Jednotka musi byt’ vybavena stipadlami a drzadlami v stlade so $pecifikaciou
uvedenou v indexovom Ccisle [28] dodatku a volnymi priestormi v sulade
s tou istou $pecifikaciou.

3. Moznost’ posunu cez spadovisko

Okrem poziadaviek bodu 4.2.2.2 sa jednotka musi posudzovat’ aj v stlade so
$pecifikaciou uvedenou v indexovom Ccisle [1] dodatku D a zaradit’ do kate-
gorie F-I v sulade s tou istou $pecifikaciou s touto vynimkou: pri jednotkach
urcenych na prepravu motorovych vozidiel alebo pri jednotkach na kombino-
vant dopravu bez tlmi¢ov narazov s dlhym zdvihom sa moze pouzit’ kategdria
F-II. Uplatiuju sa poziadavky tykajice sa skuSok naraznikov v tej istej Speci-
fikacii.

4. VolI'ny priestor pod bodmi na zdvihanie

Na tcely nakolajovania musi jednotka vyhovovat' poziadavkam na volny
priestor pod miestami na nakol’ajovanie podla obrazka C.2:
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Obrazok C.2

VoPny priestor pod miestami na nakolajenie

400
210

Legenda: 1 zdvihdk, 2 nakolajovaci vozik, 3 posuvny priecny nosnik.

. Oznacovanie jednotiek

Jednotkam spifiajiicim vietky poziadavky stanovené v oddiele 4.2, vietky
podmienky stanovené v bode 7.1.2 a vsetky podmienky stanovené v dodatku
C moéze byt udelena znacka ,,GE*.

Jednotky splifajuce vietky poziadavky stanovené v oddiele 4.2, vsetky
podmienky v bode 7.1.2 a podmienky stanovené v dodatku C, ale nie
podmienky stanovené v dodatku C oddieloch 3 a/alebo 6 a/alebo 7.b mdzu
ziskat’ znacku ,,CW*.

Ak sa pouzije dodato¢na znacka, uvedie sa na jednotke, tak ako je znazornené
na obrazku C.3.

Obrazok C.3
Dodato¢né znacky ,,GE“ a ,,CW*

GE

Pismena musia mat’ ten isty typ pisma ako znacka TEN. Pismena s vysoké
najmenej 100 mm. Ram musi byt z vonkajSej strany najmenej 275 mm
Siroky, 140 mm vysoky a 7 mm hruby.

Oznacenie musi byt umiestnené napravo od priestoru, kde sa nachadza
europske Cislo vozidla a znacka TEN.

380

280

N\
R

N\

L/

350
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6. Obrys G1

Jednotka musi byt v sulade s referenénym obrysom, ktorym je Gl a
»M3 GIl « stanoveny podla bodu 4.2.3.1.

. Zlucitenost’ so systtmami detekcie vlakov

a) Jednotka musi byt zlu€itelna so systémami detekcie vlakov na zaklade
kolajovych obvodov, pocitadiel naprav a indukéného sluckového zaria-
denia podl'a ustanoveni 4.2.3.3 pism. a), 4.2.3.3 pism. b) a 4.2.3.3 pism. c).

b) Vzdialenost medzi dvoma susednymi ndpravami jednotky nesmie
presiahnut’ 17 500 mm.

¢) Ak ma jednotka na palube elektronické vybavenie emitujuce rusivy prad
cez kolajnicu, ,,ovplyviiujica jednotka® (ako sa vymedzuje v technickom
dokumente uvedenom v indexovom ¢&isle [A] dodatku D.2), ktorej
stcastou sa ma jednotka stat’, musi byt v stlade so $pecifickymi pripadmi
pre kolajové obvody oznamenymi podla ¢lanku 13 TSI CCS tak, Ze sa
uplatnili harmonizované metddy skuSania vozidla a impedancia vozidla,
ktoré sa uvadzaji v technickom dokumente uvedenom v indexovom
Cisle [A] dodatku D.2. Zhodu jednotky mozno preukazat’ na zaklade tech-
nického dokumentu uvedeného v ¢lanku 13 TSI CCS a v ramci overovania
ES ju kontroluje notifikovany organ.

d) Ak ma jednotka na palube elektrické alebo elektronické vybavenie emitu-
juce rusivé elektromagnetické polia:

— v blizkosti senzora kolesa pocitadla naprav alebo

— pripadne vyvolané spatnym pridom cez kolajnicu,

,sovplyviiujica jednotka®“ (ako sa vymedzuje v technickom dokumente
uvedenom v indexovom Ccisle [A] dodatku D.2), ktorej siicastou sa ma
jednotka stat, musi byt v sulade so Specifickymi pripadmi pre pocitadla
naprav oznamenymi podla ¢lanku 13 TSI CCS tak, Ze sa uplatnili harmoni-
zované metddy skuSania vozidla, ktoré sa uvadzaju v technickom dokumente
uvedenom v indexovom Cisle [A] dodatku D.2. Zhodu jednotky mozno
preukdzat’ na zaklade technického dokumentu uvedené¢ho v €Elanku 13 TSI
CCS a v ramci overovania ES ju kontroluje notifikovany organ.

. Skusky pozdiznych pritlaénych sil

Overovanie bezpetnej jazdy v podmienkach pozdiznych pritlaénych sil musi
byt v sulade so Specifikaciou uvedenou v indexovom ¢isle [33] dodatku D.

. Brzda UIC

Brzdovy systém musi byt zlucitelny s vozidlami vybavenymi schvalenym
brzdovym systémom UIC. Brzdovy systém jednotky je zlucitelny s brzdovym
systémom UIC, ak splna tieto poziadavky:

a) Jednotka musi byt vybavena pneumatickym brzdovym potrubim
s vnutornym priemerom 32 mm.

b) Rezimy brzdenia musia mat’ rozdielne Casy zabrzdenia a uvolnenia brzdy
a $pecifické hodnoty brzdiacich percent.

c) PMS Kazda jednotka musi byt’ vybavend brzdovym systémom, ktory ma
aspon rezimy brzdenia G a P. Rezimy brzdenia G a P sa posudzuju
v sulade so Specifikaciou uvedenou v indexovom ¢isle [36] dodatku D. «

d) Minimalny brzdiaci t¢inok pre brzdové rezimy G a P musi byt v stlade
s tabul’kou C.3.
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e)

2)

h)

i)

k)

m)

Ak je jednotka vybavena brzdovym systémom, ktory ma aj d’alSie rezimy
brzdenia, postup posudzovania podl'a bodu 4.2.4.3.2.1 sa musi vykonat aj
pri tychto d’alSich rezimoch brzdenia. »MS Doba zabrzdenia v rezime
brzdenia P v sulade so $pecifikaciou uvedenou v indexovom ¢&isle [36]
dodatku D sa vzt'ahuje aj na d’alSie rezimy brzdenia. <«

Akumulacia energie musi byt projektovana tak, ze po zabrzdeni brzdy
s maximalnym tlakom brzdového valca a maximalnym zdvihom brzdo-
vého valca pri konkrétnej jednotke pri akomkol'vek zat'azeni musi byt tlak
v pomocnom vzduchojeme najmenej o 0,3 baru va¢si ako tlak brzdového
valca bez pridania akejkol'vek d’alsej energie. »MS Podrobnosti o Stan-
dardizovanych vzduchojemoch su stanovené v S$pecifikaciach uvedenych
v indexovych cislach [40] a [41] dodatku D. <«

Pneumaticka energia brzdového systému sa nesmie pouZivat’ na iné tucely
ako na tcely suvisiace s brzdenim.

»MS Rozvadza¢ a zariadenie na odpojenie rozvddzaca musia byt v sulade
so $pecifikaciou uvedenou v indexovom C¢isle [34] dodatku D. € Na
kazdych 31 metrov na dizku jednotky musi byt v jednotke namontovany
aspon jeden rozvadzac.

Pneumaticka brzdova spojka a jej hadica:

i) Rozhranie brzdového potrubia musi byt v sulade so Specifikaciou
uvedenou v indexovom ¢&isle [42] dodatku D.

ii) Otvor hlavice spojky automatickej tlakovzdus$nej brzdy je otoceny na
Pavu stranu, ak sa pozerame na Celo vozidla.

iii) Otvor hlavice spojky potrubia hlavného vzduchojemu je otofeny na
pravu stranu, ak sa pozerame na Celo vozidla.

iv) Uzatvaracie kohutiky musia byt v sulade so Specifikaciou uvedenou
v indexovom ¢isle [43] dodatku D.

Zariadenie na prepinanie medzi rezimami brzdenia musi byt v sulade so
$pecifikaciou uvedenou v indexovom ¢isle [44] dodatku D.

Drziaky brzdovych klatikov musia byt v stlade so Specifikiciou
uvedenou v indexovom ¢&isle [45] dodatku D.

»MS5 Ak si brzdovy systém vyzaduje komponent interoperability ,treci
prvok pre brzdy posobiace na jazdnt plochu kolies“, tento komponent
interoperability musi okrem poZiadaviek v bode 6.1.2.5 spifiat’ poziadavky
$pecifikacie uvedenej v indexovych &islach [46] alebo [47] dodatku D. <«

»MS NastavovaCe odlahlosti musia byt v stlade so Specifikdciou
uvedenou v indexovom Cisle [48] dodatku D. Posudzovanie zhody sa
vykonava v sulade s tou istou Specifikiciou. €4 Okrem toho sa vykona
skiska zivotnosti, ktora bude demonstrovat’ vhodnost’ nastavovaca odl'a-
hlosti pre jednotku a overi poziadavky na udrzbu pocas planovanej preva-
dzkovej zivotnosti. Skuska sa vykona pri maximalnom menovitom zata-
zeni v ramci celého rozsahu nastavenia.

Ak je jednotka vybavena systémom protiSmykovej ochrany kolies (wheel
slide protection system — WSP), tento systém musi byt v stlade so
$pecifikaciou uvedenou v indexovom ¢isle [49] dodatku D.
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Tabulka C.3

Minimalny brzdiaci G¢inok v rezimoch brzdenia G a P

Poziadavka pri rychlosti jazdy 100 km/h

Poziadavka pri rychlosti jazdy 120 km/h

Rezim Ovladacie zaria- Typ Stav nalo-
brzdenia denie jednotky | Zenia  |Maximalna brzdna | Minimalna brzdna | Maximélna brzdna | Miniméalna brzdna
draha draha draha draha
Rezim Presta- »S1() | Prazdny | Spax = 700 m | Spin = 390 m | Spax = 700 m | Spin = 580 m
1 e
brzdenia P vovac () Din = 65 % | Do = 125 %, | Dumin = 100 % | Doy = 125 %,
oY (3 ) (3
amin = 0,60 m/s* (130%) () Amin = 0,88 m/s’ (130%) C)
Amax = 1,15 m/s? amax = 1,08 m/s?
Polona- | Spax = 810 m | Spin = 390 m
lozeny 1y s50p | = 125 %
amin = 0,51 m/s? | apae = 1,15 m/s®
Lozeny | Spax = 700 m | Sy, =Max [(S =
_ 480 m, Apax =
Fanin = 65911100 9%, ay =
amin = 0,60 m/s> | 091 m/s) (S
ziskana pri
strednej brzdnej
sile 16,5 kN na
napravu)] (4)
Regulaény »SS«, Prazdny | Sjax =480 m Smin =390 m | Spax = 700 m | Spin = 580 m
til 2
bremenného | Ranin =100 % () | Aanax = 125 %, | dawin = 100 % | Aoy = 125 %,
D i (5 (130 %) (M) 2 | (130 %) ()
zat'aZenia (°) apmin = 0,91 Amin = 0,88 /s
m/s” (%) amax = 1,15 m/s° amae = 1,08 m/s?
»S92(7) | LoZeny | Spax = 700 m | Sy =Max [(S =
_ 480 m, Apax =
hmin = 65 % | 00 05 g =
A = 0,60 m/s? | 091 m/s’)
(S ziskana pri
strednej  brzdne;j
sile 16,5 kN na
népravu)] ()
»S3S“ (%) | LoZeny Smax (19 = Max [S = 700 m,
— 0
(18 t na Amax = 100 %,
napravu Amax = 0,88 m/sz) (S ziskana pri
pre strednej brzdnej sile 16 kN na
brzdové napravu)] (')

Klatiky)
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Rezim
brzdenia

Ovladacie zaria-
denie

Typ
jednotky

Stav nalo-
Zenia

Poziadavka pri rychlosti jazdy 100 km/h

Poziadavka pri rychlosti jazdy 120 km/h

Maximalna brzdna
draha

Minimalna brzdna
draha

Maximalna brzdna
draha

Minimalna brzdna
draha

Rezim

Brzdiaci uéinok

brzdenia G

jednotiek

v reZime
brzdenia G sa
osobitne nepo-
sudzuje.
Brzdiaca hmot-
nost’  jednotky
v polohe G je
vysledkom
brzdiacej hmot-
nosti v polohe
P (pozri $pecifi-
kacie uvedené
bud v inde-
xovom Cisle
[17], alebo inde-
xovom Cisle
[58] dodatku D).

Q]
©

Q]
®

Q]

Prestavova¢ v sulade so $pecifikaciou uvedenou v indexovom ¢&isle [38] dodatku D.

,»S1“ oznacuje jednotku s prestavovacom prazdny/lozeny. Maximalna hmotnost’ na napravu je 22,5 t.

Iba pre dvojstuptiové brzdy z hl'adiska zataZzenia (prikaz na prestavenie) a P10 (brzdové klatiky z liatiny s obsahom 10 %o fosforu)
alebo brzdové klatiky LL.

Maximalna povolend strednd brzdiaca sila (pri rychlosti jazdy 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5kN/axle. Tato hodnota sa ziska
z maximalneho povoleného prikonu brzdiacej energie pocas brzdenia kolesa dvojklatikovou brzdou s menovitym novym priemerom
v rozpdti 920 mm — 1 000 mm (brzdiaca hmotnost’ je obmedzena na 18 ton/naprava).

Regula¢ny ventil premenného zat'azenia v sulade so $pecifikaciou uvedenou v indexovom ¢isle [35] dodatku D v kombinacii
s pristroiom na snimanie premenného zatazenia v stlade so Specifikdciou uvedenou v indexovom ¢isle [39] dodatku D.

a= (((Speed (km/h)) /3,6)2)/ (2% (S—((Te) x (Speed (km/h) /3,6)))), pricom Te = 2 sek. Vypocet vzdialenosti v sulade so $pecifikaciou
uvedenou v indexovom ¢isle [16] dodatku D.

,»S2 oznaCuje jednotku s regulaénym ventilom premenného zat'azenia. Maximalna hmotnost’ na napravu je 22,5 t.

Zariadenie s automatickym ovladanim zat'azenia voziiov prevadzkované v podmienkach s méZe az po hranicu zat'aZenia, ktora sa
rovna 67 % maximalnej pripustnej hmotnosti voziia, poskytovat’ maximalnu brzdiacu hmotnost’ L = 100 %.

Pre Standardné dvojkolesia s pouzitim maximalnej hmotnosti na napravu

Maximalne 1 000 mm; minimalne opotrebované 840 mm, maximalna hmotnost' na napravu 22,5 t

Maximalna hmotnost’ na napravu pre A = 100: 15 t

Maximalne 840 mm; minimalne opotrebované 760 mm,

maximalna hmotnost’ na napravu 20 t, maximalna hmotnost’ na napravu pre A = 100: 13 t

Maximalne 760 mm; minimalne opotrebované 680 mm,

maximalna hmotnost’ na napravu 18 t, maximalna hmotnost’ na napravu pre A = 100: 12 t

Maximalne 680 mm; minimalne opotrebované 620 mm

Maximalna hmotnost’ na napravu 16 t, maximalna hmotnost’ na napravu pre A = 100: 10,5 t

Jednotka ,,SS* musi byt vybavena regulacnym ventilom premenného zatazenia. Maximalna hmotnost’ na napravu je 22,5 t.

('%) Hodnota A nesmie prekro¢it' 125 %, priom sa pocita iba s brzdenim na kolesach (brzdové klatiky) a maximalnou povolenou

strednou brzdnou silou 16 kN/naprava (pri rychlosti jazdy 120km/h).

(") Poziadavka jazdnej rychlosti 120 km/h je splnit A = 100 % az do limitu zataZenia SS, s touto vynimkou: stredna brzdna sila pre

brzdu posobiacu na jazdna plochu kolesa s priemerom [novy max. 1 000 mm, opotrebovany min. 840 mm] je obmedzena na 16 kN/
dvojkolesie. Toto obmedzenie je spésobené maximalnou pripustnou brzdiacou energiou zodpovedajucou hmotnosti na napravu 20 t,
pricom A = 90 % a brzdiaca hmotnost’ na dvojkolesie je 18 t.

Ak sa pri hmotnosti na napravu viac ako 18 t vyzaduje percentudlny podiel brzdiacej hmotnosti viac ako 100 %, je v zaujme
obmedzenia tepelného zatazenia kolesa potrebné realizovat’ iny typ brzdového systému (napriklad kotacové brzdy).

0) V pripade voziov s kompozitnymi brzdovymi klatikmi a menovitym prie-
merom kolies maximalne 1 000 mm, po opotrebovani minimalne 840 mm
a brzdiacou hmotnost'ou na dvojkolesie viac ako 15,25 t (14,5 t plus 5 %)
sa pouzije regulaény ventil typu E v sulade so $pecifikaciou uvedenou
v indexovom ¢&isle [35] dodatku D. V pripade voziiov s menovitym prie-
merom kolesa men$im ako 920 mm sa tato hrani¢na hodnota brzdiacej
hmotnosti upravi v stlade s prikonom energie do venca kolesa.
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Tabulka C.3

Minimalny brzdiaci ucinok v reZimoch brzdenia G a P

Klatiky)

. -g Poziadavky pri rychlosti jazdy 100 km/h Poziadavky pri rychlosti jazdy 120 km/h
Tl & g R
51318 £
o | 3 . ) o .
Els| el : Max‘m(?rlgsab”d“a Minimalna brzdna draha Ma’“m;rlgsab”dna Minimélna brzdna draha
A
> | Smax = 700 m Smin = 390 m, Simax = 700 m Siin = 580 m,
=]
R | hanin = 65 % Aanae = 125 %, (130 %) (*) | Ain = 100 % D = 125 %, (130 %) ()
B ag = 0,60 m/s? Q= 1,15 m/s? amin = 0,88 m/s® | agy = 1,08 m/s?
> Z | Swax =810m Spin = 390 m,
)§ f.: ;—‘% xmin =55% }\'max =125 %’
L =
Sla|l & |ag =051 ms |an = 1,15 m/s
5| &
(=
| Smax =700 m Simin = Max [(S = 480 m,
\:‘ _ 0 Xmax = 100 %’ Amax —
R | Mmin =65 % 091 m/s?) (S ziskana
Tg amin = 0,60 m/s? pri strednej brzdnej sile
16,5 kN na néapravu)] (°)
=W
<
k=
Q
o
N
£
£ ;
N FJ'; > Smax = 480 m Siin = 390 m, Smax = 700 m Sinin = 580 m,
&, ) g
| R Mwin =100 % ()| K = 125 %, (130 %) (%) | Ao = 100 % e = 125 %, (130 %) (¥)
[75) o
A% | amin = 091 m/8” () | A = 115 mis’ Amin = 0,88 m/5° | apgy = 1,08 mis®
<
k=
(]
c
b
N
% | Smec=700m Smin = Max [(S = 480 m,
:: @ ‘E — 0, }"max = 100 %’ amax =
Ela | 8 [Amn=065% 091 m/s?) (S ziskand
% “n S = 0.60 m/s> ri strednej brzdnej sile
> - (=] Amin s m/s p J J
g 16,5 kN na néapravu)] (%)
E
>
>
=
B
& Smax () = Max [S =
) max
2 nalo- 700 m, Amax = 100 %
> zeny 2
N (18 t na napravu Amax = 0,88 m/s”) (S
2 pre brzdové ziskand pri strednej

brzdnej sile 16 kN na
napravu)] ()
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- % B Poziadavky pri rychlosti jazdy 100 km/h Poziadavky pri rychlosti jazdy 120 km/h
S1E|%| 3
"E ‘!3 o N
s3] <
o | B S - . - .
Elg || = Maximélna brzdnd Minimélna brzdnd drgha | Moximana brzdnd |y oo brzdnd driha
T2 & draha draha
~ =
S
Brzdiaci G¢inok jednotiek
) v rezime brzdenia G sa
.g nebude osobitne posu-
3 dzovat. Brzdiaca hmot-
N nost’ jednotky v polohe
S .o .
= G je vysledkom brzdiacej
S hmotnosti v polohe
4 P (pozri » M3 UIC 544-
1:2014 <€)

(*) Iba pre dvojstupniové brzdy z hladiska zatazenia (ovladanie prestavenim) a P10 (brzdové klatiky z liatiny s 10 %o fosforu) alebo
brzdové klatiky LL.

() ,a*“ = (((ryehlost ((km/h)))/3,6)*)/(2 x (S — ((Te) x (rychlost ((km/h))/3,6)))), pricom Te = 2 sek. Vypocet vzdialenosti
podla normy »M3 EN 14531-1:2015 oddielu 4 «.

() ,,S1“ oznatuje jednotku s prestavovatom prazdny/naloZeny. Maximalna hmotnost’ na napravu je 22,5 t.

() ,,S2“ oznacuje jednotku s regulaénym ventilom premenného zatazenia. Maximalna hmotnost na napravu je 22,5 t.

(%) Jednotka ,,SS* musi byt vybavena regulaénym ventilom premenného zatazenia. Maximalna hmotnost’ na napravu je 22,5 t.

(®) Maximaélna dovolena stredna brzdiaca sila (pri rychlosti jazdy 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN/naprava. Tato hodnota sa

ziska z maximalneho povoleného prikonu brzdiacej energie pocas brzdenia kolesa dvojklatikovou brzdou s menovitym novym

priemerom v rozpiti 920 — 1 000 mm (brzdiaca hmotnost’ je obmedzena na 18 ton/naprava).

Maximalna dovolena stredna brzdiaca sila (pri rychlosti jazdy 100 km/h) je 18 x 0,91 = 16,5 kN/néprava. Tato hodnota sa ziska

z maximalneho povoleného prikonu brzdiacej energie pocas brzdenia kolesa dvojklatikovou brzdou s menovitym novym priemerom

v rozpiti 920 — 1 000 mm (brzdiaca hmotnost’ je obmedzena na 18 ton/naprava). Zvy¢ajne st jednotky s V max = 100 km/h

vybavené regulanym ventilom premenného zat'aZenia projektované na hodnotu A = 100 % az do 14,5 t/naprava.

Maximalna dovolena stredna brzdiaca sila (pri rychlosti jazdy 120 km/h) je 18 x 0,88 = 16 kN /naprava. Tato hodnota sa ziska

z maximalneho povoleného prikonu brzdiacej energie pocas brzdenia kolesa dvojklatikovou brzdou s menovitym novym priemerom

v rozpiti 920 — 1 000 mm (brzdiaca hmotnost’ je obmedzena na 18 ton). Hmotnost na ndpravu je obmedzena na 20 t/naprava

a zodpovedajlca hodnota A je 90 %. Ak sa vyzaduje, ze hodnota A > 100 % s hmotnost'ou na napravu > 18 t, je potrebné pouzit’

iny typ brzdy.

(®) Hodnota X nesmie prekro¢it' 125 %, priCom sa pocita iba s brzdenim na kolesach (brzdové klatiky) a maximalnou dovolenou
strednou brzdnou silou 16 kN/naprava (pri rychlosti jazdy 120km/h).

(%) Prestavenie v stlade s normou EN 15624:2008 + A1:2010.

(') Regula¢ny ventil premenného zatazenia v sulade s normou EN 15611:2008 + A1:2010 v kombindcii s pristrojmi na snimanie
premenného zat'azenia v sulade s normou EN 15625:2008 + A1:2010.

(6

~

(7

-~

10. Poloha rukoviti zaist'ovacej brzdy

Ak je jednotka vybavena zaistovacou brzdou, jej rukovit alebo riadiace
koleso sa musi nachadzat:

— na obidvoch stranach jednotky, ak sa obsluhuje zo zeme, alebo

— na plosine, ku ktorej je mozny pristup z oboch stran jednotky.

Obsluha zo zeme sa musi vykondvat kolesom.

11. Teplotné rozsahy pre vzduchojemy, hadice a mastiva

Nasledovné poziadavky sa povazuji za poziadavky, ktoré su v sulade
s ktorymkol'vek teplotnym rozsahom uvedenym v bode 4.2.5:

— Vzduchojemy st projektované pre teplotny rozsah od — 40 °C do + 70 °C.
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13.

14.

15.

16.

17.

— Brzdové valce a brzdové spojky su projektované pre teplotny rozsah od
— 40 °C do + 70 °C.

— Hadice pre tlakovzdusné brzdy a privod vzduchu musia byt Specifiko-
vané pre teplotny rozsah od — 40 °C do + 70 °C.

Za poziadavku, ktora je v stlade s rozsahom T1 uvedenym v bode 4.2.5, sa
povazuje tato poziadavka:

— Mastivo na mazanie valivych lozisk musi byt Specifikované pre teploty
okolitého prostredia do — 20 °C.

Zvaranie

Zvéranie sa musi vykonavat' v stlade so $pecifikaciami uvedenymi v inde-
xovych cislach [50] az [54] dodatku D.

Rozchod kolPaje

Jednotka musi byt zludite'na s rozchodom kol'aje 1435 mm.

Specificka tepelna zataZitePnost’ bizd

Brzdovy systém musi odolat’ tepelnému zatazeniu, ktoré je rovnaké ako pri
navrhovanom referen¢nom pripade v bode 4.2.4.3.3.

Pokial’ ide o pouzivanie brzdovych systémov pdsobiacich na jazdnu plochu
kolies, tato podmienka sa povazuje za splnent, ak komponent interoperabi-
lity ,treci prvok pre brzdy pdsobiace na jazdnu plochu kolies* okrem pozia-
daviek v bode 6.1.2.5 splita poziadavky $pecifikicie uvedenej bud’ v inde-
xovom Cisle [46], alebo v indexovom C¢isle [47] dodatku D a ak koleso:

— je predmetom posudenia v sulade s bodom 6.1.2.3 a

— splita podmienky podla oddielu 15 dodatku C.

Speciﬁcké vlastnosti Kkolies

Kolesa musia byt v sulade so Specifikaciou uvedenou v indexovom Cisle
[55] dodatku D. Ak cely brzdovy systém pdsobi priamo na jazdnt plochu
kolesa, musi sa termo-mechanicka typova skuska pozadovana v bode 6.1.2.3
uskutocnit’ v stlade so Specifikaciou uvedenou v indexovom Ccisle [11]
dodatku D.

Vleéné haky

Jednotky musia byt vybavené vleénymi hakmi, pricom v sulade so $pecifi-
kaciou uvedenou v indexovom ¢&isle [56] dodatku D musia byt vsetky
pripevnené na boénej strane spodného ramu jednotky.

Alternativne technické rieSenia st povolené, pokial’ st dodrzané podmienky
uvedené v tej istej Specifikacii. Ak je alternativnym rieSenim drziak na
kablové oko, musi mat’ navy$e minimalny priemer 85 mm.

Ochranné zariadenia na vy¢nievajucich ¢astiach

Na zaistenie bezpe¢nosti personalu musia byt vy¢nievajuce (napr. hranaté
alebo Spicaté) casti jednotky, ktoré sa nachadzaji do 2 m nad uroviiou
kol'aje alebo nad mostikmi, pracovnymi priestormi alebo vle¢nymi hakmi
a ktoré moézu sposobit’ urazy, vybavené ochrannymi zariadeniami podla
$pecifikacie uvedenej v indexovom ¢&isle [56] dodatku D.
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18.

19.

20.

Drziak §titkov a zariadenia na upevnenie koncového navestidla

Vsetky jednotky musia byt vybavené drziakom Sstitkov v sulade so Specifi-
kaciou uvedenou v indexovom ¢isle [57] dodatku D a na oboch koncoch
zariadeniami na upevnenie podla bodu 4.2.6.3.

Monitorovanie stavu napravovych lozisk

Musi existovat moznost’” monitorovat’ stav napravovych lozisk jednotky
prostrednictvom tratového detekéného zariadenia.

Dynamické spravanie pri jazde

Kombinacia maximalnej prevadzkovej rychlosti a maximalnej pripustnej
hodnoty nedostatku prevysenia musi zodpovedat Specifikacii uvedenej
v indexovom ¢isle [7] dodatku D.

Vychadza sa z toho, ze jednotky vybavené osvedéenym pojazdovym mecha-
nizmom podla bodu 6.1.2.1 st v zhode s touto poziadavkou.
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Dodatok D

D.1. Normy alebo normativne dokumenty

Int;?sxlgvé Posudzované charakteristiky Bod TSI Bod povinnej normy
1 EN 12663-2:2010
Zeleznice. Konstrukéné poziadavky na skrine koPajovych vozidiel. Cast’ 2: Nakladné vozne
[1.1] Pevnost” jednotky 4222 5
[1.2] Pevnost’ jednotky — preukazanie zhody 6.2.2.1 6, 7
[1.3] Moznost’ posunu cez spadovisko Dodatok C, bod 3 8
[1.4] Klasifikacia Dodatok C, bod 3 5.1
[1.5] Poziadavky tykajuce sa narazovych skusok Dodatok C, bod 3 8.2.5.1
[2] EN 15877-1:2012 + A1:2018
Zeleznice. Oznadovanie Zelezniénych vozidiel. Cast’ 1: Nakladné vozne
[2.1] Oznacenie miest zdvihania a nakolajovania 4222 4.5.14
[2.2] Oznacenie DDAF 423534 4.5.59
[2.3] Prislusné oznacenia 7.1.2 pism. g) Vsetky body okrem
4.5.25 pism. b)
[2.4] Oznacenie kombinovaného samocinného a skrut- | Dodatok C, bod 1 Obrazok 75
kového spriahadla
[3] EN 12663-1:2010 + A1:2014
Zeleznice. Konstrukéné poZiadavky na skrine koPajovych vozidiel. Cast’ 1: Rusne a kolajové
vozidla pre osobnu dopravu (a alternativna metéda pre nakladné vozne)
[3.1] Pevnost’ jednotky — preukazanie zhody 6.2.2.1 9.2,93
[3.2] Pevnost’ jednotky — inavova pevnost’ 6.2.2.1 5.6
[4] EN 15273-2:2013 + Al :2016
Zeleznice. Priechodné prierezy a obrysy. Cast’ 2: Obrysy kolajovych vozidiel
[4.1] Obrysy 4.2.3.1 S, prilohy A az J, L,
M, P
[5] EN 15528:2021
Zeleznice. Kategérie trati na zvladnutie rozhrania medzi medznymi zat’aZeniami vozidiel a infra-
Struktirou
[5.1] Zlucitelnost’ so zatazitenostou trati 4232 6.1, 6.2

[6]

EN 15437-1:2009 + A1:2022

Zeleznice. Monitorovanie stavu loZisk. Vykonové poZiadavky. Cast’ 1: Tratové zariadenia

[6.1]

Monitorovanie stavu napravovych lozisk

4234

51,52
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In(;?sxlgvé Posudzované charakteristiky Bod TSI Bod povinnej normy
[71 EN 14363:2016 + A2:2022
Zeleznice. Skusanie a simulicia na schvalovanie jazdnych vlastnosti Zelezni¢nych vozidiel.
Skusanie jazdnych vlastnosti a statické skusky
[7.1] Bezpecnost’ proti vykol'ajeniu pri jazde na zbor- | 6.2.2.2 4,5, 6.1
tenej kol'aji
[7.2] Dynamické spravanie pri jazde 4.2.3.5.2. 4,5,7
[7.3] Dynamické spravanie pri jazde — Skusky na kolaji | 6.2.2.3 4,5,7
[7.4] Uplathovanie na jednotky prevadzkované v sieti | 6.2.2.3 7.6.3.2.6 bod 2
s rozchodom kol'aje 1 668 mm
[7.5] Dynamické spravanie pri jazde C.20 Tabulka H.1
[8] EN 16235:2013
Zeleznice. Skiisky na overenie jazdnych vlastnosti Zelezniénych vozidiel. Nakladné vozne.
Podmienky vynimky pre nakladné vagény s definovanymi vlastnostami zo skisky na kolaji
podla EN 14363
[8.1] Dynamické spravanie pri jazde 6.1.2.1 5
[8.2] Osved¢eny pojazdovy mechanizmus 6.1.2.1 6
[8.3] Minimalna hmotnost’ na napravu pre osvedéené | 6.1.2.1 Tabulky 7, 8, 10,
pojazdové mechanizmy 13, 16 a 19 v kapi-
tole 6
[9] EN 13749:2021
Zeleznice. Dvojkolesia a podvozky. Metédy stanovenia konStrukénych poZiadaviek na ramy
podvozkov
[9.1] Konstrukény navrh ramu podvozka 4.2.3.6.1. 6.2
[9.2] Postdenie pevnosti ramu podvozka 6.1.2.1 6.2
[10] EN 13260:2020
Zeleznice. Dvojkolesia a podvozky. Dvojkolesia. Vyrobné poziadavky
[10.1] Vlastnosti dvojkolesi 6.1.2.2 4.2.1
[11] EN 13979-1:2020
Zeleznice. Dvojkolesia a podvozky. Monoblokové kolesa. Postup technického schvalovania. Cast
1: Kované a valcované kolesa
[11.1] Mechanické vlastnosti kolies 6.1.2.3 8
[11.2] Termo-mechanické spravanie a kritéria stanovenia | 6.1.2.3 7
zostatkovych napati
[11.3] Specifické vlastnosti kolies Dodatok C, bod 15 7
[11.4] Specifické vlastnosti kolies — Termo-mechanicka | Dodatok C, bod 15 Tabul’ka A.1

typova sktiska
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[12] EN 13103-1:2017 + A1:2022
Zeleznice. Dvojkolesia a podvozky. Cast’ 1: Navod na konstrukciu naprav s vonkajiimi ¢apmi
[12.1] Metoda overovania 6.1.2.4 5,6,7
[12.2] Rozhodovacie kritérid pripustného napétia 6.1.2.4 8
[13] EN 12082:2017 + A1:2021
Zeleznice. Skrine napravovych loZisk. Skiiska vykonnosti
[13.1] Mechanicka odolnost’ a tinavové vlastnosti vali- | 6.2.2.4 7
vého loziska
[14] UIC 430-1:2012
Podmienky, ktoré musia spiﬁat’ vozne, aby mohli byt’ schvalené na tranzit rqedzi Zeleznicami so
Standardnym rozchodom kolaji a Zeleznicami so Sirokym rozchodom kolPaji Spanielska a Portu-
galska
[14.1] Prestavovanie medzi rozchodom kolaje 1435 mm | 6.2.2.5 Obrazky 9 a 10
a 1 668 mm pre jednotky s napravou prilohy B.4
a obrazok 18
prilohy H
[14.2] Prestavovanie medzi rozchodom kolaje 1 435 mm | 6.2.2.5 Obrazok 18
a 1 668 mm pre jednotky s podvozkom prilohy H a obrazky
19 a 20 prilohy 1
[15] UIC 430-3:1995
Niakladné vozne — Podmienky, ktoré musia spiflat’ nakladné vozne, aby boli prijate'né pre jazdu
na siet’ach so Standardnym rozchodom, ako aj na sieti finskych Statnych Zeleznic
[15.1] Prestavovanie medzi rozchodom kolaje 1 435 mm | 6.2.2.5 Priloha 7
a 1524 mm
[16] EN 14531-1:2015 + A1 :2018
Zeleznice. Metoédy vypoétu zabrzdnych drih, brzdnych drah a zaistovacieho brzdenia. Cast’ 1:
Vseobecné algoritmy vyuZivajice priemerné hodnoty pre vypocet vlakovych suprav a jednotlivych
vozidiel
[16.1] Prevadzkova brzda 424321 4
[16.2] Zaistovacia brzda 424322 5
[16.3] Vypocet drah Dodatok C, bod 9, tabulka | 4
C3
[17] UIC 544-1:2014
Brzdy — Brzdiaci u¢inok
[17.1] Prevadzkova brzda — vypocet 424321 laz3a5az8
[17.2] Prevadzkova brzda — potvrdenie 424321 Dodatok B
[17.3] Postdenie rezimu brzdenia G C.9 — Tabul’ka C.3 laz3a5az8
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(18] EN 50125-1:2014
Zeleznice. Podmienky prostredia pre zariadenia. Cast’ 1: KoPajové vozidla a zariadenia na koPa-
jovych vozidlach
[18.1] Podmienky prostredia 4.2.5 4.7
[19] EN 1363-1:2020
SkiiSanie poZiarnej odolnosti. Cast’ 1: Zakladné poziadavky
[19.1] Zabrany 6.2.2.8.1 4 az 12
[20] ISO 5658- 2:2006/Am1:2011
Reakcia na poZiarne skusky. Sirenie plameia. Cast’ 2: Boéné §irenie na stavebnych a dopravnych
produktoch vo zvislej polohe
[20.1] Skusanie horlavosti materialov a ich vlastnosti | 6.2.2.8.2 5az 13
Sirenia plamena
[21] EN 13501-1:2018
Klasifikacia poZiarnych charakteristik stavebnych vyrobkov a prvkov stavieb. Cast’ 1: Klasifi-
kacia vyuzivajuca udaje zo skiSok reakcie na oheii
[21.1] Vlastnosti materialov 6.2.2.8.2 8
[22] EN 45545-2:2020
Zeleznice. PoZiarna ochrana Zelezni¢nych vozidiel. Cast’ 2: PoZiadavky na spravanie sa materialov
a vyrobkov pri poZiari
[22.1] Skusobné podmienky 6.2.2.8.2 Ref. T03.02 tabulky
6
[23] ISO 5660-1:2015 + Amd1:2019
Skiisky reakcie na oheii. UvoPiiovanie tepla, tvorba dymu a miera hmotnostnej straty. Cast’ 1:
Miera uvoliiovania tepla (metéda kuZelového kalorimetra) a miera tvorby dymu (dynamické
meranie)
[23.1] Sktsanie gumenych casti podvozkov 6.2.2.8.2 5az 13
[24] EN 50355:2013
Zeleznice. Kable so $pecialnou poziarnou charakteristikou pre kol’'ajové vozidla. Navod na pouzi-
vanie
[24.1] Kable 6.2.2.8.3 1,4az9
[25] EN 50343:2014/A1:2017
Zeleznice. Kolajové vozidla. Pravidla na instalaciu kablov
[25.1] Kable 6.2.2.8.3 1,4az7
[26] EN 45545-7:2013

Zeleznice. PoZiarna ochrana Zelezni¢nych vozidiel. Cast’ 7: PoZiarno-bezpeénostné poZiadavky na
zariadenia s horPavymi kvapalinami a plynmi

[26.1]

Horlavé kvapaliny 62284 4az9
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[27] EN 50153:2014 + A2:2020
Zeleznice. KoPajové vozidld. Ochranné opatrenia vzt'ahujiice sa na elektrické ohrozenie
[27.1] Ochranné opatrenia proti nepriamemu kontaktu | 4.2.6.2.1 6.4
(ochranné uzemnenie)
[27.2] Ochranné opatrenia proti priamemu kontaktu 42.6.2.2 5
[28] EN 16116-2:2021
Zeleznice.v Konstrukéné poziadavky na stipacky, zabradlia a suvisiace zariadenia na pristup
obsluhy. Cast’ 2: Nakladné vozne
[28.1] Zariadenia na upevnenie koncového navestidla 4.2.6.3 Obrazok 10
[28.2] Stapadla a drzadla UIC Dodatok C, bod 2 4,5
Volné priestory 6.2
[29] EN 15153-1:2020
Zeleznice. Vonkajsie vizuilne a akustické vystrazné zariadenia pre vlaky. Cast 1: Celné, navestné
a koncové svetla
[29.1] Koncové navestidlo — farba koncovych svetiel Dodatok E, bod 1 553
[29.2] Koncové navestidlo — svietivost’ koncovych | Dodatok E, bod 1 Tabul’ka 8
svetiel
[30] EN 12899-1:2007
Trvalé zvislé dopravné znatky. Cast’ 1: Trvalé dopravné znacky
[30.1] Odrazové dosky Dodatok E, bod 2 Trieda ref. 2
[31] EN 15566:2022
Zeleznice. KoPajové vozidla. Tahadlové ustrojenstvo a zavitové spriahadlo
[31.1] Manualny spriahaci systém Dodatok C, bod 1 4,5, 6, 7 (okrem 4.3
a rozmeru ,a“ na
obrazku B.1 v prilohe
B, ktoré sa povazuju
za informativne).
[32] EN 15551:2022
Zeleznice. Zelezniné kolajové vozidla. Narazniky
[32.1] Narazniky Dodatok C, bod 1 4 (okrem 4.3), 5, 6
(okrem 6.2.2.3 a E4)
a’7
[33] EN 15839:2012 + A1:2015
Zeleznice. Skudky na zistovanie chodovych charakteristik Zelezni¢nych vozidiel. Nakladné vozne.
Skusanie bezpecnosti chodu pri pésobeni pozdlZznych tlakovych sil
[33.1] Skusky pozdiznych pritlagnych sil Dodatok C, bod 8 Vsetky




02013R0321 — SK — 28.09.2023 — 005.001 — 85

In(;?sxlgvé Posudzované charakteristiky Bod TSI Bod povinnej normy
[34] EN 15355:2019
Zeleznice. Brzdenie. Rozvadzade a vypinate brzdy
[34.1] Rozvadza¢ a zariadenie na odpojenie rozvadzaca | Dodatok C, bod 9 pism. h) | 5, 6
[35] EN 15611:2020 + A1:2022
Zeleznice. Brzdenie. Regulaéné ventily
[35.1] Regulacny ventil premenného zatazenia Dodatok C, bod 9, tabulka | 5, 6, 7, 10
C3
[35.2] Typ regulacného ventilu Dodatok C, bod 9 pism. o) | 5, 6, 7, 10
[36] UIC 540:2016
Brzdy. Vzduchotlakové brzdy pre nikladné a osobné vlaky
[36.1] Brzda UIC Dodatok C, bod 9 pism. c) | 2
ae)
[37] EN 14531-2:2015
Zeleznice. Metody vypolétu zabrzdnych drah, brzdnych drah a zaistovacieho brzdenia. Cast’ 2:
Postup vypoétu pre vlakové stipravy alebo jednotlivé vozidla
[37.1] Prevadzkova brzda 4.2432.1 4as
[38] EN 15624:2021
Zeleznice. Brzdenie. Prepinacie zariadenie
[38.1] Specifikacia prestavovaca Dodatok C, bod 9, tabulka | 4, 5, 8
C3
[39] EN 15625:2021
Zeleznice. Brzdenie. Pristroje na automatické snimanie premenného zat'aZenia
[39.1] Pristroje na snimanie premenného zat'azenia Dodatok C, bod 9, tabulka | 5, 6, 9
C3
[40] EN 286-3:1994
Jednoduché nevyhrievané tlakové nadoby na vzduch alebo dusik. Cast’ 3: Ocelové tlakové
nadoby na vzduchotlakové brzdové siistavy a pomocné pneumatické zariadenia kolajovych vozi-
diel
[40.1] Vzduchojemy — ocel’ Dodatok C, bod 9 pism. ) |4, 5,6,7
[41] EN 286-4:1994
Jednoduché nevyhrievané tlakové nidoby na vzduch alebo dusik. Cast’ 4: Tlakové nadoby zo
zliatin hlinika urcené na vzduchotlakové brzdové sistavy a pomocné pneumatické zariadenia
koPajovych vozidiel
[41.1] Vzduchojemy — hlinik Dodatok C, bod 9 pism. f) | 4,5, 6,7
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[42] EN 15807:2021
Zeleznice. Pneumatické poloviéné spojenie
[42.1] Rozhranie brzdového potrubia Dodatok C, bod 9 pism. i) |5, 6,9
[43] EN 14601:2005 + A1:2010 + A2 :2021
Zeleznice. Priame a rohové koncové kohuty hlavného a napaijacieho potrubia brzdy
[43.1] Koncové kohuty Dodatok C, bod 9 pism. 1) [4,5,7,9
[44] UIC 541-1:2013
Brzdy. Predpisy tykajice sa konstrukcie brzdovych komponentov
[44.1] Zariadenie na prepinanie medzi rezimami brzdenia | Dodatok C, bod 9 pism. j) | Dodatok E
[45] UIC 542:2015
Casti bfzd. ZamenitePnost’
[45.1] Drziaky brzdovych klatikov Dodatok C, bod 9 pism. k) | 1 az 5
[46] UIC 541-4:2020
Kompozitné brzdové klatiky. VSeobecné podmienky osved¢ovania a pouZivania
[46.1] Treci prvok pre brzdy pdsobiace na jazdnu plochu | Dodatok C, bod 9 pism. 1) | 1, 2
kolies
[47] EN 16452:2015 + A1:2019
Zeleznice. Brzdenie. Brzdové klatiky
[47.1] Treci prvok pre brzdy pdsobiace na jazdnu plochu | Dodatok C, bod 9 pism. 1) |4 az 11
kolies
[48] EN 16241:2014 + A1:2016
Zeleznice. Nastavova¢ odPahlosti zdri
[48.1] Nastavovace odlahlosti Dodatok C, bod 9 pism. m) | 4, 5, 6.2
Posudzovanie zhody 6.3.2 az 6.3.5
[49] EN 15595:2018 + AC :2021
Zeleznice. Brzdenie. Proti¥mykové zariadenia
[49.1] Systém protiSmykovej ochrany kolies Dodatok C, bod 9 pism. n) | 5 az 9, 11
[50] EN 15085-1:2007 + A1:2013

Zeleznice. Zvaranie Zelezninych vozidiel a sicasti. Cast’ 1: Vieobecne

[50.1]

Zvaranie

Dodatok C, bod 12
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[51] EN 15085-2:2020
Zeleznice. Zvaranie Zelezni¢nych vozidiel a sucasti. Cast’ 2: PoZiadavky na zhotovitePov zvarov
[51.1] Zvaranie Dodatok C, bod 12 4,5,6,7
[52] EN 15085-3:2022
Zeleznice. Zvaranie Zelezni¢nych vozidiel a sicasti. Cast’ 3: PoZiadavky na konstrukciu
[52.1] Zvaranie Dodatok C, bod 12 4,5, 6,7
[53] EN 15085-4:2007
Zeleznice. Zvaranie Zelezni¢nych vozidiel a sucasti. Cast’ 4: Poziadavky na vyrobu
[53.1] Zvaranie Dodatok C, bod 12 4,56
[54] EN 15085-5:2007
Zeleznice. Zvaranie Zelezni¢nych vozidiel a sicasti. Cast’ 5: Kontrola, skuanie a dokumenticia
[54.1] Zvéranie Dodatok C, bod 12 4 az 10
[55] EN 13262:2020
Zeleznice. Dvojkolesia a podvozky. Kolesi. Vyrobné poZiadavky
[55.1] gpeciﬁcké vlastnosti kolies Dodatok C, bod 15 4,5a6
[56] UIC 535-2:2006
Standardizicia a umiestnenie stiupaciek, koncovych platforiem, ulic¢iek, zabradli, vlenych hakov,
samocinného spriahadla, samocinného spriahadla urceného len na t'ahanie a ovladacov brzdového
ventilu na voziioch Zeleznicnych podnikov, ktoré si ¢lenmi UIC, a Zelezni¢nych podnikov, ktoré
st ¢lenmi OSJD
[56.1] Vlecné haky Dodatok C, bod 16 1.4
Podmienky pre alternativne rieSenia 142 az 149
[56.2] Ochranné zariadenia na vycnievajucich Castiach Dodatok C, bod 17 1.3
[57] IRS 50575:2020, Ed1
Zeleznice. Vozne. Drziaky §titkov a panely na identifikdciu nebezpetenstva: zamenitePnost’
[57.1] Drziaky $titkov a zariadenia na upevnenie konco- | Dodatok C, bod 18 2
vého navestidla
[58] EN 16834:2019
Zeleznice. Brzdenie. Brzdiaci ucinok
[58.1] Prevadzkova brzda 424321 Priloha D
[58.2] Potvrdenie brzdiaceho ucinku vypocitaného podla | 4.2.4.3.2.1 6, 8,9, 10, 12
indexového Cisla [17]
[58.3] Posudenie rezimu brzdenia G Dodatok C, bod 9, tabulka | 6, 8, 9, 12
C3
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[59] EN 16839:2022
Zeleznice. Kolajové vozidla. Usporiadanie &elnika
[59.1] Usporiadanie celnika Dodatok C, bod 1 4 okrem 43, 5
okrem 5523

a5524,6,7 8

D.2. Technické dokumenty (k dispozicii na webovej stranke ERA)

ln(éfsxlgvé Posudzované charakteristiky Bod TSI Bod povinného technického dokumentu
[A] Rozhrania medzi tratovym zariadenim riadenia-zabezpecenia a navestenia a inymi subsystémami
Dodatok A k TSI CCS, indexové ¢islo [77]
ERA/ERTMS/033281 V5.0
[A.1] Systém detekcie vlakov na zaklade | 4.2.3.3 vzdialenosti naprav (3.1.2.1, 3.1.2.3, 3.1.2.4,
kol'ajovych obvodov pism. a) 3.1.2.5),
hmotnost’ na napravu vozidla (3.1.7.1),
impedancia medzi kolesami (3.1.9),
pouzivanie kompozitnych brzdovych klatikov
(3.1.6),
ak s0 nimi Zelezniéné kolajové vozidla vyba-
vené: pouzivanie pomocnych posunovacich
zariadeni (3.1.8),
ak maju zelezni¢né kol'ajové vozidla na palube
elektrické alebo elektronické zariadenie vytvara-
juce rusivy prud v kolajnici: vedené ruSenie
(3.2.2).
[A.2] Systém detekcie vlakov na zaklade | 4.2.3.3 vzdialenosti naprav (3.1.2.1, 3.1.2.2, 3.1.2.4,
pocitadiel naprav pism. b) 3.1.2.5),
geometria kolies (3.1.3.1 — 3.1.3.4),
priestor medzi kolesami bez kovovych a induke-
nych komponentov (3.1.3.5),
material kolies (3.1.3.6),
ak maju zelezni¢né kol'ajové vozidlad na palube
elektrické alebo elektronické zariadenie vytvara-
juce rusivé elektromagnetické polia v blizkosti
senzora kolesa: elektromagnetické polia (3.2.1).
[A.3] Systém detekcie vlakov na zaklade | 4.2.3.3 kovova konstrukcia vozidla (3.1.7.2).
indukéného slu¢kového zariadenia pism. c)
[A.4] Ovplyvnujaca jednotka 7.1.2 bod 3.2
pism. dl)
[A.5] Impedancia vozidla 7.1.2 bod 3.2.2
pism. dl)
[A.6] Harmonizovana skuSobna metdda 7.1.2 bod 3.2.1
pism. dl)
[A.7] Ovplyviiujuca jednotka Dodatok C, | bod 3.2

bod 7
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[A.8] Impedancia vozidla Dodatok C, | bod 3.2.2
bod 7
[A.9] Harmonizovana skuSobna metdda Dodatok C, | bod 3.2.1
bod 7
[B] Technicky dokument ERA o kodifikacii kombinovanej dopravy
ERA/TD/CT, verzia 1.1 (vydana 21. 3. 2023)
[B.1] Kodifikacia jednotiek urfenych na | 4.2.3.1 2.2
pouzitie v kombinovanej doprave Dodatok H
[C] Technicky dokument ERA tykajuci sa zoznamu kompozitnych brzdovych klatikov schvilenych
UIC v plnom rozsahu pre medzinirodni dopravu
ERA/TD/2009-02/INT vo verzii 15.0
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Dodatok E

Koncové navestidlo

. Svietidla

Farba koncovych svetiel musi byt v stlade so $pecifikaciou uvedenou v inde-
xovom Cisle [29] dodatku D.

Koncové svetlo musi byt projektované na sveteln intenzitu v sulade so
$pecifikaciou uvedenou v indexovom ¢isle [29] dodatku D.

Svietidlo sa musi dat’ pripevnit’ na jednotky, ktoré spiiiaji poZiadavky tyka-
juce sa zariadeni na upevnenie a volného priestoru podla bodu 4.2.6.3. Svie-
tidlo musi byt vybavené:

— vypinaom (zapinanie/vypinanie),

— vystraznym svetlom upozoriujiicim na stav batérie.

. Odrazové dosky

Odrazové dosky sa musia dat’ pripevnit’ na jednotky, ktoré spliiaju poziadavky
tykajice sa zariadeni na upevnenie a volného priestoru podla bodu 4.2.6.3.
Odrazova Cast’ dosiek musi mat’ rozmery najmenej 150 na 200 mm podla
obrazku E.1. Bo¢né trojuholniky musia byt’ biele, horné a dolné trojuholniky
musia byt Cervené. »MS Doska musi byt retroreflexna v sulade so Specifi-
kaciou uvedenou v indexovom ¢isle [30] dodatku D. «

Obrazok E.1

Odrazova doska

= 150 mm

N

&
™~

AT

z 200 mm
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Dodatok F

Posudzovanie urcené pre fazy vyroby

Tabulka F.1

Posudzovanie urcené pre fazy vyroby

Posudzované vlastnosti podl'a oddielu 4.2

Faza konstrukéného rieSenia
a vyvoja

Faza vyroby

Osobitny postup

Preskiimanie posudzovania
konstrukéného | Typova sktska | Bezna skiska
rieSenia

Prvok subsystému Zelezni¢né | Bod Bod
kol'ajové vozidla
KonsStrukcia a  mechanické | 4.2.2
casti
Koncové spriahadlo 4.2.2.1.1 X Neuplatiiuje sa|Neuplatiuje sa| —
Vnutorné spriahadlo 4.2.2.1.2 X Neuplatiiuje sa [Neuplatiiuje sa| —
Pevnost’ jednotky 4222 X X Neuplatiiuje saf 6.2.2.1
Celistvost’ jednotky 4223 X Neuplatiuje sa|Neuplatiuje sa| —
Vzijomné posobenie | 4.2.3
vozidlo-kol’aj a obrysy
Obrysy 4.2.3.1 X Neuplatiiuje sa|Neuplatiiuje sa| —
Zlucitelnost so zatazitelnostou | 4.2.3.2 X Neuplatiiuje sa| —
trati
Zlucitelnost  so  systémami | 4.2.3.3 X X Neuplatiiuje sa| —
detekcie vlakov
Monitorovanie stavu napravo- | 4.2.3.4 X X Neuplatiiuje sa| —
vych lozisk
Zabezpecenie proti vykolajeniu | 4.2.3.5.1 X X Neuplatiiuje saf 6.2.2.2
na skratenej kolaji
Dynamické spravanie pri jazde | 4.2.3.5.2 X X Neuplatiiuje sa| 6.1.2.1/6.2.2.3
Funkcia detekcie a prevencie | 4.2.3.5.3 X X neuv. —
vykolajenia
Konstrukény navrh ramu | 4.2.3.6.1 X X. Neuplatiiuje saf 6.1.2.1
podvozku
Vlastnosti dvojkolesi 423.6.2 X X X 6.1.2.2
Vlastnosti kolies 423.63 X X X 6.1.2.3
Vlastnosti naprav 4.2.3.6.4 X X X 6.1.2.4
Skrine  ndpravovych lozisk/ | 4.2.3.6.5 X X X 6.2.2.4
loziska
Automaticky systém na zmenu | 4.2.3.6.6 X X X 6.1.2.6/6.2.2.4a
rozchodu kol'aje
Pojazdovy mechanizmus pre | 4.2.3.6.7 X X Neuplatiiuje saf 6.2.2.5

zmenu rozchodu vymenou dvoj-
kolesi
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Faza konstrukéného rieSenia . .
;o Faza vyroby
a vyvoja
Posudzované vlastnosti podl'a oddielu 4.2 X Osobitng posFup
Preskimanie posudzovania
konstrukéného | Typova skuska | Bezna skuska
rieSenia
Brzda 4.24
Bezpecnostné poziadavky 4242 X Neuplatiiuje sa |Neuplatiiuje sa| —
Funke¢né a technické poziadavky | 4.2.4.3 X X Neuplatiiuje sa| —
Prevadzkova brzda 424321 X X Neuplatiiuje sa| —
Zaistovacia brzda 424322 X Neuplatiiuje sa|Neuplatiuje sa| —
Tepelna kapacita 42433 X X Neuplatiiuje saf 6.2.2.6
ProtiSmykova ochrana | 4.2.4.3.4 X X Neuplatiiuje sa| —
kolies (WSP)
Trecie prvky pre brzdy poso- | 4.2.4.3.5 X X X 6.1.2.5
biace na jazdnt plochu kolies
Podmienky prostredia 4.2.5
Podmienky prostredia 4.2.5 X Neuplatiuje sa/[Neuplatiiuje sa| 6.2.2.7
X
Ochrana systému 4.2.6
Protipoziarna bezpecnost’ 4.2.6.1 X X Neuplatiiuje sa| 6.2.2.8
Ochrana  proti  elektrickému | 4.2.6.2 X X Neuplatiiuje sa| —
nebezpecenstvu
Zariadenia na upevnenie konco- | 4.2.6.3 X X Neuplatiuje sa| —

vého navestidla

(") Typova skuska vymedzena Ziadatel'om (ak je vymedzend)
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Dodatok G

Zoznam kompozitnych brzdovych klatikov oslobodenych od vyhlisenia
o zhode podl’a ¢lanku 8b

Na tento dodatok sa odkazuje v indexovom ¢isle [C] dodatku D.2.
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Dodatok H
Kodifikacia jednotiek urcenych na pouzitie v kombinovanej doprave

Kodifikécia jednotiek urcenych na pouzitie v kombinovanej doprave musi byt
v sulade so Specifikaciou uvedenou v indexovom c¢isle [B] dodatku D.2.

Na jednotky ur€ené na pouzitie v kombinovanej doprave, ktoré si vyzaduju kod
zlucitelnosti vozna, sa vzt'ahuju nasledujuce poziadavky.

H.1. Kéd zluditel’nosti vozia

1. Kod zlucitelnosti voziia (Wagon Compatibility Code — WCC) $pecifikuje
typ intermodalnej nakladovej jednotky, ktora moze byt nalozena na dant
jednotku.

2. WCC sa ur¢i pre vSetky jednotky a posudi ho notifikovany organ.

H.2. Korekény koeficient voziia

1. Korekény koeficient vozna (Wagon Correction Digit — WCD) je vysledkom
porovnania geometrickych charakteristik posudzovanej jednotky s charakte-
ristikami referenénych voziiov vymedzenych v bode H.3.

2.  Toto porovnanie sa vykona pre vsetky jednotky a posudi ho notifikovany
organ. Vysledok postidenia sa zahrnie do spravy notifikovaného organu.

3. Na ziklade posudenia:

V pripade jednotiek, ktoré maju rovnocenné alebo priaznivejsie geometrické
charakteristiky ako referencny vozen, sa WCD moze vypocitat, ak o to
poziada Zziadatel.

V pripade jednotiek, ktoré maji menej priaznivé geometrické charakteris-
tiky ako referencny vozen, sa vypocet WCD v tejto TSI nevyzaduje.

H.3. Charakteristiky referenénych voziov

Profily ,,P“ kombinovanej dopravy sa vypocitaju na zaklade charakteristik
referencného vozna, ktory je vymedzeny takto:

— Vzdialenost medzi otoénymi ¢apmi podvozka (a) 11 200 mm
— Razvor podvozka (p) 1 800 mm

— Vyska nakladacej roviny navesu (ST) 330 mm

— Maximalny previs (na) 2 000 mm

— Tolerancia zatazenia 10 mm

— Nesumernost’ 1 °

— Vyska ST + stred naklapania voziia (Hc) 1 000 mm

— Voélaq+ w 11,5 mm

— Vola v bo¢nych klzniciach (J) 12 mm

— Poloviéna vzdialenost’ medzi boénymi klznicami (bG) 850 mm
— ST + flexibilita vozia (s) 0,3

Profily ,,C* a ISO kombinovanej dopravy sa vypocitaji na zaklade charak-
teristik referencného vozia, ktory je vymedzeny takto:

— Vzdialenost’ medzi otoénymi ¢apmi podvozka (a) 13 500 mm

— Razvor podvozka (p) 1 800 mm
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Vyska nakladacej roviny vymennej nadstavby 1 175 mm
Maximalny previs (na) 2 000 mm

Tolerancia zatazenia 10 mm

Nestimernost’ 1 °©

Vyska stredu naklapania vozna (Hc) 500 mm

Véla q + w 11,5 mm

Vorla v boénych klzniciach (J) 12 mm

Polovi¢na vzdialenost medzi boénymi klznicami (bG) 850 mm

Flexibilita vozna (s) 0,15
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