Oznamenie vysledku vybavenia peticie €. 02/2016

Vybavovatel peticie: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionadlneho rozvoja Slovenskej republiky

Nazov peticie: Peticia proti novému navrhu trasy D1 Hubova - lvachnové cez obytnu zénu v Msc.
Hrboltova azameru vyuzivat miestne komunikacie v Hrboltovej ako pristupové a obsluiné trasy
pocas jej vystavby a prevadzky

Text:
Obcania ziadaju dodrzat minimalnu odstupovu vzdialenost 200 m medzi telesom dialnice a obytnymi

domami na ul. Zaskalie a zaroven vybudovat pristupové a obsluzné trasy po telese a pozdi? telesa
dialnice zo zapadnej strany mimo obytnych casti obce.

Je kvérova: Nie

Pocet os6b podporujicich peticiu: 463
Datum doruéenia: 10.03.2016

Datum vybavenia: 18.04.2016

Spoésob vybavenia: Nevyhodnotena
Zdévodnenie vybavenia:

Ministerstvo ako Specidlny stavebny uUrad pre dialhice a cesty pre motorové vozidla podla § 3a
ods. 1 zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zdkon) v zneni neskorsich
predpisov vydalo dna 6.3.2009 stavebné povolenie ¢. 01671/2009/CDPK/9414 pre stavbu Dialnica D1
Hubovd - Ivachnova, ktoré nadobudlo pravoplatnost dra 6.4.2009. V dokumentadcii pre stavebné
povolenie, na zaklade ktorej bolo vydané stavebné povolenie, bola trasa dialnice D1 v predmetnom
uzemi Msc. Hrboltova vedena z vacsej Casti ako povrchova a prakticky subezne s okrajom obce v
tesnej blizkosti obydli obcanov. Pristupové komunikacie, ktoré boli uvaZované pri vystavbe
predmetného Useku dialnice a su sucastou stavebného povolenia, su verejnymi komunikaciami v
sprave Vyssieho Uzemného celku, resp. Mesta Ruzomberok a tvoria verejnu cestnu siet situovanu
v Ms¢. Hrboltova.

Novy ndvrh zmeny trasovania dialnice D1 predstavuje lokdlnu zmenu trasy oproti pévodnému ndvrhu
a predstavuje vyrazné zlepSenie technickych parametrov a vplyvu stavby na kvalitu byvania
obyvatelov Ms¢. Hrboltova. Pévodne schvaleny povrchovy variant v zmysle pravoplatného
stavebného povolenia sa v novom navrhu stava podpovrchovym — tunelovym. Rovnako poloha
navrhovanej novej portalovej ¢asti tunela Cebrat je situovana vo vacsej vzdialenosti voci obydliam a
jej vplyv ma len bodovy charakter.

Pocas vystavby a prevadzky diafnice D1 Hubova - Ivachnovd bude pre zadsobovanie stavby
prednostne vyuZivana trasa dialnice. Miestne komunikacie v Hrboltovej budld vyuzivané
v minimalnom moZnom rozsahu. Z projektovej dokumentdcie a doteraz vykonanych prieskumov je
pre variantné riesenie dialnice D1 Hubova — Ivachnova striktne dana poloha umiestnenia zapadného
portélu tunela Cebrat a portal bol situovany do maximalne moznej vzdialenosti od obytnej zény na ul.
Zaskalie. MozZnost vybudovania portdlovej Casti tunela severnejsie do svahu je z geologického
hladiska vysoko rizikova a z technického hladiska nerealizovatelnd a rovnako nie je mozné portal
tunela umiestnit ani dalej po trase dialhice smerom na zapad.



Vzhladom na opakujlice sa podnety zo strany verejnosti, otazky a obavy obcanov, tykajucich sa
zmeny trasy dialnice D1 Hubova — Ivachnova, pripravuje Narodna dialni¢na spolocnost, a. s., k tejto
problematike pracovné stretnutie za ucasti zastupcov mesta a obéanov Msc. Hrboltova.

Na doplnenie problematiky k Useku dialnice D1 Hubova - Ivachnova uvadzame taktiez nasledovné
informdcie. Ministerstvo Zivotného prostredia SR vydalo dnfia 9.3.2016 Rozhodnutie vydané v
zistovacom konani €. 2026/2016-3.4/ml, na zaklade ktorého sa u zmeny navrhovanej ¢innosti Dialnica
D1 Hubova — Ivachnova predpoklada podstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, a preto
bude predmetom posudzovania podla §18 ods. 1) pism. e) zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
a pokracovanie procesu posudzovania sa vykona podla § 30 tohto zakona.

Predmetom nasledného posudenia bude predovsetkym podrobnejsie vyhodnotenie vplyvov zmeny
navrhovanej ¢innosti na hydrologické a geologické pomery a posudenie hlukovej a emisnej zataze
vyplyvajucu z priestorovej zmeny trasy dialnice. Predmetnd zmena navrhovanej ¢innosti D1 Hubova -
Ivachnovd vyplynula z extrémne naroénych geologickych a hydrogeologickych pomerov
v predmetnom Useku a realizacia dialnice by okrem vysokych stavebnych nakladov na sandciu
zosuvnej oblasti mohla spdsobit aj vyznamné negativne vplyvy na podzemné vody, lesné a liéne
biotopy dotknuté Uzemia, ako aj na zdroje podzemnych véd. Preto bolo navrhnuté nové smerové
vedenie dialnice v km 1,007 — 6,069, predizenie tunela Cebrat zdpadnym smerom a zmena situovania
zapadného portalu tunela. Povodné rieSenie dialnice, pre ktoré bolo vydané pravoplatné stavebné
povolenie, uvaZovalo s povrchovym vedenim dialhice v tesnej blizkosti nad Ms¢. Hrboltovd, vo
vzdialenosti od rodinnych domov menej nez 100 m, ¢o malo vacsi negativny vplyv na obyvatelstvo
ako navrhovand zmena trasy dialnhice. Nova trasa je v celom useku Msc. Hrboltova vedena
podpovrchovo, okrem ul. Zaskalie na konci Hrboltovej, kde vychadza na povrch, ale aj v tomto
pripade je nova trasa vedenda vo vzdialenejSej polohe od suvisle zastavaného Uzemia, ako je to v
povodnom povolenom rieseni, ¢im bude splnend poZiadavka obyvatelov Msé. Hrboltova viest
dialhicu a umiestnit zapadny portal tunela viac ako 200 m od obytnej zdny.

Pristup na stavenisko pocas vystavby uUseku dialnice D1 Hubovd — Ivachnova je navrhnuty mimo
miestnych komunikacii v casti Hrboltova po uZz pravoplatne povolenych existujicich docasnych
komunikaciach a navrhnutych novych docasnych pristupoch. Po vystavbe mosta DO 204 (na konci ul.
Zaskalie) a realizacii pripravnych prac na zapadnom portali tunela bude vsetka staveniskova doprava
vedena po trase dialnice.



