Oznamenie vysledku vybavenia peticie €. 03/2023

Vybavovatel peticie: Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky
Nazov peticie: Peticia za zmenu casu jazdy vlakov

Text: Obcania Ziadaju o zmenu ¢asu jazdy vlakov v Useku Levice — Zvolen a Zvolen — Levice, a taktiez na
Useku Zvolen — Hornd Stubria a spat, nakolko grafikon vlakovej dopravy na rok 2022/2023 je
nevyhovujuci pre obéanov daného regionu, ktori sa potrebuji dostat rano véas do prace, skoly
a nasledne naspat poobede domov

Je kvérova: Nie

Pocet 0s6b podporujlcich peticiu: 123
Datum dorucenia: 28.02.2023

Datum vybavenia: 16.03.2023

Spo6sob vybavenia: Nevyhodnotend

Zdovodnenie vybavenia: Novy cestovny poriadok vyplynul z vysledkov hodnotenia vyvoja demografie,
dlhodobej vyuzitelnosti a dostupnosti Zelezniénych stanic a zastavok, intenzity autobusovej dopravy,
perspektivnosti, efektivnosti spojov, ich vzajomnej pripojovosti, ako aj naslednej dlhodobej stratégie
investicii vratane vlakovych sdprav a vozriov, ktoré sa uskutoénilo pre kazdu trat na Slovensku. Na
zaklade zdverov z tychto hodnoteni sa vypracoval strategicky dokument Plan dopravnej obsluznosti
(PDO), ktorého ciefom je systémové nastavenie liniek po celom Slovensku. Jeho vysledky sa nasledne
pretavili do nového rozloZenia vlakov v celej sieti Zeleznic Slovenskej republiky. Uvedené sa
uskutocniuje v spolupraci s Ministerstvom financii Slovenskej republiky, pretoZe Glohou PDO je nastavit
taky systém verejnej dopravy, ktory bude financne udrzatelny v rdmci moznosti Statneho rozpoctu.
PDO vychadza z doterajsich poznatkov eurdpskych krajin a opiera sa aj o zdsadu ponukat viakovu
dopravu tam, kde je vyssi pocet prepravovanych cestujucich a tam, kde je tento pocet nizsi sa odporuca
zaviest autobusové spoje. Len takto je moziné o najefektivnejSie vyuZit verejné zdroje urcené pre
verejnu osobnu dopravu. V opaénom pripade by Slovensko pokra¢ovalo v trende rusenia vlakov prave
z dovodu nedostatku zdrojov na ich prevadzku, ¢o by malo negativny vplyv nielen na beznu dochadzku
do/zo zamestnania a 3kl , ale aj na prevadzku autobusovej dopravy.

Novy cestovny poriadok cely systém verejnej dopravy zefektivnil, pricom z pohladu celého Gzemia
Slovenska sa za porovnatelné ndklady zvysila dopravna obsluznost. Zaroven sa zohladnili aj
niekolkoro¢né poziadavky samospravnych krajov nastavit systém rozloZenia vlakov pocas dfa na
pravidelnom principe s mozZnostou ich previazania s primestskou autobusovou dopravou. Pri
hodnoteni uvedenych podkladov boli, ale detekované niektoré miesta a trate, napriklad aj uvadzana
trat Banskd Stiavnica — Hronska Dubrava — Zvolen, kde mali vlaky dlhodobo poéas va&siny pracovnych
dni malu vytazenost a kde je pri beznom pracovnom dni plne dostato¢na autobusova doprava, ktora
ma oproti vlakovej eSte aj tu vyhodu, Ze zastavky su situované priamo v obciach, ¢im sa skracuje
cestovanie ako také. Tento region a jeho okolie ma z pohladu verejnej dopravy prevladajuci turisticky
charakter a to je dévod, preco pocas vikendov pocet cestujucich rastie, ¢o uz dava predpoklad na
vlakovu dopravu. Obdobne pristupovalo aj v inych regiénoch, kde su dlhodobo odsledované takéto



odlisnosti pocas tyzdra. Naopak tam, kde mobilita stipa sa obidve ministerstvd snazia zefektivnit
vynalozené zdroje a pridavat dalSie spoje tak, aby vlakova suprava a jeho personal boli vyuZiti
rovnomerne pocas celého dria a negenerovali zbytocné ¢akania a neproduktivne naklady.

Preto sa z pohladu maximdlneho vyvaZenia medzi potrebami v pracovnych dioch a cez vikend a z
pohladu rozloZenia spojov, ¢i uz vlakovych alebo autobusovych, nastavil systém, ktory dava nielen
ob&anom Banskej Stiavnice, ale aj navitevnikom tychto miest a tychto regiénov ovela viac moznosti na
cestovanie, nez tomu bolo doposial. Je jasné, Ze natolko zasadné zmeny, ktoré so sebou priniesol novy
cestovny poriadok Zelezni¢nej dopravy, spodsobuju narusenie cestovatelskych navykov a pre niektorych
cestujucich je ponuka vlakov v zmenenom ¢ase nevyhovujuca. Inych cestujucich vSsak méze na druhej
strane do vlakov prilakat, najma vdaka vaésej ponuke vlakov, mensej preplnenosti ¢i rychlejsej
preprave. Zaroven je tu priestor prave pre samospravne kraje, odstranit sibezné autobusové spoje a
poskytovat dopravné sluzby tam, kde vlakova doprava z r6znych dévodov netvori kostru prepravy. Toto
su kroky, ktoré smeruju k zvySovaniu zaujmu o verejnu dopravu, ktora sa tak stava udrzatelnejSou a
stabilnejSou a pre verejnost vznika viac moznosti ako cestovat.

Pri analyze ponuky je patrné, Ze z pohladu dochadzky do/zamestnania je mozné vyuzivat autobusové
spoje, ktoré reflektuju na zaciatky a konce pracovnych zmien, pricom ponuka vilakov koreSponduje s
poziadavkami na zabezpecenie dochadzky do/zo $kél a tam, kde zamestnanie zacina a kon¢i v inom
¢asovom Useku diia. Ponuka vlakov v pozadovanom ¢ase by opatovne vytvarala sibeh s autobusovymi
spojmi a detekovala by zbytocne dvojité vynakladanie verejnych zdrojov na rovnaky ucel. Z tychto
dovodov sa nepredpoklada uprava cestovného poriadku.



