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Prosim nezasahujte do tejto tabulky

RECENZENT/KA (meno a priezvisko, pozicia, institucia): Vladimir Téth, veduci odboru analyz a informaénych systémov, Dopravny
podnik Bratislava, a. s.

NAZOV MATERIALU: (Ne)Mas na vyber?

TYP VYSTUPU*[1]: Analyza

(pri spolo€nych vystupoch uviest aj typy individualnych vkladov):

ANALYTICKY UTVAR, REZORT: Ministerstvo dopravy a vystavby SR - Institit dopravnej politiky

AUTORI/KY: Lukas Kovag;

SPOLUAUTORI/KY: - -; = =7 = = - -

RECENZNY FORMAT*[2]: 2

PRIPOMIENKY:

P.C. | Pripomienka sa | Text pripomienky*[3] Odévodnenie pripomienky Vysporiadanie sa s
vzt'ahuje k pripomienkou*[4]
(strana, odsek):

1 |6,0ds.1 Odpori€am pre menej zainteresovaného | RozSirenie zrozumitelnosti pre SirSiu cielovi | Pripomienka zapracovang,
Citatefla vysvetlit rozdiel medzi celkovou defbou | skupinu a zadefinovanie principov. pridany BOX &.2 s uvedenim
prepravnej prace na béaze dopravného vykonu réznych pristupov merania

(vozidlové kilometre), prepravného vykonu

. S prepravnej prace.
(osobové kilometre) a poCtu ciest (cesty).




Ak porovname cestu osobného automobilu
s dvoma cestujucimi s diZkou 150 km a jazdu
bicykla sdizkou 7 km, potom budd vysledky
takto rozne:

- dopravny vykon (150 vzkm vs. 7 vzkm): 95 % vs.
5%

- prepravy vykon (300 oskm vs 7 oskm): 97 % vs.
3%

- cesty (1 cesta vs 1 cesta): 50 % vs. 50 %

Aj vela odbornikov tieto terminy zamiefia,
priCom ako ilustruje priklad vy$Sie vysledky su
rézne. V analyze odporid€am v uvode uviest
velmi  struény dvod do  problematiky
a deklarovanie, sakymi pristupom autor
uvazoval v celej analyze (pokial neuviedol inak).

Kazdy z pristupov ma svoje opodstatnenie.
Dopravny vykon z hfadiska dopadov na Zivotné
prostredie, prepravny vykon ilustruje mobilitné
spravanie a cesty zohladnuju
konkurencieschopnost’ dopravnych médov. Ako
extrémny priklad uvadzam vzorku 20 ludi

z ktorych jeden cestoval do Australie lietadlom.
Pri uvazovani ciest ziskame informaciu, Ze 5 %
vzorky pouZilo leteckd dopravu. Pri prepravnom
vykone to bude nad 90 %, €o pri skimani
alternativnosti médov nie je korektna




informacia, kedZe k ceste lietadlom do Australie
neexistuje alternativa. Ale stale to bola iba jedna
cesta.

6, ods. 3 Odporucam doplnit aj peSiu dopravu. V urbannych priestoroch apri suCasnej | Zapracované.
automobilizécii  predstavuje peSia  doprava
konkurencieschopnu alternativu s minimalnymi
moznymi nakladmi.

6, ods. 3 Vzhladom na sp6sob hospodarenia s verejnymi | V poslednych rokoch bolo vela finanCnych | Zapracované.

zdrojmi v oblasti cyklistickej dopravy by som | prostriedkoch alokovanych na cyklistické projekty,
odporucal doplnit poznamku do zatvorky, alebo | ktoré vSak svojou povahou skér slizia na ucely
formou doplnku ,nie len segregovanej”. | cykloturizmu. Nie je cielom recenzenta zniZovat
Orientacia vyluCne na segregovanu | vyznam cykloturizmu, ale ak je cielom dopravnej
infraStrukturu popiera pristupu value for money, | politiky zmena celkovej delby prepravnej prace,
zvySuje Casovu a finanCnu néaroCnost, znizuje | mal by sa klast déraz na infraStruktaru, ktord
efektivitu vynakladanych zdrojov | uzivatel zvoli na Ukor osobného automobilu. Pri
a v neposlednom rade  pri  rozhodovani | cykloturizme je Casto priave osobny automobil
diskvalifikuje stiesnené urbanne priestory, kde | prostriedok ako sa pribliZit k cykloturistickej trase
investicie do infraStruktury v zmysle Gvodu tejto | a travenie volného C€asu na bicykli nijako
analyzy predstavuji najvacCsi prinos pre cielovl | nedeterminuje uzivatela nevyuzivat osobny
skupinu. automobil pri ceste do prace.

7, ods. 2 V Casti  ozavadzani  Skolskych  spojov | Verejna doprava by mala byt €o najviac dostupna | Zapracované.

odporuCam doplnit' ,resp. zvySend orientacia na | pre vSetkych. Vytvaranie iCelovych liniek a spojov
obsluhu vzdelavacich zariadeni“” ma svoje opodstatnenie, ale ak to nie je
nevyhnutné, mozu tato rolu plnit’ aj bezné spoje
a linky.
8, ods. 2 Ak by to bolo mozZné apre autora by nebolo | Autor vtexte operuje vysokou koreldciou. Zo Zapracované, pridana

naroCné vloZit' to do kontextu, bolo by vhodné
uviest’ koeficient korelacie.

zaujimavosti by bolo vhodné uviest' jej hodnotu.

poznamka s uroviiou korelacie.




6 9, jediny odsek Pri pouzivani automobilu na sluZobné uUCely | Fyzické  osoby-podnikatelia  tiez  vykazuju K fyzickym osobam -
odporu€am doplnit ,»aj fyzické | podnikatelskd Einnost'. podnikatefom Zial nemame
osoby-podnikatelov.” k dispozicii  uUdaje o poCte

vozidiel, ale nachadzaju sa
v podiele dafovych subjektov,
ktori zaplatili dafi z motorového
vozidla.

7 10, prvy odsek Cely odsek odporu€am nahradit pruhovym | Vizualizdcia dat je pre Citatela atraktivnejSia Spominané zobrazenie
skladanym grafom srelativnymi hodnotami | 3 samovysvetlitelna.  Vtexte, ktory je tu | predstavuje problém, nakolko
(preferované) alebo absolitnymi hodnotami. | formulovany komplikovanejSie anie je Uplne | sledovanych vrstiev je az 35.
kde n.a osi yvadu populaCné skupiny a na osi x jasné, s akym zakladom sa pri percentach pracuje, | Vtexte su vybrané skupiny
stupnica 0 az 100 %. \. A L ) -

sa Citatel moze stratit. obyvatelstva/ucely
s najvyraznejSimi podielmi
, . , . jednotlivych modov. Ziadany
Pripadne mdze byt graf na sposob grafu 5. araf je pridany ako priloha &. 3.

8 11, odsek 1 OdporiCam doplnit (napr. do pozndmky) | ZvySenie zrozumitelnosti textu. Zapracované.
definiciu Skoldka.

9 12, odsek 1 (koniec) Odporu€am doplnit zmienku o bikesharingu. Na zaklade skusenosti zo zahraniCnych miest je | Zapracované, pridana zmienka
zretelné, Ze bikesharing predstavuje dobry spbsob | aj pri krddeziach bicyklov.
rozbehnutia cyklodopravy v meste.

10 18, jediny odsek Odpori€am nahradit slovom ,demotivovat” | Takto objektivnha analyza na vysokej odbornej | Zapracované.

alebo ,odradit” Urovni by nemala vyuZivat popularny jazyk.
11 |19 Nemusi to byt rieSené vtejto Stddii, ale | Nezdvazné odporuCanie pre autora. Ak zvazi | Navrhovany postup vyzZaduje

problematika spojov a prestupov by sa dala
rieSit’ zohladnenim kritického intervalu odchodu
spojov, pri ktorom cestujlici nemusi zohladfiovat
Cas odchodu zdomu azaroven €as odchodu
zdomu nijako (alebo len zanedbatelne)

relevantnost’ pripomienky, mézZe podla nej doplnit
text.

dodato&né udaje o dizke
Cakania na spoj, ktoré zatial
nemame pristupné. Predpoklad,
Ze deterencia prestupu nerastie




neovplyviuje celkovy cestovny Cas (vratane
Cakania na spoj). To by sa dalo rieSit’ pripadnym
odhadom pravdepodobnosti, pri ktorej cestujuci
pride na zastavku a bude na spoj Cakat vopred
urCeny kriticky Cas, ktory sa stotoZni s Casom,
ktory je cestujici ochotny Cakat'.

Ak na ucCely tejto poznamky skonStatujeme, ze
kriticky Cas Cakania zastavke je 5 minat, potom
je  pravdepodobnost, Ze cestujuci (s
predpokladom, Ze nema informdciu o odchode
spoju) pride na zastavku a bude spokojny 50 %.
Cim vadsi bude interval, tym niz8ia bude
atraktivita takychto spojow.

linedrne scCasom Cakania na
spoj a obsahuje kriticku
hodnotu, do ktorej cestujuceho
vyrazne neovplyvni povaZujeme
za realisticky azvazime  pri
budicom modelovani.

12 | 20, ods. 2 Na tomto mieste odporuCam zvyraznit, Ze prave | Zvyraznenie vysledkov analyzy. Zapracované.
cestujuci autom na kratke vzdialenosti su
v zmysle Uvodu analyzy cielova skupina zmeny
modal splitu. Podla mojho subjektivneho nazoru
je toto najvaCSie a najddlezitejSie posolstvo
analyzy.
13 | 20, 0ds.5 Nie je uplne korektné povaZovat prestupy za | PauSalne cestujuci prestupovanie nemaju radi, ale | Text je napisany v podobnom

negativa. Naopak, ak ma prestup pridanu
hodnotu, je pozitivom. Odpord€am tejto
mySlienke venovat aspofl jednu vetu v tejto
Casti — laicky povedané, kazdy cestujlici musi
byt za vynateny pristup odmeneny, najlepSie
dobrou dostupnostou inych ciefov (teda ak
prestup, tak s moZnostou prestipit na viacero
liniek), alebo zhustenim intervalu odchodov
MHD.

pri vhodnej optimalizacii siete liniek je moZné
dosiahnut pravidelnejSiu obsluhu, ktorda moze
v urcitych pripadoch tak zlepSit dostupnost MHD,
Ze cestujuci prestup prestand vnimat ako
negativum.

duchu. Nutnost prestupu je
primarne  negativna, avSak
nadvazovanim spojov
intervalov  ju
dokaZe neutralizovat.

a skracovanie




14 | vSeobecne

V celej analyze je potrebné zjednotit format
Cisel (pouzivat desatinné Ciarky namiesto
bodiek [vynimkou sU samozrejme citacie
zdrojovych  kddov  astrojové  vystupy ],
oddelovace tisicov a pod.

ZlepSenie Citatelnosti.

Zapracované. Desatinné Ciarky
vnutri grafickych vystupov Zial
nie je mozné zjednotit z dévodu
obmedzeni pouzitého softvéru.
Oddelovaom tisicov vo forme
Specialneho znaku sa vyhybame
kvoli komplikaciam z naslednym
spracovanim  tabuliek  pre
Citatelov analyzy (Cisla su
v programoch rozoznané ako
text, pripadne ako dve rbzne
Cisla). Pri premennych, ktorych
hodnota je nad tisic pri
vSetkych polozkach sme
preklasifikovali jednotku, aby
predstavovala tisice.

CELKOVE HODNOTENIE (recenzent/ka vyplni tuto éast’ po vysporiadani sa s pripomienkami analytickou jednotkou):

V&etky relevantné pripomienky boli akceptované a zapracované. Styri nezapracované pripomienky boli autorom spolahlivo odévodnené.
Material odpora¢am schvalit.




[1] Vyber medzi: 1. analyza (komplexny analyticky material s navrhmi konkrétnych systémovych opatreni); 2. komentar (rozsahovo mensi
analyticky material venujuci sa konkrétnemu Ciastkovému problému); 3. manual (metodické usmernenie vyplyvajuce z potreby zjednotenia
procesov a postupov v konkrétnej oblasti).

[2] Format 1 pre komentar/manual (2 recenzenti bez povinného odborného workshopu); Format 2 pre analyzu (3 recenzenti a povinny odborny
workshop).

[3] Do tabulky znacit' pripomienky zasadného metodologického a obsahového charakteru (nie Stylistické ¢i gramatické opravy).

[4] VypIni analyticka jednotka: pripomienka bola akceptovana / pripomienka nebola akceptovana a zdévodnenie / pripomienka bola CiastoCne

akceptovana a zdévodnenie.



