DOPRAVNA POLITIKA SLOVENSKEJ REPUBLIKY
DO ROKU 2015

(schvalend uznesenim vlady ¢. 445 z 8. jina 2005)

Uvod
Doprava je jeden z kl'icovych faktorov rozvoja kazdej modernej spolo¢nosti, pricom sama

o sebe nie je cielom ale prostriedkom hospodarskeho rozvoja a predpokladom k dosiahnutiu
socialnej a regiondlnej sudrznosti.

Dopravna politika ako odvetvova politika je predpokladom rozvoja Slovenskej republiky
a predstavuje Specificki formu presadzovania narodnych zaujmov v oblasti rozvoja
spolo¢nosti, ktoré st navzajom podmienené ostatnymi sektorovymi a prierezovymi
rozvojovymi politikami. Preto celospolocensky resp. verejny zdujem md nadindividualny
charakter, ktorého nositelom s verejnoprospesné a socidlne aktivity, ktorych spolocnym
menovatel'om s spolo¢nostou uznavané ciele a potreby.

Cielom dopravnej politiky je vytvorit’ transparentné podmienky a minimalizovat’ rizika
v ramci pristupu na dopravny trh a dopravnu infrastruktiru a zabezpecit’ neustale narastajice
prepravné potreby spolo¢nosti (prepravy nakladov a oséb) v pozadovanom ¢ase a kvalite pri
suCasnom znizovani negativnych uc¢inkov dopravy na Zzivotné prostredie. Rdmcom pre
dosiahnutie tychto cielov musi byt zabezpecenie trvalo udrzatelného rozvoja, ktory zahtiia
hospodarsky vyvoj, spolocensku solidaritu a prijatel'nost’ pre Zivotné prostredie.

Dopravné politika je koncipovand ako dlhodoby strategicky dokument, ktory bude
konkretizovany v akénom pléne. Tvori zdklad pre vypracovanie a implementéciu jednotlivych
koncepcii rozvoja druhov dopravy do roku 2015.

Schvélenim tohto dokumentu nasleduje nemenej dolezitd etapa implementicie ako fazy
nevyhnutnej a neraz zanedbavanej v oblasti strategického planovania. KIi¢ovym faktorom pri
implementécii dopravnej politiky je potreba vytvarania zdrojov a efektivneho vynakladania
investicii tak do dopravnej infrastruktiry, ako aj do rozvoja dopravnych sluzieb, spdsobom
zosuladenym s rozvojom spolo¢nosti, obchodu, a zarovenn s presadzovanim optimdlnej
modalnej del’by prepravnej prace s cielom trvalo udrzatel'nej dopravy.

Implementacia dopravnej politiky sa stretiva so Sirokym spektrom potrieb a narokov
v stuvislosti s procesom zjednocovania arozvoja ekonomickych vztahov, sc¢im suvisi
v poslednom desatro¢i znany narast ndrokov na mobilitu, vztahujici sa na dynamicky
rozvoj Slovenskej republiky a ekonomicky rast. Vyzvou pre dopravnu politiku SR je preto
nalezite odpovedat na vznikajice ndroky na sektor dopravy vsulade s cielmi trvalo
udrzatel'ného rozvoja, vyvazeného regiondlneho rozvoja, socidlneho pristupu a efektivneho
vyuzitia izemia pre rozvoj dopravy.

Dopravna politika je subor principov, cielov a priorit v sektore dopravy, ktorymi sa bude
riadit’ §tat, Stitom vytvorené organy a ingtiticie, samospravne kraje (VUC), obce
a poskytovatelia dopravnych sluzieb pri tvorbe, implementacii a dodrziavani relevantnej
legislativy urcenej na dosiahnutie globdlneho a Specifickych cielov stanovenych v tejto
politike. U¢innost’ dopravnej politiky vo vizbe na vstup SR do EU a procesov globalizacie
dopravy spociva v jej akceptécii a doslednej implementacii navrhovanych opatreni.



1. Vychodiska dopravnej politiky SR

Zakladnymi vychodiskami pre formulovanie Dopravnej politiky SR do roku 2015 (d’alej aj
ako dopravna politika) su:

- koncepcné a rozvojové dokumenty schvalené na narodnej a eurépskej urovni,
- analyza silnych a slabych stranok, prilezitosti a ohrozenia (SWOT analyza)

Koncepc¢né a rozvojové dokumenty schvalené na narodnej a europskej urovni:

1. Zasady Statnej dopravnej politiky Slovenskej republiky,

2. Rozvojové koncepcie v sektore dopravy, vo vdzbe na ostatné rozvojové koncepcie
v celoplosnom a regiondlnom ramci,

3. Biela kniha - Dopravna politika EU do roku 2010 — Cas rozhodnut’,

4. Lisabonska stratégia.

Dopravna politika Slovenskej republiky sa zacala formovat' v suvislosti so vznikom
Slovenskej republiky, ¢o si vyzadovalo prehodnotit’ a definovat’ novy pristup a stratégiu pri
napliiani ekonomickych a integraénych ambicii. Preto uz v roku 1993 prijala vlada SR pre
zabezpecenie rozvoja dopravy dva zdkladné dokumenty, ktoré definovali novy rozsah,
smerovanie a kvalitu dopravnej politiky samostatnej SR a to Zasady Statnej dopravnej politiky
SR a Koncepciu rozvoja dopravy Slovenskej republiky. Nasledne v roku 2000 doslo
k aktualizacii Zasad Statnej dopravnej politiky SR, ktort schvalila vlada SR uznesenim ¢.
21/2000 ako zékladny systémovy dokument rezortu dopravy. Aktualizovana Statna dopravna
politika SR bola formulovana v konkrétnych zéasadach, ktorych nasledna implementacia
zabezpecila plynula integraciu SR do eurdpskych Struktar v oblasti dopravy.

Na trovni EU vydala Eurépska komisia v septembri roku 2001 nova spoloénti dopravni
politiku v Bielej knihe ,,Dopravna politika EU do roku 2010 — Cas rozhodnit* (COM
2001/370), zktorej vyplyva, Ze dosial nedoSlo k harmonizovanému vyvoju spolo¢nej
dopravnej politiky, ¢o je dovodom sucasnych problémov, ku rieSeniu ktorych ma nova Biela
kniha prispiet’. Najvacsim tuskalim strategického dokumentu, akym je dopravna politika, je
skutoCnost’, Ze nie vzdy je vytvorené priaznivé prostredie na implementaciu jej dopravno-
politickych zamerov, dokonca aj vo vyspelych statoch EU dochadza k oneskorovaniu jej
aplikacie.

Europska dopravnd politika ma zasadny vplyv pre dalSie horizonty a smerovanie rozvoja
dopravy v Eurdpe. Je dolezité, aby jej zakladné ciele smerovania obzvlast harmonizovany
rozvoj jednotlivych zloziek dopravy, revitalizacia Zeleznic, odstraiiovanie uzkych miest,
orientacia na uzivatela ako centra pozornosti dopravnej politiky a zvladdnutie globalizacie
dopravy boli zohladnené aj v podmienkach SR. Je vSak nevyhnutné, aby smerovanie
dopravnej politiky v mnohych oblastiach odrdzalo narodné Specifikd so zvyraznenim
samostatnosti a nezavislosti dopravnej politiky ako prejavu Statnej suverenity Slovenskej
republiky.

Dopravna politika rovnako zohladiiuje Lisabonsku stratégiu EU, ktorej strategickym cielom
na dalSie desatrofie je vybudovat najdynamickejSiu a najviac konkurencieschopni
ekonomiku. Tento ciel zpohladu dopravy bude zabezpeCeny predovsetkym rozvojom
dopravnej infraStruktiry, podporou liberalizicie dopravnych sluzieb arozvojom
informacnych a komunikac¢nych technologii.

Analyza silnych a slabych stranok, prileZitosti a ohrozenia (SWOT analyza)

Analyza dopravy na Slovensku je vychodiskom pre zhodnotenie sti€asnych silnych a slabych
stranok a prilezitosti a ohrozeni, ktoré je potrebné brat’ do tvahy pri formulovani globalneho



a Specifickych cielov, priorit a opatreni dopravnej politiky:

Silné stranky

strategickd geografickéd poloha SR v dopravnom spojeni zapad — vychod, sever — juh,
dopravnd infrastruktiura SR ako sucast’ eurdpskych dopravnych sieti (TEN-T),
hustota existujucej dopravnej infrastruktury,

relativne vysoky podiel prepravnych vykonov zelezni¢nej dopravy v porovnani
s krajinami EU 15,

celospolocensky zaujem na znizeni dopravnej nehodovosti a jej nasledkov,

nizke externality Zelezni¢nej dopravy, predovsetkym nizka nehodovost,

prebiehajuca modernizacia zelezni¢nych koridorov,

snaha vlady urychlit’ vystavbu dial'nic a rychlostnych ciest,

priprava zavedenia vykonového spoplatnenia cestnej infrastruktury,

decentralizacia v oblasti cestnej dopravnej infrastruktury,

priamy pristup k europskemu dopravnému koridoru VII (Dunaj — Mohan — Ryn),
rozvinuty systém verejnej dopravy z hladiska plosného pokrytia izemia

Slabé stranky

nedobudovanost’ dopravnej infrastruktiry zahrnutej v sieti TEN-T,

nedostatocné financné zdroje na rozvoj dopravnej infrastruktary,

nizka uroven informac¢nych a komunikaénych technologii v doprave,

nevyhovujuci technicky stav zelezni¢nej infraStruktiry a vysoké poplatky za jej pouzitie,
zhorSeny pristup regionov nadradenou infrastruktarou (rychlostné cesty) k sieti TEN-T
nevyhovujuci technicky a kvalitativny stav ostatnej dopravnej infrastruktiry (na urovni
Statu, regidonov a obci),

prekracovand dopravnd vykonnost (najmi ciest I. triedy) a chybajlice cestné obchvaty
sidelnych utvarov,

nevyhovujuca technicko-technologicka uroven termindlov intermodalnej dopravy (s
vynimkou terminalu Dobra),

nedostatocné vyuZitie potencidlu leteckej a vodnej dopravy,

nerozvinuta liberalizacia sluzieb nakladnej Zelezni¢nej dopravy,

nizka kvalita dopravnych sluzieb (verejna doprava, integrované dopravné systémy) a ich
zaostavanie za krajinami EU 15,

nizka trovenl obnovy parku dopravnych prostriedkov a obmedzené moznosti podpory
obnovy mobilnych prostriedkov verejnej osobnej dopravy (primestska, mestska)

PrileZitosti

zabezpecenie trvalo udrzatel'nej mobility podporou ekologickych druhov dopravy,
zvySovanie kvality, bezpecnosti a spolahlivosti dopravy na baze inteligentnych
dopravnych systémov,

riadenie a redukcia dopravy (spoplatnenim infrastruktury),

proporcionalny rozvoj jednotlivych druhov dopravnej infraStruktury,

zlepSenie dostupnosti SR aregiénov ksietiam TEN-T a k nadradenej dopravnej
infrastruktire,

zniZenie externalit rozvojom multimodalnych dopravnych systémov

zvySenie alokdcie zdrojov do dopravnej infrastruktiry viaczdrojovym financovanim
dopravnej infrastruktiry (vykonové spoplatnenie infrastuktiry, projekty s privatnym
partnerstvom — PPP, fondy EU),

zniZenie poctu obeti a nasledkov dopravnych nehod,

zvySenie vyuzitia potencidlu leteckej a vodnej dopravy,



regulovanou sutazou vo verejnej osobnej doprave dosiahnutie efektivnejSich
a atraktivnejSich sluzieb pre cestujucich

Ohrozenia

znizenie dopravnej dostupnosti astym spojené znizenie atraktivnosti izemia SR
a jednotlivych regiénov pre investorov,

zvySovanie negativnych tc¢inkov dopravy na Zivotné prostredie,

zhorSenie Urovne kvality dopravnej infraStruktiry spdsobené nedostatkom finanénych
prostriedkov na jej rozvoj, udrzbu a prevadzku,

vzrastajuci trend presunu ndkladnej dopravy zo Zeleznice na cesty (pokles vnutrostatnych
a tranzitnych preprav) a prudky nérast individualneho motorizmu,

kongescie spdsobujuce zvySovanie energetickych, casovych a hospodarskych strat
znizujucich konkurencieschopnost’ ekonomiky SR,

zvySenie negativneho vplyvu dopravy na Zivotné prostredie spdsobené nedostatkom
finan¢nych prostriedkov na obnovu mobilnych prostriedkov verejnej osobnej dopravy.



2. Zakladné principy a ciele dopravnej politiky do roku 2015

Zakladnym principom dopravnej politiky je trvalo udrzatelny rozvoj, ktory vychadza
z podpory sektorovej rovnovahy, orientacie na uzivatelov dopravy, podpory rovnosti
prilezitosti, efektivneho wvyuzitia uzemia a zdrojov, otvorenosti pristupu a postupného
prenasSania thrady nakladov na ich povodcov.

Vychadzajic z Bielej knihy sa tento pristup premieta do zdkladnych principov smerujtcich
k proporciondlnemu a Strukturdlne vyvazenému trvalo udrzatelnému rozvoju dopravy
a k budovaniu novych vzajomnych vizieb ako dovnutra, tak i vo¢i zahraniciu.

Zakladné principy
Dopravno-politické principy

- ponimanie dopravy ako ucelené¢ho dopravného systému s integraciou jednotlivych druhov
dopravy,

- trvalo udrzatel'ny rozvoj dopravy,

- optimalna rovnovéha vyuZitia potencialu jednotlivych druhov dopravy,

- orientacia dopravy na jej uzivatel'ov,

- zniZenie zavislosti narastu dopytu po doprave od nérastu hrubého domaceho produktu.

Ekonomické principy

- rovnost’ prilezitosti a harmonizacia podmienok,
- efektivne vyuzivanie finan¢nych zdrojov,
- prenesenie celkovych nékladov vratane externalit na ich pdvodcov.

Environmentalne principy

- optimalizécia prepravnych poziadaviek,

- efektivne vyuzitie uzemia a zdrojov (obnovite'nych i neobnovitelnych zdrojov),

- individualna zodpovednost’ za Skody na Zivotnom prostredi — ,,znecistovatel’ plati®,
- redukcia znecistenia Zivotného prostredia.

Socialne principy

- solidarita,

- rovnost podmienok pristupu k verejnym sluzbam,

- uprednostnenie spolo¢enskych zdujmov pred individudlnymi ¢i lokalnymi,

- ochrana zdravia, zaistenie bezpecnosti v doprave, zvySovanie kvality Zivota obyvatel'stva
a cenova primeranost’ verejnej dopravy.

Ciele dopravnej politiky do roku 2015

Dopravna politika tvori subor vyty€enych ciel'ov, prepojenych pristupov a ciest ich realizacie
v jednotlivych druhoch dopravy a nadvédznych, kooperaénych a suvisiacich ¢innosti. Sulad
cielov a prostriedkov na ich dosiahnutie je nevyhnutnym predpokladom na to, aby sa
uplatiiovanie arealizdcia dopravnej politiky stali dynamizujucim prvkom rozvoja
hospodarstva a stiCasne potrebou zapojenia dopravnej stistavy SR do eurdpskeho dopravného
systému.

Ciele dopravnej politiky su stanovené na zaklade vychodisk a analyz relevantného prostredia
a su rozdelené do dvoch urovni a to na:

- Globalny ciel,

- Specifické ciele.



Globalny ciel' dopravnej politiky bude dosahovany prostrednictvom realizacie, resp.
naplnanim Specifickych cielov, ktoré s vratane ich priorit aopatreni definované
v nasledujucej Casti dopravnej politiky.

Nevyhnutnou podmienkou implementacie dopravnej politiky je, aby bola zalozend na
horizontdlne  fungujucich  dopravno-politickych, ekonomickych, environmentalnych
a socidlnych principov posobiacich vo vertikalnej Struktare od globalneho a Specifickych
cielov, priorit az do trovne opatreni (pozri Schéma — Principy a ciele dopravnej politiky).
Vzijomnym prelinanim a dopifianim sa jednotlivych horizontalnych principov sa zabezpedi
ich synergicky éinok a naplianie globalneho ciela dopravnej politiky.

Schéma - Principy a ciele dopravnej politiky
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3. Zameranie dopravnej politiky do roku 2015

Globalny ciel’ — Zabezpecenie trvalo udrzatel’nej mobility

Globalnym ciel'om dopravnej politiky je zabezpecenie trvalo udrzatelného rozvoja mobility
ponimanej ako dlhodobé zabezpecCenie neustdle narastajucich prepravnych potrieb spolo¢nosti
(prepravy ndkladov a os0b) v pozadovanom case akvalite pri sucasnom zniZovani
negativnych u¢inkov dopravy na zivotné prostredie. Zabezpecenie trvalo udrzatel'nej mobility
vyzaduje proporcialny rozvoj vSetkych druhov dopravy v rdmci dopravného systému SR
vychadzajic z principov spoloénej dopravnej politiky EU s ciefom efektivne uspokojovat
prepravné potreby spolo¢nosti.

Rozsirovanie Eurdpskej tnie a spdsoby, akymi sa v krajinach EU bude vyvijat’ mobilita, budu
zohravat’ klI'ai¢ovu ulohu pri vytvérani trvalo udrzatelnych dopravnych systémov v Eurdpe.
Silny ekonomicky rast a rozvoj spolo¢nosti je tazké koncipovat’ bez vykonného dopravného
systému, ktory umozni plne vyuzivat’ vnatorny trh a globalizovany obchod.

Zatial' Co sa dnesSné dopravné toky pohybuju prevazne po severojuznych trasach, proces
rozsirovania EU smerom na vychod zvysi vyznamnost' dopravnej osi vychod-zapad.
Vytvorenie jednotného trhu a hospodarsky rast citelne zvysili v poslednych desatroc¢iach
dopyt po cestnej ndkladnej doprave, leteckej a individualnej automobilovej doprave. Vyvinuli
sa odlisné zivotné Styly charakterizované slobodou pohybu.

Nevyvazeny rozvoj jednotlivych druhov dopravy odraza skuto¢nost, Ze niektoré druhy
dopravy sa lepSie prispdsobili rozsiahlym zmendam v ekonomike Eurdpy a jej systému vyroby.
PriaznivejSie ekonomické podmienky na podnikanie (napr. nezahrnutie nakladov za pouzitie
infrastruktury v takom rozsahu ako u zelezni¢nej dopravy), flexibilita a schopnost’ reagovat’
na poziadavky modernej ekonomiky spdsobili, Ze cestna doprava ziskava rozhodujuci podiel
na trhu. Jej prudky ndrast ma za nasledok kongescie na hlavnych cestnych trasdch a v mestach
s negativnym dosahom na Zivotné prostredie a zdravie verejnosti vratane tazkych nésledkov
cestnych nehdd.

Od roku 1993 sa tieto tendencie vyrazne prejavuju aj v podmienkach SR. V suvislosti
so vstupom do EU, jej rozsirenim a vytvorenim otvoreného obchodného a hospodarskeho
prostredia zalozeného na vol'nom pohybe osob, tovarov, sluzieb a kapitalu sa ocakéva rast
poziadaviek na mobilitu spolo¢nosti, preto jej zabezpecenie resp. optimalizacia a rieSenie
suvisiacich tloh je vyzvou pre dopravnu politiku.

Globalny ciel bude dosahovany prostrednictvom tychto Specifickych ciel'ov:

1. Vytvorit' transparentné a harmonizované podmienky hospodarskej sutaze na
dopravnom trhu,

Zabezpecit modernizaciu a rozvoj dopravnej infrastruktury,
Zabezpecit’ primerané financovanie v sektore dopravy,
Znizovat’ negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie,
Zvysovat kvalitu a rozvoj sluzieb v doprave,

Zvysovat bezpecnost’ dopravy a bezpecnostnej ochrany,

Podporovat’ vyskum a vyvoj v doprave,

S A T o

Zvladnut’ dopady globalizacie dopravy.



Speciﬁck\'f ciel’ 1: Vytvorit’ transparentné a harmonizované podmienky
hospodarskej sut’aze na dopravnom trhu

Doprava ako sucast’ hospodarstva zasahuje prakticky do vsetkych jeho oblasti, sluzi celej
spolo¢nosti a vo vSeobecnosti sa riadi zasadami trhovej ekonomiky. Existencia a rozvijanie
liberalizovaného trhu si vSak vyzaduje funkény regulacny ramec, ktorym Stat presadzuje
celospolocenské zaujmy v sulade s medzinarodnymi normami.

Prostredie vytvarajice vztah S$tatu a dopravcov ma odrazat’ vyvojové trendy v doprave
a stanovit’ podmienky pdsobenia na dopravnom trhu pre poskytovatel'ov dopravnych sluzieb
vramci jednotnych pravidiel EU. Proces transformacie dopravného trhu je potrebné
vykonavat' v sulade s legislativou v nadvdznosti na socialno-ekonomické podmienky
podmienujuce jeho realizaciu.

Priorita 1.1 Liberalizacia dopravného trhu
Zelezni¢na doprava

V devitdesiatych rokoch 20. storoia sa otvoril eurdpsky dopravny trh s vynimkou
zelezni¢nej dopravy, preto je eurdpska dopravna politika zamerand na rieSenie tejto prioritnej
otazky. Otvorenim trhu Zelezni¢nej dopravy sa ofakdva najméd vytvorenie konkurenéného
prostredia a zvySenie podielu zelezni¢nej dopravy pri preprave tovarov. Realizuje sa
postupnou liberalizaciou medzindrodnej nékladnej dopravy na Zelezni¢nej infrastruktire SR
do roku 2007 a v medzinarodnej osobnej doprave do roku 2010. Ciel'om liberalizacie trhu
zeleznicnej prepravy v podmienkach SR je do roku 2015 zachovat’ jej sti¢asny podiel (cca 21
%) na celkovom objeme prepravenych tovarov a osob a vytvarat’ podmienky na jej d’alsi rast.

V SR za Ucelom postupnej revitalizacie Zelezni¢nej dopravy, otvorenia trhu a vytvorenia
nediskrimina¢nych podmienok doslo k transformacii ZSR na dva samostatné subjekty - ZSR
ako prevadzkovatel' a spravca dopravnej cesty a Zelezniéna spolo¢nost, a.s. ako Zelezniény
dopravca. Tym doslo k oddeleniu dopravnej infrastruktury od dopravnej prevadzky.

Naslednym krokom v procese komplexnej transformécie Zelezniénej spolo¢nosti, a.s. doslo
k 1. 1. 2005 k vzniku dvoch samostatnych subjektov, a to osobného Zelezni¢ného dopravcu —
Zelezniéna spolocnost’” Slovensko, a. s. a nakladného Zelezniéného dopravcu - Zelezniéna
spolo¢nost’ Cargo Slovakia, a. s.. Dévodom rozdelenia bola najmi skutocnost’ odlisnej
filozofie podnikania v osobnej a nakladnej doprave ako aj vzdjomny vztah k §tatu. Osobna
preprava je vo vSeobecnosti zamerana na poskytovanie verejnych sluzieb, pricom nakladna
preprava je orientovana podnikatel'sky. Ich vznikom sa umozni, v nadvéznosti na privatizaciu
zelezni¢nej spolocnosti prevadzkujucej nakladnu prepravu udrzat’ si pozicie na dopravnom
trhu a dosiahnut’ kladné vysledky hospodarenia.

Nevyhnutnou podmienkou liberalizacie a zabezpecenia konkuren¢ného prostredia na
prepravnom trhu bude zriadenie regula¢ného tradu, ktory bude organiza¢ne, finan¢ne a
pravne nezavisly od zelezni¢nych spolo¢nosti. Ten bude zodpovedny za vydavanie licencii,
bezpecnostnych certifikdtov a bude odvolacim orgdnom pri rieSeni st'aznosti pri pridel'ovani
infrastruktury.

Predpokladom vytvorenia jednotného eurdpskeho trhu zeleznicnej dopravy je zabezpecenie
interoperability transeurdpskeho Zelezni¢ného systému v zmysle platnych technickych
$pecifikacii pre interoperabilitu na tratiach Zeleznic Slovenskej republiky tak, aby bolo
umoznené vlakovym supravam sa pohybovat’ bez technickych obmedzeni v ramci celej EU.
V ramci technickych Specifikacii pre interoperabilitu je potrebné postupovat v sulade
s krokmi prijimanymi na urovni EU a tym postupne odstrafiovat’ heterogénnost’ sti¢asného
systému zeleznic Spoloc¢enstva.



Pre vytvorenie jednotného eurdpskeho vnutorného trhu v Zeleznicnej doprave je nevyhnutné
¢innosti smerovat’ na zabezpecenie liberalizdcie medzinarodnej nakladnej a osobnej dopravy,
a na zvySovanie kvality poskytovanych sluzieb.

Opatrenia:
na drovni ustrednych organov Statnej spravy — MDPT SR:

- dlhodobo vytvarat arozvijat vztah S$titu a subjektov na dopravnom trhu v oblasti
udel'ovania licencii na principe transparentnosti,

- legislativou formovat' podmienky na dopravnom trhu a vytvarat' tak regula¢ny ramec
v stilade s legislativnou EU,

- zriadit' regulacny urad, organizacne, financne a pravne nezavisly od Zelezni¢nych
spolo¢nosti,

- vytvarat podmienky pre subjekty na dopravnom trhu Zelezni¢nej dopravy na kvalitné,
cenovo primerané a bezpe¢né dopravné sluzby,

- zabezpecit' liberalizaciu medzinarodnej a vnutroStitnej ndkladnej Zelezni¢nej dopravy
(kabotaz) v celej zelezni¢nej sieti SR najneskdr od 1. 1. 2006, resp. od 1. 1. 2007 s cielom
zvySenia konkurencieschopnosti a podpory zdravej hospodarskej sutaze,

- vytvorit podmienky pre liberalizdciu medzinadrodnej osobnej dopravy v stlade
s pristupom EU.

Cestna doprava

Medzi najvyraznejSie sa rozvijajice odbory dopravy patri cestnd doprava. Vdaka
intenzivnemu technickému vyvoju cestnej, manipulaénej a skladovej techniky ako aj
rozsirenim vyrobnych systémov (napr. ,,just in time*) dokézala cestnd doprava najaktudlnejSie
reagovat’ na potreby rychlosti prepravy tovarov a d’alSich logistickych vézieb. Technicky
pokrok vramci cestnej dopravy je jednym z prvkov uspechu, tym dal§im je budovanie
cestnych dialnicnych sieti a logistickych centier ako aj vyuzivanie komunikacnych
a informacnych technologii.

Cestna doprava v SR je v sucasnosti znacne liberalizovand a predstavuje priblizne 70%
celkovych vykonov na dopravnom trhu. V désledku flexibilnejSieho prisposobenia sa cestnej
dopravy meniacim sa podmienkam hospodarstva sa predpokladd, ze objem prepravy
a prepravné vykony budi mat’ tendenciu narastat’.

Vstupom SR do EU v oblasti medzinarodnej nakladnej dopravy je pristup slovenskych
dopravcov na trh EU liberalizovany na zaklade licencie platnej na uzemi celej EU, kde
zakladnym predpokladom je splnenie podmienok odbornej spdsobilosti, finanénej
spdsobilosti a beztthonnosti.

V oblasti uplného pristupu na jednotny trh EU existuji pre slovenskych dopravcov
obmedzenia tykajuce sa kabotdze — vykondvania vnutrostatnej nédkladnej dopravy dopravcom
v §tate, v ktorom nie je registrovany — a to z dovodu prechodnych obdobi (3+2 roky). Dizka
prechodného obdobia zavisi od postdenia vplyvu na vnltorny trh danej krajiny, pricom toto
obmedzenie je mozné zmiernit,, alebo ho vobec neuplatiiovat’ na zaklade dvojstrannej dohody
medzi prisluSnymi Statmi.

Otazka otvorenia trhu v oblasti vnutrostatnej osobnej dopravy vykonavajicej sluzby vo
verejnom ziujme nie je v sGcasnosti legislativne upravena ani na trovni EU. Legislativa
Spolocenstva stanovuje, ze dopravca ma pravo prekrocit’ hranice za ucelom poskytovania
uréitych medzinarodnych sluzieb a nepravidelnych sluzieb. Dopravcovia, ktori chcu
poskytovat’ pravidelné sluzby v zahrani¢i, sa musia registrovat’ v prislusnom clenskom $tate,
zUcastnit’ sa vyberového konania uskutocnené¢ho podla narodného prava, ak také konanie
existuje.



Opatrenia:
na drovni ustrednych organov statnej spravy — MDPT SR:

- dlhodobo vytvarat arozvijat vztah S$titu a subjektov na dopravnom trhu v oblasti
udel'ovania licencii na principe transparentnosti,

- legislativou formovat’ podmienky na dopravnom trhu a vytvarat tak regulaény ramec
v stilade s legislativnou EU,

- vnakladnej doprave, usilovat o ukoncenie prechodného obdobia na kabotaz pre
slovenskych dopravcov po tvodnych dvoch rokoch &lenstva v EU so $tatmi, kde st
slovenski dopravcovia konkurencieschopni aak kabotdz neohrozuje fungovanie
vnutrostatneho dopravného trhu,

- vytvarat pre subjekty na dopravnom trhu cestnej dopravy podmienky na kvalitné, cenovo
primerané a bezpecné dopravné sluzby.

Letecka doprava

Pri napliani strategickych zamerov SR v oblasti leteckej dopravy je nutné, aby uloha
regulatora zohladiiovala v kontexte Eurdpskej dopravnej politiky a pravneho prostredia EU
dodrziavanie stanovenych podmienok pre poskytovatelov sluzieb. Je potrebné zabezpecit
udrzatel'ny rozvoj leteckych dopravnych sluzieb aj na regionalnej tirovni vo vézbe na postup
v EU.

Vo vizbe na transformaciu Slovenskej spravy letisk a privatizaciu letisk je potrebné zachovat’
verejny charakter letiskovej infrastruktiry aumoznit® transparentny pristup leteckych

dopravcov k trhu leteckej dopravy pri efektivnom vyuzivani leteckého priestoru zaistenim
bezpecnosti, prevadzky a ochrany civilného letectva.

Vd’aka neustale rastlicej doleZitosti leteckej dopravy vo vidzbe na ekonomicky rast je dolezita
otazka efektivneho vyuzitia leteckého priestoru. V kontexte reformy zastaranej architektary
riadenia europskej leteckej dopravy je potrebné zamerat’ sa na zlepSenie efektivity a
bezpecnosti leteckej dopravy formou transformujuceho sa priestoru paneurdpskeho riadenia
letovej navigacie — Jednotné eurdpske nebo.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov statnej spravy— MDPT SR:

- na dopravnom trhu umoznit' transparentny pristup leteckych dopravcov ktrhu so
zohl'adnenim eurdpskych regulaénych pravidiel,

- zachovat verejny charakter letiskovej infrastruktry osobitnym postavenim
infrastrukturalneho majetku,

- zabezpecit’ efektivne vyuzivanie leteckého priestoru so zabezpecenim ochrany v letecke;j
doprave,

- legislativou formovat’ podmienky na dopravnom trhu a vytvérat’ tak liberdlny regulacny
ramec v sulade s legislativou EU,

- realizovat’ prevddzkovanie verejnych letisk podl'a principov regulovanej rovnocennej
hospodarskej sutaze,

- implementovat legislativu EU v stvislosti s vytvaranim Jednotného eurépskeho neba.

Vodna doprava

V oblasti liberalizdcie vstupu na vnuatrozemsky trh vodnej dopravy predstavuje kI'icova
otazku vzajomné uznavanie osvedceni, licencii a technické poziadavky pre plavidla.
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Opatrenia:
na drovni ustrednych organov statnej spravy — MDPT SR:

- vytvarat transparentné podmienky umoziujice podnikanie vo  vnutroStatnej
a medzindrodnej vodnej doprave,

- vytvarat pravny ramec zabezpecujuci uplatiiovanie rovnakého pristupu v podnikani
plavebnych spolo¢nosti na sieti vnutrozemskych vodnych ciest medzinarodného vyznamu,

- vytvarat pravny ramec zabezpe€ujuci uplatilovanie rovnakého pristupu pri poskytovani
pristavnych sluzieb vo verejnych pristavoch z hladiska ich rozsahu, kvality a ceny na
principe prirodzenej regulacie s obmedzovanim administrativnych zéasahov do ich
organizacie a riadenia,

- vytvarat pravny ramec zabezpecujlici v rdmci spravy verejnych pristavov stanovenie a
uplatiiovanie pravidiel pre vstup vSetkych poskytovatel'ov kvalitnych pristavnych sluzieb.

Priorita 1.2 Harmonizacia podmienok na dopravnom trhu a spoplatnenie uzivatelov

Z dovodu nutnosti zabezpe&enia rovnosti sutaznych podmienok na dopravnom trhu $taty EU
prijali cielovy princip, podl'a ktorého uzivatel’ dopravy bude hradit’ vSetky néklady spojené s
dopravou, t.j. nadklady, objektivne vycislitelné, ¢im sa dosiahne tzv. pravdivost’ nakladov
dopravy. Jednym zcielov harmonizacie na dopravnom trhu je postupné vyrovnavanie
podmienok i€tovania za pouzitie zelezni¢nej a cestnej infrastruktary.

Zelezni¢na doprava

Uspesnost’ dosiahnutia ciel'a - minimalne zachovat’ doterajsi podiel Zelezni¢nej dopravy v SR
na celkovom objeme prepravného vykonu v podmienkach liberalizovaného dopravného trhu
bude ur€ovand najma rieSenim vysokej ceny za pouzivanie Zelezni¢nej dopravnej cesty, ktord
neumoziuje dopravcom uspiet’ na dopravnom trhu.

V ramci spoloénej dopravnej politiky EU, smernica o pridelovani dopravnej infrastruktury
aouctovani za jej pouzitie, umoznuje Clenskym Statom stanovit podmienky, za ktorych
manazér infrastruktiry dostane Statnu finanéni podporu, ktord spolu s prijmami zo
spoplatnenia Zelezni¢nej dopravnej cesty a zisku z ostatnych ¢innosti zabezpec¢i manazérovi
infrastruktury vyrovnané hospodarenie.

Smernica EK stanovuje, aby samotné spoplatnenie zelezni¢nej infrastruktury bolo zalozené na
uctovani nakladov priamo spdsobenych prevadzkou vlaku, priCom poplatok moze zahtiiat’ aj
iné naklady, ako napr. naklady reflektujice nedostatok kapacit v urCitom case,
environmentalne nédklady a naklady spojené sudrZzbou dopravnej infrastruktury. Smernica
umoznuje vynimky ako napr. spriemerovanie ndkladov, moznost’ zavedenia prirdzky za
ucelom dosiahnutia plnej ndhrady a stanovenie vysSich poplatkov v pripade Specidlnych
investi¢nych projektov, ktoré zvysuju efektivnost’ prevadzky.

Spoplatiiovaci systém musi motivovat manazéra infrastruktury idopraveu krastu
efektivnosti, kvality dopravy a sluzieb. Rovnako musi systém zabezpeCovat efektivne
vynakladanie verejnych financii vradmci S$tatnej pomoci alebo vrdmci kompenzécie
neuhradenych externych nakladov inych druhov dopravy.

Smernicu o spoplatneni za pouzivanie dopravnej infrastruktiry v Zelezni¢nej doprave bude
potrebné postupne implementovat, ked’Zze doterajsi systém spoplatnenia nie je zalozeny na
marginalnom uc¢tovani, ale na zdklade celkovych ndkladov znizenych o dotaciu pre manazéra
infrastruktury, ¢o ma za nasledok vysoké poplatky, ¢im sa zeleznicnd doprava stava
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neatraktivnou.

Cestna doprava

V oblasti cestnej dopravy je v sucCasnosti spoplatnenie cestnej infrastruktiry pre tazké
nakladné vozidl4d (nad 12 t) rieSené formou uzivatel'skych poplatkov (zohladiiujuce Casovy
usek), myta (prejdend vzdialenost’) a roénych dani z vozidiel (tzv. smernica “Eurovignette®).
Smernica stanovuje maximalne ro¢né poplatky, ktoré zohladiiuju ekologickost’ vozidla
apocCet naprav. VysSka myta je zavisla od stavebnych, prevaddzkovych nakladov ako
aj nakladov na rozvoj infraStruktary. Dane z vozidla su stanovené ako minimalne a su zavislé
od maximalneho zat'azenia vozidla, po¢tu naprav a spdsobu odpruzenia.

Doteraz najviac pouzivanou formou spoplatnenia je systém uzivatel'skych poplatkov, ktory
vSak nedostato¢ne zabezpecuje podmienku hradenia vSetkych nakladov. Systém spoplatnenia
smeruje k spoplatiiovaniu cestnej dopravy prostrednictvom elektronického myta. Pri ur€ovani
vysky myta bude potrebné zaviest’ rovnaké principy pre uctovanie za pouzitie infrastruktury
na trovni EU a zaroven postupne zahrnit' do myta aj externé naklady. Cielom je dosiahnut’,
aby vyska myta bola umerna ndkladom na vystavbu, prevadzku, udrzbu arozvoj danej
infrastruktury, a postupnym zahrnutim externych nakladov ako napriklad kongescie, ndklady
zamerané na prevenciu a znizenie nehod, hluku a pod. Désledky emisii CO, nebudt zahrnuté
do externych nakladov a mali by byt zohladnené v spotrebnej dani z pohonnych hmét.
Sadzby myta bude mozné menit’ aj v zavislosti od typu vozidla, ¢asového tiseku dna a urcitej
Casti siete v zavislosti od environmentélnej citlivosti izemia.

V stcasnosti dan z motorovych vozidiel v SR niekolkokrat prevySuje minimalnu uroven
sadzby dane stanovené touto smernicou, preto je z kratkodobého hladiska potrebné tento
systém spoplatnenia optimalizovat. Na druhej strane su vSak uzivatel'ské poplatky, ktoré
zohladnuju princip “uzivatel' plati“, podstatne nizSie ako umoziiuje dand smernica, ¢o
umoznuje predovsetkym zahranicnym dopravcom prevadzkovat' tranzitni dopravu bez
realneho pokrytia sposobenych nakladov.

Letecka doprava

V leteckej doprave je existujuci systém harmonizacie a diferenciacie poplatkov relativne
prepracovany a sucasné tarifné mechanizmy odrazaju realne naklady na infrastruktaru. Tento
systém nepotrebuje Ziadnu okamziti regulaciu. AvSak z hladiska definicie poplatkov na
principe uzivatel' — platca a zneCistovatel — platca treba pocitat’ s nutnostou diferenciacie
podla tirovne emisii ataktiez hluku podla pravnych predpisov EU. Naklady sa zvysuju
v $picke, z ¢oho vyplyva nutnost’ rozlisit’ spoplatnenie podl'a rezimu prevadzkovych hodin.

Co sa tyka letiskovych poplatkov je predpokladany princip, ktory bude zalozeny na nakladoch

poskytovanych sluzieb na letisku. M4 tak dojst’ k navratnosti investicii, primeranému pokrytiu
amortizacie, ¢ize k efektivnejSiemu riadeniu kapacit.

V oblasti civilného letectva bude nutné vzhladom na meniace sa prostredie upravit
poskytovanie navigacnych sluzieb na dopravnej ceste. Sluzby riadenia letovej prevadzky
v oblasti letisk (APP) musia byt oddelené¢ ekonomicky od sluzieb riadenia letovej prevadzky
v hornom vzdu$nom priestore. Dalej bude nutné riesit’ ekonomické zdroje sluzieb APP.

Vodna doprava

Marginalne néklady u vnutrozemskej plavby st vel'mi nizke a vodné cesty hraji dolezita rolu
pri hospodareni s vodou, s ¢im musi byt pocitané pri kalkuldcii uzivateI'skych poplatkov,

cwwr

dopravy.
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Spoplatiiovanie infrastruktiry samo o sebe nemoze vyrovnat’ vSetky nerovnovahy existujice
na dopravnom trhu, ale vytvara priestor pre raciondlny vyber zaloZzeny na vypocte vSetkych
dopravnych nakladov v pripade kazdého druhu dopravy.

Opatrenia:
na durovni ustrednych organov Statnej spravy — MDPT SR, MF SR:

- vytvarat nediskrimina¢né podmienky pre podnikanie pre vSetky druhy dopravy s cielom
vytvorenia optimalnej rovnovahy medzi jednotlivymi druhmi dopravy,

- vypracovat subor legislativnych opatreni, ktoré definuji finanény vzt'ah uZzivatela
dopravnej cesty voc¢i ndkladom na jej prevadzku, udrzbu, obnovu a rozvoj,

- v oblasti Zelezni¢nej dopravy legislativne upravit’ spoplatnenie Zelezni¢nej infraStruktiry
v stlade s postupom EU,

- aproximovat’ systémy spoplatiiovania dopravnej infrastruktury vSetkych druhov dopravy
v stlade s pristupom EU,

- prostrednictvom regula¢ného uradu a objednavatela vykonov vo verejnom ziujme pre
zelezni¢nl dopravu zabezpecit' efektivnu kontrolu a regulaciu systému spoplatnenia,

- stanovovat’ podmienky v rdmci zmluvy o vykonoch vo verejnom ziujme, za ktorych
manazér zeleznicnej infraStruktury dostane S$tatnu finanéni podporu, ktora spolu
s prijmami za spoplatnenie zabezpeci jeho vyrovnané hospodarenie,

- voblasti cestnej dopravy postupne menit doteraj$i systém vysokych dani z vozidiel
anizkych wuzivatel'skych poplatkov v smere posunu do vysSej vahy uzivatel'skych
poplatkov a niz$ej vahy fixnych platieb,

- systém uzivatel'skych poplatkov aplikovanych na dialniciach, rychlostnych cestach
a vybranych cestach 1. triedy nahradit’ v priebehu roka 2006 elektronickym mytnym
systémom (pricom vyska myta bude zavisla od stavebnych, prevadzkovych ndkladov na
rozvoj infrastruktury a druhu pouzivaného vozidla),

- vsulade spristupom vEU podporovat rozvoj prevadzky intermodalnej prepravy
minimalne po obdobie dosiahnutia jej konkurencieschopnosti (po zahrnuti externalit do
spoplatnenia cestnej dopravy),

- Specifikovat’ celospoloc¢enské naklady (napr. naklady spdsobené kongesciami, naklady
zamerané na prevenciu a znizenie nehdd, hluku a pod.) vyvolané ¢innost'ou jednotlivych
dopravnych systémov za ucelom ich priradenia tomu, kto ich sposobil, snaslednym
prenesenim do cenotvorby,

- presadzovat na Grovni EU, aby externé ndklady boli pre vsetky druhy dopravy
zohl'adnené pri spoplatneni infraStruktury v plnej vyske ich pdvodcom pri zabezpeceni
ucelového viazania tychto prostriedkov.

Priorita 1.3 Pristup na dopravnu infrastruktiru

V cestnej, leteckej a vodnej doprave je pristup na dopravnu infrastruktiru liberalizovany,
vyzaduje si vSak splnenie licencnych, resp. koncesnych podmienok a technickych poziadaviek
na prevadzku v ramci narodnej legislativy a riadi sa pravidlami stanovenymi prislusSnymi
medzinarodnymi institiciami zastreSujicimi podnikanie v danych dopravnych odboroch.

Zelezni¢na doprava

V europskej dopravnej politike sa stava zdkladnou prioritou d’alSie rozsirovanie moznosti
pristupu licencovanych zelezni¢nych podnikov k Zelezni¢nej infrastruktire Spolocenstva.
Staty majii vieobecnil zodpovednost’ za rozvoj a prevadzkovanie Zeleznitnej infrastruktiry.
V tomto smere nadobuda doélezitost’ funkcia Statu spocivajuca v povinnosti zabezpecit', aby
bol pristup Zelezni¢nych podnikov k infrastruktire zabezpeceny prostrednictvom subjektu
(manazéra infrastruktury) nezavislého od Zelezni¢nych podnikov vyuzivajacich tato dopravnt
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cestu, pricom ide najmid o pridelovanie kapacity, stanovenie poplatkov za pouzivanie
infrastruktary. Kompetenciou regulaéného uradu v tejto oblasti je moznost’ preskiimania
rozhodnutia manazéra infraStruktary pri pridel'ovani infrastruktary.

Manazér Zelezni¢nej dopravnej cesty je povinny umoznit’ vyuZzivanie zelezni¢nej dopravnej
cesty prevadzkovatel'om zelezni¢nej dopravy po splneni stanovenych podmienok. Dopravca
modze prevadzkovat’ dopravu na drahe v sulade s ustanovenymi predpismi zabezpecujicimi
bezpecnost’ a plynulost’ zelezni¢nej prevadzky na zaklade poskytnutej licencie, ktory mu
udel'uje regula¢ny trad.

Letecka doprava

Z doévodu v suCasnosti nevytazenej urovne Kkapacity letisk nebolo nutné doteraz
implementovat’ smernicu o pridel'ovani ¢asovych intervalov. S o¢akavanym narastom leteckej
dopravy vSak bude potrebné zabezpecit' nediskriminaény pristup k leteckej infrastrukture
asluzbam prostrednictvom transparentného pridelovania Casovych intervalov pre
jednotlivych dopravcov leteckej dopravy.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov statnej spravy — MDPT SR:

- legislativne upravit’ podmienky pristupu na zelezni¢nu infraStruktaru v stlade s pristupom
EU,

- zabezpecit’ pristup k leteckej infraStruktire prostrednictvom transparentného pridel'ovania
¢asovych intervalov,

- zabezpecit' nediskriminovany pristup k verejnych pristavom vo vnutrozemskej vodnej
doprave,

- zabezpecit' nediskriminovany pristup k sluzbdm verejnych terminalov intermodalnej
dopravy.

Priorita 1.4 Regulovana sut’az a optimaliziacia vykonov vo verejnom ziujme v osobnej
doprave

Verejnd osobnd doprava méa z celospoloenského hladiska charakter verejnej sluzby
zabezpecujucej uspokojenie prepravnych potrieb obyvatel'stva. Vyska financnych
prostriedkov vkladanych do verejnej osobnej dopravy vyjadruje mieru zaujmu Statu,
samospravy a obce na jej zachovani a rozvoji, z dovodu nevyhnutnosti trvalej udrzatelnosti
rozvoja ako alternativy voci neustdle narastajucej individualnej automobilovej doprave.
Vykony vo verejnom zaujme by mali primerane zohl'adnovat’ poziadavky na verejné sluzby
realizované na zaklade objednavky z trovne prislugného spravneho organu (tat, VUC, obec),
pricom efektivne vyuzitie verejnych zdrojov a zavadzanie atraktivnejSich sluzieb je potrebné
zabezpeCit umoznenim konkurencie medzi poskytovateImi dopravnych sluzieb a
optimalizaciou objemu vykonov vo verejnom zaujme.

V stcasnosti v SR sa vykony vo verejnom zidujme na autobusovych linkach, ktorych
vzdialenost’ nepresahuje 100 km, financuju prostrednictvom samospravnych krajov. O vyske
skutocne pridelenych prostriedkov na thradu vykonov vo verejnom zaujme rozhoduju
samospravne kraje, ktoré uzatvaraju s dopravcom Zmluvy o vykonoch vo verejnom zaujme.
V mestskej hromadnej doprave vykony vo verejnom zaujme su objednavané a financované
prislusnymi mestami (obcami).

Pre zelezni¢nu dopravu je kazdoro¢ne uzatvarana zmluva o vykonoch vo verejnom zdujme
medzi Statom (v zastipeni MDPT SR) a ZSR (drahy celostatne a regionalne) a zmluva medzi
MDPT SR a Zelezni¢nou spolo¢nost’ou Slovensko a. s. (dopravna obsluznost’) so stanovenim
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kvantifikécie rozsahu vykonov vo verejnom zdujme na bezny rok a kvantifikdcie thrady
straty z ich realizacie.

Dopravna obsluznost’ je vyjadrena dopravnymi vykonmi verejnych dopravcov vo verejnom
zédujme v priestorovo a ¢asovo orientovanom rozliSeni tak, aby vykryli zakladné prepravné
potreby obyvatel'stva, ako je napriklad cestovanie za pracou, vzdelanim, do zdravotnickych
zariadeni, do Uradov a verejnych inStiticii. InStitut dopravnej obsluznosti primarne nepatri k
zakladnym pravam obcCanov SR, ale sprostredkovane podporuje napliovanie takychto prav
suvisiacich s mobilitou (pravo na pracu, vzdelanie, zdravotni starostlivost a pod.), ¢im
vyznamnou mierou ovplyviiuje kvalitu Zivota obyvatelov najmé v regidonoch.

Rozsah pozadovanych dopravnych vykonov by mal byt obsiahnuty v plane dopravnej
obsluznosti, ktory tvori zaklad pre vypracovanie zmluvy o vykonoch vo verejnom zaujme. Pri
zostavovani planu dopravnej obsluhy uzemia st zdkladnymi urcujucimi prvkami siet’
dopravnej infrastruktiry v danom Uzemi a smery mobility obyvatel'stva so spadovymi
centrami dochadzky v regione stanovené na zdklade vysledkov dopravno-sociologického
prieskumu. Plan ur¢i najmi sposob zabezpecovania dopravnej obsluhy aramcovy rozsah
Standardov dopravnej obsluznosti (pocet parovych spojov), ktorych financovanie bude
zavizne garantované z urovne spravneho orgéanu.

Jednotlivé regiony (VUC) a mesta v SR maji rozne finanéné moznosti ako aj diferencovant
Struktiru urbanizécie, rézny stupenl industrializacie a vybavenia tzemia, z ¢oho vyplyvaji
rozdielne prepravné potreby obyvatel'stva. Preto je potrebné postupne zavadzat tzv.
diferencované modely dopravnej obsluhy uzemia, ktoré umoznia vhodnou kombinaciou
dopravnej obsluhy jednotlivymi druhmi dopravy zlepSit pokrytie prepravnych potrieb
obyvatel'stva.

Pristup v EU

Legislativa EU stanovuje, ako $tat a organy verejnej spravy vyberaju dopravcov a uzatvaraji s
nimi zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme. V zmluvach sa ma definovat kvalita a
pocetnost’ spojov, ndklady na ich zabezpecenie, ceny za dopravu vyberané dopravcom ako
cestovné, rozdiel medzi nékladmi a trzbami (vypocitané z predpokladanych objemov
prepravy) — tento rozdiel predstavuje vysku uhrady, ktor objednéavatel’ poskytuje dopravcovi.
Za predpokladu uskutoCnenia vyberového konania na dodéavatela vykonov vo verejnom
zaujme moze institht realizacie vykonov vo verejnom zdujme obsahovat’ aj primerany zisk
dopravcu.

Pre dopravcu sa tak sluzby vo verejnom zaujme stavaju segmentom podnikania, v ktorom ma
zaujem zvysSovat ponuku a znizovat’ naklady, aby dosiahol zisk a aby obstal v konkurencii s
inymi dopravcami, ktori pontkajii obdobné sluzby. Vysledok ma priaznivy dosah na kvalitu
sluzieb a na ich cenu v budtcnosti. Dopravcovia sa v zasade urcuji na zaklade vyberovych
konani a zmluvy sa uzatvéraji na dostato¢ne dlhé obdobie s prihliadnutim na to, Ze dopravca
do tychto sluzieb investuje (dopravné prostriedky, zamestnanci).

Dalsi rozvoj v oblasti poskytovania sluzieb na tirovni EU sa ma zabezpegit’ prostrednictvom
regulovanej sutaze - uplatiovanim pravidiel verejnej sutaze spojenej so slobodnym
pristupom na dopravny trh EU, kde vitaz sitaze dostane vyhradné prava na vykonivanie
dopravnych sluzieb pocas dostatocne dlhej doby platnosti kontraktu.

Na zaklade pristupu v EU v oblasti regulacie poskytovania sluzieb verejnej osobnej dopravy
bude potrebné aktualizovat’ pravny ramec SR pri zohl'adneni narodnych Specifik tak, aby sa
zabezpecil rozvoj verejnej dopravy prostrednictvom regulovanej sitaze. V kontexte s
vytvorenim jednotného pravneho ramca sa zabezpeci hladké fungovanie trhu a harmonizacia
zakladnych prvkov sut'aznych postupov na Grovni Spolocenstva.
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Prostrednictvom institatu regulovanej sitaze by mali byt zabezpecené vykony vo verejnom
zaujme na zaklade principov a podmienok umoziujucich vykonévanie sluzieb v primeranej
kvalite, cene a mali by byt zohl'adnené aj faktory ovplyvitujtice efektivne vyuzitie potencialu
existujlicej infrastruktury.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- uplatiovat’ systémové rieSenie podpory vykonov vo verejnom ziujme a dopravnej
obsluznosti Gizemia a vytvarat’ podmienky pre zachovanie dosiahnutej Grovne dopravnej
obsluznosti regionov,

- vytvorit’ legislativne podmienky pre realizovanie vykonov vo verejnom zaujme instititom
regulovanej stitaze v sulade s pristupom EU a zohladneni narodnych $pecifik,

- harmonizovat’ ekonomické podmienky podnikania v stlade s efektivnym uplatiiovanim
verejného zaujmu,

- legislativnymi néstrojmi vytvarat’ transparentné financné vztahy vo vizbe na realizované
vykony v podnikatel'skom a verejnom zaujme

na urovni tstrednych organov $tatnej spravy/VUC/obec:

- spracovavat’ plan dopravnej obsluznosti izemia na principe subsidiarity,

- zabezpecovat ekonomicku efektivnost verejnej osobnej dopravy transparentnym
verejnym obstaravanim tychto sluzieb formou regulovanej sttaze a sutaznymi
podmienkami stimulovat’ rozvoj integrovanych dopravnych systémov,

- zmluvy o vykonoch vo verejnom zdujme uzatvarat na dostatoéne dlhé obdobie, pre
zabezpeCenie navratnosti investicii dopravcu vyuZivajuc institit vyluéného prava
v $pecifickych pripadoch s moznostou kazdorocného upresnovania,

- zmluvami vo verejnom zaujme zohl'adnit’ vSetky budice zavézky prislusného spravneho
organu (§tat, VUC, obec) a minimalizovat,, resp. eliminovat’ dodatoéné pecifické dotacie
z verejnych zdrojov,

- vyuzivat zmluvy o vykonoch vo verejnom zaujme za ucelom dosiahnutia siladu medzi
socialnou, regionalnou a dopravnou politikou na baze definovania priorit verejného
zaujmu,

- vytvorit’ podmienky pre zavedenie adresnosti poskytovania uzndvanych zliav,

- vo verejnych rozpoc¢toch zohladiiovat’ potreby finanénych prostriedkov na vykryvanie
vykonov vo verejnom zaujme.

Priorita 1.5 Socialna politika

V odvetvi dopravy sa realizuje socidlna politika, ktord ma svoj vnutorny a vonkajsi rozmer.
Vnutorny rozmer je dany skuto¢nostou, ze doprava predstavuje hospodarske odvetvie,
zamestnavajlice prevazne zamestnancov, ktori maju na zaklade Specifického charakteru nimi
zabezpecovaného pracovného (dopravného) procesu pracovny ¢as nerovnomerne rozvrhnuty.
Z toho néasledne vyplyva potreba osobitnej tpravy ich pracovného ¢asu a aj s nim suvisiaceho
¢asu odpocinku.

V SR bol prijaty zdkon o pracovnom case a odpoCinku v doprave, ktory vSak v stlade
s postupom v EU bude potrebné novelizovat’ najmi v oblasti cestnej a leteckej dopravy, kde
sa pripravuju nové nariadenia. Ciel'om nového nariadenia v oblasti cestnej dopravy je zlepSit’
pracovné podmienky pre profesiondlnych vodiov, zvySit' bezpecnost' cestnej dopravy a
zavedenim digitalnych tachografov dosiahnut’ efektivnejsie uplatiiovanie nariadenia v praxi.
Okrem toho v ramci implementacie tohto nariadenia budu clenské Staty povinné postupne
zvysit’ pocet kontrol tachografov zo sucasného 1% pracovnych dni vodi¢ov na 4% do roku
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2014.

Vonkajsi rozmer socialnej politiky v doprave vystupuje vo vztahu k spotrebitel'om, ktorym
doprava poskytuje svoje sluzby. V radmci osobnej dopravy su tymito spotrebiteI'mi vSetky
kategérie prepravovanych cestujuicich, voci ktorym musi byt zo strany dopravcu zaruc¢ena
ochrana ich prav nielen pocas prepravy, ale aj pred jej zac¢iatkom a po jej skonceni.

Zranitel’ni uzZivatelia

Mimoriadne citlivou oblastou socidlnej politiky je poskytovanie dopravnych sluzieb
zranitelnym ucastnikom dopravy, medzi ktorych patria najmd osoby s obmedzenou
pohyblivostou, starSi l'udia, zdravotne postihnuti, deti, tehotné Zeny, cestujuci s kocikom
apod.. Pre zabezpeCenie mobility zranitelnych uZzivatelov dopravy je potrebné vytvarat
vhodné podmienky pre pristup k verejnej osobnej dopravy (vytvarat bezbariérové vstupy,
uprava nastupist’, peronov ako nevyhnutny predpoklad na uskutocnenie prepravy).

Ochrana spotrebitel’ov

Poskytovanie dopravnych sluzieb cestujucim ako spotrebitel'om, stojacim v strede zaujmu
dopravného procesu, v ramci ktorého predstavuju zmluvnt stranku v prepravnej zmluve, si
vyzaduje, aby tito mali svoje prava garantované obdobne, ako je tomu aj pri spotrebe
produktov iného charakteru.

Vzhl'adom na Specificky charakter dopravy je mozné za prava cestujucich vo vsetkych
druhoch dopravy povazovat’ najmi pravo:

- na ziskanie informéacii o dopravnych sluzbéach pred cestou, pocas nej a po jej skonceni,

- na nahradu za oneskorenie vratane oneskorenia vediiceho k zmeSkaniu pripoja alebo za
zrusenie spojov,

- na nahradu za nasledné Skody v dosledku oneskorenia, zmeSkaného pripoja alebo
zru$enia spojov,

- na zaistenie bezpecia cestujucich vo vypravnych =zariadeniach a v dopravnych
prostriedkoch,

- nareklamacie v stanovenych lehotéch,

- na zabezpecenie urcitej irovne kvality poskytovanych sluzieb.

Ochrana prav spotrebitelov ma zabezpecit' cestujicim zvySenie spolahlivosti a kvality
sluzieb. Tento trend sa prejavi najskor v leteckej doprave, medzinarodnej osobnej Zelezni¢nej
doprave s postupnou aplikaciou v ostatnych druhoch dopravy.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- zabezpedit efektivnu implementaciu socialnej legislativy EU v oblasti dopravy,

- vykonavat pozadované kontroly pracovného casu profesiondlnych vodicov s ich
postupnym zvySovanim na 4% (pracovnych dni vodicov) do roku 2014 a v stlade
s postupom EU zaviest' v cestnej doprave digitalne tachografy,

- umoznit pristup osobdm so zniZzenou pohyblivostou (zranitelni uzivatelia dopravy)
k verejnej osobnej doprave a vytvorit’ im tak podmienky pre zabezpecenie ich mobility,

- zabezpedit' implementaciu nariadeni EU v oblasti ochrany spotrebitelov (napr. v oblasti
uhrady nakladov za oneskorenie vratane oneskorenia veduceho k zmeskaniu pripoja alebo
zrusenie Spojov),

- vytvarat podmienky pre postupnii obnovu parku mobilnych prostriedkov vo vSetkych
druhoch dopravy tak, aby v roku 2015 vyhovoval primeranym poziadavkam na prepravu
zdravotne postihnutych osdb,

- zabezpedit, aby tito poziadavku spihali aj vypravné zariadenia vratane pristupovej
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infrastruktury k nim 1 vo vSetkych druhoch dopravy,

- ulozit’ povinnost’ dopravcovi poskytovat’ asistencné sluzby zdravotne t'azko postihnutym
na vSetky druhy dopravy,

- vo verejnej osobnej doprave vytvorit’ podmienky pre poskytovanie primeranych zliav na
cestovnom (upravené zakonom alebo priznané ako komercné zlavy),

- zvysit pravnu silu zabezpecenia prav cestujucich v prislusnych pravnych predpisoch.

gpeciﬁck\'f cieP 2: Zabezpe¢i® modernizaciu arozvoj dopravnej
infrastruktary

Rozvinuta dopravnd infrastruktira je zakladnym predpokladom fungovania ekonomiky
kazdého Statu. Dostupnost’ regionov k transeurdpskym dopravnym sietam (TEN-T),
dostatona urovenl vybavenosti Uzemia vnutroStatnymi dopravnymi koridormi, ako aj
vnutroregionalnymi dopravnymi sietami priamo pdsobi na rozvoj ekonomickych aktivit Statu,
ako aj pri odstraitovani regionalnych disparit medzi jednotlivymi regionmi.

Rozvoj dopravnej infrastruktiry jednotlivych druhov dopravy musi byt zahrnuty vo vSetkych
rozvojovych koncepciach dopravnej siete Statu tak, aby ich rozvoj prebiehal harmonizovane
s cielom dosiahnutia trvalo udrzatelnej mobility. Na tento ciel’ treba vyuZzivat vSetky
dostupné¢ formy mobility vratane nemotorovej dopravy a taktiez nekonven¢nych druhov
dopravy a zabezpecit’ podmienky na rozvoj ich infrastruktury.

Pri rozvoji a modernizacii dopravnej infrastruktiry je potrebné vychadzat’ z analyz ndkladov
a vynosov (cost-benefit) zohl'adiiujticich sucasné a o¢akavané dopravné intenzity a vysledkov
strategickej analyzy vplyvov na zivotné prostredie (SEA).

Priorita 2.1 Modernizacia a rozvoj Zelezni¢nej infrastruktiry

Technickd zakladia Zelezni¢nej dopravy nie je dostatocne pripravend na meniace sa
podmienky a Struktiru dopravného trhu v doésledku nizkej technickej Urovne a kvality
technickej zakladne zelezni¢nej dopravy, v jej zanedbanej tdrzbe a nedostatocnej obnove.
Rizikom nekvalitnej dopravnej infraStruktiry je ubytok tranzitnych preprav, pokles
vnutroStatnych preprav a prepravy cestujucich v regiondlnej ako aj v dialkovej preprave,
pricom prednost'ou sicasného existujuceho stavu je dostato¢nd hustota trati, stanic a zastavok
(vysoka obsluznost’ izemia), ponuka vysokych kapacit, dobra kvantitativna a Strukturalna
zékladiia dopravnej infrastruktiry a dobra nadviznost Zeleznicnej siete ZSR na siet
susednych Statov.

Doterajsi spdsob zabezpeCovania modernizéacie a rozvoja zelezni¢nej infrastruktiry vyvolalo
zaostavanie v rozvoji zelezniénych koridorovych trati v porovnani s okolitymi S$tatmi,
narastanie vonkajSej i vnutornej zadlZenosti v dosledku nedorieSenia financovania rozvoja
zelezni¢nej infrastruktary, znizovanie konkurencieschopnosti a rast cien, najmi v Zelezni¢nej
nakladnej doprave.

Za potencialne prilezitosti mozno povazovat vyznamnu geograficki polohu SR v strede
Eurdopy, zapojenie dopravnej infraStruktury do siete TEN-T budovanim koridorov
a modernizaciou multimodalnych trati podla dohdd AGTC a AGC, kapacitné rezervy trati,
zriad’ovacich stanic a terminalov intermodalnej dopravy, mozZnost’ pristupu na siet’ pre d’alSich
dopravcov a zavedenie elektronickej zeleznice E-Rail.

Opatrenia:

na urovni ustrednych organov statnej spravy — MDPT SR:
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- modernizaciu a rozvoj trati realizovat’ postupne v usekoch zaradenych do TEN-T:

- Bratislava — Zilina — Cierna nad Tisou — §tatna hranica SR/Ukrajina, prioritne
modernizovat Gsek Zilina — Nové Mesto nad Vahom (koridor V),

- Pol'ska republika/§tatna hranica SR - Skalité — Cadca — Zilina (koridor VL),

- Rakusko (Viedei)/statna hranica SR — Bratislava — cezhrani¢na Cast,

- §tatna hranica Ceska republika/SR — Kuty — Bratislava — Starovo — $tatna hranica
SR/Mad’arska republika (koridor IV),

- podporovat’ realizaciu elektrickej trakcie, najmd v primestskej zelezni¢nej doprave
regiondlnych centier,

- zelezni¢né prepojenie Letiska Bratislava a Letiska KoSice na siet’ TEN-T,

- modernizovat’ arozvijat' Zeleznicné trate mimo sieti TEN-T, prioritne trat Plave¢ —
Presov — Kysak — Kosice — Cana.

Modernizacia zelezni¢nych trati musi zabezpecit:

- dosiahnutie Standardov definovanych v dohoddach AGC a AGTC,

- interoperabilitu modernizovanych, pripravovanych a realizovanych novych tratovych
usekov siete TEN-T,

- zvySenie tratovej rychlosti konvencnych Zelezni¢nych trati do 160 km/hod (s moznostou
prevadzky rychlostou do 200 km/h u vlakovych suprav s vykyvnymi skriiami) a pri
vybranych nakladnych vlakoch do 120 km/hod. s elektrifikovanou prevadzkou,

- realizovat’ peronizdciu a poloperonizdciu s moznost'ou bezbariérového pristupu pre
cestujucich,

- dostato¢nu dizku nastupist,

- zvySenie bezpecnosti prevadzky.

Priorita 2.2 Modernizacia a rozvoj cestnej infrastruktary

Cestna infrastruktira ma velky vyznam pre hospodarsky rast, mobilitu pracovnych sil ako aj
konkurencieschopnost’ v rdmci medzinarodnej del'by dopravnej prace. Je jednym z klI'ai¢ovych
faktorov, ktoré vyznamne ovplyvituju ekonomicky rozvoj a priestorové usporiadanie Statu.
Zvysenie Zivotnej urovne so sebou prindSa vysoky rast cestnej dopravy ato najméi
individuélnej, ¢o si vyzaduje modernizéciu a rozsirenie kapacity cestnej siete.

Sucasny stav cestnej infraStruktiry je charakterizovany relativne hustou sietou ciest, avSak s
nizkym podielom ciest vysSich tried (dialnice a rychlostné komunikécie), priCom najmi na
hlavnych medzinarodnych cestnych spojeniach dochddza k prekroceniu existujicej kapacity
ciest. Vyznamnou ulohou je preto podporovat’ kvalitativny rozvoj a zabezpecovat' potrebny
Standard udrzby a opravy cestnej infraStruktiry v nadvdznosti na sucasne platné a planované
koncepcie, ako predpokladu zabezpecenia funkcénosti cestnej dopravy Statu, s cielom
uspokojovania narokov medzinarodnej a vnatrostatnej dopravy.

Prioritou dopravnej politiky SR v oblasti rozvoja cestnej infraStruktiry je dokoncenie
vystavby dopravnej infrastruktiry zaradenej do TEN-T. Zabezpecenim proporcionalneho
rozvoja dialnic a rychlostnych ciest v kontexte s uvazovanymi medzinarodnymi cestnymi
tahmi v nadviznosti na realizované cezhrani¢né prepojenia so susediacimi $tatmi bude viest’ k
zaradeniu cestnej siete SR do jednotného eurdpskeho dopravného systému.

V suvislosti s vyvojom intenzity cestnej dopravy a vzhladom na pretazenie niektorych
hlavnych tepien a nasledné negativne U¢inky dopravy je pre Slovensku republiku doélezité
dokoncenie nielen transeurdpskych projektov, o ktorych uz bolo rozhodnuté, ale aj nadradene;j
cestnej infrastruktary (rychlostné komunikacie) tak, aby doslo k zlepSeniu pristupu
okrajovych regiénov a vyrovndvaniu regiondlnych disparit. Popri vystavbe dialnic
arychlostnych komunikécii, ktoré¢ su zékladnym rieSenim pri odstraiiovani disproporcii
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v kapacitach ciest s ohladom na stcasné a prognozované objemy dopravy, je potrebné
zabezpeCit’ aj rozvoj ostatnej cestnej siete.

Za ucelom zefektivnenia spravy arozvoja siete dialnic, rychlostnych ciest ako aj ostatnej
cestnej infrastruktury je potrebné dokoncit’ transformdciu cestného hospodarstva. Prvym
krokom vramci etapy transformacie bolo prevedenie vlastnictva ciest II. a III. triedy
z vlastnictva $tatu do vlastnictva samospravnych krajov a zalozenie pravnickych o0sob
samospravnymi krajmi na spravu tohto majetku.

Pri sprave ciest 1., II. a III. triedy sa budu postupne uplatiiovat’ nové pristupy udrzby, oprav a
systematickej obnovy cestného majetku (ako povrch vozovky, dopravné znacenie, suvisiace
objekty apod.). Ide o ndvrh viacroéného plénu Udrzby a obnovy vramci zmluvy medzi
vlastnikom (SSC, VUC) a subjektom vykonavajiicim plan Gdrzby aobnovy. Vlastnik
Specifikuje pldn na zaklade kritérii zabezpecujucich kvalitu a bezpecnost pozemnych
komunikacii ako napr. udrzbu ciest, opravy, zlepSovanie bezpecnostnych zariadeni a zimnu
udrzbu. Verejnd sprava si zachova ulohu vlastnictva a operativneho riadenia cestného
hospodarstva, v pravidelnych intervaloch overuje kvalitu vykonanych prac podla zakazky
a zachovava si pravo potvrdit’ alebo odmietnut’ programy Udrzby alebo obnovy. Sprava a
rozvoj siete dial'nic a rychlostnych komunikécii v SR sa bude zabezpeCovat’ prostrednictvom
Nérodnej dial'ni¢nej spolo¢nosti, a. s..

Opatrenia:
na drovni ustrednych organov Statnej spravy — MDPT SR:

- zabezpecit’ proporcionalny rozvoj dialnic a rychlostnych ciest v kontexte s uvazovanymi
medzinarodnymi cestnymi tahmi,

- zabezpecCit urychlentl dostavbu dial'ni¢nej siete zaradenej do TEN-T v trasach Bratislava —
Zilina — Koice — Vysné Nemecké — §tatna hranica SR/Ukrajina (koridor Va; dialni¢ny
usek D1) s prioritou Casti Bratislava - KoSice ako hlavny dopravny a urbanisticky tah SR,

- zabezpecit urychlent dostavbu rychlostnej cesty R1 v trase Trnava — Banska Bystrica,

- zabezpeGit vystavbu rychlostnej cesty R2 v trase Ceska republika/statna hranica SR —
Trenéin — Prievidza — Ziar nad Hronom - Zvolen — Kosice,

- zabezpec¢it dostavbu dialni¢nej siete zaradenej do TEN-T vtrasach Pol'ska
republika/Statna hranica SR — Skalité — Zilina (koridor VI; dialni¢ny tsek D3),

- zabezpecit’ dostavbu rychlostnej cesty R3 v useku Martin - Tur¢ianske Teplice - Zvolen -
Sahy — S§tatna hranica SR/Mad’arska republika (pri su¢asnom postudeni moznosti
vyhodnejsej alternativy),

- zabezpecit' dostavbu rychlostnej cesty R4 v useku Pol'ska republika/Statna hranica SR -
Vysny Komarnik - Presov - KoSice - Milhost’ — §tatna hranica SR/Mad’arska republika,

- zabezpecit' dostavbu chybajucich tsekov dialni¢nej siete zaradenej do TEN-T v trasach
Ceska republika/statna hranica SR — Kuty — Bratislava — Rusovce — SR/Mad’arska
republika (koridor IV; dialni¢ny tsek D2),

- postupne zabezpecit’ vystavbu rychlostnej cesty R 7 Bratislava — Nové Zamky — Lucenec,

- voblasti uspokojovania potrieb vnutroStitnej a medzinarodnej dopravy zabezpefovat
vhodné podmienky vSetkym uzivatelom a poskytovat’ im primerani uroven kvality
dopravnej cesty, poskytovanych sluzieb a ceny za ich vyuzivanie, v zavislosti od
poziadaviek uzivatelov,

- zabezpecit’ potrebny Standard Gdrzby, oprav a systematickej obnovy dial'nic, rychlostnych
ciest a cestnej siete I. triedy,

- zabezpecit' kvalitné rieSenie tranzitnej dopravy na cestnej sieti I. triedy miest a obci
prostrednictvom obchvatov.

20



na urovni VUC:

- zabezpecit rozvoj a potrebny Standard udrzby, oprav a systematickej obnovy cestnej siete
II. a III. triedy,

- zvySovat technické parametre ciest na regionalnej tirovni (cesty II. a III. triedy),

- v usekoch, kde st vedené trasy cyklistickej dopravy vytvarat podmienky na oddelenie
cyklistickej dopravy od dopravy motorovej (cyklistické pruhy, pésy).

na urovni obci:

- zabezpecCit rozvoj a potrebny Standard udrzby, oprav a systematickej obnovy miestnych
komunikacii,

- zvySovat technické parametre miestnych komunikécit,

- modernizaciou arozvojom cestnej infrastruktiry miest a obci v oblasti uspokojovania
potrieb regionalnej a mestskej dopravy, vytvarat’ podmienky pre preferenciu prostriedkov
hromadnej prepravy osob.

Priorita 2.3 Modernizacia a rozvoj leteckej infrastruktury

Leteckd doprava ako sucast’ dopravného systému Statu zohrava strategicktl ulohu najmi v
oblasti zabezpeCovania dopravnych sluzieb so zahrani¢im a prispieva k spolo¢enskému a
ekonomickému rozvoju Statu.

Letecka infrastruktara disponuje dostato¢ne hustou siet'ou letisk, s vyhodnym rozmiestnenim
tychto letisk, pricom v Slovenskej republike prakticky neexistuje miesto, ktoré by bolo
vzdialené viac ako 100 km od letiska. Letiskd su charakterizované pomerne kvalitnym
drédhovym systémom, chybaju vSak odbavovacie budovy pre cestujlicich a predovsetkym pre
naklad, nedostato¢né je manipula¢né vybavenie, chybaju skladové priestory a chyba moderné
(koTl'ajové a dial'ni¢né) napojenie bratislavského a koSického letiska.

Rozvoj v oblasti leteckej infrastruktury sa ststredi prevazne na modernizaciu existujucej
infrastruktury s dérazom na Letisko Bratislava a Letisko KoSice, ako st upravy a rozsirenie
terminalov, Upravy a prediZenie vzletovych a pristavacich dréh, av neposlednom rade
zvySovaniu bezpecnostnej ochrany pred ¢inmi protipravneho zasahovania.

Rozvoj a modernizacia regionalnych letisk bude predovsetkym v posobnosti regionalnych
samosprav.

Opatrenia:
na tirovni tistrednych organov $tatnej spravy/VUC/obec:

- zachovat verejny charakter leteckej infraStruktury s moZznostou vstupu strategickych
investorov,

- trvalo zaistit’ zvySovanie kvality a bezpecnosti letiskovych a tratovych zariadeni v rdmci
riadenia letovej prevadzky a poskytovania sluzieb riadenia letov,

- modernizovat’ medzinarodné letiska Bratislava, KoSice a Poprad-Tatry,

- modernizovat’ ostatné letiska, ktoré maju potencial pre regionalne a miestne vyuzitie
(Piestany, Slia¢ a Zilina),

- zabezpecit' pre verejnost’ modernejsi a efektivnejsi pristup na Letisko Bratislava a Letisko
Kosice.
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Priorita 2.4 Modernizacia a rozvoj vodnej infrastruktiry

Medzinarodnéd vodna doprava sa prakticky prevadzkuje len na vodnom toku rieky Dunaja
(podla dohody AGN oznacenej E-80, ktora patri do TEN-T a je zaroven sucast’ eurdpskeho
dopravného koridoru VII (Dunaj — Mohan — Ryn). Té4to vodné cesta umoziiuje napojenie na
pristavy v Severnom a Ciernom mori a napojenie na siet’ zapadoeurépskych vodnych ciest.

Rozvoj vodnej dopravy vo velkej miere zavisi od rozvoja a dobudovania verejnych pristavov
na Dunaji amodernizacie ich technického vybavenia tak, aby ocakavané rozvojové
priemyselné aktivity Statu boli vo vécSej miere realizované vodnou dopravou ato najmi
vyuzitim vodného toku Dunaja.

Rozvoj infrastruktiry vodnej dopravy sa v stcasnosti aj v budicnosti bude orientovat’ na
dobudovanie existujicich vodnych ciest averejnych pristavov. Realizacia stavieb
infrastruktury vodnej dopravy, najmid vodné cesty je vzdy viactcelova vodohospodarska
investicia, ktora preukazuje celospolocensky Siroky okruh jej potencidlnych uzivatelov.
Finan¢ny model by preto mal vychddzat’ zo snahy zainteresovat’ do vystavby vodnych ciest
jej buducich uzivatel'ov.

Opatrenia:
na tirovni ustrednych organov $tatnej spravy —- MDPT SR, MZP/VUC:

- vytvarat podmienky na moderniziciu jestvujicich vodnych ciest (Dunajsku) na
dosiahnutie pozadovanych dopravnych kritérii a v sulade s postupom v EU vytvérat
podmienky na dobudovanie projektov patriacich do TEN-T (vodna cesta Ryn — Dunaj,
Cast’ Vieden — Bratislava a cezhrani¢na ¢ast’ Sap — Mohac),

- vytvarat podmienky na zabezpecenie optimalneho rozvoja existujucich vodnych ciest
a vyuzitie verejnych pristavov,

- analyzovat’ ekonomicku efektivnost’ pokracovania vystavby Vazskej vodnej cesty po roku
2015.

Priorita 2.5 Modernizacia a rozvoj infrastruktiry intermodalnej dopravy

Hlavnym predpokladanym prinosom rozvoja infrastruktiry intermodélnej dopravy je
oc¢akavany presun casti preprav z priamej cestnej dopravy na ekologicky vyhodnejSiu
zelezni¢nll a vodnt dopravu pri si¢asnom odl'ahceni cestnej siete. Rozvinutd infrastruktira
spolu s logistickymi centrami vybudovanymi v blizkosti prekladisk umozni lepSie vyuzivanie
logistickych sluzieb poskytovanych zasielate'mi.

Sucasnd infrastruktira intermodélnej dopravy (11 prekladisk) je na pokrytie momentalnych
1 predpokladanych prepravnych vykonov postacujica, jej nedostatkom je vSak nevyhovujuca
technicko-technologicka urovei (s vynimkou terminalu intermodalnej dopravy Dobra).

Prioritou v oblasti rozvoja infrastruktury intermodalnej dopravy je dobudovanie vybranej
zakladnej infrastruktury intermodalnej dopravy definovanej v dohode AGTC, jej technického
vybavenia a vytvarania podmienok na rozvoj logistickych centier, ich vzdjomného prepojenia
na poskytovanie logistickych sluzieb, zalozenom na nediskrimina¢nom pristupe.

Podporu rozvoja infrastruktury a techniky intermodélnej dopravy je mozné vykonéavat’ priamo
dotadciami do infrastruktury intermodalnej dopravy, ako aj nepriamo prostrednictvom
finan¢nych a dalovych Glav pri ndkupe manipulacnej a dopravnej techniky.

Rozvoj infrastruktary intermodalnej prepravy je mozné vykonavat’ z verejnych prostriedkov
Statu alebo orgénov uzemnej spravy alebo s vyuzitim sukromnych prostriedkov. Zakladna
infrastruktara intermodalnej prepravy musi zabezpeCovat nediskrimina¢ny pristup k
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terminalovym sluzbam, a preto musi byt’ zabezpecena uc¢inna kontrola Statom.
Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy a privatnych subjektov:

- dobudovat a modernizovat infraStruktiru vybranej zékladnej siete termindlov
intermodalnej dopravy v zmysle dohody AGTC,

- vybudovat logistické centra v blizkosti vybranych prekladisk,

- prepojit’ termindly intermodalnej dopravy (technologicky a informacne) s logistickymi
centrami ndkladnej dopravy pre efektivne zabezpecenie logistickych prepravnych
retazcov.

Priorita 2.6 Modernizacia a rozvoj infrastruktiry pre nemotorovia dopravu

Hlavnym predpokladanym prinosom rozvoja infrastruktiry pre nemotorovi dopravu (pesi
pohyb, cyklistickd doprava a pod.) je podstatny presun Casti prepravnych potrieb v osobnej
doprave v ramci miest a obci z individualnej automobilovej dopravy do ekologicky dCistej a
ekonomicky efektivnej nemotorovej dopravy.

Sucasny stav infraStruktury pre nemotorovii dopravu mozno hodnotit’ ako nevyhovujuci,
pricom jej najvacsim nedostatkom je neucelend siet’ komunikacii pre nemotorovi dopravu
s mnozstvom lokalnych diskontinuit, nekvalitnd stavebna uprava, nadvdznost na siet’
hromadnej dopravy a nizka uroven bezpecnosti chodcov a cyklistov.

Prioritou v tejto oblasti rozvoja je definovanie hlavnej celostatnej siete cyklistickej dopravy
v nadvéznosti na siet’ medzinarodnt, postupné odstraiiovanie uzkych miest siete, vytvorenie
podmienok pre znizovanie pocCtu smrtelnych nehod najzranitelnejSich ucastnikov cestnej
premavky - chodcov a cyklistov.

Opatrenia:
na trovni tstrednych organov $tatnej spravy/VUC/obec:

- postupne odstranovat nevyhovujuce miesta cyklistickej siete  celoStatneho
a medzinarodného vyznamu,

- zabezpecit komplexny rozvoj a starostlivost’ o stanovenu siet’ cyklistickych tras (sprava,
udrzba a opravy),

- v zavislosti od rychlosti cestnej premavky zabezpecit’ oddelenie cyklistickej a motorove;j
dopravy,

- zabezpeCit potrebny Standard bezpecnosti cyklistov na krizovatkach cestnych
komunikacii, zavddzanie zon s obmedzenou automobilovou premdvkou a obmedzenou
rychlostou jazdy — Tempo 30,

- uplatnovat’ moderné systémy integracie doprav Bike and Ride.

gpeciﬁck\'f ciel’ 3: Zabezpecit’ primerané financovanie v sektore dopravy

Financovanie v sektore dopravy =zahfia oblast dopravnej infrastruktiry, dopravnych
prostriedkov a prevadzky dopravy. Oblast’ dopravnej infraStruktary sa zameriava na
financovanie vystavby, modernizacie, udrzby a opravy infrastruktiry. Oblast’ dopravnych
prostriedkov sa sustred’uje hlavne na obnovu parku vozidiel, ich udrzbu a opravy.

Specifickymi znakmi budovania a modernizacie dopravnej infrastruktiry je dlhodoby ¢asovy
usek vystavby, dlhodoba navratnost’ investicnych prostriedkov a néarocnost’ vytvarania
finan¢nych zdrojov, a preto sa realizacia bude opierat’ o viaczdrojové financovanie dopravne;j
infrastruktury a to:
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- verejné zdroje, ktoré tvoria narodné rozpoétové zdroje a prostriedky z fondov EU,

- prostriedky vytvorené koncesnym systémom, ktoré tvoria prevody vynosov z poplatkov
za pouzivanie existujucej infrastruktury (dopravnej cesty),

- sukromné zdroje ziskavané vyuzivanim partnerstva verejného a stkromného kapitalu
(projekty s privatnym partnerstvom - PPP) za icelom dodania projektu alebo sluzby, ktoré
st tradi¢ne poskytované verejnym sektorom,

- ostatné zdroje, medzi ktoré mozno zahrnut’ bankové uvery a Statne dlhopisy,

Financovanie infrastruktiry patri do sféry verejnej, a podl'a svojho charakteru do pdsobnosti
$tatu, vyssich izemnych celkov a obci. Stat ma zaujem o podporu rozvoja verejnej dopravy
oproti  individudlnej aopodporu rozvoja dopravy energeticky menej ndroCnej
a ekologickejsej, preto by mal napomahat’ obnove parku autobusov pre primestsku a mestsku
hromadna dopravu a obnovu parku osobnych zelezni¢nych voznov ako aj ndkup voziov pre
intermodalnu dopravu.

Priorita 3.1 Zabezpecenie financovania dopravnej infrastruktary

Z dovodu vysokej finan¢nej narocnosti modernizacie a rozvoja dopravnej infraStruktury je
potrebné zabezpedit optimalne vytvaranie zdrojov aich efektivne vyuzivanie. Uroveti
vydavkov vynaloZzenych na dopravnii infrastruktiru vo vyspelych krajinach EU predstavuje
v stucasnosti priblizne 2 % z HDP, priCom v SR tieto vydavky dosahuju priblizne 1,5 % z
HDP. Preto je potrebné financné prostriedky na rozvoj dopravnej infraStruktiry ziskavat
z viacerych zdrojov, okrem verejnych zdrojov tiez z fondov EU, Gverov a stkromnych
zdrojov, ako aj zo systému spoplatiiovania dopravnej infrastruktury. Ich pouzitie a podiel je
zavisly najmé od schopnosti akumulécie zdrojov, névratnosti investicii, ndkladov na udrzbu
a opravy.

Vstupom do EU sa Slovenskej republike otvorila moznost’ ¢erpat’ finanénti pomoc z fondov
EU, ¢im sa vytvara predpoklad pre zvysenie objemu finanénych prostriedkov na urychlenie
modernizécie a rozvoja dopravnej infrastruktiry pri sti¢asnom zachovani podielu verejnych
vydavkov $tatu. V ramci finanénej pomoci zo strany EU pre oblast’ dopravnej infrastruktary
je mozné prostriedky cerpat’ z Kohézneho fondu, Eurdpskeho fondu regiondlneho rozvoja a
rozpoctu pre siete TEN-T.

Dalsou z foriem alternativneho financovania dopravnej infrastruktury je financovanie na
zaklade spoluprace verejného a sikromného sektora (PPP), najskor u cestnej infrastruktiry
s moznostou aplikacie 1iuostatnych druhov infrastruktary. Vyuzitie tohto sposobu
financovania zavisi od rozvoja a sily ekonomiky. Financovanie zo stikromnych zdrojov mdze
byt dostupné len vtedy, ak je navratnost’ tychto prostriedkov dostatocné vysoka. Dosiahnutie
navratnosti sikromnych prostriedkov méze znamenat’ zvysenie nadkladov na prevadzkovanie
infrastruktary a tym zvySenie nakladov na dopravu. Na druhej strane vSak umozni rozvoj
dopravnej infrastruktury v podstatne kratSom ¢asovom obdobi vzhl'adom na disponibilnost’
verejnych zdrojov.

Vykonové spoplatiiovanie cestnej infrastruktiry na zaklade prejdenej vzdialenosti je d’alSim
prvkom vytvarania zdrojov pre financovanie dopravnej infraStruktiry. Postupnym
zavadzanim externych nakladov do vykonového spoplatnenia sa umozni znizit' nerovnovahu
medzi jednotlivymi druhmi dopravy.

Finan¢né zdroje na realizdciu regiondlnej dopravnej politiky mézu tvorit' prostriedky
vyclenené na tento ucel zo Statneho rozpoctu a sustred'ované do mozného fondu rozvoja

regionalnej dopravnej infrastruktary. Ide o prostriedky, ktorych hlavnym zdrojom st fiSkalne
vynosy.
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Stubezne s vyuzivanim ndastrojov uverovej sustavy je pre podporu regionalnych ambicii na
rozvoj dopravnej infraStruktary v pripade strategickych investicii potrebny i u¢inne posobiaci
subvencny systém zo strany Statu ako jeden z ndstrojov realizacie regionalnej dopravnej
a hospodarskej politiky.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy —- MDPT SR, MF SR, MVRR:

- vyuzivat viaczdrojové financovanie pre urychlenie modernizacie arozvoja dopravnej
infrastruktury tak, aby boli minimalizované naroky na verejné financie,

- prijat’ legislativne opatrenia, ktoré umoznia partnerstvo sikromného a verejné¢ho sektora
pri financovani rozvoja dopravnej infraStruktury,

- vypracovanie a prijatie programovacich dokumentov pre cCerpanie prostriedkov zo
Strukturdlnych a Kohézneho fondu na roky 2007 - 2013 za oblast’ dopravy a ich nasledna
implementacia,

- v priebehu roka 2006 zaviest elektronicky systém vyberania myta na dialniciach,
rychlostnych cestach a na vybranych cestach I. triedy, priCom vyska myta bude vychadzat’
z analyzy nakladov na prevadzku, Gdrzbu a modernizaciu dial'ni¢nej a cestnej siete.

na arovni VUC:

- umoznit samospravnym krajom, aby v programovacom obdobi 2007 - 2013 boli
kone¢nymi prijimatel'mi pre zabezpecenie rozvoja a potrebného Standardu udrzby, oprav a
systematickej obnovy cestnej siete I1. a III. triedy.

Priorita 3.2 Podpora verejnej osobnej dopravy a tarifna politika

Verejna osobna doprava nemodze byt plne vystavend konkurenénému prostrediu na trhu
osobnej dopravy voc¢i ponuke individudlneho motorizmu, ale mala by byt c¢iastocne
financovand ako zo strany S§tatu, tak zo strany samosprav. Zabezpecenie
konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy je mozné dosiahnut’ iba postupnou tvorbou
optimalneho modelu ponuky, riadenia a financovania, ktory by mal prispiet’ k vytvoreniu
vhodného ekonomického prostredia pre systematické zabezpeCovanie verejnej osobnej
dopravy v stilade s potrebami obcanov a trvalo udrzatelného rozvoja spolo¢nosti.

Zakladny princip funkénosti dopravnej obsluhy spociva v tom, aby rozhodovacie procesy
vychadzali zjedného centra danej uzemnej jednotky pre vSetky druhy zainteresovanych
verejnych osobnych doprav. Nutnou podmienkou danej zmeny pristupu je preto vymedzenie
regionlnej Zelezni¢nej dopravy (na urovni VUC) a jej priestorovej prislusnosti (dopravnej
obsluznosti) ku konkrétnemu organu miestnej verejnej spravy. Uzatvaranim zmliv vo
verejnom zaujme z Urovne samospravnych krajov sa vytvoria podmienky pre harmonizéaciu
a optimalizaciu dopravného systému (napr. odstranenim subeznosti liniek v autobusovej
a zelezni¢nej doprave), ked’ze dané regiony na rozdiel od Statu lepSie poznaju prepravné
potreby, ¢o bude mat’ za nasledok aj efektivnejsie vynakladanie verejnych zdrojov.

Cielom je tak dosiahnut, aby samospravne kraje boli zodpovedné za planovanie,
organizovanie a financovanie v oblasti primestskej autobusovej dopravy, osobnej dopravy na
zelezni¢nych regiondlnych drahach a osobnej Zelezni¢nej dopravy v rdmci samospravnych
krajov. Planovanie, organizovanie a financovanie mestskej hromadnej dopravy je potrebné
vykondvat’ na drovni mesta aobce. Na Urovni Stitneho zdujmu tak zostane dialkova
zelezni¢na doprava - zeleznicné rychlikové, expresné vlaky, zrychlené vlaky a osobné vlaky
prechadzajuce cez viac ako jeden region (VUC).

V ramci vytvorenia vhodnejSicho ekonomického prostredia je potrebné zmenit sucasné
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uplatinovanie zmlav o vykonoch vo verejnom zaujme (pozri Priorita 1.4), ktoré v principe
garantuji dopravcom ,,ndhradu za preukdzanl stratu®, pricom nie je zmluvami vyvijany
dostatocny tlak na znizovanie prevadzkovych nakladov, efektivnejSie vyuzivanie kapacit
a zvySovanie prijmov dopravcov ako sucast’ ich podnikania. Dopravcovia, ktori realizuju
verejni osobnu dopravu na zaklade zmlav vykonov vo verejnom zaujme, pdsobia
v neStandardnom podnikatel'skom prostredi a v zadsade nie st vystaveni podnikatel'skému
riziku. Uspesnost podnikania v stasnosti zavisi od schopnosti preukdzat ekonomicky
opravnené naklady a od ziskania hrady za preukézanu stratu.

V sulade so v§eobecnymi ekonomickymi principmi, so zdmermi Eurdpskej dopravnej politiky
a s liberalizéciou regulécie trhu vo verejnej osobnej doprave je potrebné tento pristup zmenit'.
Okrem toho na trovni EU plati rozhodnutie Eurdpskeho sudneho dvora vo veci “Altmark
Trans®, ktory rozhodol, Ze v pripade neuskutocnenia vyberového konania pri vybere dopravcu
sa vySka potrebnej kompenzacie za sluzbu nestanovuje na zaklade skuto¢nych nakladov, ale
na zéklade nakladov, ktoré by vynalozila ,.,typicky dobre spravovana spolo¢nost™.

Dolezitou castou kompenzacie je tarifny zavizok, ktory je sucastou zmluvy o vykonoch vo
verejnom zdujme, na zaklade ktorej dopravca poskytuje sluzby v sulade s dohodnutou tarifou.
Potreba nad’alej poskytovat’ kompenzacie na vykryvanie straty je dolezitd pre zranitelné
skupiny obyvatel'stva. RieSenie tejto problematiky je vSak dlhodoby proces, ktory uzko suvisi
s rieSenim celého komplexu otazok vyplyvajucich z procesu transformacie autobusovej a
zelezni¢nej dopravy a z procesu fiskéalnej decentralizacie, pricom sa musi rieSit’ komplexne,
s reSpektovanim ekonomickych i socidlnych podmienok.

Opatrenia:
na tirovni uistrednych organov $tatnej spravy/VUC/obec:

- pléanovanie, organizovanie a financovanie regionalnej osobnej dopravy (primestskej
autobusovej a regionalnej Zelezni¢nej dopravy) smerovat do trovne VUC, mestsku
hromadnt dopravu do trovne obci; dialkova Zelezniénli dopravu smerovat’ na Groven
Statu,

- vytvarat podmienky na primeranu tvorbu zdrojov na Udrovni regiénov aobci pre
zabezpecenie financovania vykonov vo verejnej osobnej doprave,

- podporovat’ verejnil osobnu dopravu prostrednictvom efektivne vynakladanych verejnych
prostriedkov na poskytovanie vykonov vo verejnom zaujme na zdklade inStitatu
regulovanej sutaze,

- kompetencie za zavizky verejnej sluzby regionalneho charakteru riesit’ na Grovni regionu
v oblasti osobnej Zelezni¢nej dopravy etapovite a pocas prechodného obdobia ucelovo
viazat finan¢né prostriedky na vykrytie straty zrealizdcie vykonov regiondlnej
zelezni¢nej osobnej dopravy ako preneseného vykonu $tatnej spravy na VUC,

- zmluvami o prevadzkovani celostatnej alebo regionalnej drahy medzi vlastnikom drahy
a prevadzkovatelom drahy uplatiiovat’ systémové rieSenie podpory udrziavania
prevadzkyschopnosti zZelezni¢nej drahy,

- naurovni VUC, obce stanovit’ rozhodujtici spdsob zabezpetovania dopravnej obsluhy pre
zaviazok verejnej sluzby s cielom efektivneho vynakladania verejnych prostriedkov,

- zmluvami vo verejnom zaujme zohl'adnit’ vSetky budice zavézky prislusného spravneho
organu (§tat, VUC, obec) a minimalizovat,, resp. eliminovat’ dodato¢né pecifické dotacie
z verejnych zdrojov,

- zaviest' reguldciu tarif prostrednictvom zmluv o vykonoch vo verejnom zaujme pri
zabezpeceni cenovej primeranosti, ktord podpori vyuzivanie verejnej osobnej dopravy —
objednavatel stanovi tarifu a zaroven uhradi stratu z priznanej tarify.
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na urovni privatnych subjektov:

- podporovat’ efektivnu mobilitu zamestnancov formou spolufinancovania verejnej osobnej
dopravy zo strany zamestnavatel'ov.

Priorita 3.3 Obnova vozidlového parku VHD

V Slovenskej republike boli schvélené koncepcie modernizacie mobilného parku tak
v autobusove] doprave, ako aj v zelezni¢nej doprave. Cielom koncepcie bola obnova
zastaran¢ho vozidlového parku u subjektov vykonavajtcich verejnti osobnt dopravu. V ramci
modernizacie vozidlového parku autobusovej dopravy boli alokované investiné dotacie na
obnovu autobusov aod roku 2002, z dovodu inych priorit vlady SR nepriSlo k d’alSim
dotaciam.

V suvislosti s obnovou parku mobilnych prostriedkov osobnej Zelezni¢nej dopravy sa
spracovalo finan¢né vyjadrenie potreby investicnych stimulov, ktoré by odstranili zaostavanie
za okolitymi zelezni¢nymi spravami. Ked’Ze moznosti Stditneho rozpoctu ako aj financné
moznosti  Zelezni¢nej spolo¢nosti, a.s. neumoziiovali realiziciu modernizacie parku
mobilnych prostriedkov osobnej Zeleznicnej dopravy je potrebné v nasledujicom obdobi
riesit’ tito otazku prostrednictvom tcasti Statu, samospravy a obce na jej financovani.

Pri obnove vozidlového parku primestskej autobusovej, mestskej hromadnej dopravy
a zelezninej osobnej dopravy je potrebné postupovat’ podla zakona o Statnej pomoci
v nadvédznosti na prijat¢é programy, pri zohladneni platnej eurdpskej legislativy. Podla
moznosti je potrebné zabezpeCit' finanéné prostriedky na obnovu vozidlového parku pri
tvorbe verejnych rozpoc¢tov na prislusny rok.

Opatrenia:

na trovni tstrednych organov $tatnej spravy/VUC/obce:

- podporovat’ obnovu dopravnych prostriedkov verejnej hromadnej dopravy v dialkovej
zelezni¢nej doprave (pokial’ plni zavézok verejnej sluzby) na urovni Statu a regiondlnej
zelezni¢nej, primestskej autobusovej a mestskej hromadnej dopravy na trovni VUC
a obci, so zohl'adnenim prepravnych potrieb zranite'nych ucastnikov dopravy.

na urovni privatnych subjektov:

- zabezpecovat obnovu dopravnych prostriedkov poskytujucich sluzby vo verejnom zaujme
na zaklade verejnej objednavky a zabezpecCujucich zdkladnti dopravnu obsluznost’ tzemia
tak, aby spinali ekologické poziadavky,

- zabezpeCovat obnovu dopravnych prostriedkov zabezpecujucich prepravné vykony
integrovanych dopravnych systémov osobnej dopravy.

gpeciﬁck\'f ciel’ 4: Znizovat’ negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie

V sucasnom obdobi v SR je tendencia narastu cestnej, hlavne ndkladnej a individualnej
automobilovej dopravy, zatial €o Zelezni¢nd doprava, primestska autobusovd a mestska
hromadna doprava zaznamenava pokles. Tento nepriaznivy vyvoj v doprave prispieva k coraz
vicSiemu zatazovaniu Zzivotného prostredia vratane obytnych zén emisiami Skodlivin a
hlukom z dopravnej prevadzky.

Znizovanie negativnych vplyvov dopravy na zivotné prostredie je jednym zo zakladnych
predpokladov k dosiahnutiu trvalo udrzatel'nej mobility, zohl'adiujtc ciele dokumentov EU,
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ako aj ciele na narodnej urovni. Ratifikaciou Kjotskeho protokolu - medzinarodnej dohody,
ktora ustanovuje ciel’ znizit' emisie plynov sposobujucich zmeny klimy na troven spred roku
1990, sa Slovenskéd republika zaviazala znizit' emisie o 8%. Tento zavdzok je potrebné
napifiat’ vo vsetkych odvetviach ako aj v oblasti dopravy, ktora sa podiela na celkovej
produkcii CO; v narodnom hospodarstve vo vyske priblizne 10%.

Z hl'adiska ekologizacie dopravy je potrebné zavadzat’ a rozvijat’ pouzivanie alternativnych,
obnovitelI'nych zdrojov energie dopravy, zamerat’ sa na podporu a rozvoj nemotorizovanych
a ekologickych druhov dopravy. Znizovanie negativnych vplyvov dopravy na Zzivotné
prostredie je potrebné zabezpecit' zdroven aj optimadlnou rovnovahou vyuZzitia potencialu
jednotlivych druhov dopravy ato prostrednictvom presunu prepravnych vykonov na
environmentalne vyhodné druhy dopravy (Zelezniénli, vodnud, intermodélnu, verejnu
hromadna osobnu dopravu a pod.) formou vykonového spoplatiiovania cestnej infrastruktiry
na zéklade prejdenej vzdialenosti. Za G€inny sposob ekologizacie velkych priemyselnych
centier vsulade so skusenostami zo zahraniCia treba povazovat rozvoj primestskej
zelezni¢nej dopravy.

Dal§im zo spdsobov ako priviest uZzivatelov dopravy k pouzivaniu environmentalne
prijatel'nejSich druhov dopravy je cielené informovanie a vychova spolo¢nosti so zvyraznenim
individudlnej zodpovednosti za Zivotné prostredie.

Priorita 4.1 Rozvoj verejnej hromadnej dopravy — podpora trvalo udrzatel’ného rozvoja
mobility obyvatel’stva

Neustale zvysujuci sa podiel individualnej automobilovej dopravy na ukor verejnej hromadnej
dopravy v dosledku zvySujiicej sa Zivotnej Urovne obyvatel'stva ma negativny vplyv na
zivotné prostredie, ¢o je sprevadzané vznikom kongescii, zvySenim nehodovosti,
environmentalnych problémov (emisie, hluk, vibracie) ako aj neustale narastajicich narokov
na kvalitu infraStruktary.

Preto verejnd hromadnd doprava zohrdava vyznamnu tlohu v kontexte udrzatel'nej mobility
ajej rozvoj a podpora zohrava jednu z vyznamnych priorit dopravnej politiky Slovenske;j
republiky rovnako, ako je to vo vyspelych krajinach. Efektivny systém verejnej hromadne;j
dopravy je jednym z nevyhnutnosti ekonomickych aktivit a kvality zivota, ktory umoziuje
prepojenie  centralnych regiénov  sregionmi Strukturdlne znevyhodnenymi  (tzv.
zaostavajucimi regiénmi).

Pre realizaciu priority je potrebné podporovat’ rozvoj pouzivania ekologickych ekonomicky
a socialne prijatel'nejSich druhov dopravy vratane cyklistickej a vytvorit’ kvalitny integrovany
dopravny systém.

Jednym z najicinnejSich spdsobov, ako rozvijat’ podiel verejnej hromadnej dopravy osob
v mestskej, primestskej a regiondlnej doprave v porovnani s individudlnym motorizmom, je
jej zatraktivnenie zvySovanim kvality arozvojom sluzieb a zavadzanim integrovaného
dopravného systému. Integrovana doprava ma zabezpecit’ primerani, bezpecnu a ekonomicku
prepravu cestujucich, za u¢elom zniZenia narokov na budovanie novej infrastruktiry s cielom
zvySovat’ kapacitu a predchadzat’ zahlteniu existujiicej dopravnej infrastruktury. V zaujme
zvySenia podielu cyklistickej dopravy ako environmentalne prijatelnejSicho dopravného
subsystému je potrebné budovat ucelent siet’ trds s odpovedajicim poctom prestupovych
termindlov.

V suvislosti s rozvojom integrovaného dopravného systému je potrebné vytvarat’ jednotné
prepravné zmluvné podmienky a tarify, spolo¢né cestovné doklady, koordinované cestovné
poriadky, komplexné informa¢né dopravné systémy a zodpovedajuce prestupné multimodalne

28



terminaly medzi jednotlivymi druhmi dopravy.
Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- v miestach velkych intenzit prepravnych pradov osobnej dopravy vyuzivat prednostne
environmentalne a ekonomicky vyhodnejsi druh dopravy (napr. kolajovu dopravu,
cyklisticka dopravu atd’.) a to integraciou dopravnych systémov (systém Park and Ride
apod.), zmenou organizacie a logistiky v doprave, vytvaranim prestupnych nadvaznosti
(medzi autobusovou a kol'ajovou dopravou),

- zaviest vykonové spoplatnenie dopravnej infraStruktary a postupne zahtnat’ do poplatkov
externality,

- pre podporu vzniku integrovanych dopravnych systémov zjednotit' legislativne
podmienky podnikania a prevaddzkovania jednotlivych druhov dopravy na tzemi mesta
alebo regionu,

- monitorovat’ produkciu emisii CO, v doprave podla Narodného programu zniZzovania
emisii CO; v doprave SR.

na arovni VUC/obce:

- integrovany dopravny systém realizovat vdvoch urovniach (na Uzemi mesta
a v primestskych oblastiach ide o mestsku a primestski dopravu; v rdmcei uzemia vysSieho
uzemného celku, ide o regionalnu dopravu),

- podporovat rozvoj modernych systémov verejnej hromadnej dopravy poskytujicich
vyssiu kvalitu dopravy s plnou pristupnost'ou, vysokou bezpe¢nostou a minimalizaciou
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie, metodicky podporovat’ vznik integrovanych
dopravnych systémov vratane moznosti ekonomickej podpory organizatorov pre zlepsSenie
riadenia a koordindcie ¢innosti medzi jednotlivymi druhmi dopravy,

- prepojit’ systémy verejnej osobnej, individualnej automobilovej a cyklistickej dopravy
(hlavne systémy Park and Ride a Bike and Ride), za ucelom dosiahnutia casovej Uspory
odstranenim kongescii ako aj znizovania negativnych vplyvov dopravy v mestach,

- preferovat mestskii hromadni dopravu v mestdich formou prednostnej jazdy na
krizovatkach, vytvaranim samostatnych jazdnych pruhov pre verejni dopravu a pod.,

- spoplatnenie pouzivania automobilov vo vybranych exponovanych Ccastiach velkych
miest.

Priorita 4.2 Optimalizicia prepravnych poZiadaviek prostrednictvom uzemného
planovania

V suvislosti s optimalizaciou prepravnych potrieb spolo¢nosti vo vzt'ahu dopravy a zivotného
prostredia je nevyhnutné hladat nové pristupy pre dalSie skvalitnenie spracovania
uzemnopldnovacej dokumentécie. Tato oblast’ stvisi aj s rieSenim otazky rozvoja osidlenia s
optimalnym napojenim a dostupnostou dopravy s minimalizaciou negativnych t¢inkov na
zivotné prostredie. V tejto suvislosti bude potrebné presadzovat’ lepSiu integraciu planov
vyuzitia krajiny a uzemného planovania dopravy ako sucast mestskych a regionalnych
koncepcii.

Opatrenia:
na arovni tstrednych organov $tatnej spravy/VUC/obce:

- pri uzemnoplanovacich rieSeniach presadzovat intermodalitu a potrebu spojenia
uzavretych a okrajovych regionov s centralnymi regionmi Statu a preferovat’ ekologicky
a ekonomicky vyhodnejsie druhy dopravy,

- pri planovani dopravnej infraStruktiry minimalizovat zabery pol'nohospodarskej
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pody a suCasne sa vyhybat v maximalne moznej miere krizovaniu s doélezitymi
biokoridormi a biocentrami a uzemiam zaradenym do eurdpskej a ndrodnej sustavy
chranenych tzemi,

- zosulad’ovat’ regiondlnu a uzemnoplanovaciu politiku tak, aby objekty regiondlnej politiky
boli v sulade s planovanymi funkciami izemia,

- minimalizovat’ vSetky negativne vplyvy na zivotné prostredie uz pocas procesu SEA/EIA,

- pri izemnoplanovacich rieSeniach novych dopravnych projektov a pri rekonstrukénych
akciach pocitat’ s dobudovanim cyklistickych komunikacii s moznostou budovania
prestupovych terminalov pre systém “Bike and Ride*.

Priorita 4.3 Ekologizacia dopravy

Z hladiska ekologizacie dopravy je potrebné zavadzat' a rozvijat’ pouzivanie alternativnych,
obnovitelnych zdrojov energiec do dopravy, smerom k cielom lisabonskej stratégie,
eliminovat’ pouzivanie neobnovitelnych zdrojov energie a zamerat sa na podporu a rozvoj
nemotorizovanych druhov dopravy ako je cyklistika a pohyb pesich.

Pri motorizovanych druhoch dopravy podporit’ zavadzanie a uplatiiovanie alternativnych
paliv, inych ako uhlovodikovych, za ti¢elom zniZenia zavislosti od ropy; znizenie rozsahu
prepravnych vykonov niektorych druhov dopravy, resp. presun prepravnych vykonov na
energeticky menej naro¢né druhy dopravy, ¢im sa prispeje k znizeniu emisii CO; v doprave
SR.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- vytvarat’ infrastrukturdlne a ekonomické podmienky pre presun prepravnych vykonov z
individudlnej automobilovej na verejni hromadnu dopravu a prepravné vykony z
nakladnej automobilovej dopravy na Zelezni¢nu a intermodalnu dopravu,

- realizovanim fiskalnych a technickych opatreni podporovat’ zavadzanie vozidiel s nizSou
prevadzkovou spotrebou a niz§imi emisiami s cielom znizovania spotreby energii a emisii
sklenikovych plynov,

- vsulade s postupom EU podporovat’ vyuzivanie biopaliv a inych obnovitelnych paliv pre
ucely dopravy tak, aby podiel biopaliv z predavanych motorovych paliv pouzivanych
v doprave bol minimalne 5,75% do roku 2010,

- ekonomickymi ndstrojmi podporovat’ vyuzitie dopravnych prostriedkov hybridnej
konstrukcie, napr. venovat’ pozornost’ vyuzitiu elektromobilov ako ndhradu nafty,

- vytvorit podmienky pre pouzivanie alternativnych paliv, ktoré zlepSuju vyhliadky
autobusovej dopravy vo vizbe na znizovanie emisii (napr. plynofikaciou autobusov,
zavadzanim tzv. hybridnych autobusov a pod.),

- prisnejsie hodnotit’ technicky stav vozidiel a postupne vyradovat’ vozidla, ktoré nespliiaji
stanoven¢ limity v oblasti hluku a emisii,

- v lodnej doprave sa sustredit’ na pouzivanie paliv s nizkym obsahom siry a pouZzivanie
selektivneho katalytického ¢istenia vyfukovych plynov (podobne ako v elektrariiach) za
ucelom znizovania emisii.

Priorita 4.4 Rozvoj nemotorizovanych druhov dopravy

Cyklisticka doprava je v suasnosti vo vicsine krajin EU akceptovani ako ekonomicky,
environmentdlne vyhodny a zdraviu prospesny dopravny subsystém, predstavujici redlny
spdsob prepravy pre kazdodenné cesty kratSicho charakteru v obciach a mestach.

Podstatny vyznam cyklistickej dopravy spociva aj v oblasti rozvoja turizmu — cykloturistiky.
Viacsina krajin — EU deklaruje vSestranni podporu tomuto druhu dopravy a st schvalené
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narodné rozvojové stratégie cyklistickej dopravy. IntenzivnejSia implementacia cyklistickej
dopravy do dopravnych systémov vedie k redukcii negativnych doésledkov automobilove;j
dopravy ak celkovému zlepSeniu zivotného prostredia. Cyklisticka doprava sa tak stidva
dolezitym prvkom udrzatelnej mobility.

Opatrenia:
na arovni VUC/obce:

- vypracovat koncepciu rozvoja cyklistickej dopravy,

- v mestach vytvarat podmienky pre cyklistiku planovanim vylu¢ne cyklistickych
chodnikov,

- v lesnych parkoch vicSich miest paralelne k turistickym cestdm s vysokou frekvenciou
pesich turistov vybudovat’ cyklistické trasy za tcelom zvySenia bezpecnosti pohybu
navstevnikov,

- na cestach sluziacich pre Sportové aktivity obyvatelov miest (ndbrezia rieky a pod.)
vytvorit’ podmienky pre bezpecny aktivny oddych cyklistov ako aj korculiarov, vystavbou
dostato¢ne Sirokych alebo paralelnych komunikacii sluziacich na tento ucel a realizovat
mimouroviiové krizovanie takychto usekov s cestami pre motorové vozidla,

- zvazit moznost vyuzitia prostriedkov zo Strukturilnych fondov EU na budovanie
cyklistickych tras.

Specificky ciel’ 5: ZvySovat’ kvalitu a rozvoj sluZieb v doprave

Hlavnou ulohou dopravy je uspokojovanie prepravnych potrieb obcanov, podnikatel'skych
subjektov a spolo¢nosti pri minimalizacii ekonomickych narokov (hlavne externych, ktoré
neplati uzivatel’) a environmentalnych dosahov.

Primarnym prinosom st celospolo¢enské dosledky prepravy tovaru a oséb, ktoré vedu k
proporcionalnemu celospolo¢enskému rozvoju s minimalnym negativnym vplyvom na
zivotné prostredie. Zaistit’ tento vzt'ah je hlavnou ulohou dopravnej politiky v oblasti kvality.

Priorita 5.1 ZvySovanie kvalitativnych parametrov dopravnej infrastruktiary

V ramci zvySovania kvality dopravnej infraStruktury je potrebné realizovat’ zamery na jej
modernizdciu  arozvoj, formou dobudovania dopravnych sieti a odstraiovanim
nevyhovujucich technickych parametrov. Tieto aktivity budu viest’ ku kvalitnému a kapacitne
vykonnejSiemu prepojeniu jednotlivych regiénov Slovenskej republiky a jej napojenie na
europsku infrastruktaru.

Z technologického hladiska je kladeny doraz vramci zvySovania kvality dopravy
predovSetkym na organizaciu prevadzky, zabezpecenie ekonomického, bezpecného a pre
zivotné prostredie vhodného sposobu technologie dopravného procesu.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- realizovat’ zdmery modernizécie a rozvoja dopravnej infrastruktury na zdklade socidlno-
ekonomickych a ekologickych analyz,

- podporovat projekty a vypracovat odporiania zamerané na zlepSenie uUCinnosti
dopravnej infrastruktiry a prevadzky, formou dopravnej telematiky a logistiky,

- uplatnovat principy intermodality a interoperability,

- postupne zvySovat' technické poziadavky a parametre pri realizacii stavieb dopravnej
infrastruktury,
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- zabezpecit’ systematickt obnovu a preventivnu udrzbu dopravnej infraStruktary (dialnice,
rychlostné komunikacie, cesty 1. triedy a Zelezni¢nej infrastruktury).

na arovni VUC/obce:

- zabezpecit’ systematicku obnovu a preventivnu udrzbu dopravnej infraStruktiry (cesty I1.
a III. triedy).

Priorita 5.2 Harmonizacia technickych podmienok na dopravnom trhu
Zelezni¢na doprava

Uroveti vykonnosti, bezpeénosti, kvalita sluZieb ako i naklady eurdpskej Zelezniénej dopravy
zavisia najmd od kompatibility a vzdjomného prepojenia systémov jednotlivych clenskych
Statov, a to najma pokial ide o interoperabilitu transeurdpskej konvencnej Zeleznicnej siete.
Prevadzkovanie vlakov po transeurdpskej Zelezni¢nej sieti si vyZaduje najmid zlucitel'nost’
medzi charakteristikami infrastruktary a charakteristikami vozového parku, ako aj vzajomné
prepojenie informacnych a komunika¢nych systémov roznych manazérov infrastruktiry.

Pre odstranenie technickych a prevadzkovych bariér eurépskeho zeleznicného systému boli
prijaté smernice o interoperabilite vysokorychlostného a konvenéného zeleznicného systému,
smernica o bezpecnosti a nariadenie o zriadeni Eurdpskej Zelezni¢nej agentury.

Europsky Zelezni¢ny systém je z hl'adiska interoperability rozdeleny na subsystémy, ktoré¢ su
definované technickymi Specifikaciami pre interoperabilitu (TSI), ktoré su nastrojom pre
dosiahnutie harmonizacie technickych prostriedkov a procedir subsystémov riadenia
a zabezpecenia zZelezni¢nej prevadzky. Kazdy subsystém a jeho komponenty novo uvadzané
do prevadzky, na trh alebo podstatne modernizované musia spiiat’ poziadavky a parametre
uvedené v europskej legislative a v TSI. U existujicich subsystémov musi byt dosiahnuté
plnd zhoda s eurdpskou legislativou a TSI v asovom horizonte stanovenom narodnym
implementa¢nym planom.

K 1. 1. 2005 boli schvalené TSI pre subsystémy: (1) zabezpecovacie zariadenia a signalizacia,
(2) drahové vozidla pre nakladnu dopravu, (3) telematické aplikacie pre nakladnu dopravu a
(4) hluk. TSI pre dalSie subsystémy konvenéného Zeleznicného systému su v procese
spracovavania. Postupné zabezpecenie suladu technickych zariadeni a procesov u spravcu
infraStruktury a Zelezni¢nych dopravcov v SR je prioritné pre zachovanie ich podnikatel'skych
aktivit v zelezni¢nej doprave.

Cestna doprava

V ramci cestnej dopravy pre oblast’ technickej harmonizacie plati Dohoda z roku 1958 o
prijati jednotnych technickych predpisov pre kolesové vozidla, vybavenie a cCasti, ktoré sa
mdzu montovat, alebo pouzivat' na kolesovych vozidlach a o podmienkach pre vzijomné
uznavanie homologizacii udelenych na zaklade tychto predpisov, ako aj smernica Rady
70/156/EHS zo 6. februara 1970 o aproximacii pravnych predpisov clenskych Statov
o typovom schvaleni motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel v zneni neskorSich zmien.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- ustanovit' notifikovany urad za tucelom schvalovania jednotlivych subsystémov TSI
v sulade s legislativou EU,

- vytvarat prostredie, v ktorom c¢innost' notifikovanych organov bude ponimana ako
podporny prvok pre vyrobcov v etape umiestnenia vyrobkov a sluzieb na trh,

- zabezpecit' $irSiu kontrolu trhu, kontrolu plnenia technickych poziadaviek v prevadzke a
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to CastejSim monitoringom organov dozoru v spolupraci s akreditovanymi laboratériami,
- vypracovat’ narodny implementacny plén pre dosiahnutie zhody technickych prostriedkov
a procesov v zelezni¢nom sektore s europskou legislativou a TSI,
- overovat technick sposobilost’ vozidiel v stlade s legislativou EU.

Priorita 5.3 Rozvoj dopravnych sluzieb

Pre vytvorenie prostredia, kde budu sluzby dopravcov atraktivnejSie aj pre socialne silnejSie
skupiny, je potrebné uskutoCnit’ eSte skupinu opatreni vratane verejnej podpory, pricom
centrom zaujmu musi byt najma uzivatel’ dopravy - zdkaznik. Jednym z faktorov zlepSovania
kvality dopravnych sluzieb je aj dodrziavanie cestovného poriadku v osobnej preprave
a garantovany cas prepravy Vv ndkladnej doprave. V ramci programu rozvoja kultiry
cestovania je potrebné vytvarat podmienky pre ¢o najjednoduchsi pristup k dopravnym
sluzbdm, k ulahCeniu vyuzivania dopravnych prostriedkov as tym suvisiacich sluzieb.
Prioritne budi podporované najma tie projekty a programy, ktoré budu zamerané na zvysenie
kvality, bezpe€nosti dopravy a jednoduchsieho spristupnenia dopravy osobdm s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- posililovat’ intermodalny pristup k nédkladnej doprave a integrovaného pristupu k osobne;j
doprave previazanim vSetkych druhov dopravy s logistickymi procesmi,

- vyuzivanie informaénych a telematickych systémov pri podpore dopravnych a
prepravnych procesov s dorazom na ich skvalitnenie,

- podporovat vznik a rozSirovanie integrovanych dopravnych systémov,

- na arovni $tatneho zaujmu zabezpecit’ program vyhl'addvania spojeni verejnej hromadne;j
dopravy systémom prepravnych poriadkoch, ktory taktiez umozni pristup k informaciam
o dopravnom spojeni nevidomym a inak tazko zrakovo postihnutym osobam,

- vyvijat interoperabilné mechanizmy medzi krajinami EU atak vytvarat celoeuropsky
systém pre zabezpecCenie bezpecnosti v doprave,

- podporovat zavéadzanie nizkopodlaznych vozidiel alebo vozidiel vybavenych ploSinou
umoznujucich nastup zdravotne postihnutych osob,

- vnadvéznosti na Eurdpsku normu kvality sluzby vo verejnej doprave EN 13816/2002
zabezpecit' uplatnenie Standardov kvality v dopravno-obsluznych sluzbach verejnej
dopravy.

na arovni VUC/obce:

- spristupnit’ vSetky druhy verejnej hromadnej dopravy osobdm s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie,

- zaistit vySSiu kvalitu dopravy pre osoby zo zniZzenou schopnostou pohybu alebo
orientacie postupnym odstrafiovanim architektonickych bariér braniacim tymto osobam v
pristupe k dopravnému termindlu, nastupu alebo vystupu do prostriedkov verejnej osobnej
dopravy, zaistit' vysSiu kvalitu dopravy zavadzanim modernych technolégii ako napr.
hlasové informac¢né a navadzacie systémy pre nevidomych vo verejnej osobnej doprave.

Priorita 5.4 Zavadzanie modernych informacénych a komunika¢nych technologii
a telematiky v doprave

Tvorba inteligentnych dopravnych systémov predstavuje aplikovanie informacnych a
komunika¢nych technoldgii s dopravnym inZinierstvom na systémy a druhy dopravy tak, aby
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sa zvysila ich kvalita, spol'ahlivost’ a bezpecnost'.

Dopravné telematika a jej budovanie je komplexny proces, na ktory musi byt uplatneny
europsky pohlad. Dopravné systémy v jednotlivych c¢lenskych Statoch musia byt
kompatibilné so §tandardmi EU, ale zaroveti pri koncepcii musia byt zohladnené aj narodné
zaujmy a Specifika Clenskych Statov.

Z hladiska nevyhnutej globalizdcie dopravnych procesov, zrasticich poziadaviek na
rozSirovanie a zlepSovanie kvality dopravnych sluzieb ako aj z hl'adiska ekologizacie dopravy
je potrebné pri zavadzani modernych informaénych a komunika¢nych technoldgii v sektore
dopravy venovat’ osobitni pozornost’ globalnym navigaénym satelitnym systémom (GNSS).
Tieto ponukaju sluzby uréené na verejné pouzitie zalozené predovSetkym na potrebe
lokalizacie statickych a pohybujucich sa objektov vredlnom case. Predstavuju teda
mimoriadny potencidl pre rezort dopravy v oblastiach elektronického vyberu poplatkov za
pouzivanie dopravnej infrastruktury, optimalizaciu riadenia dopravy, zvySovanie bezpecnosti
a spol’ahlivosti, vyhl'adévacie a zdchranné sluzby a pod..

Z pohladu Slovenskej republiky ako ¢lenského §tatu EU je dolezité plné zapojenie sa do
projektu Galileo — eurdpskeho globalneho naviga¢ného satelitného systému. Mimoriadny
potencial vysoko efektivnych aplikacii systému Galileo pre vSetky druhy dopravy vyplyva
z komplexnosti nim zabezpecovanych sluzieb, ich globdlnej dostupnosti a zaruCovanej
spolahlivosti a integrity.

V suvislosti so znanymi investiénymi a prevadzkovymi nakladmi inteligentnych dopravnych
systémov je potrebné hladat’ alternativne zdroje financovania aj v sikromnom sektore a vo
forme skSobnych projektov a grantov, ktoré poskytuje EU tak, aby implementacia
inteligentnych dopravnych systémov prinaSala prospech cestujucej verejnosti, sukromnému
sektoru ako aj sektoru zabezpeCujlicemu starostlivost’ o funkénost’ dopravy a sluzieb jej
ucastnikom (policia, zachranna sluzba a pod.).

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- vytvarat podmienky pre rozSirovanie uzemnej pdsobnosti inteligentnych dopravnych
systémov,

- implementaciou integrovaného riadenia dopravnej prevadzky a zavddzanim dynamickych
dopravnych systémov v extravilane aj intravilane zvysit’ bezpecnost’ a plynulost’ cestnej
dopravy,

- podporovat’ vyuzivanie globalnych naviga¢nych satelitnych systémov (systém Galileo),

- spracovat analyzu moznosti vyuzitia globalnych navigaénych satelitnych systémov
v podmienkach SR,

- zapgjat sa do relevantnych medzinarodnych, eurdpskych vedecko-vyskumnych
a Standardiza¢nych zdruzeni,

- zabezpelovat interoperabilitu inteligentnych dopravnych systémov v ramci EU.

Specificky ciel’ 6: ZvySovat bezpe&nost’ dopravy a bezpeénostnej ochrany

Cielom zvySovania bezpeCnosti dopravy je formovanie dopravného prostredia veduceho
ucastnikov k takému chovaniu na dopravnych cestach, ktoré bude znamenat’ mensie riziko
ohrozenia Zivotov a zdravia vSetkych UcCastnikov dopravnej prevadzky, menSie Skody na
majetku a Zivotnom prostredi ndsledkom nehdd a udalosti, ako aj protipravneho konania,
terorizmu a vandalizmu.
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Bezpecnost dopravy je charakterizovana dvomi trovilami a to vnutornou bezpecnostou a
bezpecnostnou ochranou.

Vnutornad bezpecnost’, rozumie sa pod nou bezpecnost’ dopravnej prevadzky, podmienky pre
znizenie nehodovosti a tvorba pravidiel pre prepravu nebezpecného tovaru.

Bezpecnostna ochrana, rozumie sa pod fiou ochrana proti terorizmu, vandalizmu a ochrana
voci prirodnym zivlom.

Priorita 6.1 ZvySovanie vnutornej bezpe¢nosti

ZvySovat’ vnutornu bezpecnost’ dopravy znamena zvySovat’ bezpecnost’ dopravnej prevadzky,
vytvarat podmienky pre znizenie nehodovosti vo vSetkych dopravnych odboroch
a zdokonal'ovat’ pravidla pre prepravu nebezpecného tovaru.

Tieto Glohy sa dosiahnu opatreniami tykajicimi sa konstrukcie dopravnych prostriedkov,
stavby dopravnych ciest a zariadeni, opatreniami tykajiicimi sa pravidiel dopravnej prevadzky
a vynucovania ich uplatilovania, ako aj opatreniami tykajucimi sa vychovy a vzdeldavania
ucastnikov dopravnej prevadzky.

Zelezni¢na doprava

Zelezni¢na doprava predstavuje vodi ostatnym druhom dopravy vyrazne bezpeénej§i sposob
prepravy cestujucich, ked’ze za poslednych 15 rokov v SR nedoslo k ziadnemu smrtelnému
urazu cestujucich.

Zavadzanie centralizovaného riadenia dopravy, automatickych vlakovych zabezpecovacich
systémov, vozidiel s vy$Sou odolnostou pri ndraze a moderného manazmentu bezpecnosti
prispelo k vyraznému znizeniu poc¢tu smrtel'nych Grazov pri zelezni¢nych nehodach.

Nérodné bezpecnostné pravidla je potrebné postupne nahradzat pravidlami zalozenymi na
spolo¢nych normach, stanovenymi pomocou technickych Specifikacii interoperability. Nové
narodné pravidla tak budu v sulade s legislativou EU a ulah&ia prechod k spoloénému
pristupu k bezpecnosti zeleznic.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- postupne zavadzat bezpe¢nostné pravidla podl'a legislativy a noriem EU,

- zabezpecit' interoperabilitu a koordindciu medzi Zelezniénymi systémami, najma
harmonizéciou bezpecnostnych a prevadzkovych nariadeni,

- zavadzat modernejSie zabezpecCovacie zariadenia,

- zriadit nezavisly vySetrovaci organ pre vysetrovanie nehdd v Zelezni¢nej doprave,

- zabezpecit' zvySenu uroven bezpecnosti preprav nebezpeéného tovaru, ktord sa riadi
medzinarodnymi dohodami (RID), najmid vo vztahu k novym dopravcom, ktori budi
vstupovat’ na zelezni¢nu siet’ SR.

Cestna doprava

V sti¢asnosti je situdcia v oblasti bezpe€nosti cestnej premavky Slovenskej republiky
vyjadrend poctom a nasledkami nehdd vel'mi negativna.

V SR bolo v roku 2004 evidovanych viac ako 61-tisic dopravnych nehod, pri ktorych bolo
usmrtenych 603 o0s6b. Pocet dopravnych nehdd ma rastici charakter avSak pri si¢asnom
znizovani poctu usmrtenych a t'azko zranenych osob.

Snahou dopravnej politiky SR na roky 2005 - 2015 je v sulade s ciePom EU zniZit’ poet obeti
dopravnych nehdd do roku 2010 o polovicu tak, aby sa nepriazniva situdcia diametralne
zlepsila. Splnenie tohto ambicidzneho ciela bude dosahované prostrednictvom
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koordinovaného postupu, ktory bude brat’ zretel’ na I'udské a technické faktory a bude urceny
na to, aby z transeurdpskej cestnej siete vznikla siet’ bezpe¢na do maximalnej moznej miery.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- harmonizovat dopravné znacky a cestné znaCenie, zvlast na usekoch Castych dopravnych
nehod,

- harmonizovat predpisy, ktorymi sa riadia kontroly a pokuty v medzinarodnej doprave pri
prekroceni rychlosti a riadeni pod vplyvom alkoholu,

- zabezpecit' zvySenu uroven bezpeCnosti preprav nebezpecného tovaru, ktoré sa riadia
medzindrodnymi dohodami (najmid dohoda ADR), zdokonalit' kontrolni c¢innost' a
opatrenia pri likvidacii havarii na dopravnych cestach vratane uc¢innejsej koordinacie so
zachrannym systémom,

- v pravidelnych casovych intervaloch realizovat’ kontroly dodrziavania pravidiel cestnej
premavky vratane zavedenia napravnych opatreni a kontrolovat’ uplatiiovanie zakazu
prevadzky nakladnych vozidiel nad 7,5 t pocas vikendov a sviatkov,

- zavadzat informacné a monitorovacie systémy na transeurdpskej sieti, ako aj v mestach
a v mestskych aglomeraciach,

- zvySovat troven vychovy novych vodi¢ov v autoSkoléch,

- zabezpecCit dopravnu vychovu deti a mladeze v ramci Skolskej vyuky,

- zabezpeit pravidelné kontroly dizky pracovného vykonu profesionalnych vodiéov,

- realizovat’ opravy vozoviek rychlostnych komunikacii a dial'nic za i¢elom zabezpecenia
ich dobrého prevadzkového stavu,

- zabezpecit efektivnu ¢innost’ Rady vlady pre bezpecnost cestnej premavky.

na arovni VUC/obce:

- zabezpecit' obnovu dopravného znacenia za ti¢elom lepSej zrozumitel'nosti a vidite'nosti
(premenlivé dopravné znacky, obnova vodorovného dopravného znacenia),

- realizovat’ konstruk¢no - technické upravy krizovatiek,

- uskutociiovat’ merania technického stavu povrchu vozovky (drsnost’, trhliny, vytlky).

Letecka doprava

V rokoch 2005 az 2015 je prioritnym cielom zvySovanie bezpe¢nosti v oblasti vykondvania
dopravnej prevadzky a poskytovania sluzieb, ked'ze zvySenie vyuzitia leteckej prepravy
civilnych letisk je podmienené zlepSovanim urovne dopravnej obsluhy. Obdobie rokov 2005
az 2015 bude taktiez ¢asom realizacie komplexu opatreni smerujtcich k zvySovaniu Standardu
poskytovanych sluzieb orientovanych na zdkaznika.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- dobudovat administrativne kapacity na pokrytie poziadaviek vyplyvajucich
z medzinarodnych zaviazkov (ICAO, ECAC, EASA, JAA, EUROCONTROL, CEATS)
vratane preverovania leteckych dopravcov a prevadzkovatelov letisk z hl'adiska
spdsobilosti a vykondvania prepravy nebezpecného nakladu.

Vodna doprava

Hlavnou vyhodou vnutrozemskej vodnej dopravy je vysoka uroveil bezpe€nosti prepravy. Od
plavidiel sa vyzaduje, aby zodpovedali najprisnejSim normam a absolvovali pravidelné testy
vykonavané klasifikaénymi spolo¢nostami a inSpektormi. Predpisy v oblasti vnltrozemskej
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vodnej dopravy vydavaji - EK, EHK OSN a rie¢ne komisie. Z hl'adiska bezpecnosti je
potrebné zintenzivnit’ ich spolupracu na celoeurdpskej harmonizécii poziadaviek tykajtcich sa
technickej oblasti, bezpecnosti a posadok a spolupracu na zvySeni Urovne odborného
vzdelavania a vycviku. Koncepcia Riecnych informacnych sluzieb (RIS) (pripraveny navrh
smernice EU) sa zameriava na implementaciu informaénych sluZieb, aby sa podporilo
planovanie a riadenie prepravnych a dopravnych cinnosti. Implementaciou RIS sa zvysi
nielen bezpecnost’ a vykonnost dopravy, ale aj efektivnost’ a ochrana dopravnych ¢innosti.
Zavedenim RIS budi mat’ vodcovia plavidiel k dispozicii aktualizované a Giplné informécie o
dopravnej situacii. To im umozni prijimat’ spravne plavebné rozhodnutia, ktoré nasledne budu
viest’ k znizeniu nehdd.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- implementovat RIS vsulade spostupom EU za tuéelom zvySovania bezpe&nosti
a vykonnosti dopravy, ako aj efektivnosti dopravnych ¢innosti.

Priorita 6.2 Bezpe¢nostna ochrana v doprave

Cielom ochrany dopravnej infrastruktiry a dopravnych prostriedkov je zaistit, aby
zamestnanci, objekty a zariadenia, dopravné prostriedky a informacné systémy, ktoré su
kritické pre fungovanie spolo¢nosti, neprestali plnit’ svoju funkciu za akychkol'vek scenarov
rizik a hrozieb. Opatrenia sluZiace k ochrane dopravnej infraStruktiry by mali byt zamerané
na znizenie moznosti poruchy a na obmedzenie dosledkov tychto vypadkov. Je potrebné
realizovat’ cely rad opatreni, ktoré mozu znizit' fyzické a socidlne rizika, rizik4 kritického
pretazenia dopravnej siete a zavislost’ na inych odvetviach.

Do kritickej infrastruktury dopravy by mali patrit’ vyhradne tie systémy v doprave, ktorych
vypadok, poskodenie alebo znic¢enie by malo vazny dosah na bezpecnost’ Statu, hospodarstva,
zdravia, bezpecnost obyvatelstva, fungovanie Stitnej spravy, od ktorych su zdvislé iné
odvetvia. Zariadenia dopravnej siete kritickej infrastruktury je potrebné harmonizovat
s dopravnou politikou EU a politikou NATO.

Osobitna pozornost’ bude tiez venovana bezpecnosti civilnej leteckej dopravy s dorazom na
zvySovanie bezpecnosti letisk, bezpecnosti letov a ochranu cestujicich pred protipravnym
konanim a terorizmom doéslednym zavadzanim a vykonavanim preventivnych opatreni. To
bude dosiahnuté vybudovanim bezpecnostnych systémov na vstupoch do civilnych letisk,
kamerovych systémov v odbavovacom procese a elektronickych systémov po obvode letiska
za ucelom komplexnej ochrany prevadzkovych ploch, budov a objektov na letiskéch.

Stat musi ucinne financne zabezpecovat' ochranu cestujucich, nakladu a zacastnenych stran
v leteckej doprave, vzhl'adom na pretrvavajuci stav hrozby protipradvneho zasahovania,
terorizmu a vojny. Letecka doprava je z tohto pohl'adu najrizikovejsia.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- vymedzit' v sucinnosti s Ministerstvom obrany SR, dopravnii obrannu infrastruktiru
v rozsahu uréenej siete dopravnych ciest, leteckej infrastruktiry a ndhradnych premosteni,
zabezpecit’ optimalizaciu urCenej siete dopravnych ciest cestnych a Zelezni¢nych podla
pozadovanych smerov a parametrov a spolupracovat’ na vecnom obsahu mobilizacnych
dodavok v oblasti dopravy,

- zvysit bezpecnostnii ochranu letisk vybudovanim bezpecnostnych systémov letisk
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(ochrana prevadzkovych ploch, budov, objektov vratane prepravy osob a batoziny
a bezpecnosti letu),

- podporovat’ na narodnej a medzinarodnej Girovni vytvorenie systému, z ktorého pomocou
bude mat’ $tat zaistent kontrolu nad hrozbami a rizikami pri preprave nebezpecnych
tovarov a ktory bude spinat poziadavky na presnost a spolahlivost (v oblasti
implementacie telematiky do riadenia dopravnych procesov),

- zabezpecit’ sledovanie a ochranu kontajnerovych zésielok pred protipravnym zasahovanim
a terorizmom,

- prijimat’ opatrenia proti rozkradaniu ddlezitych komponentov zabezpeCovacich zariadeni
zelezni¢nej infraStruktiry, ktorych odcudzenie moze vyrazne ohrozit® bezpecnost
Zelezni¢nej prevadzky,

- posilnit’ ochranu prepravovaného tovaru ndkladnou dopravou, a to zlepSovanim plynulosti
prevadzky za pomoci systémov pre sledovanie polohy zasielok,

- posilnit’ bezpecnost’ cestujucich v osobnej doprave a v prostriedkoch mestskej hromadne;j
dopravy.

Specificky ciel 7: Podporovat’ viskum a vyvoj v doprave

Priorita 7.1 Komplexna vyskumna a vyvojova podpora rozvoja dopravy

Europska tnia si postavila za ciel’ na lisabonskom summite v marci 2000 stat’ sa v priebehu
desiatich rokov prvoradym a ekonomicky vyznamnym spolocenstvom. Hlavnym nastrojom
pre dosiahnutie tohto ciela je dobre organizovany a financovany vyskum a vyvoj v ramci
tvoriaceho sa ,,Eurdpskeho vyskumného priestoru®. Na Barcelonskom summite bol prijaty
finanény ramec, ktory predpoklada investovat' v krajinich EU v roku 2010 az 3% HDP do
vedy a techniky, z toho dve tretiny z podnikatel'skych zdrojov a jednu tretinu z verejnych
zdrojov najma zo Statneho rozpoctu ¢lenskej krajiny.

Na urovni vlady SR bolo prijatych viacero koncepénych dokumentov, ktoré sa dotykaji
mnohych otdzok rozvoja vedy a vyskumu od formulovania a definovania vecnej orientacie
vedy a vyskumu (Statne programy vyskumu a vyvoja), foriem Statnej podpory vratane foriem
financovania (inStituciondlne aucelové financovanie), zapojenia do medzinarodnych
vedeckovyskumnych programov (6. ramcovy program EU), az po transformaciu vedecko-
vyskumnej zakladne.

V sulade so schvalenymi zasadami Statnej politiky v oblasti vedy a techniky je potrebné
vytvorit podmienky pre lepSie vyuzitie nastrojov a zdrojov na iniciovanie zdrojov do
vyskumu a investicii do inovéacii v rezorte dopravy, pdst a telekomunikacii.

V stlade s postupom EU je potrebné podporovat’ oblast vyskumu a vyvoja v kontexte so
schvalenou koncepciou Statnej vednej a technickej politiky tak, aby rezort dopravy, post a
telekomunikacii participoval predovsetkym na rieSeni projektov a tloh na trovni $tatnych
programov:

- budovanie informacnej spolo¢nosti, s orientaciou na rieSenia spojené s problematikou
informacnych a komunika¢nych technoldgii, Sirenia digitdlnej televizie a rozhlasu,
rozvoja telekomunika¢nych sluzieb, telematiky arozvoja inteligentnych dopravnych
systémov,

- rozvoj progresivnych technolégii pre vykonni ekonomiku - rieSenie spojené
s problematikou regionalneho rozvoja, harmonizacie dopravy, zabezpecenia dopravnej
obsluznosti a optimalizacia verejnych zdrojov na jej zabezpeCenie, logistiky,
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interoperability, podpora inovacii v oblasti mobilnych prostriedkov a v oblasti pohonnych
hmot a energii,

- vyuzivanie domacich surovin a zdrojov — rieSenie smerované na vyuZzivanie novych
technologii a materialov pri realizacii rozvoja dopravnej infraStruktary.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- zvySovat podiel financnych prostriedkov z verejnych financii do oblasti vedy a vyskumu
do urovne odport¢aného podielu na tatnom rozpoéte a HDP v ¢lenskych $tatoch EU,

- dlhodobo vytvarat viaczdrojové finan¢né prostriedky na zabezpecenie rieSenia
vyskumnych tloh a projektov.

Priorita 7.2 Aplikovany technologicky vyskum

Pre potreby rozvoja dopravy v strednodobom horizonte je potrebné zamerat podporu
vyskumu a vyvoja aj do oblasti aplikovaného technologického vyskumu, ktory v doterajSich
rozvojovych koncepciach dopravy nebol =zahrnuty aocakavalo sa, Ze pokrok je
zabezpeCovany vyskumom avyvojom vinych oblastiach. V stlade simplementaciou
lisabonskej stratégie a prijatymi dokumentmi na trovni EU a v stlade s prijatou poziciou SR
k lisabonskej stratégii je potrebné pri podpore aplikované¢ho vyskumu ststred’ovat’ aktivity
najmé do oblasti podpory vedeckovyskumnych projektov v kontexte zvySovania bezpecnosti,
spolahlivosti a kvality v doprave, s orienticiou na zabezpecenie efektivnosti v kontexte
celospolocenského rozvoja.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- zabezpelit' programovy pristup pri zadavani objedndvok na rieSenie vyskumnych tloh
v dlhodobejSom casovom horizonte a zvysit' kapitdlové vydavky na vedu a vyskum
s cielom vytvorenia podmienok pre modernizaciu infrastruktiry vyskumu a vyvoja a jej
pristrojového vybavenia,

- zabezpegit' vzijomna spolupricu vietkych sektorov vyskumu avyvoja (sektora VS,
Statneho sektora a podnikatel'ského sektora) a zrovnopravnit’ ekonomické prostredie pre
uplatiiovanie rovnocennych podmienok pri verejnych sutaziach na rieSenie projektov a
uloh vedy atechniky pre subjekty podnikatel'ského (rezortného) a akademického, resp.
vysokoSkolského vyskumu,

- v oblasti dopravy zabezpecit podmienky pre rezortne orientovany vyskum,

- zabezpegit' intenzivnejSie vyuZivanie zdrojov EU formou zapojenia do projektov EU,
moznost rovnopravnej ucasti na vietkych vyskumnych programoch EU so vietkymi
z toho vyplyvajucimi pravami a vyhodami.

Specificky ciel 8: Zvladnut’ dopady globalizacie dopravy

Priorita 8.1 Zapojenie dopravného systému SR do globaliza¢nych dopravnych procesov

Globalizacia vyrazne ovplyvnila tradicné druhy dopravy, jej organizaciu a riadenie, dynamiku
atrendy dalSieho rozvoja. Na druhej strane je potrebné zdoraznit, ze doprava bola aje
jednym z nositel'ov a akceleratorom globalizacie.
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Globalizacia v doprave predstavuje Siroky komplex zmien, ktoré sa tykaju tak dopravcov ako
1 prepravcov a operatorov. Medzi najvyznamnejSie globaliza¢né zmeny vo svetovej doprave
patria funk¢né a Strukturdlne zmeny a zmeny v organizacii a riadeni dopravy. Vysledkom
tychto zmien je spravidla synergicky efekt, ktory je vo velkej miere zamerany na uspory
vyplyvajlce z rozsahu poskytovanych sluzieb a zvySenia produktivity prace.

V dosledku globaliza¢nych zmien dochédza k podstatnym zmenam v organizécii a riadeni
dopravy, medzi ktoré¢ mozno predovsetkym zahrnut’:

- vznik velkych nadnarodnych dopravnych alogistickych firiem, ktoré pdsobia
v Specifickych oblastiach podnikania (podnikatel'ské riziko, kapitdlova naro¢nost, vysoka
urovei technologického rozvoja),

- systémy multimodalnej a intermodalnej dopravy vytvaraji podmienky pre rozsirovanie
spoluprace jednotlivych odborov dopravy a budovanie svetovych logistickych centier
a zvlastnych colnych i hospodarskych zon,

- doprava sa stava plnohodnotnym faktorom, ktory umoziiuje ekonomickému komplexu
zapajat’ sa do medzinarodného podnikania vo vsetkych jeho prejavoch.

Opatrenia:
na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

- zabezpecit' udrzatelni mobilitu v podmienkach integrujicej a globalizujticej sa dopravy
s dorazom na stredoeurdpsky priestor,

- vytvorit’ kvalitnejSie infrastrukturdlne prepojenia s regionmi na izemi $tatu a s orientaciou
na globalne siete vratane prihrani¢nych Euroregionov,

- udrzat mobilitu, zvySovat’ ekonomické charakteristiky dopravy, zlepSit infraStruktiru
a jej vykonnost’, zmiernovat’ nasledky dopravy na zivotné prostredie, zvySovat’ dopravnu
bezpecnost’ a optimalnu spolupracu roéznych druhov dopravy v jednotnom dopravnom
systéme EU,

- budovat informatizidciu dopravy, telematiku, inteligentné dopravné systémy, v plnom
rozsahu uplatiiovat’ telekomunikaéné technologie v doprave,

- reagovat’ na globaliza¢né a internacionaliza¢né trendy vyvoja svetového hospodarstva,
ktoré ovplyviiuju vykonnost dopravného systému (z hladiska narodohospodarskeho
a socialneho zamerat sa na rast internacionalizacie vyrobnych vztahov, ekonomiku
obchodnych procesov, nové centra urbanizacnej a priemyselnej ¢innosti a nové prosperity
rozvoja techniky v dopravnych a obehovych procesoch.

Priorita 8.2 Posilnenie medziniarodnej spolupriace a aktivne posobenie dopravnej
diplomacie SR

Zamerom dopravnej politiky SR je realizacia rozvojovych koncepcii jednotlivych odvetvi
dopravy vratane dopravnej infrastruktiry tak, aby dosahovala v horizonte rokov 2005-2015
urovenn eurdpskeho Standardu abola pripravena na zékaznicky orientované fungovanie
ekonomiky a konkurencieschopnosti pri vyuziti a zhodnoteni vyhodného geopolitického
postavenia SR v Eurdpe.

Integraciu SR do eurdpskych dopravnych Struktir zabezpecuje dopravnéd politika s cielom
dosiahnut’ integrovany a vyvazeny multimodalny dopravny systém, aproximdaciu prava
a postupnt liberalizaciu a harmonizéciu podmienok vstupu do vnutorného trhu dopravnych
sluzieb v Eurodpe.

V stvislosti so vstupom SR do EU je potrebné existujice medzinirodné zmluvy
prehodnocovat’ a znovu upravovat v kontinuite s vyvojom podmienok v EU. V ramci
medzindrodnych vztahoch na tUrovni dopravnej diplomacie presadzovat zaujmy SR
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v kontexte spoloénej dopravnej politiky EU, ¢o predstavuje Siroku $kalu opatreni, akcii
a iniciativ smerujucich k vytvoreniu jednotného dopravného trhu v Eurdpe.

Opatrenia:

na urovni ustrednych organov Statnej spravy:

flexibilnou mobilitou a medzinarodnou spolupracou zabezpecit ozivenie arast
hospodarstva,

znizovanie energetickej naroc¢nosti, spotreby prirodnych zdrojov, ochrana ekosystémov,
rozvoj obnovitelnych zdrojov, reagovanie na terorizmus — ochrafiovanie civilizacie,
reagovanie na zmenu geopolitického postavenia SR v Europe,

nova orienticia na techniku, technologie a inovécie telekomunikaénych systémov
a telematiky v doprave,

posilnenie medzinarodnej spoluprdce v oblasti dopravy aupevnenie medzindrodnych
vzt'ahov,

uplatiiovanie environmentélnej politiky v rozvojovych programoch dopravy SR pri vyuziti
fondov EU,

zabezpecenie udrzatel'ného rozvoja hospodarstva prostrednictvom udrzatelnej mobility,
implementacia integracnych globalizacnych a internacionalizaénych trendov svetovej
ekonomiky, aktualizicia zmien a strategickych ciel'ov dopravy v zavislosti na vyvoji trhu
a podmienok rozvoja eurdépskeho globaliza¢ného priestoru.
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Zoznam pouzitych skratiek:

ADR
AGC
AGN

AGTC

APP
CEATS
EASA
ECAC
EHK OSN
EK

EU

GNSS
ICAO
JAA

HDP
MDPT SR
MF SR
MZP SR
NATO
PPP

RID

RIS
SEA/EIA

SR
SSC
TEN-T
TSI
vuc
ZSR

Europskej dohody o medzinarodnej cestnej preprave nebezpecnych veci

Europska dohoda o medzindrodnych Zeleznicnych magistralach
Eurépska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach
medzinarodného vyznamu

Europska dohoda o najddlezitejSich trasach medzindrodnej kombinovanej
dopravy a suvisiacich objektoch

Sluzby riadenia letovej prevadzky v oblasti letisk

Sluzby leteckej prepravy pre stredntt Eurdpu

Europsky urad pre bezpecnost’ leteckej dopravy

Europska komisia civilného letectva

Eurdpska hospodarska komisia; Organizécia spojenych narodov
Europska komisia

Europska tnia

Globalny navigacny satelitny systém

Medzindrodna organizécia pre civilné letectvo

Rada spolo¢nych leteckych uradov

Hruby domaéci produkt

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikécii Slovenskej republiky
Ministerstvo financii Slovenskej republiky

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky

Organizacia severoatlantickej zmluvy

Partnerstvo verejného a sukromného kapitalu (Public-Private-Partnership)
Poriadok pre medzinarodn zelezni¢nu prepravu nebezpecného tovaru

Rie¢ne informacné sluzby
Posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie, Strategické posudzovanie
vplyvov na Zivotné prostredie

Slovenska republika

Slovenské sprava ciest

Transeurdpske dopravné siete

Technické Specifikécie interoperability v Zelezni¢nej doprave
Vys§i uzemny celok

Zeleznice Slovenskej republiky
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