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1. Socialno-ekonomické ucinky projektu dial’nica
D4 Jarovce — Raca a rychlostna cesta R7
Bratislava Prievoz — Holice

1.1 Uvod do problematiky socialno-ekonomickych t¢inkov

Legislativny ramec pre ekonomické posudenie a vypracovanie ekonomickej spravy pre liniové stavby ako
je pripravovany projekt dial'nice D4 Jarovce — Raca a rychlostnej cesty R7 Bratislava Prievoz — Holice (d’alej len
,,PPP projekt D4 a R7) tvori zakon &. 260/2007 Z. z., ktory meni a dopliia zikon ¢&. 254/1998 Z. z. 0 verejnych
pracach. Obsahové nalezitosti ekonomického posudenia upravuje vyhlaska ¢. 83/2008 Z. z., ktorou sa vykonava
zakon €. 254/1998 Z. z. o verejnych pracach v zneni zakona ¢. 260/2007 Z. z.

Ekonomické hodnotenie projektov spociva v nakladovej analyze zivotného cyklu (Life Cycle Cost
Analysis — LCCA) tychto stavieb a naslednom hodnoteni nakladovych tokov prostrednictvom nakladovo-
vynosovej analyzy (Cost-benefit analysis - CBA). Ekonomické hodnotenie projektov sa riadi metodickym
dokumentom Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR (MDVRR SR) s nazvom ,,Slovenska
prirucka k analyze nakladov a vynosov investicnych projektov v oblasti dopravy”, ktory bliz§ie popisuje
ekonomické hodnotenie projektov. Ide o porovnanie investiénych a prevadzkovych nakladov stavby
a spolocenskych prinosov plynucich pre verejnost’ z realizacie tejto stavby — uspora cestovného Casu, zniZenie
nakladov na prevadzku motorovych vozidiel, znizenie nehodovosti, Znizenie emisii a pod..

Vyssie uvedené prinosy stavby suhrnne nazyvame taktieZ socidlno-ekonomické ucinky alebo benefity.
Spolo¢enské prinosy predstavuju pokles nakladov, ktoré vzniknii uzivatelom predmetnej Casti dotknutej cestnej
siete a obyvatel'om jej okolia, ak sa verejna praca bude realizovat’. Jedna sa o rozdiel medzi vy$§imi nakladmi,
ktoré by uzivatelia predmetného useku dopravnej cesty mali ak by sa projekt nerealizoval a niz§imi nakladmi po
realizacii projektu.

Socidlno-ekonomické uclinky predstavuju rozhodujici ekonomicky parameter vstupujaci do
rozhodovacieho procesu pri posudzovani ekonomickej efektivnosti investicného projektu. Z pohladu ich
vyznamného postavenia pre posudenie ekonomickej efektivnosti stavby je nevyhnutnostou ich kvantifikacia.

Dalsimi ekonomickymi parametrami vstupujticimi do rozhodovacieho procesu si:
e ocakavané celkové investi¢né naklady verejnej prace vynalozené na pripravu, proces vystavby
a uspesné odovzdanie do uzivania.
e prevadzkové ndklady, ktorych objem z aspektu ich vysky nie je obvykle vyznamny pri pohlade
na vysku ostatnych Cinitel'ov vstupujucich do rozhodovacieho procesu.
e zaCiatok a koniec vystavby

Podkladmi pre stanovenie vysSie uvedenych rozhodujucich ekonomickych parametrov a samotné
ekonomické hodnotenie efektivnosti stavby st nasledujuce dokumenty:

Technické podklady:
e Situacia $irSich vzt'ahov



e Prehl'adna situacia investi¢éného projektu

e Situécia stavby

e Vzorové prieCne rezy aprieCne rezy stavby - musi byt zrejmé zlozenie jednotlivych
konstrukénych vrstiev vozovky a kazdé zmena Sirkového usporiadania komunikacie

e Pozdizny profil so stani¢enim mostnych objektov, prekdzok v plynulosti jazdy, zmenami
kategorie cesty a bodmi prechodu medzi extravilanom a intravilanom

e Technické, sprievodné a ekonomické spravy vSetkych hodnotenych usekov z predchadzajucich
stupiiov PD; konspekt pripravovanej technickej spravy/studie stavebného diela

Dopravné podklady:
e Plan etapizacie uvadzania stavby do prevadzky
e Dopravno-inziniersky prieskum- aktualny stav, generovand a presmerovana doprava po
sprejazdneni novych tsekov (prieskum musi zohl'adiiovat’ pripadnu etapizdciu uvedenia Casti
usekov do prevadzky).
o Detaily krizovatiek a prekazok v plynulosti jazdy

Ekonomické podklady:
e Zaciatok a rozpitie a etapizacia vystavby
e Investi¢né a neinvesti¢né naklady — prehl'ad v podrobnom ¢leneni podla zakona ¢. 254/1998 Z.
z. 0 verejnych pracach v zneni neskorsich predpisov
e Rozpocty pre zakladné stavebné objekty
e Rozpocty pre vyvolané stavebné objekty (vyvolané investicie)

Podklady pre nulty variant:
e Situacia alebo mapovy podklad s vyznac¢enim stavajiiceho dopravného riesenia.
e Rok posledného stavebného zasahu a charakter opravy, alebo rekonstrukcie na ceste v nultom
variante.
e Technicky stav nultého variantu, predovietkym tdaje o pozdiznych a prie¢nych nerovnostiach
unosnosti, drsnosti, stave porusenia krytu.

VysSie uvedené dokumenty demonstruji komplexitu problematiky ekonomického posudenia stavieb
a vypocet socialno-ekonomickych uc¢inkov stavby.

Samotny ekonomicky vypocet sa vykonava v programe ,Highway Development and Management
System”, alebo skratene HDM-4, v aktualnej verzii 2.08, ktory je kalibrovany na podmienky Slovenskej
republiky. Tento nastroj bol prijaty Svetovou bankou a Svetovou cestnou asociaciou (PIARC), ako nastroj
hodnotenia investicnych alternativ v oblasti cestného hospodarstva. Analyticky model HDM-4 je zalozeny na
vysledkoch stadie s nazvom ,,International study of Highway Development and Management (ISOHDM)“.

Systém HDM4 je sofistikovany univerzalny nastroj s moznost'ou prispésobovania rdznym podmienkam,
kde je napriklad mozné volit’ rézne klimatické oblasti, rozne typy vozidiel a pod. Jeho pouzitie upravuje
metodicky dokument MDVRR SR s nazvom ,,Metodika pre pouzivanie programu HDM-4 v podmienkach SR*,
ktory bliz§ie popisuje postupy samotného ekonomického vypocétu. Blizsie informacie k syst¢ému HDM4 a jeho
pouZivani, éerpané z uvedeného metodického dokumentu, st uvedené v kapitole 2 tohto dokumentu.

Ekonomické posudenie a stanovenie ekonomickej efektivnosti pripravovaného PPP projektu D4 a R7
bolo vypracované vramci jednotlivych ekonomickych sprav, ktoré¢ st stcastami jednotlivych dokumentacii
stavebného zameru jednotlivych usekov projektu. Sucastou tychto ekonomickych sprav je aj kvantifikacia
socialno-ekonomickych prinosov plynucich z realizacie jednotlivych usekov dial'nice D4 a rychlostnej cesty R7.



Tento dokument v ¢asti ,, Ekonomické posidenia a vypocet jednotlivych socialno-ekonomickych ucinkov
projektu D4 a R7“ sumarizuje jednotlivé ekonomické postidenia a vypocet jednotlivych socialno-ekonomickych
ucinkov projektu D4 a R7, pricom zdrojom su informdcie a vypocty stanovené V ekonomickych spravach
dokumentacii stavebného zameru k jednotlivym tsekom projektu D4 a R7 ich nasledovnymi spracovatel'mi:

e Dialnica D4 Jarovce — Raca: DOPRAVOPROJEKT, a. s., riesitel: Ing. Cubo§ Remek, PhD.,
Doc. Dr. Ing. Milan Valuch, marec 2014, (kapitoly: Uvod, 1. Efektivnost navrhovanej verejnej
prace, 1.1 Technickd a ekonomicka uroven, 1.1.1 Cestovna rychlost’ a bezpecnost’ uzivatelov, 2.
Socidlne ucinky stavby, 2.1 Uspory na uZivatelskych nakladoch, 2.2 Uspory na externych
nakladoch, 2.3 Komplexné spolocenské prinosy (Gspory), 5.3 Porovnanie a vyhodnotenie z
technicko — ekonomického hladiska, 5.3.5 Vypoéty ekonomickej efektivnosti, 5.6 Stanovisko ku
ekonomickym vysledkom)

e Rychlostna cesta R7 Prievoz — Ketelec: R-PROJECT INVEST s. r. o., riesitel: Ing. LCubos
Remek, PhD., Doc. Dr. Ing. Milan Valuch, september 2014, (kapitoly: Uvod, 1. EFEKTIVNOST
NAVRHOVANE]J VEREINEJ PRACE, 1.1 Technickd a ekonomicka uroveii, 2. SOCIALNE
UCINKY STAVBY, 2.1 Uspory na uZivatel'skych nakladoch, 2.2 Uspory na nédkladoch
enviromentalnych a na ndkladoch na nehodovost’, 2.3 Komplexné spoloc¢enské prinosy (aspory),
6. VYHODNOTENIE Z TECHNICKO - EKONOMICKEHO HI’ADISKA, 6.8 Stanovisko ku
ekonomickym vysledkom)

e Rychlostna cesta R7 Ketelec — Dunajska Luzna: DOPRAVOPROJEKT, a. s., rieSitel: Ing.
Branislava Juhas - stavebny inzinier autorizovany Slovenskou komorou stavebnych inzinierov,
september 2012, (kapitoly: 1. Efektivnost’ verejnej prace, 1.1. Technicka a ekonomicka troven
verejnej prace, 1.1.1. Porovnatelnost alternativ, 1.1.2 Ciele vystavby, 2. Socidlne ucinky stavby,
2.1 Rizika a neistoty, 2.2 Socialne u¢inky, 2.3 Vyhodnotenie efektivnosti)

e Rychlostna cesta R7 Dunajskd Luznd — Holice: DOPRAVOPROJEKT, a. s., rieSitel: Ing.
Branislava Juhas - stavebny inZinier autorizovany Slovenskou komorou stavebnych inZinierov,
november 2012 (kapitoly: 1. Efektivnost’ verejnej prace, 1.1. Technicka a ekonomicka troven
verejnej prace, 1.1.1. Porovnatel'nost’ alternativ, 1.1.2 Ciele vystavby, 2. Socidlne ucinky stavby,
2.1 Rizik4 a neistoty, 2.2 Socialne uc€inky, 2.3 Vyhodnotenie efektivnosti)

Vzhl'adom na skutocnost’, Ze socidlno-ekonomické ucinky neboli vypocitané pre cely PPP projekt D4
a R7, ale osobitne pre kazdy usek projektu, kde vzhl'adom na ich vzdjomnu previazanost, poradca potencidlne
predpoklada ich ¢iasto¢nu duplicitu. Tento dokument v ¢asti ,,Pohl'ad poradcu pre pripravu a realizaciu projektu
D4 a R7 k socialno-ekonomickym prinosom Projektu D4R7* hodnoti jednotlivé socidlno-ekonomické ucinky
vypocitané v ramci dokumentacii stavebného zameru a uréuje konzervativnym pristupom hodnotu socialno-
ekonomickych tcinkov pre cely projekt D4 a R7.



2. Metodika HDM-4 ako zaklad pre stanovenie
socio-ekonomickych benefitov

2.1 Predmet metodického pokynu

Predmetom metodického pokynu je ekonomické hodnotenie stavieb cestnych komunikacii s vyuzitim
programu HDM-4 kalibrovaného na podmienky SR.

Rozbor ekonomickej efektivnosti projektov cestnych a dialni¢nych stavieb je rieSeny pomocou nakladovo —
vynosovej analyzy. Analyza je zaloZzend na porovnani a zhodnoteni pozitivnych aj negativnych vplyvov tychto
stavieb na dopravu, na okolie komunikacie a na potrebné zdroje v peilaznom vyjadreni. Sledované s naklady a
vynosy pocas vystavby a buducej prevadzky komunikacie.

Pri hodnoteni st kvantifikované spory z navrhovaného rieSenia v porovnani s existujiicim stavom

(nultym variantom).

Program HDM-4 vyhodnocuje rychlost’ pohybu vozidiel, spotrebu pohonnych hmot, naklady na udrzbu a
opravy vozidiel, na opotrebovanie pneumatik, na mzdy posaddok nakladnych vozidiel, na odpisy a pod. Tiez st
vyc¢islené néklady na udrzbu a opravy komunikacii. Vypocet sleduje tiez socialne ucinky, t. j. spotrebu casu
cestujucich, nehodovost’ a celospolo¢enské straty z negativneho vplyvu na zivotné prostredie. Predpoklada sa, ze
su zname aj investi¢né ndklady stavby a preinvestované objemy v jednotlivych rokoch vystavby. K zdsadnym
ukazovatel'om patri intenzita dopravy na jestvujucej ceste a prognoza jej vyvoja.

Pouzivaju sa dve metody hodnotenia efektivnosti stavieb:

1. metéda ,Cistd sufasna hodnota — NPV (Net present value)®, vyjadruje efektivnost hodnotenej

stavby vo forme rozdielu medzi celkovymi aktualizovanymi nakladmi a celkovymi aktualizovanymi
vynosmi za dobu ekonomickej Zzivotnosti investicie. Touto metdédou sa vyjadruje celkovy prinos
investicie z dlhodobého hladiska aj so zohl'adnenim meniacej sa hodnoty penazi v Case, t.j. inflacie.
Kritériom pre vyber vhodnejsej investicie je maximalizacia ¢istého vynosu stavby.
Nevyhodou metédy NPV je, ze uz pred analyzou je potrebné uréit urokova mieru, ktora zasadne
ovplyviiuje vysledok. Dalsou nevyhodou je mala vypovedacia schopnost’ vysledku, pretoze vy¢islent
hodnotu je potrebné vnimat’ vo vztahu Kk vyske investicnych nakladov. Vysledok pomoéze pri posudeni
variantov v ramci jednej investicie, ale pri Stanoveni priorit réznych investicii je jeho vyuzitelnost
nizka.

2. metéda ,stupefr vynosnosti (vnitorné vynosové percento) — IRR (Internal rate of return)“, je
dynamick4 metoda, ktora zohl'adituje meniacu sa hodnotu pefiazi v ¢ase a sleduje tok penazi aj po splateni
investicie. Vysledkom je percento uroku, ktoré vyjadruje, v akom turokovom prostredi sa vlozené
prostriedky vratia. Je to percentualny vynos z hodnotenej stavby, ktory je mozné ocakavat’ po uhradeni
vsetkych nakladov. Hodnota by mala byt vysSia ako cena pefiazi na medzibankovom trhu (diskontna
sadzba Narodnej banky Slovenska zvySena o marzu komer¢nej banky). V stcasnosti je stanovena
hrani¢na hodnota 5,5 %.



2.2 Utel metodického pokynu

Utelom TP je zjednotit technicko-ekonomické hodnotenie pripravovanych investiénych projektov
cestnych komunikacii a zabezpecit ich objektivne a vzajomne porovnate'né hodnotenie z hl'adiska ekonomickej
efektivnosti.

Programovy systém HDM-4 bol vyvijany ako univerzalny nastroj pre riadenie cestného hospodarstva.
Predstavuje preto definovany systém vztahov a matematickych zavislosti, v ktorom s vytvorené funkcie medzi
prevadzkou na komunikacii, meniacim sa stavom komunikacie a nakladmi na dopravu. Pre sledovanie vyvoja
parametrov prevadzkovej spdsobilosti a vykonnosti vozoviek su v programe definované degradacné modely
tychto parametrov a tiez Standardy pouzitenej udrzby a oprav. V systéme je zavedena spétna vdzba na
prevadzkové naklady vozidiel pri zhorSujucej sa kvalite vozovky. Systém HDM-4 tak vytvara technologicky
rdmec, avSak konkrétne vstupné data zo Sirokého spektra dotknutych oblasti je potrebné do programového
systému dodat’.

Pouzivatel HDM-4 vkladd do programu udaje o posudzovanom projekte (nepremenné parametre
komunikéacie, tnosnost’ a stav vozovky, intenzitu dopravy...), ale aj idaje v§eobecného charakteru, tzv. narodné
udaje (cena vozidla, ocenenie ¢asu, cena udrzby a oprav a pod.). Prave tieto narodné udaje boli predmetom
kalibracie — jednak, aby sa zjednodusila praca pouzivatela, pretoze sa jedna o  komplex rozsiahlych
podrobnych informacii z réznych odborov, ktoré je cCastokrat problematické ziskat. Druhym dévodom
bolo, Ze pre ziskanie preukaznych a vzijomne porovnatelnych vysledkov z HDM-4 je potrebné, aby tieto
vSeobecné tudaje boli jednotné a po urcity Cas stabilizované, podla moznosti zavézné. Ina¢ vznikd
nebezpelenstvo, ze vysledky budd pri réznych vstupoch a ich réznom vyklade nielen neporovnatelné, ale aj
nepouzitelné. Dodrzanie zasady jednotnych a transparentnych vstupov je hlavnym predpokladom spravnej
interpretacie vysledkov a ich zuZitkovania, napr. pre stanovenie naliehavosti a poradia drzby.

2.3 Pouzitie programu HDM-4

2.3.1 Zasady pouzivania

Spracovatel’ ekonomickej analyzy ma k dispozicii kalibrovany systém HDM-4 pre slovenské prostredie.
Technické parametre a ekonomické udaje st prispésobené domacemu prostrediu. Je vsak eSte potrebné zvazit', za
akych okolnosti a na aké ucely je programovy systétm HDM-4 vhodné pouzit. Slovensko ma mnohorocné
skusenosti s pouzivanim povodného doméceho vypoctového systému pre dopravné investicie, je preto mozné na
zaklade porovnania Specifikovat’ prinosy, vyhody a nevyhody systému HDM-4 a na zaklade toho urcit’ oblasti
pouzitia.

Programovy systtm HDM-4 bol vyvijany ako univerzalny nastroj pre riadenie cestného hospodarstva
v rdznych Castiach sveta, predovsetkym v krajinach, ktoré nemaju vlastné sofistikované nastroje na hodnotenie.
Jeho univerzalnost spociva predovsetkym v jeho moznom Uzemnom prispdsobovani réznym podmienkam,
kde je napriklad mozné volit’ r6zne klimatické oblasti, rézne typy vozidiel apod.

Systétm HDM-4 je ale uz menej univerzdlny v moznostiach, ako vyjadrit’ ruSenie dopravného prudu,
predovsetkym v urbanizovanych oblastiach. Vo vicsine starych krajin Eurdpskej tnie existuju sibezne s HDM-
4 aj domace vypoCtové systémy, ktoré st lepSie prispésobené miestnym podmienkam. Podobne je
tomu aj na Slovensku, preto sa nepredpoklada vyluéné pouzivanie programového systému HDM-4. Pre ulohy, v
ktorych sa vyskytuju také zmeny na cestnej sieti, ktoré nie je mozné systémom HDM-4 kvantifikovat’, sa bude
nad’alej pouzivat’ domaci, resp. iny vypocCtovy systém.



Vyhody programového systému HDM-4 st:
* univerzalnost’ a otvorenost’ Systému, ktory je mozné kalibraciou prisposobit’ pre prislusné

prostredie — je mozné ho uzemne aj ¢asovo aktualizovat’,

je rozsireny a vSeobecne znamy Vv mnohych krajinach, ¢o ulahéuje komunikaciu SO
zahrani¢nymi expertmi,

dopravny prad pozostava zo Sirsieho spektra typickych vozidiel,

svojou Struktarou je preduréeny pre posudzovanie velkej a rozsiahlej cestnej siete,

sleduje vyvoj vsetkych dolezitych prvkov premennych parametrov (pozdizne
a prie¢ne nerovnosti, vytlky, krajnice, texttra, Smykové vlastnosti povrchu...),

ma spracované degradac¢né modely,

je mozné navrhovat rozne tdrzbové opatrenia pre cestu, ktoré vyhodnocuje program

Nevyhody programového systému HDM-4 st:

dotknuta (odl'ahc¢end) cestna siet’ sa vytvara ako presna kopia nultého variantu, nie je mozné do nej
zasahovat' (okrem dopravy), o robi problém, ked’ sa robia uUpravy na prilahlej (krizujicej)
cestnej sieti, pripadne sa rychlostne skl'udnuje stibezna stara siet, alebo je treba zohl'adnit’
vyvolané investicie; nie je ani mozné modifikovat’ nulty variant v priebehu sledovaného
obdobia, takze sa nedd zohladnit zmena ovplyvnenej siete v dosledku inej investicie, napr. ak
pri hodnoteni Casti obchvatu mesta sa planuje v kratkom case realizovat’ d’al$iu etapu obchvatu,
apod.

nie je mozné zohl'adnit’ negativne dopady priet'ahov cez obce a mesta, ani z pohl'adu ruseného
dopravného priadu, ani z pohl'adu dotknutého obyvatel'stva (hluk, emisie, nehodovost’),

nie je mozné zohladnit’ negativne dopady z tzv. bodovych zavad (riadené alebo neriadené
krizovatky, zelezni¢né priecestia, zavadné mosty, priechody pre chodcov); s tym je spojeny
nedostatok, Ze pre mosty nie st rieSené naklady na ich opravy a udrzbu,

zadavanie vstupnych tidajov je malo prehl'adné, Casto sa jedna skupina iidajov zadava na réznych
miestach programu (napr. dopravné tidaje), existuje vela korek¢énych indexov, je preto len nizka
kontrolovatel'nost’ vypoctov,

chybaju sumarne vystupné zostavy, je preto obtiazne hlbsie analyzovat’ predkladany vysledok,

nie je interakcia medzi susednymi tsekmi, o neumozinuje zohl'adnit’ napr. akceleracie alebo vplyv
dizky stipania na kapacitu cesty,

nezohladnuje dostatocne zmenu parametrov prevadzkovej sposobilosti vozovky pocas doby
analyzy, napriek tomu, ze vyzaduje ich exakiné stanovenie,

napriek tomu, ze je deklarované zohl'adnenie dopadov na Zivotné prostredie, nie je finan¢ne
oceneny vplyv emisii a vplyv hluku na obyvatel'stvo sa nesleduje vobec, teda zlozky Zivotného
prostredia vobec nevstupuji do kone¢ného toku penazi.

Na zaklade vyssie uvedeného sa pouzitie programového systému odportiéame najma pre:

investicné rieSenia, kde vstupuje do hodnotenia rozsiahla cestna siet,

projekty, kde ovplyvnena siet’ vyraznejsie neprechadza do intravilanu,

predprojektové a strategické hodnotenia, kde s niZSie poziadavky na podrobnost’,

ulohy urcené pre hospodarenie s vozovkou,

rozhodnutia o variantoch s réznou mierou zasahu (napr. rozhodnutie ¢i sa ma realizovat’ len
jednoducha oprava vozovky alebo podstatne naro¢nejsia rekonstrukcia cesty s vylepSenim
nepremennych parametrov),

ulohy, kde sa vyzaduje podrobne analyzovat spotreby jednotlivych typov vozidiel dopravného
pradu (napr. rozbory pre mytne systémy).
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2.3.2 Pracovné prostredie

Pracovné prostredie (workspace) HDM-4 pre slovensky systém hodnotenia ekonomickej efektivnosti
investicii obsahuje datovy subor, v ktorom boli vSetky hodnoty pre datové polozky kalibrované na realne
podmienky v SR. Tento datovy subor je majetkom SSC Bratislava a ako taky musi byt pouzivany ako
zavazny podklad jednotny pre ekonomické hodnotenia v roznych stupnoch projektovej dokumentacie
cestnych a dial'niénych komunikacii v SR, ktoré st vykonavané programom HDM-4.

2.3.2.1 Pokyny pre spracovatel’ov

SSC dodd opravnenému spracovatelovi ekonomického hodnotenia investicného zameru kopiu
poslednej verzie kalibrovaného pracovného prostredia (workspace). Subor ma nazov objects.dat a je
distribuovany s indexovym suborom objects.idx.

Pracovné prostredie bude uzivatel'ovi dodané v elektronickej forme na paméatovom médiu. Oba subory
objects.* je potrebné nakopirovat’ na pevny disk do adresara pracovného prostredia programu, implicitne
C:/Program FilessTHDM-4/hdmdict/. Pracovny adresar je motné utivatel'sky menit’ pomocou nastrojov
programu System Tools.

Pracovné prostredie (workspace) obsahuje nasledujuce datové polozky:
e Vozovy park — typické vozidla dopravného pridu v SR, vratane ich technickych
charakteristik, cenovych udajov a emisnych faktorov.
e Standardy Gdrzby.
e Typy dopravného pridu z hl'adiska ro¢nych variacii.
e Rychlostny model dopravného pradu a nehodovost’ z hl'adiska typu a Sirky komunikacie.
e Klimatické zony SR.
e Mena.
e Kalibra¢né data.

2.3.2.2 Nacitanie pracovného prostredia

Pre pristup k nakalibrovanému pracovnému prostrediu spustte program HDM-4. Potom vyberte
moznost’ 'Open Workspace' z "Workspace' menu. N4ajdite prislusna zlozku a zvol'te subor poklepanim na
'objects.dat' alebo kliknutim na 'Open'.

2.4 Kalibracné agregované data

Celkovy prehl'ad vsetkych kalibracnych dat je uvedeny v kapitole 5.4, kde je uvedené aj ich Struktira,
pozadovana ako vstup do programu. MP dalej uvadza len data, ktoré st dostupné uzivatelovi a je
potrebné s nimi pracovat’.
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2.4.1 Hodnotenie urovne dopravy

Program ma zapracovany tzv. model rychlostného
dopravného pradu (jazdy), ktory porovnava skutocni
hodinovua intenzitu s kapacitnymi moznostami
komunikacie a nasledne pocita rychlosti vozidiel. Vychadza
z vol'nej rychlosti a v zavislosti od stipajice] intenzity
dopravy sa rychlost’ znizuje — vid' obr. 1. Od urcitej
intenzity  oznacenej Qnom (nomindlna intenzita),
rychlost’ jazdy prudko klesa.

Takéto krivky st v HDM-4 kalibrované pre vsetky
Sirkové typy komunikacii (kapitola Chyba! Nenasiel sa
Ziaden zdroj odkazov.), so zohladnenim skladby
dopravy vo dvoch stupfioch a stipania cesty v troch
stupnioch je ich celkovy pocet 39. Konkrétny typ
komunikéacie sa vyberie v okne ,,Speed Flow Type®, vid
obr. 2.

Speed kmh

53

Snom

Sult

Qo Onom
Flow in PCSEfdane/hr

Obr. 1 Vztah intenzita - rychlost’

Quit
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Najvicsie spotreby dopravného pradu vznikaji v $pickovych hodinach a z toho dévodu bolo
potrebné realne definovat’ typické rozdelenie RPDI v SR na charakteristické hodinové intenzity pocas

celého roka a ich dlzku trvania v roku, tzv. variacie dopravného prudu.

Na zaklade analyz bolo vytvorenych niekol’ko typov prerozdelenia dopravy z ktorych si
pri konkrétnom projekte uzivatel’ vyberie najvhodnejsi na zalozke ,,Section/Definition” v okne ,,Traffic

Flow Pattern® - vid’ obr. 2.:

* Extravilan I.

e Extravilan Il.

* Mesto, primestsky
* Rekreacny

* Prihrani¢ny

Section: C2-111-13

Definition I Geometry | Pavement | Condition | Other | Motorised Traffic | Asset Valuation |

Speed Flow Type: |2-pruh siroky - extravildn / pahorll

10 |EZ11-13 Traffic Flow Pattem: IExtraviIén l. L]
Link Narme: |Silnice 111 C.TesinSvicinovec Accident Class: ]2-pruh Sirokj extravildn E]
Link ID: [CZ417 Clmate Zone: | Chladna =
Length: [1.36  km Road Class: [1. + 1. trieda =
Cway Width: Fﬂ—r m
Shoulder Width [T5 m Calibration Set; [Projectd

Flow Direction: Im Calibration Item; I4_ Construction of new bypass::llj

Surface Class: W i~ Selected Calibration |tem Summary

Pavement type: lAsphait Mix on Granular Base

Surface maternial: lAsphaItic Concrete

oK l Ziudit

' IName of section

Obr. 2 Zadavanie rychlostného toku a variacie dopravného pridu

Pouzitie spravneho rezimu v HDM-4 je nasledovné:

eExtravilan |. — dial'nice, rychlostné cesty a cesty |. triedy v extravilane alebo v prietahoch

mensimi sidlami (obce, malé mesta) az stredne vel’kymi mestami (okresné mesta).

eExtravilan Il. — cesty Il. a lll. triedy v extravilane alebo v prietahoch mensimi sidlami (obce,

malé mesta).

ePrimestsky rezim — cesty a miestne komunikacie vo vnutri alebo v blizkosti velkych miest
(hlavné a krajské mesta), miestne komunikacie a cesty Il. a Ill. triedy v stredne velkych

mestach, miestne komunikacie v malych sidlach (obce, malé mesta).

eRekreaény rezim — cesty, prip. miestne komunikacie v blizkosti vyznamnych rekreac¢nych

stredisk alebo na spojniciach velkych aglomeracii a rekreaénych oblasti.

ePrihraniény rezim - cesty, prip. miestne komunikacie Vv blizkosti alebo na pristupe k

hrani¢nym priechodom.
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eKonkrétne tudaje o0 dopravhom zatazeni pre useky sa vo verzii 2.0 zadavaji na
zalozke,,Section/Motorised Traffic*, kde sa zadaji intenzity pre 6 typov vozidiel a pre
vypoctovy rok — vid’ obr. 3.

Section: C2-111-13 E = xf

Defrion | Geomehy | Pavemer) | Cordion | Ofher Motortsed Trathe | Asel Vausion |

Vishicls Flenl ured bor iz saction/retwork. voada S5

SuvwrYau] 11 Edi Year.. I
P Ducao 101 00
Iveco Ewelago 257 00
Farosa C 966 £57.00
Skods Fabis 515900
Viohvo FH 12 + Sctwearzmuller 1071.00]

VotaPMS L4400
Tl AADT: | 500300

Mokorised Traffic

Obr. 3 Zadavanie intenzity a skladby dopravy

Rast dopravy pre d’alsie obdobie sa zadava nasledovne:

1. Nadefinuju sa rastové scenare. Moze ich byt viacero a kazdy typ vozidla méze rast’ (klesat)
inym koeficientom. V praxi sa vSak odporuca odliSovat’ maximalne dva rasty: rast osobnych
a rast nakladnych vozidiel, ina¢ by sa mohla stratit’” kontrola nad poétami jazd v jednotlivych
variantoch. Zadavaju sa na zalozke ,,Vehicle Fleet — vozidla SR*. V spodnej ¢asti najdeme
tla¢idlo ,,Edit Traffic Growth Sets ..., vid’ obr. 4. Cez neho sa dostaneme do okna, kde
vytvorime rastove scendre.

2. Cez Workspace sa dostaneme do aktualneho projektu, tam na zalozke ,,Define Project Details /
Study Sections* pomocou tlacidiel v spodnej Casti navolime prislusny rastovy scenar pre
zékladny variant, teda nulovy stav (obr.5).

3. Pre varianty s investovanim vytvarame a kontrolujeme dopravné udaje po stlaeni tlacidla
LHEdit .. v stipci ,Diverted Traffic* (obr.6).
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Obr. 6 Zadavanie dopravného zat’azenia pre rieSené varianty

Dopravné udaje su rozhodujucim vstupnym parametrom pre vypocty programového systému HDM-4,
z toho dovodu je potrebné priprave a zadavaniu tychto podkladov venovat’ maximalnu pozornost’.
Dolezitou podmienkou je, aby pocty vozidiel, alebo lepsie povedané pocty jazd v stave bez
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investovania a v novom stave boli rovnaké. Ina¢ by vypocet nebol korektny. Tato podmienku musi

zohladnit’ sam uzivatel’ programu. Programovy systém nie je schopny tieto chyby zachytit.

2.4.2 Typické vozidla dopravného prudu v SR

Kalibrovany Workspace obsahuje typickych zastupcov jednotlivych druhov vozidiel pre
cestnu infrastruktaru Slovenska. Celkove je mozné v HDM-4 pouzivat 16 typov
motorovych vozidiel (pouzivanie nemotorovych typov sa v SR povazuje za zanedbatelné), pre
vystihnutie vozového parku Slovenska v plnej miere postacuje 6 typov — osobné vozidlo, 'ahké
nakladné, stredné nakladné, tazké nakladné vozidlo, tahac¢ s navesom (kamion) a autobus. Pre
kazdé typické vozidlo su uvedené detailné technické udaje. Prevadzkové idaje o vozidlach
nadvizujui na predchadzajicu oblast’ a taktieZ sa viazu na vybrané typické vozidla. Patria
sem udaje o vyuziti vozidla (ro¢ny priebeh, ¢asova vyuZzitePnost’, Zivotnost’ vozidla a

pod.),

konstantnych ro¢nych platbach (cestna dai, povinné poistenie, apod.).

0 priemernej obsaditel’nosti vozidla, o cene za opravy vozidiel, 0 mzde posadky, o

Workspace ma zadefinované aj ocenenie ¢asu cestujucich a ocenenie zdrzania nakladu pri
preprave, vSetky technické aj cenové udaje sa automaticky nacitaju pri otvoreni Workspace.

Tabul’ka 1 Typické vozidla SR a ich zakladné charakteristiky

osobné l'ahké stredné tazké navesova autobus
vozidlo ndkladné néikladné nékladné suprava
Nazov vozidla Skoda Fiat lveco Volvo Volvo Karosa
Octavia Ducato EuroCarqgo FM 9 FH 12 LC 956
zakladny typ (anglicky) Car Truck Light Truck Truck Truck Bus Heavy
Medium Medium Heavy | Articulated
Pocet kolies 4 4 6 10 12 6
Pocet naprav 2 2 2 3 5 2
pohotovostna hmotnost’ (Kg) 1300 1900 4 500 9 000 11 000 12 000
prevadzkova hmotnost’ (kg) 1590 2 600 6 000 13 000 24 500 15 000

2.4.3 Geometrické vedenie trasy

Po otvoreni zalozky ,,Geometry* (obr. 7) je potrebné zadat’ nasledovné
hodnoty: Stupanie a klesanie (m/km) - Rise + Fall

Priemerny pozdizny sklon cesty (m/km)

Pogetnost’ vyskovych lomov (pocet/km) - Number of rises + falls

Priemerny pocet vyskovych lomov nivelety v prepocte na 1 km.

Priecne klopenie vozovky (%) - Superelevation

Priemerny priec¢ny sklon vozovky.

Priemern4 horizont4lna zakrivenost’ (deg/km) - Average Horizontal Curvature

Priemerna krivol'akost’ trasy, teda o aky uhol sa trasa nato¢i na 1 km dizky trasy (priemer).

Akceleragny sum (m/s?) - Adral

Akcelera¢ny sum, teda rychlostny rozptyl spésobeny vodi¢om alebo usporiadanim

komunikacie. Udaj patri medzi kalibrované udaje, bez vazneho dévodu sa hodnota nementi.

Rychlostny limit (km/h) - Speed Limit
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Rychlost’ jazdy neovplyvnheného osobného vozidla, zavisi od usporiadania komunikacie a
dopravnych predpisov.

Stupeti prekradovania navrhovej rychlosti - Speed limit enforcement
Index, ktory vyjadruje o kol'’ko sa v priemere prekracuje vyssie zadana rychlost’. Kritériom je, ze vodi¢
prekracuje tito rychlost’ ¢asto a S minimalnym rizikom postihu, standardom je 1,1.

Nadmorska vyska (m) — Altitude
Priblizna nadmorska vyska useku, postaci s presnostou na 50 m.

ZniZenie rychlosti vplyvom nemotorovej dopravy - Speed Reduction Factors XNMT
ZniZenie rychlosti automobilovej dopravy vplyvom nemotorovej dopravy, ktora sa vyskytuje na ceste
(1 = ziadna redukcia, 0,4 = vyrazna redukcia).

Znizenie rychlosti vplyvom ruchu na krajnici - Road side friction
ZniZenie rychlosti automobilovej dopravy vplyvom roznych ¢innosti na krajnici cesty (1 =
ziadny odpor na krajnici, 0,4 = vyrazny odpor).

Znizenie rychlosti vplyvom automobilovej dopravy - Speed Reduction Factors XMT
ZniZenie rychlosti nemotorovej dopravy vplyvom automobilovej dopravy, ktora sa vyskytuje na ceste
(1 = ziadna redukcia, 0,4 = vyrazna redukcia).

Section: C2-111-13 o x|

Definition  Geametry IPavemenll Condition | Other | Motorised Traffic | Asset Valuation |

. - i~ Speed Reduction Factors
Rise + Fall | m/km
No. of rises + falls; |2 no./km HNMT: |1 0.4 <=XNMT <=1
Superelevation: |2.5 % Road side friction: |1 0.4 <=XFRl <=1
Avg horiz curvature: |55 dea/km XMT: |1 0.4 ¢<=XMT <=1

adral: ID.‘I mis2
Speed limit: |90 km/h
Speed limit enforcement: |1 A

Altitude: |40[] m
oK l Ziust
laverage road rise plus Fall {in mfkm) [

Obr. 7 Zadavanie geometrickych charakteristik cesty

2.4.4 Sirkové typy komunikacie

Sirkové typy ciest maji vyrazny vplyv na Kapacitné moznosti komunikacie ana priebeh
zavislosti intenzita — rychlost. Ovplyviuje tiez rychlost’ jazdy pri saturacii a akceleraény Sum
komunikacie. Okrem toho od sirkového typu zavisi hustota dopravnych nehdd na komunikacii.
Uzivatel si vyberie typ komunikacie, ktora sa najviac zhoduje so skuto¢nou.
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Preddefinovany Workspace obsahuje:
+ 21 typov pre dvojpruhové komunikacie.
+ 12 typov pre stvorpruhové komunikacie.
+ 6 typov pre dialnice a rychlostné cesty.

Zakladom je ¢lenenie podl'a sirky komunikacie na:
o 2-pruhzky v extravilane
 2-pruh Siroky v extravilane
* 2-pruh Gzky v intravilane
+ 2-pruh Siroky Vv intravilane
* 4-pruh v extravilane
* 4-pruh v intravilane
* 4-pruh dialni¢ny
* 4-pruh dialni¢ny intravilanovy
* 6-pruh dialni¢ny
* 6-pruh dialni¢ny intravilanovy

Uvedené typy sa dalej ¢lenia na usek s nizkou nakladnou dopravou alebo s vysokou
nakladnou dopravou (cca 30 %) a okrem toho na tseky V rovinatom teréne, Vv pahorkovitom
teréne alebo v horskom teréne. Kombinaciou vznika uvedenych 39 typov usekov.

Sirkové typy ciest je potrebné zadat’ aj pre potreby nehodovosti (Accident Class, obr. 2). Tu su typy
totozné, ale 4-pruhy v intravildine sa este ¢lenia na smerovo rozdelené a nerozdelené. Naopak
nesleduje sa reliéf terénu ani podiel nakladnych vozidiel.

2.4.5 Klasifikacia povrchovych vlastnosti vozoviek
2451 Udaje o drsnosti

Program vyzaduje dva zakladné parametre, popisujuce stav drsnosti — texturu a Smykovy
odpor. Uvedené dva udaje st vstupmi pre vypocet medzinarodného indexu trenia IFI, pomocou
ktorého je v sucasnosti hodnotena drsnost’ vozovky.

Smykovy odpor vozovky je v stiéasnosti na Slovensku sledovany zariadenim Skiddometer BV11.
Na hodnotenie drsnosti v silade so s§tandardmi EU boli uréené prepoitové parametre medzi
hodnotami drsnosti na zaklade merania zariadeniami SCRIM a Skiddometer BV11. Rovnako bola
spracovana metodika pre vypocet medzinarodného indexu trenia IFl. Uvedené zavery boli
aplikované pri hodnoteni drsnosti v ramci programu HDM-4.
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Pre ucely vypoctu programom HDM-4 boli stanovené nasledovné vstupné data:

1. TEXT_DEPTH — hibka textiry povrchovej vrstvy, definovana hodnotami, uréenymi
meranim mikronerovnosti pieskom podl'a STN 736195 alebo zariadenim Profilograph GE
ako hodnota EPD. Pouzité kritéria su uvedené na obr. 8,

2. SKIDRESIST — drsnost’ vyjadrena $smykovym odporom pri rychlosti 50 km/h. Urcuje sa
ako udaj SFC50, pocitany pomocou tzv. ,,zlatej krivky*“. Pre potreby vypoctu je hodnota
stanovena ako hodnota MU, ziskand meranim Skiddometrom BV11. Pouzité kritéria su
uvedené na obr.8.

Road Network Aggregate Parameter Tables @

Surface Texture ]
ST AM
Pavements Pavements
Surface Texture Depth | Skid resistance | Texture Depth | Skid resistance
Texture | (mm] (SCRIM &t 50km/h) | (mm) (SCRIM &t 50km/h)
Dobra 0.80 0.79 0.700 0.50
Priemerna 0.22 053 0.50 0.40
| Srovkrava 0.00 0.00 0.30 0.30

| oK | Ziustt

The agaregate definition of texture attributes

Obr. 8 Udaje o drsnosti

2452 Udaje o nerovnostiach

Udaje 0 nerovnostiach si rutinne ziskavané v ramci ziskavania dat pre SHV. St to:

1. ROUGHNESS — popisuje nerovnost hodnotou IRIl. Udaj je dostupny zo zariadenia
Profilograph GE. Pre vypocet st pouzité hodnoty podra obr. 9.

=———u
Road Network Aggregate Parameter Tables @
Roughness l
Ride Quality in IR in mkm
Bituminous
Road class | Vijbomy stav | Vermi dobry Vyhovujdci Nevphovujdei | Havariing stav
! stav | stav | stav
D+R 0.00 1.90 3.30 5.00 8.00)
1. +11. trieda 0.00 1.90 3.30 5.00 10.00
111 trieda + MK_ 0.00 330 5.00 8.00 14.00
4 »
ok | oz | |
|The agaregate definition of roughness

Obr. 9 Data pozdiznej nerovnosti
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2.

RUT_DEPTH — popisuje priemerna hibku kolaji. Udaj je dostupny zo zariadenia
Profilograph GE. Pre vypocet st pouzité hodnoty podl'a obr.10, so $pecifikovanim pre
cesty I. triedy. Toto zovseobecnenie bolo nutné z dovodu jedného kritéria, pouzitého
v HDM-4 na celu cestnu Siet’.

Road Network Aggregate Parameter Tables @

Surface Distresses ]

Distress Mode Mo potholes | Edge break | Mean rut depth | Transverse Joint Spe 4 |
per km (m2Z perkm) | (mm} cracking (%) | (%)
Viborn{ stav 0.00 0.00
Wel'mi dobrj stav 2.00 5.00
Vyhovujuci stav 8.00 20.00
Nevyhovuilci stay 20.00 30.00
Havarijny stav 50.00 50.00
. I vl

The aggregate definition of distress parameters

Obr. 10 Data hibky kolaji

3. RUTDEPTH_SD - popisuje tandardnt odchylku merania. Udaj zatial’ nie je v programe

2453

Specifikovany.

Udaje o stave povrchu

Udaje o poruseni stavu povrchu sa rutinne ziskavané v ramci SHV. Vicéina vystupov SHV
vsak musi byt podrobnejsie ¢lenena. Vstupné data o stave povrchu pre HDM-4 zahriiuji nasledovné

udaje:

1. CRACKS_ACA - popisujuce celkovi plochu Strukturalnych trhlin zo sledovaného useku
v % povrchu. Udaj je dostupny z merania stavu povrchu vozoviek.

2. CRACKS_ACW - popisujuce plochu sirokych Strukturalnych trhlin zo sledovaného useku v
% povrchu. Udaj je dostupny z merania stavu povrchu vozoviek.

3. CRACKS_ACT - popisujice plochu teplotnych trhlin zo sledovaného useku v % povrchu.
Udaj je dostupny z merania stavu povrchu vozoviek.

RAVEL_AREA - popisujuce celkova plochu vypierania zo sledovaného wseku v %
povrchu. Udaj je dostupny z vizualnych prehliadok.

PHOLE_NUM - popisujace celkovy pocet vytlkov na 1 km useku. Udaj je dostupny
z vizualnych prehliadok.

EDGEBREAK - popisujice celkovii plochu oldmanych krajnic vm? na 1 km useku.
Udaj je dostupny z vizualnych prehliadok.
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7. DRAIN_COND - popisuje stav odvodnenia. Vyber pontika priamo program pri zadavani
dat.
Jednotlivé parametre vstupuju do vypoctu Vv relaciach, uvedenych na obr. 11. Rela¢né tabulky boli
vytvorené na zaklade agregovanych dat a zodpovedaji podmienkam, stanovenym V Systéme
hospodarenia s vozovkami.

-
Road Network Aggregate Parameter Tables | x|
AADT | Geometry I Compaction Quality | Roughness ]
Pavement Strength ] Bituminous Layers Surface Distresses I Surface Texture |
Distress Mode | All Structural | Wide Structural | Transverse Raveling (%) | No. poth + |
Cracking (%) | Cracking [%) Thermal per km
B , | Cracking (%) | .
Velmi dobri stav 7.00 1.90 0.00 8.00
Vyhovujlci stav 14.00 855 0.00 18.00
Newvyhovujici stav 22.00 16.15 0.00 30.00
Havarijny stav 30.00 23.75 0.00 40.00
d l y -

OK Zrusit’

The aggregate definition of distress parameters
A

Obr. 11 Rela¢né tabul’ky stavu povrchu

2454 Klasifikacia unosnosti vozovky

Klasifikacia je na zéklade hodnét Struktiirneho &isla vozovky (Structural Number of Pavement
(SNP)). Pevnost’ (inosnost’) vozovky (pavement strenght) na zaklade SNP je v HDM-4 klasifikovana
troma stupnami v zavislosti na intenzite dopravy vyjadrenej vsak iba na zaklade priemerného poctu
dopravnej intenzity (RPDI = AADT) anie je vztiahnuta na pocéet nakladnych alebo tazkych
nakladnych vozidiel.

Hodnota SNP sa moze zadat’ bud’ priamo alebo sa méze vypocitat’ z nasledovnych udajov:
- hrabok vrstiev a ich tzv. , koeficientov unosnosti*,
- priehybov nameranych pakovym priehybomerom alebo
- priehybov nameranych deflektometrami (FWD).

Pre vypocet SNP sa vyuzivaju priehyby namerané deflektometrom FWD KUAB pri
zatazovacej sile cca 50 kN. Ked’ze vsak v inych vypoctovych modeloch (nie pri hodnoteni inosnosti
vozovky) HDM-4 potrebuje hodnoty namerané pakovym priehybomerom (pri ich absencii st spitne
vypocitané z hodnét SNP), je vhodné prepocitat’ hodnoty priehybov namerané FWD KUAB na
hodnoty priehybov namerané pakovym priehybomerom podl'a vztahu

y pp = 1’44 yKUAB /1/
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Takto prepocitany priehyb je vstupom pre vypocet SNP podl'a vztahov uvedenych pre pakovy
priehybomer

Pre vozovky s nestmelenou podkladovou vrstvou

-0,63
SNP, =3,2(DEF,) " *dSNPK 121

Pre vozovky s cementom stmelenou podkladovou vrstvou

SNP, =2,2-(DEF,) ©% +dSNPK )
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DEF - priechyb namerany pakovym priehybomerom pri zatazeni napravy 80 KN,
zatazovacom tlaku 520 kPa a priemernej teplote asfaltovych vrstiev v obdobi
,,s “30°C [mm]
Priehyb sa nahradzuje priehybom nameranym FWD KUAB prepocitanym na pakovy
priehybomer podl'a vyssie uvedeného vztahu /1/.

DSNPK - redukcia struktarneho ¢isla sposobena trhlinami.

Hodnota dSNPK sa vypocita zo vzt'ahu

dSNPK = 0,0000758{MIN (63, ACX , JHSNEW +MAX[MIN(ACX , - PACX ,40),0|HSOLD}

14/
ACX, - plocha trhlin na zaciatku analyzovaného roka [v % z celkovej plochy vozovky]
HSNEW - hrtibka najnovsej povrchovej apravy (vrstvy) [mm]
PACX - plocha povodnych trhlin na starom povrchu [v % z celkovej plochy vozovky].

HSOLD - celkova hrubka povodnych vrstiev (starej vozovky) pod (stasnou = HSNEW)
povrchovou apravou [mm].

Ak zanedbame redukciu struktarneho ¢isla spdsobent trhlinami, hodnota SNP bude zavisiet’
od hodnoty priehybu nameraného Vv 0si zatazenia, ¢o zjednodusene znamena, zZe klasifikacia pevnosti
(tinosnosti) vozovky v HDM-4 zavisi od hodn6t priehybu nameraného v osi zat'aZenia.

V HDM-4 je intenzita dopravy vyjadrena pomocou priemerného poctu dopravnej intenzity
(RPDI = AADT). Za predpokladu, ze v dopravnom prude je priblizne rovnaké percento tazkych
nakladnych vozidiel (TNV) pri vsetkych intenzitach dopravného pradu, je mozné z hodnot
navrhnutych v HDM-4 ako parameter dopravného zat'azenia pre asfaltové vozovky urcit’ pocet TNV
a porovnat’ ho s delenim Vv zavislosti na intenzite dopravy. Na zaklade uvedeného plati pre HDM-4
tab.2.

Tabul’ka 2 Konverzia intenzity

Stanovena intenzitav HDM-4 | RPDI = AADT TNV Trieda dopravného zatazenia
Nizka 1 000 do 500 V.aVl.

Stredna 4 000 501 az 1500 I.alVv.

Vysoka 10 000 viac ako 1500 l.all.

Zhodnét Eg, je mozné vypocitat hodnoty priehybov, ktoré zodpovedaji hodnote
ekvivalentného modulu. Ak tie prepocitame na pakovy priehybomer a potom pouzijeme vztahy
aplikované v HDM-4 na vypocet SNP (zanedbame redukciu struktarneho ¢isla sposobent trhlinami),
dostaneme hodnoty SNP, ktoré sa pouziju v HDM-4 ako kritéria pre hodnotenie tuhosti (unosnosti)
vozovky, pricom by aspon Ciastoéne zodpovedali kritériam pouzivanym pre hodnotenie Gnosnosti
asfaltovych vozoviek na urovni cestnej siete v zmysle platnych TP.

Porovnanie hodnotenia podl'a SNP a E, je uvedené v tab. 3-4.
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Tabul'ka 3 Netuhé¢ asfaltové vozovky

Trieda dopravného zatazenia |. a ll.

Celoroény priemer poétu prejazdov tazkych nakladnych vozidiel v obidvoch smeroch za 24 hodin

Trieda dopravného zatazenia I11. a IV.

TNV 501 - 1500

TNV > 1501
Klasifikaény stuper Modul pruznosti Priehyb SNP
Eeww (MPa) (mm)

1 > 900 < 0,207 >6,9
2 801 — 900 0,231 -0,207 6,5-6,9
3 701 — 800 0,265 — 0,232 59-6,4
4 650 — 700 0,29 — 0,266 56-58
5 <650 > 0,29 <5,6

Celoroény priemer poétu prejazdov tazkych nakladnych vozidiel v obidvoch smeroch za 24 hodin

Trieda dopravného zat’azenia 1V. - VI.

Klasifika¢ny stupen Modul pruznosti Priehyb SNP
Eekv (MPa) (mm)
1 > 800 <0,232 > 6,4
2 701 — 800 0,265 - 0,232 59-6,4
3 601 — 700 0,30 — 0,266 54-58
4 550 — 600 0,34-0,31 50-53
5 <550 >0,34 <5,0

Celoroény priemer po¢tu prejazdov tazkych nakladnych vozidiel v obidvoch smeroch za 24 hodin

TNV < =500
Klasifikaény stuper Modul pruznosti Priehyb SNP
Eekv (MPa) (mm)

1 > 600 <0,31 >53
2 521 — 600 0,356 - 0,31 50-53
3 451 — 520 0,413 - 0,357 45-49
4 400 — 450 0,465-0,414 41-44
5 <400 > 0,465 <41
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Tabul'ka 4 Polotuh¢ asfaltové vozovky

Trieda dopravného zatazenia I. a l1.
Celoroény priemer poétu prejazdov tazkych nakladnych vozidiel v obidvoch smeroch za 24 hodin

TNV > 1501
Klasifikaény stupei Modul pruznosti Priehyb SNP
Eekv (MPa) (mm)

1 > 1100 <0,169 >54
2 951 — 1100 0,217 - 0,169 50-5,4
3 851 — 950 0,218 — 0,196 47-49
4 800 — 850 0,232-0,219 4,446
5 <800 > 0,232 <44

Trieda dopravného zatazenia I1l. a IV.

Celoroény priemer po¢tu prejazdov tazkych nakladnych vozidiel v obidvoch smeroch za 24 hodin]
TNV 501 - 1500

Klasifika¢ny stupen Modul pruznosti Priehyb SNP
Eekv (MPa) (mm)
1 > 950 < 0,196 >49
2 851 — 950 0,218 — 0,196 4,7-49
3 751 — 850 0,247 -0,219 4,3-46
4 700 — 750 0,266 — 0,248 4,0-4.2
5 <700 > (0,266 <40

Trieda dopravného zatazenia 1V. - V1.
Celoroény priemer po¢tu prejazdov tazkych nakladnych vozidiel v obidvoch smeroch za 24 hodin

TNV < =500
Klasifika¢ny stupen Modul pruznosti Priehyb SNP
Eekv (MPa) (mm)

1 > 750 <0,248 >42
2 671 —750 0,277 —0,248 40-472
3 601 — 670 0,3-0,278 3,8-39
4 550 — 600 0,34-0,31 3,56-37
5 <550 >0,34 <35

Navrhované kritéria pre SNP pre oba druhy asfaltovych vozoviek sa v tab. 5-6.
Tabulka 5 Netuhé vozovky

Hodnotenie pevnosti Intenzita dopravy (RPDI = AADT)
(dnosnosti) vozovky . .
v HDM IV Nizka Stredna Vysok
a
Nevyhovujtca 4,1 5,0 5,
8
Vyhovujaca 4,8 57 6,
]
Dobra 5,3 6,4 6,
Q




Tabul'ka 6 Polotuhé vozovky

Hodnotenie pevnosti

Intenzita dopravy (RPDI = AADT)

(anosnosti) vozovky Nizka Stredna Vysoka
v HDM IV
Nevyhovujica 3,5 4,0 4.4
Vyhovujuca 3,9 45 4,9
Dobra 4,2 4,9 54

2.4.6 Degradacné modely

Velmi dolezitou charakteristikou programu HDM-4 je praca na zaklade prediktivnych
degrada¢nych modelov, pomocou ktorych program stanovuje budtcu degradaciu vozovky. Kalibracia
prediktivnych degrada¢nych modelov je zalozena na kalibracii degradacnych kriviek vozovky a je

definovana programom.

2.4.7 Standardy udrzby

Kalibrovany Workspace obsahuje preddefinované standardy tdrzby, ktoré definuju technologie
udrzby a oprav realizované poc¢as ekonomickej zivotnosti posudzovanej investicie. Slovenska verzia
obsahuje dva $tandardy udrzby pre Dialnice a Rychlostné komunikacie a jeden pre komunikacie . ,

I1., a . triedy.

Uzivatel' pri samotnej ekonomickej analyze vyberie $tandard udrzby podla konkrétnej triedy
komunikacie, ktora je predmetom ekonomického hodnotenia, alebo si vytvori
vlastny Standard pre konkrétny pripad.

2.4.8 Stanovenie Kkritérii pre udrzbovy zasah do vozovky

Pre udrzbovy zasah do vozovky boli pouzité kritéria SHV, modifikované na zaklade parametrov
stavu vozovky, pouzitych v programe HDM-4. Kritérid zohladiuju stav povrchovych vlastnosti,
objem udrzbovych prac, kritéria spustenia udrzby a intenzitu dopravy.

Klasifikacia stavu povrchovych vlastnosti vozoviek je podkladom pre definovanie zasahového kritéria

na opravu vozovky. Rozhodovacie kritéria stt uvedené v tab. 7.
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Tabul’ka 7 Technologické moznosti a odporac¢ané hodnoty zasahovych kritérii

Zasahové Navrhovana technolégia Zasahové kritérium
kritérium I 1. Merna
(Responsive D+R l. trieda Il.alll. trieda | D+R L alll. | jednotka
e trieda .
criteria) trieda
Skid Dvojvrstvovy Jednovrstvovy
remstance’ nater natfr' JedHOYFStVOVy 0,58 0,55 0,53 SCF
(Odolnost s dvojitym nater
proti smyku) | Mikrokoberec podrvovanim
Texture Mikrokoberec Mikrokoberec Dvojvrstvovy
?ﬁ%ﬂg Asfaltovy Asfaltovy nater 0,55 0,53 0,5 mm
textiry) koberec vel'mi | koberec vel'mi Mikrokoberec
ury tenky tenky
Transverse
thermal
cracks . N
(priegne Oprava trhlin 2 4 8 pocet/km
teplotné
trhliny)
Wide
structural
crvalckln’g Frézovanie + oprava trhlin + nova vrstva asfaltovej 15 18 99 %
(siroké zZmesi
struktarne
trhliny)
Total
carriageway
Cr.i%iq (C;Sly Frézovanie + zhotovenie medzivrstvy + nova vrstva 20 25 30 %
] o P , asfaltovej zmesi
poskodeny
trhlinami)
Severely Frézovanie +
damaged nova vrstva
area (vel'mi Vymena asfaltovych vrstiev - 20 25 30 %
" . asfaltovej
poskodena .
zmesi
plocha)
Total
damaged
area (celkom Rekonstrukcia vozovky 15 20 25 %
Znicena
plocha)
Potholing , <
, Oprava vytlkov 10 15 20 ocet/km
(V3tlky) prava vy P
_ Mikrokoberec DVOj\{rStVOVy JedHOYrStVOVy
Ravelling nater nater
(rozpad . . 20 25 30 %
Frézovanie + , . . ,
povrchu) - Frézovanie + Dvojvrstvovy
mikrokoberec : .
mikrokoberec nater
Ruth depth Frézovanie + Frézovanie +
mean nova vrstva asfaItOVy’ _ Frézovanie + 12 15 20 mm
(priemerna asfaltovej koberec vermi mikrokoberec
hibka kol'aje) zmesi tenky

27



Roughness
(nerovnost)

pre D, RK, I.

Frézovanie + mikrokoberec

Frézovanie + Asfaltovy koberec

Frézovanie +
mikrokoberec
Frézovanie +
Asfaltovy
koberec velmi

IRI

triedu vel'mi tenky

tenky

Cumulative
ESAL
(celkovy
pocet
navrhovych
naprav)

Zosilnenie vozovky
Nedefinované voz/24 h

Rekonstrukcia vozovky

Drainage
factor
(Saginiter
odvodnenia)

Oprava odvodnenia Nedefinované DF

Edge break
(olamané
okraje
vozovky)

Oprava krajnice Nedefinované m/km

Na realizaciu vybratych technologii sa definuju zasahové kritéria a pripadne aj ¢asovy interval
opakovanej aplikacie technoldogie vzhladom na intenzitu dopravy. KedZze vSak Zivotnost
technologii nezalezi iba na intenzite dopravy, ale aj na kvalite konstrukcie vozovky, klimatickych
podmienkach, spravnom technologickom postupe pri realizacie technolégie a mnohych  dalSich
faktoroch, je wvelmi zlozité ur¢it tento Casovy interval tak, aby sa zabranilo pred¢asnému (teda
zbyto¢nému), resp. neskorému aplikovaniu technoldgie na vozovke.

Z toho dovodu sa odporaca pri rozhodovani o realizacii technologie pouzit’ zasahové kritéria.
Odporacané hodnoty zasahovych kritérii v tabul’ke 7 boli zadefinované vzhladom na klasifika¢né
stupne pre jednotlivé poruchy viazice sa kprislusnému parametru. Vagésinou sa vychadzalo
z klasifikaénych stupnov, pri ktorych bol stav z hladiska daného parametra hodnoteny ako
nevyhovujuci. Odporacané hodnoty zasahovych kritérii moéze uzivatel’ pri volbe vlastnych standardov
upravit’ podl'a svojho uvazenia.

Pracovné prostredie obsahuje len standardy vytvorené pre podmienky Slovenska (obr. 12). Pokial
chce uzivatel' konfrontovat svoje zasahy s povodnymi Standardami programu, je potrebné
naimportovat’ ich z povodnej verzie programu. Novovytvorena skupina Standardov s technologiami
navrhnutymi podl'a stavu povrchovych vlastnosti vozoviek a zasahovych kritérii definovanych
v tabul’ke 7, je ¢lenena podla druhu hodnotenej komunikacie (dialnice a rychlostné cesty, cesty I.
triedy a cesty Il. a lll. triedy) a doplnena zakladnym vseobecnym standardom udrzby. Pre jednotlivé
druhy komunikacie su standardy vytvorené v dvoch alternativach A a B.

Navrhnuté standardy zahfiaju rozhodovacie kritéria, ktoré su stanovené na zaklade klasifika¢nych
stupnov tak, aby bola vozovka riesena pri 4. klasifikacnom stupni. Vsetky standardy st koncipované
tak, aby na vozovke riesili stav povrchu, stratu drsnosti, nerovnosti vozovky aj tnosnost. Uzivatel
moéze pouzit' dosial’ preddefinované Standardy alebo si moéze vytvorit' vlastny Standard udrzby.
Vseobecny postup a spésob zadavania jednotlivych udajov pri vytvarani Standardov Gdrzby je
spracovany ako samostatny manual dokumentacie k narodnej verzii programu, dostupny na SSC
Bratislava (technicka podpora). Manual zaroven slizi ako pomocka pre uzivatel'a pre upravy, resp.
tvorbu vlastnych standardov udrzby.
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Obr. 12 Udrzbové standardy

Program ma v sebe zadefinovanu hierarchiu prac (tabulka 8), na zaklade ktorej zorad’uje
automaticky technologie vo vytvorenych standardoch. Potom na zaklade zasahovych - rozhodovacich
kritérii aplikuje jednotlivé technologie, pre ktoré splnila rieSena vozovka zasahové kritérium. Ak
vozovka splini zasahové kritérium pre viac technologii aplikuje sa technoldgia najvyssie postavena v
hierarchii prac (technolégia s najniz=sim ¢islom v stipci ,,Hierarchia®).

2.4.8.1 Zakladny Standard

Zakladny standard (StZ) je navrhnuty ako minimalny zasah do vozovky. Zahriiuje dve zakladné

technologie oprav:
- Oprava vytlkov,
- Zalievanie trhlin.




Tabulka 8 Kritéria zasahu

Typ prac Praca / operacia Hierarchia Jednotka
Novy Usek Dualizacia existujuceho Useku 1 na km
Zvysenie urovne Rekonstrukcia na novu triedu povrchu 2 na km
Rektifi kacia Geometrick a rektifikacia 3 na km
Pridanie jazdného pruhu 4 na m? alebo km
RozSirenie
Ciasto&né rozsirenie 5 na m* alebo km
Rekon $trukcia Reko n§trukcia vozovky 6 na m> alebo km
Frézovanie avymena AB 7 na m’
Nova vrstva gumového asfaltu 8 na m?
Novd vrstva z asf.beténu s plynulou ¢iarou zrnitosti 9 na m2
Rehabilitdcia Nova vrstva z asf.beténu s preruSovanou Ciarou zrnitosti 10 na m2
VloZenie novej vrstvy 11 na m’
Prekrytie tenkou vrstvou 12 na m’
Regeneracny nater s opravou tvaru 13 na m?
Regeneralny néter 14 na m’
Dvojity nater s opravou tvaru 15 na m?
Obnova Dvojity nater 16 na m’
Néater s opravou tvaru 17 na m?
Nater 18 na m’
Slurry seal 19 na m?
Preventivne Kalovy zakryt 20 na m?
oSetrovanie Obnova (omladenie) 21 na m’
Oprava olamany ch okrajov1 22 na m’
Udrzba vozovky Vyspravka vytlkov* 22 na m?
Zalievanie trhlin’ 22 na m’

Pozndmka: YUdrzbové prdce na vozovke (oprava olémanych okrajov, vyspravky witlkov, zalievanie trhlin) maji

v kritériach zdsahu rovnocenné postavenie. Kazdd z nich méze byt realizovand v tom istom hodnotenom roku.

2.4.8.2

Standard pre diaPnice a rychlostné cesty

Maintenance Standard: ZZ3A: Standard pre dialnice a RK ‘ %

General

Name: IZ?A: Standard pre dialnice a RK

Short code: [SDRK2

Surface class: ]E: ituminats _]

Work Items
Add New Work Item...

Fréza 40mm + 4B | 40mm

: Copy Work Item
Mikrokoberec 25 mm MK25 —_—
Fréza 30 mm + 4KM 30 mm F+AKM Delete Work Item
Oprava vitlkov oy
Zalievanie trhlin r4) Edit...

The name of this maintenance standard

Obr. 13 Standardpre DaR
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Tento $tandard je navrhnuty ako vSeobecny a komplexny plan udrzby dialnic a
rychlostnych ciest.

Standard plati pre savisla Gdrzbu vozoviek dialnic a rychlostnych ciest a je navrhnuty
v dvoch alternativach A a B, teda standard StD+RKA a StD+RKB. V alternative B su
navrhované technolégie s vyssou zivotnostou.

Standard zahtiia niekol’ko technologii, vietky riesia bitimenova Vozovku a st aplikované na jazdny
pas vozovky — CARRIAGEWAY.

2.4.8.3 Standard pre cesty |. triedy

r , , .
Maintenance Standard: St1A: Standard pre L. triedu vozoviek dh W

e =]
0K
(P A Standard pre | tiedu vozoviek Cancel I

Shott code: [SH14A
Surface class: IE:lmn.uu:u.u ;I

Work Items

Fréza S0mm + medzivistva + Asf.zmes € F+M+AC »  AddNewWork Item..,
Fréza S0mm + Oprava trhl + Asf.zmes 50 F+0+AC
Fréza + Mikrokoberec, IRIS F+MK

Fréza + Ast. koberec tenky, Rut15 F+BBTM = Delete Work Item I

Copy Work Item

Dvojvistvovy nater, ravelling25% DN
ednovrsty. nater s dvojitym padrv. SFC JND Edi... I
Mikrokoberec, TD0,53 MK

Mmr = o= bl mas mi

The name of this maintenance standard

Obr. 14 Standard pre cesty I. triedy

Standard pre savisla udrzbu vozoviek ciest 1. triedy je rovnako navrhnuty v dvoch alternativach A a B,
teda St1A a StlB. Vseobecne st v alternative B pouzité technologie s vyssou zivotnostou. Pri
nevyhovujucej hodnote parametrov drsnosti a tiez rovnosti sa v alterntive B po frézovani aplikuje
asfaltovy koberec vel'mi tenky, kym v alternative A je aplikovany mikrokoberec.
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2.4.8.4 Standard pre cesty II. a IIL triedy

Maintenance Standard: ZZ: Standard pre IL. a IIL. triedu vozoviek

- General

Short code: IZ:

Nl 77: Standard pre |l alll. tiedu vozoviek)

Surface class: ]Emuminous

]

~Work Items

Oprava vitlkov
Zalievanie trthlin

Fréza 40 mm + Asfaltovd betén 40mm ~ F+4B40

Fréza 20 mm + Mikrokoberec 20 mm F+MK20

ov
ZT

Add New Work Item...

Copy Work Item

Delete Work Item

Edit...

|

The name of this maintenance standard

Obr. 15 Standard pre cesty Il. a l11. triedy

Standard pre savisli udrzbu vozoviek ciest II. a 111 triedy bol vytvoreny na podobnych principoch ako
predchadzajice standardy, Vv dvoch alternativach A a B, teda standard St2A a St2B. Vseobecne su v

alternative B pouzité technoldgie s vysSou zivotnostou.
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2.4.9 Klimatické zony

Popis klimatickych zon obsahuje nasledovné tdaje: vlhkostny index, trvanie suchého obdobia, thrn
zrazok, priemerna a maximalna teplota, pocet dni s teplotou nad 32 °C, mrazovy indeX, podiel ¢asu So
snehom a s vodou na vozovke. Pre potreby slovenskej verzie kalibrovanych tudajov bolo
zadefinovanych 5 zakladnych klimatickych zon, z ktorych uzivatel’ voli najvhodnejsiu:

Chladna.
Chladna — vlhka.
Studena.

Tepla.

Tepla — vlhka.

o~ w0 DN PE

2.4.9.1 Klimatické charakteristiky pre podmienky SR

Klima, v ktorej sa nachadza sledovany tsek komunikicie ma vyrazny vplyv na porusenie
vozovky a celej konstrukcie. Zaroven ma vplyv aj na uzivatel'ské naklady. Najdolezitejsie klimatické
faktory st vyjadrené teplotnymi a vihkostnymi pomermi a tiez zimnymi podmienkami.

Predmetom analyzy v ramci HDM-4 su tieto klimatické charakteristiky:

A) Teplotné parametre:
» Priemerna dennd teplota vzduchu Ts
» Priemerna roéna teplota vzduchu Ty,
* Index mrazu Im [°C]
» Pocet mrazovych dni
» Pocet l'adovych dni
B) Vlhkostné parametre:
* Priemerna vlhkost’ vzduchu
* Priemerné mesa¢né zrazky
« Casové zavislosti jednotlivych obdobi
» Vlhkost’ vozovky, podiel ¢asu s vihkou vozovkou
* Snehova pokryvka, podiel ¢asu so snehovou pokryvkou
C) Rozptylové podmienky
» Rychlost’ a smer vetra.

2.4.9.2 Klimatické delenie SR

Navrh rozdelenia SR na klimatické oblasti v ramci programu HDM-4 bol spracovany na
zaklade vysSie uvedenych analyz jednotlivych klimatickych parametrov. Pre upravu delenia uzemia
len na zaklade maximalneho indexu mrazu bola vzatda do uvahy skutocnost, ze rozlozenie
meteorologickych stanic nezachycuje komplexne uzemie a ich umiestnenie a konfiguracia terénu na
uzemi SR neumoziuje v plnom rozsahu respektovat’ ziskané hodnoty. Preto boli do analyzy doplnené
udaje 0 sledovanych parametroch v ramci aktivit spracovatela, vyskové rozlozenie cestnej siete SR,
ktoré nereSpektuje exaktne polohy sledovanych stanic a teplotné a vlhkostné rozsahy, definované
HDM-4. Zakladné delenie podl'a HDM-4 je uvedené v tab. 9.
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Tabulka 9 Klasifikacia teploty a vlhkosti podl'a HDM-4

Klasif.vlhkosti roéné zrazky vmm  Kilasif. teploty rozsah teploty v stup.C
arid (sucha) menej ako 300 tropical (tropicka) 20az35

semi-arid (polosuchd)  300-800 subtropical-hot (subtropicka-horaca) od-5az45

subhumid (malo vlhka) 800-1600 subtropical-cool (subtropicka-studena)  od-10do 30

humid (vihka) 1500-3000 temperate - cool (studena) od-20do 25

perhumid (velmi vlihka) viac ako 2400 temperate - freeze (mraziva) 0d-40do 20

Na zaklade uvedenych analyz bola SR rozdelena na 5 klimatickych oblasti, ktorym boli
priradené oblasti v rozsahu byvalych okresov. Prvotné delenie podra teplotného rozsahu bolo na tri
oblasti: tepla, chladna, studena. Nasledne boli na zaklade vlhkostnych parametrov tepla a chladna
oblast rozdelené na podoblasti, charakterizované zvySenou vlhkostou ovzdusia. Rozdelenie je
uvedené v tab. 10.
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Tabulka 10 Rozdelenie SR na klimatické oblasti
klimat. okres klimat. okres klimat. okres
oblast’ oblast’ oblast’

tepla Bratislava | chladna Banovce nad Bebravou chladna-vihka Banska Bystrica
Bratislava Il Bardejov Bansk4 Stiavnica
Bratislava Il1 Bytca Brezno
Bratislava IV Cadca Detva
Bratislava V Gelnica Partizanske
Dunajska Streda Humenné Prievidza
Galanta llava Revica
Hlohovec Kosice - okolie Turcianske Teplice
Komarno Kosice | Zvolen
Levice Kosice Il Zarnovica
Malacky Kosice Il Ziar nad Hronom
Myjava Kosice IV studena Dolny Kubin
Nitra Kysucké Nové Mesto Kezmarok
Nové Zamky Martin Levoca
Pezinok Medzilaborce Liptovsky Mikulas
Piest'any Michalovce Namestovo
Roznava Nové Mesto nad Vahom Poprad
Senec Povazska Bystrica Ruzomberok
Senica Presov Spisska Nova Ves
Skalica Puchov Tvrdosin
Sobrance Sabinov
Sala Snina
Topol'¢any Stara Cubovia
Trnava Stropkov
Zlaté Moravce Svidnik

tepla-vlhka Krupina Trebisov
Lucenec Trencin
Poltar Vranov nad Toplou
Rimavska Sobota Zilina
Velky Krtis

2.4.10Emisné faktory

Metodika hodnotenia emisnych faktorov vo verzii v2.0. vychadza z modelu produkcie emisii zavislych na
spotrebe paliva jednotlivych druhov vozidiel. Produkcia emisii znecistujucej latky sa vyjadruje ako
mnozstvo znedistujucej latky v g na g spotrebovaného paliva. Uvazuje sa s kongesciami v dopravnhom
prade, so stupanim vozidiel, s akceleraciou vozidiel, teda s realnymi podmienkami jazdy, co je
vyrazna zmena oproti predchadzajucim verziam, kde sa vychadzalo zo zivotnosti vozidiel a mnozstva
najazdenych kilometrov. Rychlost’ a spotreba paliva sa uvazovala pri jazde vozidla po rovine.
Na zaklade zhodnotenia udajov boli v programe pre upraveny vozidlovy park na podmienky SR
modifikované aj emisné faktory v zmysle hodnoteni EMEP/EEA vztahujucich sa na podmienky SR,
pozri tabulku 11.
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Tabulka 11 Tabulka emisnych faktorov a kalibra¢nych koeficientov

Vozidlo

Medium car
osobné vozidlo strednej triedy
PCM

Light Truck
Pahké nakladné
LT

Medium Truck
stredne tazké nakladné
MT

Emisia HDM v2.0 HDM v2.0
hodnota pre TP
g/g paliva g/g paliva
aHC 0,012 0,01570
rHC 0,000
aCo 0,100 0,13400
aNOx 0,055 0,01250
FRNOXx 0,170 0,17000
as02 0,00050 0,00050
aPM 0,00010 0,00003
rPM 0,000
aCo2 1,800 3,16000
aPb 0,000537 0,000537
Prop Pb 0,750 0,75000
aHC 0,040 0,00161
rHC 0,000
aCo 0,080 0,01050
aNOx 0,027 0,01710
FRNOx 0,000
aS02 0,00500 0,00500
aPM 0,00320 0,00257
rPM 0,000
aC02 2,000 3,17000
aPb 0,000000 0,00000
Prop Pb 0,750 0,75000
aHC 0,040 0,00334
rHC 0,000
aCo 0,080 0,00924
aNOx 0,027 0,03600
FRNOXx 0,000
asS02 0,00500 0,00500
aPM 0,00320 0,00131
rPM 0,000
aCo2 2,000 3,17000
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aPb 0,000000 0,00000
Prop Pb 0,750 0,75000
aHC 0,040 0,00334
rHC 0,000
aCo 0,080 0,00924
Heavy Truck aNOx 0,027 0,03600
tazké nakladné FRNOX 0.000
AT aS02 0,00500 0,00500
aPM 0,00320 0,00131
rPM 0,000
aCO2 2,000 3,17000
aPb 0,000000 0,00000
Prop Pb 0,750 0,75000
aHC 0,040 0,00334
rHC 0,000
aCo 0,080 0,00924
Articulated Truck aNOx 0,027 0,03600
tahac s navesom FRNOX 0,000
AT aS02 0,00500 0,00500
aPM 0,03200 0,00131
rPM 0,000
aCo2 2,000 3,17000
aPb 0,000000 0,00000
Prop Pb 0,750 0,75000
aHC 0,040 0,00286
rHC 0,000
aCo 0,080 0,00980
Bus Heavy aNOx 0,027 0,03870
ﬁ'“é‘)bus FRNOx | 0,000
aS02 0,00500 0,00500
aPM 0,00320 0,00144
rPM 0,00000
aC0o2 2,000 3,17000
aPb 0,000 0,00000
Prop Pb 0,750000 0,75000
Poznamky:
hodnota pre TP - hodnota emisného faktoru v g/g paliva v zmysle hodnoteni EMEP/EEA vzfahujicich sa na podmienky
r, FR, Prop - Ifc?éficienty pre vypocet emisii zavislych od spotreby paliva,
r - konstanta pre vypocet nedokonalého spalovania,
FR - hranicna hodnota emisii, emisie nizsej hodnoty su povazované za velmi nizke,
Prop - proporcia, prerozdelenie emitovanej emisie,

i - mnozstvo emisii v g na 1g spotrebovaného paliva



2.4.11Ekonomické udaje pouzivané v programovom systéme HDM-4

24.11.1 Makroekonomicky zaklad

Programovy syst¢ém HDM-4 naraba s celou skalou udajov ekonomického charakteru, ktoré je
potrebné kalibrovat’ na miestne podmienky. Pretoze cenové a ekonomické tdaje sa v ¢ase menia, je
potrebné vzdy zabezpedit aktualnost” vstupnych udajov vo vypoctoch. Kompletna kalibracia cenovych
udajov je Casovo a datovo narocnd, je preto mozné urcité obdobie potrebné udaje len valorizovat' na

zéklade vyvoja makroekonomickych udajov.
Pre aktualizaciu vstupov do ekonomickych analyz maja vplyv nasledovné ekonomické udaje:

* vyvoj hrubého domace produktu (HDP),

 vyvoj indexu spotrebitel’skych cien (inflacia),
* vyvoj mzdy zamestnancov,
 vyvoj cien pohonnych hmot.
V nasledovnom su uvedené grafy a tabul’kové hodnoty (tab. 12) tychto ukazovatel'ov od roku
1992 po rok 2011. V grafoch je znazorneny jednak vyvoj ro¢nych hodnét a jednak kumulativna hodnota

od roku 1992, z ¢oho je zrejmy celkovy narast za poslednych 20 rokov.

Tabulka 12 Vyvoj vybranych makroekonomickych udajov SR v rokoch 1992 - 2011

rok rast HDP inflacia priemerna mzda index rastu

(%) (%) (Sk, od r.2009 EUR) miezd
1992 -7,0 10,0 4960 1,270
1993 -3,7 23,2 5372 1,083
1994 4,9 13,4 6 294 1,172
1995 7,4 9,9 7195 1,143
1996 6,6 5,8 8 154 1,133
1997 6,5 6,1 9226 1,131
1998 4.4 6,7 10 003 1,084
1999 1,9 10,6 10 728 1,072
2000 2,2 12,0 11 430 1,065
2001 3,3 7,3 12 365 1,082
2002 4,4 3,3 13511 1,093
2003 4,2 8,5 14 365 1,063
2004 55 7,5 15 825 1,102
2005 6,0 3,7 17 274 1,092
2006 8,3 4,2 18 761 1,086
2007 10,4 2,8 20 146 1,074
2008 6,4 4,6 21782 1,081
2009 -4,7 1,6 744,50 1,030
2010 4,0 1,0 769,- 1,033
2011 3,3 3,9 786,- 1,022
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vyvoj inflacie v SR
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Obr. 16. Vyvoj inflacie v SR (%)
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Obr.17. Vyvoj mesa¢nej mzdy zamestnancov v SR (Sk,
od roku 2009 prepocet z EUR)
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Obr. 18 Vyvoj HDP v SR po kvartaloch (% medziro¢ne)

zdroj: Statisticky urad SR
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Délezitym vstupnym tdajom pre program HDM-4, ktory je potrebné casto aktualizovat, je cena
pohonnych hmét. Zistuje sa osobitne pre automobilovy benzin a pre motorova naftu. Vyvoj cien v rokoch
2009 az 2012 je dolozeny Vv tabul’ke €.13, jedna sa o priemerné mesacné ceny pohonnych hmét.

Tabulka 13 Vyvoj priemernych mesaénych cien pohonnych hmét (EUR/)

benzin nafta 2010 benzin nafta 2011 benzin nafta 2012 benzin nafta

2009 95 95 95 95

1. 2009 0,982 1,089 1. 2010 1,176 1,128 1. 2011 1,384 1,269 1.2012 1,466 1,409
11. 2009 0,996 1,072 11. 2010 1,180 1,011 11. 2011 1,399 1,284 11. 2012 1,503 1,439
111. 2009 1,012 1,051 11. 2010 1,223 1,040 111. 2011 1,425 1,335 | 111.2012 1,553 1,469

1V. 2009 1,046 1,052 1V. 2010 1,253 1,098 V. 2011 1,463 1,357 1V. 2012 1,586 1,475
V. 2009 1,074 1,063 V. 2010 1,278 1,126 V. 2011 1,478 1,362 V. 2012 1,574 1,445
VI. 2009 1,138 1,103 VI. 2010 1,265 1,123 VI. 2011 1,465 1,344 | VI. 2012 1,539 1,409
VII. 2009 1,169 1,116 | VII. 2010 1,273 1,132 | VII. 2011 1,450 1,334 | VII. 2012 1,515 1,383
VIll. 2009 1,178 1,106 [ VIII. 2010 1,262 1,130 |[VIII. 2011 1,457 1,336 |[VIII. 2012 1,557 1,427
1X. 2009 1,170 1,109 | VIII. 2010 1,251 1,124 1X. 2011 1,455 1,341 1X.2012 1,595 1,485
X. 2009 1,157 1,115 1X. 2010 1,257 1,127 X. 2011 1,464 1,349 X. 2012 - -
XI1. 2009 1,181 1,133 X. 2010 1,266 1,141 XI. 2011 1,462 1,375 XI. 2012 - -
XI1. 2009 1,180 1,138 XI. 2010 1,301 1,183 | XII. 2011 1,455 1,398 | XII. 2012 - -
priemer 1,107 | 1,096 | priemer | 1,249 | 1,114 | priemer | 1,446 | 1,340 | priemer - -
r. 2009 r. 2010 r. 2011 r. 2012

zdroj: Statisticky Grad SR

Uvedené st tiez grafy s priebehom cien pohonnych hmét od roku 1990 a s krivkou inflacie (zIta ¢iara) od
roku 2004. D4 sa povedat, Zze v hrubych rysoch je vyvoj cien pohonnych hmot v korelacii s inflaciou, len v
uréitych obdobiach nastavaju kladné alebo zaporné odchylky. Prave sucasné obdobie od januara 2012 je
charakterizované va¢$im ndrastom ceny benzinov, nez by zodpovedalo inflacii.

47.60 vyvoj ceny pochonnych hmot IV

450 od roku 1930 A I T
A

—benzn BA 95

Obr. 19 Vyvoj ceny pohonnych hmot od roku 1990
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Obr. 20 Vyvoj ceny pohonnych hmét od roku 2004 spolu s inflaciou

Aktualne hodnoty makroekonomickych tdajov apohonnych hmot je mozné ziskat' zo

Statistického turadu SR a tiez na jeho webovych strankach www.statistics.sk .

24.11.2 Danovy systém v SR
Zakladné delenie dani v SR je na priame dane, nepriame dane a miestne dane.
Do priamych dani patri:
- dan z prijmu fyzickych
- dan z prijmu pravnickych 0so6b
Do nepriamych dani patri:
- dan z pridanej hodnoty (DPH)
- spotrebné dane:
0 dan z uhlovodikovych paliv a maziv
0 dan z liehu a destilatov
0 dan zpiva
0 dan zvina
0 dan z tabakovych vyrobkov
Do miestnych dani patri:
- dann z motorovych vozidiel (cestny zakon)
- dan z nehnutel'nosti
- dan za uzivanie verejného priestranstva dan za psa
- dan za ubytovanie
- dan za predajné a hracie automaty
- dan za vjazd do historickej ¢asti mesta

Po zavedeni rovnej dane od 1.1.2004 sa danové sadzby znacne sprehladnili. Dane z prijmu fyzickych aj
pravnickych osob a DPH su zatazené jednotnou sadzbou 20 %. Pri uréeni zakladu dane z prijmu su ale rozne
odpocitatel'né polozky, ktoré moézu rozne, ¢asto krat zasadnym spésobom znizit' skuto¢ne vybrant dan. Z toho

dovodu sa dan z prijmu pri ekonomickych analyzach neodpocitava.

Pre ekonomické analyzy, resp. pre kalibrovanie tdajov je potrebné poznat’ este spotrebnti dan

z uhl'ovodikovych paliv a maziv a dain z motorovych vozidiel.
Spotrebna dan

z uhPovodikovych paliv a maziv sa vymeriava 2z mnozstva

vyjadreného v litroch alebo v kilogramoch. Hodnoty pre pohonné hmoty su v su¢asnosti nasledovné:

« automobilovy benzin
« Motorova nafta

514,50 €/tisic litrov
368,00 €/tisic litrov

mineralneho oleja
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Dan z motorovych vozidiel sa plati v zasade pre vsetky vozidla okrem tych, ktoré sa nepouzivaju na
podnikanie. Dalgiu skupinu vo vynimke tvoria vozidla zachrannych sluzieb, policie, vojska apod. Sadzobnik
dane je vel'mi rozsiahly, zavisi od typu vozidla, kubatary, poétu naprav, celkovej hmotnosti a tiez od regionu
(VUC), kde je vozidlo registrované. Pohybuje sa od 55,- € pre osobné vozidlo s najnizsou kubatarou az
do 2 6500,- € za nakladné vozidlo s najvyssou hmotnost'ou. Pri Kkalibracii vstupnych udajov programu
HDM-4 sa pouzivaji cenové udaje bez dani. To znamena, Ze je potrebné odpocitat’ DPH,
spotrebnu dan adan z motorovych vozidiel, pokial’ sa v polozke nachadzaji.

DPH, teda 20 % sa odpocitava z nasledovnych kalibrovanych udajov:
* cenanového vozidla
* cena pneumatik
+ cena pohonnych hmot
* cenaolejov a maziv
* udrzbové prace vozidla (servis)
* rocné poplatky a rézie vozidla (napr. dial'ni¢na znamka)
Spotrebna dan sa odpogcitava z pohonnych hmét a to nasledovne:
* najprv sa odpocita DPH (danou z pridanej hodnoty je zatazena aj spotrebna dar),
* nasledne sa odpocita spotrebna dan, z benzinu vo vyske 0,515 €/1, z motorovej nafty 0,368 €/1..
Dan z motorovych vozidiel spada medzi ro¢né poplatky a rézie vozidla a riesi sa tym sposobom, ze sa
nezapocitava.

Pozornost’ treba venovat’ aj investiénym nakladom stavby, pri ktorych je potrebné pouzit’ cenu stavby
bez DPH. Okrem toho by nemali byt zaratané ani odvody za zaber lesnej pody, pretoze sa fakticky jedna tiez o
dan, ktora sa odvadza do Statneho rozpoctu.

2.411.3  Vstupné ekonomické udaje pre program HDM-4

Pri kalibracii programu HDM-4 sa pouzivaji ekonomické udaje, ktoré st uvedené v prilozenej tabul’ke
¢.14.

Tabulka 14 Ekonomické udaje pre HDM-4, valorizacia 2012 — vyjadrené v €

. . Skoda Octavia| Fiat Ducato Iveco Volvo FM 9 | Volvo FH 12 | Karosa C 956

nazov vozidla EuroCargo

zakladny typ osobné malé nakladné 'ahké nakladné stredné nakladné tazké | navesova suprava autobus
cena nového vozidla - bez DPH (€) 12 002 20 914 53 608 91 449 122 353 100 279
cena vymeny pneumatiky - bez DPH (€) 47 101 179 339 359 339
cena paliva - bez DPH a spotr.dane (€) 0.80 0.84 0.84 0.84 0.84 0.84
motorovy olej - cena za liter bez DPH (€) 5.75 5.50 5.00 5.00 5.50 5.00
udrzbové prace na hodinu - bez DPH (€) 22.20 22.20 25.30 29.90 29.90 22.20
celkova mzda posadky (€) 0 4.89 6.52 6.52 9.02 5.98
roéné poplatky a rézie (€) 344 1294 2 630 3378 6 128 4900
ro¢ny Grok (%) 55 55 55 55 55 55
ohodnotenie pracov.éasu cestujacich (€) 8.25 0 0 0 0 6.60
ohodnotenie mimoprac.¢as u cest. (€) 8.25 0 0 0 0 6.60
ocenenie zdrzania nakladu (€) 0 1.20 2.55 6.80 23.00 0

Pozndmka: V pripade pohonnych hmét bol pouzizy priemer cien za posledné 3 mesiace

2.4.12Nehodovost’

Zo Statistickych suborov, ktoré spracovava Slovenska sprava ciest, st pre ucely stanovenia
narodnych udajov o nehodovosti pre program HDM-4 pouzité udaje :
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» pocet, klasifikacia a nasledky dopravnych nehdd na cestnej a dial’niénej sieti SR,
del’'ba cestnej a dialni¢nej siete na s¢itacie useky,

hodnoty RPDI zo celostatneho Scitania,

pasport cestnej siete.

Spracovanie udajov 0 dopravnej nehodovosti na cestnej a dial’ni¢ne;j sieti na Slovensku je vykonané vo
viacerych krokoch:

1. priradenie udajov o pocte a nasledkoch DN k s¢itacim usekom, pouzivanych pri celostatnom séitani

dopravy,

2. zoradenie tsekov podla ¢isla cesty a stani¢enia do jednotlivych cestnych tahov (dialnice, cesty I. a
. triedy),
stanovenie dopravného vykonu na jednotlivych usekoch,
vypocet hodnoty relativnej nehodovosti podl'a zavaznosti DN,
vytriedenie udajov podrla sirkovych typov ciest pouzivanych pre HDM-4,
stanovenie ukazovatela relativnej nehodovosti podla zavaznosti DN v zmysle delenia
pouzivaného pre HDM-4.

o ks w

Vramci klasifikovania dopravnych nehdd sa na Slovensku pouziva delenie podla zavaznosti a
nasledkov dopravnych nehdd.
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Zavainost DN :

SDN - smrtel'nd dopravna nehoda pri ktorej doslo k smrtelnému zraneniu ucastnika nehody,

VDN - vazna dopravna nehoda, pri ktorej bol smrtel'ne alebo tazko zraneny aspoii jeden tcéastnik nehody,
ODN - osobné dopravné nehody pri ktorej vznikne ujma na zdravi l'udi (d6jde k smrtel'nému, tazkému alebo
Pahkému zraneniu).

Nasledky DN :

SZ - smrtel’ne zranena osoba,

TZ - tazko zranena 0soba,

I’Z - 'ahko zranena 0soba,

MS - materialna $koda v tis. Sk. podl'a odhadu policie.

2.4.13Nehodovost’ podPa Sirkovych typov ciest

Do programu HDM-4 st zadavané udaje o nehodovosti, ktoré sa vztiahnuté na 10 typov komunikacii.
6 — pruhové dial’nice a rychlostné cesty

2. 6 —pruhové dialnice a rychlostné cesty mestské (rychlost’ znizena na 90 km/h)

3. 4 —pruhové dial'nice a rychlostné cesty

4. 4 —pruhové dialnice a rychlostné cesty mestské (rychlost’ znizena na 90 km/h)

5. 4 - pruh s neobmedzenym pristupom Vv extravilane

6. 4- pruhova komunikacia v intravilane
7
8
9.
1

=

2 - pruhova komunikacia v extravilane — siroka ( kategoria 9,5 — 11,5)
2 - pruhova komunikacia v extravilane —uzka ( kategoria 7,5 — 9,5 bez krajnic)
2 - pruhova komunikacia v intravilane — siroka (komunikacie vyssieho radu)

0. 2 — pruhova komunikacia v intravilane — uzka (komunikacia nizsieho radu).

Pre spracovanie udajov 0 nehodovosti bola skala typov komunikacii spracovana podrobnejsie v ramci intravilanu,
kde boli  4-pruhové komunikacie delené na smerovo delené a nedelené. Tieto typy komunikacii maju z
pohl'adu nehodovosti rozdielny charakter. Navrhnuté delenie je nasledovné:

6 — pruhové dial’nice a rychlostné cesty
6 — pruhové dial’nice a rychlostné cesty v intravilane (max.povolena rychlost MPR 90 km/h)
4 — pruhové dial’nice a rychlostné cesty
4 — pruhové dial’nice a rychlostné cesty v intravilane (max.povolena rychlost MPR 90 km/h)

4 - pruhova komunikacia v intravilane (smerovo nerozdelena)
4 - pruhova komunikacia v intravilane (Smerovo rozdelend)

2 - pruhova komunikacia v extravilane — siroka ( kategoria 9,5 — 11,5)
2 - pruhova komunikacia v extravilane —tizka (kategoria 7,5 — 9,5 bez krajnic)
0. 2 -pruhova komunikacia v intravilane - siroka (sirka jazdného pruhu nad 3ma MK
s nudzovym, alebo zastavovacim pruhom)
11. 2 -pruhova komunikacia v intravilane -1zka (Sirka pruhu 3m a menej)

1
2
3
4
5. 4 -pruhova komunikacia s neobmedzenym pristupom v extravilane
6
7
8
9.
1

2.4.14Vysledné hodnoty relativnej nehodovosti pre program HDM-4

Hodnoty relativnej nehodovosti, zistené z udajov SSC na cestnej a dialni¢nej sieti Slovenska boli
prisposobené poziadavkam, ktoré pre zadavanie vyzaduje program HDM-4.  Rozdiely oproti parametrom
pouzivanym pre vyhodnocovanie nehodovosti na Slovensku sa v deleni zavaznosti DN a v hodnote jednotky
dopravného vykonu.
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Metodika je podrobne uvedena v literatare [L4].

Zavaznost’ DN je pre program HDM-4 klasifikovana v troch typoch:

1. dopravna nehoda so smrtel'nym nasledkom (fotozné s SDN),

2. dopravna nehoda so zranenim (pouzivany pojem ODN zahrria v sebe aj smrte/né dopravné nehody, o
bolo potrebné pre HDM-4 vylucit'),

3. dopravna nehoda s len materialnou skodou.

Hodnota relativnej nehodovosti je v programe HDM-4 definovana ako pocet dopravnych nehdd pocas roka na 100
mil.vozkm dopravného vykonu v deleni podl'a druhu DN (v SR sa pouziva pocet DN na
1mil. vozkm). Samotné zadanie do programu je mozné vykonat dvoma sposobmi :
» zadanim hodnoty relativnej nehodovosti pre kazdy typ DN samostatne:
0 pre smrtelna DN (SDN),
0 DN so zranenim (ODN-SDN),
0 DN s materidlnou $kodou,
» zadanim jednej hodnoty, reprezentujicej celkova relativnu nehodovost’ pre vsetky druhy
Nehod (CDN).

Hodnoty relativnej nehodovosti st uvedené na obr. 21.

Relativha nehodovost’ - adaje pre HDM-4 Wsmrteing O
B0k 50 zranenitn
B0 =
=t @Ok s matenainoy skacou
45
w

40 & & . 2

P Pt & 3
35

el 26

a0

D100 mil. vozokm

= =
e * @ L3 ":1 LY = L.L. ..}‘ 5 '::

Obr. 21 Vyvoj ceny pohonnych hmét od roku 2004 spolu s inflaciou
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Kalibrované hodnoty sa zadavaju v zavislosti od Sirkového typu komunikacie do okna ,,Speed Flow Type“.
Moéze sa zadat’ priemer RN pre vsetky nehody ,,All accidents alebo sa moéze zadat podrobnejSie ¢lenena RN

podla nasledkov nehod. Udaje st v nehodach na 100 mil.vozokm

RELATIVNA NEHODOVOST PRE HDM-4
Injury
Fatal DN so Damage only | All accidents
SIREOVY TYVP Zranenim )
SDN (ODN-SDN) DN iba s MS CDN
DN/100mmul vzkm

dial'mice a rychlosing cesty - 6 pruh 0.419 4370 34 804 39.593
dial'nice arychlosiné cesty - 6 pruh v
mtravilane 0.296 13.619 22.204 36.119
dialmice a rychlostné cesty - 4 pruh 0.419 4.370 34.804 39.593
dial'mice arychlosiné cesty - 4 prmuh v
miravilane 0.296 13.619 22204 36.119
4- pruh v extravilane 1.3058 7.395 20444 29144
4- pruhova komunikidcia v intravilane —
smerove rozdelena 0.296 13619 22205 36.12
4- prubhova komunikicia v intravilane —
smerove nerozdelena 0.631 31.76 44 38 76.771
2 - pruh v extravilane — Siroky 1.428 16.783 26.261 44 472
2 - prub v extravilane —uzky 1.722 22719 35.435 39.876
2 - pruhova komunikicia v intravilane - éiroka 0.545 7.325 13.628 21.498
2 - prubova komunikacia v mtravilane - izka 1.239 23.629 35.133 60.001
3-pruhova komunikacia - striedanie pruhov 1.116 7.810 37.033 46.859

Obr. 22 Vysledné kalibrované hodnoty RN pre dopravno-ekonomické analyzy

Speed Flow Type: Dialnica =)
Name: [Diaknicd 0K |
Gy __Corcel |

Road type: [Four Lane Fload '~] Defaults

Utimate capscly. 2400 PCSE/ane/hi

Freeflow capacty, 5’0? 0exqr <)
Nominal capacity: [0515 {0¢x02¢1)
Jam speed: (50 ken/h

at capacity

Accident RBates (in number per 100 milion yehkm|

by component. f

—
.

o All acexdents. [0

Speed relsted
amaxr. {056 m/s2
caLBFAC 1
Desied speed muliplicaton: (1
factor

[The Label For the Speed Flow Type

Obr. 23 Vlozenie RN do HDM-4
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2.4.14.1  Urcenie nakladov na nehody ako externych nakladov cestnej dopravy

Pred kvantifikaciou nakladov na cestné dopravné nehody, ako externych nakladov, DN
klasifikujeme podl'a ich nasledkov na:
» Nehodu a nou vyvolané naklady, ktoré vyvolal ucastnik cestnej dopravnej nehody na svojom
a inom sukromnom a verejnom majetku.
* Nehody aj so zdravotnymi nasledkami uzivatel’a cestnej komunikacie.
0 S nasledkami smrtel'ného zranenia.
0 S nasledkami tazkého zranenia.
0 S nasledkami l'ahkého zranenia.
Ocenenie dopravnej nehody pre potreby modelu HDM-4 bolo spracované na zaklade vyssie uvedenej metodiky s
pouzitim dostupnych informacii spracovatel’a.

2.4.14.2 Vstupné idaje pre vypocet ocenenia nehody

Priame naklady
a) zdravotna starostlivost’ (rychla, nemocni¢na, ambulantna, rehabilita¢na)
b) poziarna ochrana - naklady na jeden vyjazd PO
c) dopravna policia - vyjazd dopravnej policie d) hmotna
Skoda — pomerne sa prepocitava
e) administrativne naklady (policia, sudy, znalci, poistovne)

Nepriame naklady
a) Straty na produkcii (HDP)

1. pri usmrteni priemerna strata na produkcii HDP
2. pri tazkom zraneni priemerna strata na produkcii HDP

3. pri lahkom zraneni b)
Socialne vydavky
1. nemocenské

invalidny dochodok
vdovské

vdovecké

a M D

sirotské

Zhodnotenie socialnych vydavkov

1. Pri DN s usmrtenim

1. Vydavky na vdovské
2. Vydavky na vdovecké
3. Vydavky na sirotské

2. Socialne vydavky pri DN s tazkym zranenim

1. Vydavky na nemocenské
2. Vydavky na invalidny dochodok
3. Socialne vydavky pri DN s 'ahkym zranenim.
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2.4.14.3 Navrh ocenenia

Na zaklade uvedenych vstupnych udajov bolo pre program HDM-4 navrhnuté ocenenie DN

podrla tab. 16. Navrhované hodnoty su valorizované na rok 2012.

Tabul’ka 15 Navrh ocenenia DN

Druh DN Cena rok 2009, Sk Cena rok 2009, € Navrhovana cena
pre rok 2012, €
S0 smrtel’nym zranenim 9520 000.- 332 000.- 336 482.-
s Pazkym zranenim 2 150 000.- 75 000.- 78 892.-
s Pahkym zranenim 250 000.- 8 800.- 8 919,-
s hmotnou §kodou 85 000.- 3000.- 3087.-

2.4.15Agregované data

Agregované data obsahuju kalibrované data, ktoré su upravené a klasifikované tak, aby obsiahli komplexne
podmienky v SR. Agregované data st rozdelené na nasledovné kategorie:

» Volume traffic — Intenzita dopravy

* Road Class — Trieda komunikacie

» Geometry class — Geometria trasy

 Construction quality — Kvalita konstrukcie vozovky

+ Structural adaquancy — Stavebna spdsobilost’

« Ride quality — PozdiZna nerovnost' v IRI

+ Surface condition — Stav povrchu

+ Surface texture — Drsnost’ VOzovky

2.4.15.1  Anylysis period — Analyzované obdobie

UrCuje sa obdobie ekonomickej Zzivotnosti pripravovanej investicie z hladiska odpisu buduceho
hmotného majetku. Standardne doba analyzy je 30 rokov od uvedenia stavby do prevadzky. Doba sa méze menit’
v zavislosti od typu vypoctu podl'a poziadaviek spracovatel’a.

2.4.15.2 Investi¢né naklady

Naroky investicie su vyjadrené investiécnymi a neinvesticnymi nakladmi stavby bez DPH.
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2.4.15.3 Diskontna sadzba

Diskontna sadzba — Zakladna urokova sadzba NBS zvysena 0 priemerntt marzu komerénych bank,
v sucasnosti je urcena 5,5 %. Vyjadruje, za akych urokovych podmienok je dostupny pripadny tver.

2.4.15.4  Zostatkova hodnota

Zostatkova hodnota musi byt odhadnuta pre vsetky zlepSenia projektov (rekonstrukcia,
oprava, udrzba a nové stavby). Zostatkova hodnota je rezidualna hodnota akejkol'vek kladnej polozky
po konci obdobi analyzy.

Zostatkova hodnota je zaloZena na linearnej metode odpisu a pouziva sa oddelene pre polozky ako
zemné prace, vozovka, mostné objekty a tunely, kde je pravdepodobné, Ze tieto polozky buda mat
rozdielne doby zivotnosti. Zakladné doby zivotnosti su stanovené v tab. 17.

Tabul’ka 16 Zivotnost v rokoch

Polozka Netuhé Tuhé
Obrusna vrstva 12 25
LoZna vrstva 20 -
Vrchna podkladova vrstva 40 40
Spodna podkladova vrstva 40 40
Odvodiiovacie zariadenie 50 50
Zemné teleso 100 100
Mosty 100 100
Tunely 100 100
Priemer — orientaény udaj 40

Najjednoduchsim spdsobom pouzitia je aplikacia vzorca na celkové stavebné naklady bez projektovej
dokumentacie, dozoru a ceny pozemkov pri pouziti v§eobecnej zivotnosti 40 rokov.

2.4.15.5 Ekonomické naklady

Vsetky hodnotenia v programe HDM-4 su realizované pouzitim ekonomickych nakladov, to
znamena, bez dane z pridanej hodnoty a bez spotrebnej dane.

2.4.15.6 Mena

Pre potreby ekonomickych nakladovo vynosovych analyz program umoziuje realizovat’ vypocty aj
ekonomické hodnotenie v akejkol'vek mene. Slovenska verzia pracovného prostredia ma

preddefinovant zakladnti menu € - Euro.
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3. Ekonomické posudenia a vypocet

jednotlivych socidalno-ekonomickych ucinkov
projektu D4 a R7*

3.1 Dial’nica D4 Jarovce — Raca

Predmetna investicia pozostava z dvoch na seba nadvézujucich tsekov pripravovanej stavby
dialnice D4. Ide o useky: DIALNICA D4 BRATISLAVA JAROVCE - BRATISLAVA IVANKA
SEVER a DIAENICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER — RACA.

Cielom obidvoch uvedenych tusekov DIALNICA D4 BRATISLAVA, je zhladiska ich
navrhovaného technického rieSenia zvySenie technickej urovne dialni¢nej a suvisiacej cestnej siete
Slovenskej republiky v tejto lokalite, a tym predovSetkym zvySenie cestovnej rychlosti, bezpeénosti jej
uzivatel'ov, a Vv neposlednom rade aj zlepSenie Zivotného prostredia obyvatelov v blizkosti dotknutej
dialnicnej a cestnej siete. Podmienkou dosiahnutia spomenutych pozitivnych zmien je realizicia
predmetnej investicie. Realizdciou dialnice D4 sa predpoklad4d osobitne ako pozitivum uz uvedené
zvySenie cestovne] rychlosti, a S tym suvisiacej bezpecnosti, ktora v sucasnosti znacne klesa v dosledku
vysokého narastu dopravného zat'azenia automobilovou dopravou, nielen mestskou, ale aj tranzitnou.
Bratislava, ako hlavné mesto Slovenskej republiky, je silnym zdrojom ale aj cielom pre automobilovi
dopravu. Vysoké dopravné zat'azenie na vstupoch do mesta spésobuje silnd vdzba obyvatel'stva blizkych
obci na hlavné mesto, v ktorom sa realizuje vyznamna Cast’ ich pracovnych prilezitosti, vzdelavacich
a dalsich aktivit. Tento trend je eSte posilnovany presidlovanim mestského obyvatel'stva do vidieckych
sidel za vysSou kvalitou byvania, predovsetkym na juhovychode a vychode Bratislavy, ale aj do d’alSich
Casti Bratislavského kraja.

Usek predmetnej investicie projektu: DIAZNICA D4 BRATISLAVA JAROVCE — BRATISLAVA
IVANKA SEVER, predstavuje dopravné prepojenie existujucich dialni¢nych tahov D2 a D1v juznej
a vychodnej ¢asti hlavného mesta SR Bratislavy. Vystavbou tohto seku sa odkloni tranzitnd doprava
smerujuca do Rakuska a Madarska, ktorda v sucasnosti prechadza po dialnici D1 zastavanym tzemim
mesta. Taktiez v tomto Specifickom uzemi vyrazne napomoze aj obsluhe dotknutého izemia a odlah¢i
obce a existujucu cestnu siet’ od tranzitnej dopravy.

Nadvizujici tsek projektu: DIAINICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER - RACA,
predstavuje dopravné prepojenie medzi existujucou dialnicou D1 a cestou I1/502, v severovychodnej Casti
hlavného mesta SR Bratislavy. Vystavbou tohto useku spolu s nadvéznymi tsekmi dial'nice D4 sa odkloni
tranzitnd doprava smerujuca do Raktska a Madarska, ktora v sucasnosti prechadza po dialnici D1
zastavanym uzemim mesta. TaktieZ v tomto Specifickom izemi vyrazne napomoze aj obsluhe dotknutého
uzemia a odl'ah¢i obce a existujicu cestnt siet’ od tranzitnej dopravy.

Cielom z ekonomického aspektu je rozhodnut’ o efektivnosti predmetnej investicie, resp. posudit’
ocakavanu obstaravaciu cenu investora za navrhnuté technické rieSenie v danych podmienkach staveniska,
z hladiska jej ucinnosti. V zavere ekonomickej spravy st obidva useky vyhodnotené spoloCne, aj
vzhl'adom na ich spolo¢né ciele. Hodnoti sa zaujem, resp. dopyt o predmetny usek dialni¢nej a suvisiacej
cestnej siete zo strany jej zdkaznikov (uzivatelov), technickd turoven predmetného projektu, jeho

! Zdrojom informacii uvedenych v tejto Gasti tohto dokumentu si ekonomické spravy jednotlivych dokumentacii
stavebného zameru projektu D4 a R7
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ocakavana obstaravacia cena a niou predpokladané, vyvolané spoloc¢enské prinosy a prevadzkové naklady,
ale aj predpokladané terminy zacCatia a skonCenia vystavby a Cas vyuzivania predmetnej investicie.
Predpokladaju sa d’alSie vyznamné prinosy aj z regionalneho rozvoja.

Hlavnou ulohou, pokial’ ide o postudenie efektivnosti celej investicie (DIALNICA D4 BRATISLAVA
JAROVCE - BRATISLAVA IVANKA SEVER a DIAPCNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER — RACA) je
vykonat’ jej ekonomicku analyzu a na zdklade toho rozhodnut’ o d’alSej priprave projektu. Podporou, resp.
dobrym argumentom pre spravne rozhodnutie st ekonomické kritéria. Jedna sa o nasledovné ekonomické
indikatory: Ekonomicky rok navratnosti (Economic Payback Periode - EPP), ktory je v naSom pripade rok:
2036. Ekonomické vnutorné vynosové percento (Economic Internal Rate of Return - EIRR), v percentach
vyjadruje ekonomické prostredie pri ktorom sa celkova cena za predmetnii verejnil pracu rovna
predpokladanym spolocenskym prinosom, ktoré navrhované technické rieSenie vyvold. V pripade
predmetného projektu ide o hodnotu: 7,4 %. Ekonomicka ¢ista st¢asna hodnota (Economic Net Present
Value of Investment - NPV), vo finan¢nom vyjadreni ukazuje rozdiel spolo¢enskych prinosov oproti
ocakavanym celkovym kapitdlovym vydavkom investora za verejnu pracu. V pripade tohto projektu ide
0 hodnotu: 167, 696 mil. €. Hodnoty uvedenych troch ekonomickych kritérii postacujii na komplexné
posudenie, resp. rozhodnutie o ekonomickej vyhodnosti predmetného investicného stavebného projektu.
Uvedené kritéria su doplnené o kritérium hodnotenia rentability celkovych investicnych nakladov
projektu, a to jeho indexom, ktory ma pre predmetny investiény stavebny projekt hodnotu: 1,1697.

Pokial’ ide o metodu rieSenia predmetnych tloh, jedna sa o Vv principe o metodu CBA (angl. Cost
Benefit Analysis), teda analyzu nakladov a vynosov, znamu a vyuZivanui pri posudzovani projektov
cestnych a dialni¢nych stavieb. Nakladovo-vynosova analyza je zaloZend na porovnavani a zhodnoteni
pozitivnych aj negativnych vplyvov tejto stavby na dopravu, na okolie komunikacie a na potrebné zdroje
vV penaznom vyjadreni. Sledované st vsetky naklady a ich ekonomické Gc¢inky (spoloc¢enské uspory, resp.
prinosy) pocas obstarania investicie a budtcej prevadzky dialnice D4. Hlavné ekonomické indikatory
pouzit¢é na porovnavanie ndkladov a spoloCenskych prinosov st uz spominané: Ekonomicky rok
navratnosti investicie (EPP), Ekonomicka ¢ista stcasna hodnota (ENPV) a Ekonomické vnutorné
vynosové percento (ERR). Prinosy a ndklady su porovnavané za cely zivotny cyklus predmetnej stavby,
teda od zaciatku jej pripravy do skoncenia pouzivania.

Vyznamnou ulohou pred postdenim ekonomickej efektivnosti predmetného investiéného
stavebného projektu, je kvantifikacia rozhodujicich Cinitel'ov (ekonomickych parametrov) vstupujticich
do rozhodovacieho procesu o efektivnosti predmetného projektu.

Prvym, azhladiska pozitivneho vplyvu aj rozhodujucim Ccinitelom vstupujicim do
rozhodovacieho procesu si ocakavané spolofenské prinosy (spolo¢enské uspory) vyvolané realizaciou
obidvoch usekov investicie (DIALNICA D4 BRATISLAVA JAROVCE — BRATISLAVA IVANKA SEVER aj
DIALNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER — RACA), a to pre zdkaznikov pripravovaného projektu —
nizSou spotrebou cestovného Casu pri doprave oséb aj prepravného Casu pri doprave tovaru a pokles
prevadzkovych nakladov vozidiel uzivatel'ov.

Dalej st sledované enviromentalne prinosy aj pre obyvatelov okolia stavby, a to pokles hluku,
exhalatov, prachu a vibracii zdopravy av neposlednom rade aj znizenie nehodovosti zakaznikov
predmetného tuseku dial'ni¢nej a svisiacej cestnej siete SR.

Spolocenské prinosy predstavuji pokles nakladov, ktoré vznikn uzivatelom predmetnej Casti
dotknutej cestnej siete a obyvatel'om jej okolia, ak sa verejna praca bude realizovat’. Jedna sa o rozdiel
medzi vy$$imi nakladmi, ktoré by uzivatelia predmetného tiseku dopravnej cesty mali ak by sa projekt
nerealizoval a niz8imi nakladmi po realizacii projektu. Vyska prinosov v diskontovanej hodnote, zniZzena
0 investicné a prevadzkové naklady, bez DPH a ostatnych prirdzok ¢ini za predpokladané obdobie
vyuZzivania stavebného diela (30 rokov moralno-ekonomickej Zivotnosti): + 167, 696 mil. €. Ich d’alsie
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znizenie o naklady na fyzicku alebo obchodnt1 likvidaciu nie je potrebné, nakol’ko sa predpoklada na konci
zivotnosti rekonstrukcia predmetnych tusekov dialnice D4.

Spolocenské prinosy v rozhodujicej miere ovplyviiuje stav a progndza skladby a intenzity
dopravného pradu. Prinosy u uzivatel'ov sledujeme z dovodov, ze v podmienkach trhovej ekonomiky im
patri prioritné postavenie.

Dalsim ekonomickym parametrom vstupujucim do rozhodovacieho procesu, v konkrétnych podmienkach
staveniska, si ocakavané celkové investicné naklady verejnej prace vynalozené na pripravu, proces
vystavby a tspesné odovzdanie obidvoch predmetnych usekov dialnice D4 do pouzivania. Obstaravacia
cena celej investicie (DIACNICA D4 BRATISLAVA JAROVCE — BRATISLAVA IVANKA SEVER 3gj
DIAENICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER — RACA), vnominilnej hodnote, bez DPH
a ostatnych prirazok je: 1 283, 887 tis. €. Z toho usek: DIALCNICA D4 BRATISLAVA JAROVCE -
BRATISLAVA IVANKA SEVER ma investicné naklady: 1 110 028, 741 tis. €, a nadvizujuci usek:
DIADNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER — RACA ma investi¢né naklady: 173 857, 929 tis. €.

Rozhodovaci proces vyzaduje poznat dalej ocakavané ndklady spojené s (po)uzivanim
predmetného useku po ukoncéeni stavby (prevadzkové naklady), ktorych objem z aspektu ich vysky nie je
obvykle vyznamny pri pohl'ade na vysku ostatnych ¢initel'ov vstupujucich do rozhodovacieho procesu. Su
uvedené v prislusnych tabul'kach.

Zostavajuce ekonomické parametre st terminy Casu vystavby: zacatie od roku: 2016, ukoncenie v
roku: 2019. Cas (po)uzivania stavby je uvazovany od roku: 2016 do roku: 2049, a diskont 5,5 %.

Na hodnotenie ekonomickej efektivnosti, simulovanie rychlosti a spolocenskych prinosov bol
pouzity program Svetovej banky a Svetovej cestnej organizacie (PIARC) HDM-4. Pri vypocte bol pouzity
workspace kalibrovany pre podmienky SR poskytnuty Slovenskou sprévou ciest vratane modulu: Typické
vozidla dopravného prudu v SR. Pri tvorbe podkladov k hodnotenym tsekom a vo vypoéte bola
zachovana celd konfigurdcia programového prostredia na slovenské podmienky a podrobné scitanie
intenzity dopravy poskytnuté Slovenskou spravou ciest.

Zaverom je potrebné pripomenut, ze ekonomické hodnotenie vychadza z navrhnutého
technického rieSenia ajeho kvalitativneho posunu v projekte oproti su¢asnému stavu, jeho ceny,
technickej urovne projektu a predovsetkym podla oc¢akavaného dopytu zakaznikov o predmetné useky
dialnice D4. Vplyv navrhovaného technického rieSenia sa odraza predovSetkym na zvysSenej cestovnej
rychlosti a bezpecnosti zdkaznikov stavby (pozri prislusné tabulky v kapitole ¢.1) ana ukazovatelov
znizenia environmentalnych nakladoch, ale aj na celkovych ocakavanych kapitalovych vydavkov (pozri
prislusné tabul’ky v kapitole ¢.2) .

Ekonomické hodnotenie ukazuje prostrednictvom uvedenych ekonomickych kritérii, do akej miery
su zakaznici predmetnych usekov dialnice D4: DIALNICA D4 BRATISLAVA JAROVCE -
BRATISLAVA IVANKA SEVER aj DIAECNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER — RACA,
v budicnosti pri ich vyuzivani schopni a ochotni zaplatit nepriamo alebo priamo, v urlitom Ccase
navrhnuté technické rieSenie predmetnej investicie. Sprava je vypracovana v zmysle zakona ¢. 254/1998
Z. z. 0 verejnych pracach, v zneni zakona ¢. 260/2007 Z. z. a jeho vykonavacej vyhlasky ¢. 83/2008 Z. z.

3.1.1 Efektivnost’ navrhovanej verejnej prace

Technicka a ekonomicka uroven
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Technicka turoven, resp. kvalitu projektu pripravovane] verejnej prace pozostavajucej z usekov:
DIAENICA D4 BRATISLAVA JAROVCE — BRATISLAVA IVANKA SEVER a DIALENICA D4
BRATISLAVA, IVANKA SEVER — RACA, médzeme charakterizovat’ suborom jej jednotlivych
geometrickych, stavebnych, dopravnych a prevadzkovych parametrov, resp. znakov kvality. Useky
dialnice D4 DIALNICA D4 BRATISLAVA JAROVCE - BRATISLAVA IVANKA SEVER aj
DIAUNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER — RACA maju kategoriu cesty D 33,5/120 a D
26,5/120 Technické rieSenie je uvedené podrobnejsie v technickej ¢asti dokumentacie. DIACNICA D4
BRATISLAVA JAROVCE — BRATISLAVA IVANKA SEVER, mé dizku : 22,590 km. DIAINICA D4
BRATISLAVA, IVANKA SEVER — RACA, ma dizku : 4,400 km.

Cestovna rychlost’ a bezpe¢nost’ uzivatel’ov

Posun kvality navrhovaného rieSenia (stav pri realizovani investicie), oproti sui¢asnému stavu (stav
pri nerealizovani investicie) najlepSie vyjadruji dopravno-prevadzkové kritéria, osobitne cestovna
rychlost’, resp. cestovny Cas, bezpecnost’ pohybu uzivatel'ov na predmetnom tuseku dial'ni¢nej a suvisiacej
cestnej siete v ¢ase predpokladaného (po)uzivania pripravovanej stavby a Vtomto pripade aj ochrana
zivotného prostredia obyvatelov okolia stavby. Porovnavame dopravno-prevadzkové kritéria pri vyvoji
sucasného stavu s vyvojom navrhovaného technického rieSenia v case predpokladaného vyuzivania
investicie. Na zaklade dopravno-prevadzkovych kritérii je mozné orientacne uviest’ o kol'ko je technicka
urovenl navrhovaného technického rieSenia vyssia ako sti¢asného. V tomto pripade ide o zvySenie oproti
suc¢asnému stavu o viac ako 100 %. Pri variantnom rieSeni to umoziuje stanovit' tzv. optimalny variant
z hl'adiska technického rieSenia.

Komplexné postdenie technicko-ekonomickej urovne (teda nielen technickej trovne) projektu tsekov
dial'nice D4 Jarovce — Ivanka sever a Ivanka sever — Ra¢a umoziiuju len ekonomické metody hodnotenia
z technicko—ekonomického hladiska, a to uz spominané: ekonomicky ¢as splatenia investicie, EPP (rok),
ekonomické vnatorné vynosové percento, EIRR (%) a ekonomicka ¢ista sacasna hodnota, ENPV (€),
pretoze zohladnuje vSetky technické aj ekonomické parametre stiCasného aj navrhovaného technického
rieSenia, osobitne zaujem zakaznikov o predmetné Gseky dial'nice D4.

Tabul’ky 17,18, 19, 20, 21, 22 a 23 ukazuji oc¢akavané rozhodujiuce dopravno-prevadzkové kritéria, a to
cestovnu rychlost’ a bezpecnost’ uzivatel'ov pri nerealizacii a pri realizacii predmetnej investicie.

Tabul'ka 17 OCAKAVANA CESTOVNA RYCHLOST JEDNOTLIVYCH VOZIDIEL DOPRAVNEHO
PRUDU, [km . h™]

53



VARIANT - STAV BEZ INVESTICIE (NULTY VARIANT) D1

VOZIDLA

ROKY | FIAT DUCATO | IVECO EUROCARGO | KAROSA | SKODA | VOLVO FH 12 | VOLVO

C 956 OCTAVIA | + PRIVES FM 9
1 2 3 4 5 6 7
2020 | 44,20 44,20 44,20 44,20 44,20 44,20
2021 | 68,69 68,80 70,75 70,99 70,60 69,91
2022 | 68,51 68,61 70,49 70,71 70,34 69,68
2023 | 68,25 68,34 70,12 70,33 69,98 69,35
2024 | 68,12 68,21 69,93 70,14 69,80 69,19
2025 | 67,99 68,07 69,74 69,94 69,61 69,02
2026 | 67,59 67,67 69,30 69,49 69,17 68,60
2027 | 66,73 66,81 68,42 68,62 68,29 67,72
2028 | 65,85 65,94 67,54 67,73 67,41 66,84
2029 | 65,67 65,76 67,35 67,54 67,22 66,66
2030 | 65,06 65,14 66,72 66,92 66,60 66,04
2031 | 64,44 64,52 66,10 66,29 65,97 65,41
2032 | 63,81 63,90 65,46 65,65 65,34 64,78
2033 | 63,18 63,26 64,82 65,01 64,70 64,14
2034 | 62,54 62,62 64,17 64,36 64,05 63,49
2035 | 61,89 61,97 63,52 63,70 63,39 62,84
2036 | 61,24 61,33 62,86 63,04 62,74 62,19
2037 | 60,58 60,66 62,19 62,37 62,07 61,52
2038 | 59,92 60,00 61,52 61,70 61,40 60,85
2039 | 59,20 59,30 60,82 61,00 60,69 60,16
2040 | 58,44 58,56 60,11 60,27 59,95 59,44
2041 | 57,45 57,65 59,22 59,35 58,90 58,57
2042 | 56,04 56,42 57,51 57,94 56,00 57,08
2043 | 57,76 57,83 59,16 59,32 59,05 58,59
2044 | 57,77 57,84 59,16 59,32 59,05 58,59
2045 | 57,78 57,85 59,16 59,32 59,06 58,59
2046 | 57,78 57,85 59,16 59,31 59,06 58,60
2047 | 57,79 57,86 59,16 59,31 59,05 58,60
2048 | 57,80 57,86 59,15 59,31 59,05 58,59
2049 | 57,80 57,87 59,15 59,30 59,05 58,59

Poznamka: Vybrany usek D1 Gagarinova ul. — Letisko
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Tabulka 18 OCAKAVANA CESTOVNA RYCHLOST JEDNOTLIVYCH VOZIDIEL DOPRAVNEHO
PRUDU, [km . h™]

VARIANT - STAV PO REALIZACII INVESTICIE D1 A D4

VOZIDLA
ROKY FIAT DUCATO IVECO EUROCARGO KAROSA C 956
D1 D4 D1 D4 D1 D4

1 2 3 4 5 6 7

2020 44,20 97,75 44,20 96,75 44,20 112,67
2021 80,67 97,90 80,89 96,92 85,18 112,81
2022 80,62 97,86 80,84 96,88 85,12 112,77
2023 80,57 97,82 80,79 96,83 85,05 112,74
2024 80,51 97,77 80,74 96,78 84,99 112,70
2025 80,46 97,72 80,68 96,73 84,92 112,66
2026 80,41 97,66 80,63 96,68 84,85 112,62
2027 80,35 97,60 80,57 96,62 84,79 112,57
2028 80,30 97,53 80,51 96,56 84,72 112,53
2029 80,24 97,44 80,45 96,49 84,65 112,47
2030 80,18 97,35 80,39 96,42 84,57 112,41
2031 80,12 97,23 80,34 96,34 84,50 112,34
2032 80,06 97,10 80,27 96,24 84,43 112,25
2033 79,99 96,95 80,20 96,14 84,35 112,14
2034 79,89 96,76 80,11 96,01 84,27 111,98
2035 79,73 96,55 79,97 95,86 84,17 111,77
2036 79,71 96,29 79,93 95,69 84,05 111,48
2037 79,57 95,99 79,79 95,48 83,87 111,08
2038 79,42 95,64 79,64 95,24 83,68 110,54
2039 79,27 95,23 79,49 94,94 83,50 109,81
2040 79,11 94,73 79,34 94,58 83,30 108,80
2041 78,95 94,11 79,18 94,11 83,11 107,44
2042 78,78 93,36 79,02 93,53 82,91 105,66
2043 78,60 92,48 78,85 92,82 82,71 103,45
2044 73,36 91,54 74,43 92,03 76,80 101,10
2045 78,66 90,47 78,85 91,11 82,43 98,46
2046 78,52 89,26 78,70 90,03 82,24 95,59
2047 78,37 87,89 78,55 88,78 82,04 92,56
2048 78,22 84,12 78,40 85,16 81,84 85,19
2049 78,06 97,78 78,24 96,78 81,63 112,69

Poznamka: Vybrané tiseky D1 Gagarinova ul. — Letisko a D4 MUK Ketelec — MUK Rovinka
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Tabulka 19 OCAKAVANA CESTOVNA RYCHLOST JEDNOTLIVYCH VOZIDIEL DOPRAVNEHO

PRUDU, [km . h™]

DIALNICA D4 BRATISLAVA JAROVCE - IVANKA SEVER a DIAECNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA

SEVER — RACA
VARIANT - STAV PO REALIZACII INVESTICIE
VOZIDLA
ROKY SKODA OCTAVIA VOLVO FH 12 + PRIVES VOLVO FM 9
D1 D4 D1 D4 D1 D4

1 2 3 1 4 5 7
2020 44,20 126,72 44,20 103,49 44,20 99,56
2021 85,69 126,77 84,85 103,58 83,34 99,76
2022 85,63 126,75 84,78 103,55 83,28 99,71
2023 85,56 126,73 84,72 103,53 83,22 99,66
2024 85,49 126,71 84,66 103,51 83,16 99,61
2025 85,43 126,69 84,59 103,48 83,10 99,55
2026 85,36 126,66 84,52 103,45 83,03 99,50
2027 85,29 126,61 84,46 103,43 82,97 99,44
2028 85,22 126,55 84,39 103,39 82,91 99,39
2029 85,15 126,47 84,32 103,35 82,84 99,33
2030 85,08 126,36 84,25 103,31 82,76 99,26
2031 85,01 126,21 84,18 103,24 82,70 99,20
2032 84,93 126,01 84,10 103,16 82,62 99,13
2033 84,86 125,73 84,03 103,04 82,54 99,05
2034 84,77 125,37 83,94 102,88 82,45 98,96
2035 84,67 124,90 83,83 102,64 82,33 98,85
2036 84,55 124,29 83,72 102,31 82,25 98,71
2037 84,36 123,54 83,54 101,86 82,08 98,55
2038 84,17 122,60 83,36 101,24 81,91 98,34
2039 83,98 121,45 83,18 100,40 81,74 98,06
2040 83,78 120,01 82,99 99,26 81,57 97,68
2041 83,58 118,24 82,79 97,74 81,39 97,15
2042 83,37 116,09 82,59 95,81 81,21 96,41
2043 83,15 113,61 82,38 93,48 81,02 95,43
2044 78,33 111,08 72,23 91,07 75,80 94,27
2045 82,86 108,33 82,15 88,44 80,90 92,84
2046 82,66 105,38 81,96 85,65 80,72 91,11
2047 82,46 102,29 81,77 82,77 80,54 89,11
2048 82,25 94,72 81,57 75,94 80,36 83,50
2049 82,04 126,72 81,37 103,50 80,17 99,60

Poznamka: Vybrané useky D1 Gagarinova ul. — Letisko a D4 MUK Ketelec — MUK Rovinka
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Tabulka 20 OCAKAVANA CESTOVNA RYCHLOST JEDNOTLIVYCH VOZIDIEL DOPRAVNEHO
PRUDU, [km . h™]

VARIANT - STAV PO REALIZACII INVESTICIE D1 A D4

STAV PO REALIZACII INVESTICIE

VOZIDLA
ROKY FIAT DUCATO IVECO EUROCARGO KAROSA C 956
D1 D4 D1 D4 D1 D4

1 2 3 1 4 5 7
2020 44,20 99,70 44,20 95,73 44,20 115,01
2021 80,67 99,87 80,89 95,90 85,18 115,14
2022 80,62 99,83 80,84 95,86 85,12 115,11
2023 80,57 99,78 80,79 95,82 85,05 115,08
2024 80,51 99,73 80,74 95,77 84,99 115,05
2025 80,46 99,67 80,68 95,73 84,92 115,01
2026 80,41 99,61 80,63 95,68 84,85 114,97
2027 80,35 99,54 80,57 95,62 84,79 114,82
2028 80,30 99,46 80,51 95,57 84,72 114,78
2029 80,24 99,37 80,45 95,51 84,65 114,73
2030 80,18 99,27 80,39 95,44 84,57 114,64
2031 80,12 99,14 80,34 95,36 84,50 114,56
2032 80,06 99,00 80,27 95,28 84,43 114,44
2033 79,99 98,83 80,20 95,18 84,35 114,28
2034 79,89 98,64 80,11 95,06 84,27 114,07
2035 79,73 98,40 79,97 94,93 84,17 113,81
2036 79,71 98,13 79,93 94,77 84,05 113,43
2037 79,57 97,80 79,79 94,58 83,87 112,91
2038 79,42 97,40 79,64 94,34 83,68 112,19
2039 79,27 96,92 79,49 94,05 83,50 111,21
2040 79,11 96,33 79,34 93,68 83,30 109,92
2041 78,95 95,68 79,18 93,26 83,11 108,37
2042 78,78 94,96 79,02 92,77 82,91 106,60
2043 78,60 94,12 78,85 92,19 82,71 104,54
2044 73,36 88,81 74,43 88,07 76,80 92,55
2045 78,66 99,71 78,85 95,75 82,43 115,01
2046 78,52 99,66 78,70 95,70 82,24 114,97
2047 78,37 99,59 78,55 95,64 82,04 114,92
2048 78,22 99,52 78,40 95,58 81,84 114,75
2049 78,06 99,44 78,24 95,51 81,63 114,70

Poznamka: Vybrané iseky D1 Gagarinova ul. — Letisko a D4 Cierna voda — MUK Raga
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Tabulka 21 OCAKAVANA CESTOVNA RYCHLOST JEDNOTLIVYCH VOZIDIEL DOPRAVNEHO
PRUDU, [km . h™]

VARIANT - STAV PO REALIZACII INVESTICIE D1 A D4

STAV PO REALIZACII INVESTICIE

VOZIDLA
ROKY SKODA OCTAVIA VOLVO FH 12 + PRIVES VOLVO FM 9
D1 D4 D1 D4 D1 D4

1 2 3 1 4 5 7
2020 44,20 128,94 44,20 108,12 44,20 98,80
2021 85,69 129,00 84,85 108,28 83,34 98,99
2022 85,63 128,99 84,78 108,24 83,28 98,95
2023 85,56 128,97 84,72 108,20 83,22 98,90
2024 85,49 128,95 84,66 108,17 83,16 98,85
2025 85,43 128,92 84,59 108,12 83,10 98,80
2026 85,36 128,89 84,52 108,07 83,03 98,75
2027 85,29 128,84 84,46 108,03 82,97 98,70
2028 85,22 128,78 84,39 107,97 82,91 98,64
2029 85,15 128,70 84,32 107,91 82,84 98,58
2030 85,08 128,58 84,25 107,83 82,76 98,52
2031 85,01 128,43 84,18 107,74 82,70 98,46
2032 84,93 128,21 84,10 107,61 82,62 98,39
2033 84,86 127,93 84,03 107,42 82,54 98,31
2034 84,77 127,56 83,94 107,17 82,45 98,23
2035 84,67 127,07 83,83 106,82 82,33 98,12
2036 84,55 126,44 83,72 106,33 82,25 98,00
2037 84,36 125,62 83,54 105,65 82,08 97,83
2038 84,17 124,58 83,36 104,71 81,91 97,61
2039 83,98 123,26 83,18 103,45 81,74 97,32
2040 83,78 121,63 82,99 101,83 81,57 96,91
2041 83,58 119,78 82,79 99,95 81,39 96,40
2042 83,37 117,76 82,59 97,87 81,21 95,76
2043 83,15 115,47 82,38 95,52 81,02 94,93
2044 78,33 102,74 72,23 83,09 75,80 88,45
2045 82,86 128,92 82,15 108,13 80,90 98,82
2046 82,66 128,89 81,96 108,08 80,72 98,76
2047 82,46 128,86 81,77 108,02 80,54 98,70
2048 82,25 128,82 81,57 107,96 80,36 98,63
2049 82,04 128,78 81,37 107,90 80,17 98,56

Poznamka: Vybrané tiseky D1 Gagarinova ul. — Letisko a D4 Cierna voda — MUK Raca

58



Tabulka 22 OCAKAVANA CESTOVNA RYCHLOST DOPRAVNEHO PRUDU, [km

VARIANT S INVESTICIOU
VYBRATE
ROKY D1 D4
1 2 3
2020 44, 20 106, 16
2030 66, 08 105, 85
2040 59, 46 102, 51
2049 58, 63 106, 18

Poznamka: Vybrané iseky D1 Gagarinova ul. — Letisko a D4 MUK Ketelec — MUK Rovinka

Tabul’ka 23 ZNIZENIE NEHODOVOSTI NA VYBRATOM USEKU, [MIL. €]

PREDPOKLADANE NAKLADY NA NEHODOVOST, [MIL. €]

DIALNICA D4 BRATISLAVA JAROVCE — IVANKA SEVER a DIAINICA D4 BRATISLAVA, IVANKA
SEVER - RACA

BEZ INVESTICIE PRI REALIZACII INVESTICIE

1 2 3 4

2020 0,599 0,348 0,185
2021 0,605 0,352 0,191
2022 0,611 0,355 0,196
2023 0,617 0,359 0,202
2024 0,623 0,362 0,208
2025 0,629 0,366 0,214
2026 0,636 0,369 0,220
2027 0,642 0,373 0,227
2028 0,648 0,377 0,233
2029 0,652 0,380 0,235
2030 0,657 0,384 0,236
2031 0,661 0,388 0,238
2032 0,666 0,391 0,240
2033 0,670 0,395 0,241
2034 0,675 0,399 0,243
2035 0,680 0,403 0,245
2036 0,684 0,407 0,246
2037 0,689 0,411 0,248
2038 0,694 0,415 0,250
2039 0,698 0,419 0,251
2040 0,703 0,423 0,253
2041 0,708 0,427 0,255
2042 0,713 0,431 0,256
2043 0,717 0,436 0,258
2044 0,722 0,440 0,260
2045 0,727 0,444 0,262
2046 0,732 0,448 0,263

h]
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2047 0,737 0,453 0,265

2048 0,742 0,457 0,267

2049 0,747 0,462 0,269

Poznamka: Vybrané Giseky D1 Gagarinova ul. — Letisko a D4 MUK Ketelec — MUK Rovinka

3.1.2 Socialne ucinky stavby

Pozitivne socidlne ucinky sa v pripade realizacie predmetnej investicie: DIALNICA D4
BRATISLAVA JAROVCE - BRATISLAVA IVANKA SEVER a DIALCNICA D4 BRATISLAVA,
IVANKA SEVER — RACA prejavia nielen u uzivatelov tejto stavby a jej okolia, ale aj dotknutej &asti
cestnej siete a u obyvatel'ov jej okolia.

Prinosy sa prejavia u uZivateloch tejto dopravnej cesty zniZenim prevadzkovych nakladov
ich vozidiel (jedna sa o pokles uZ spominanej spotreby pohonnych hmoét, poklesu spotreby mazadiel,
poklesu nakladov spojenych s opravami a udrzbou vozidiel, zniZenie opotrebovania pneumatik,
d’alej pokles nehodovosti s nasledkami pre uZivatelov a pod.), cestovného a prepravného casu,
zvySenim ich bezpec¢nosti a zlepSenim Zivotného prostredia v okoli stavby, pokial’ ide o hluk,
exhalaty, prach a vibracie. Najviac pozitivhych vplyvov na Zivotné prostredie sa prejavi v tsekoch,
kde su cesty suvisiace s vystavbou dial’nice D4, a v blizkosti obytnych domov.

Komplexné socidlno-ekonomické efekty su stiCtom uzivatel'skych efektov, efektov zo zvysenej
bezpecnosti, resp. znizenej nehodovosti a enviromentalnych efektov - spolo¢enskych tspor.

V pripade uzivatel'skych prinosov sa jedna o rozdiel vyssSich nakladov, ktoré by zakaznici, resp.
uzivatelia na predmetnych dotknutych tsekoch cestnej a dialnicnej siete dialnice D4 Jarovce — Raca mali
ak by sa stavba nerealizovala oproti niz§im nakladom, ktoré¢ uZivatelia predmetného useku budi mat’ ak sa
stavba zrealizuje.

V pripade enviromentdlnych nakladov a ndkladov na nehodovost (externé naklady) sa jedna
0 rozdiel vyssich externych nakladov, ktoré doprava a stavba budll vyvolavat’ na predmetnom tseku cesty,
ak sa investicia nerealizuje oproti niz§im externym nakladom, ktoré uzivatelia a predovsetkym obyvatelia
okolia stavby predmetnych tsekov budi mat’, ak sa vystavba, resp. investicia uskutoc¢ni.

Celkové ocakavané socialno-ekonomické prinosy (sumar uzivatel'skych a externych efektov)
pocas vyuZivania predmetného useku cesty st rozhodujucim prvkom v rozhodovacom procese
0 ekonomickej vyhodnosti projektu. Celkové prinosy st kvantifikované s vyuzitim vypocétovej techniky,
ato konkrétne technicko-ekonomickym softvérom Svetovej banky a Svetovej cestnej organizacie
(PIARC) HDM-4.

Pri vypocéte bol pouzity worspace kalibrovany pre podmienky SR poskytnuty Slovenskou spravou
ciest vratane modulu: Typické vozidla dopravného prudu v SR. Pri tvorbe podkladov k hodnotenym
usekom a vo vypocte bola zachovana cela konfiguracia programového prostredia na slovenské podmienky
a podrobné scitanie intenzity dopravy poskytnuté slovenskou spravou ciest. ktory je pre ucely
posudzovania efektivnosti investicii vhodny. Ich vyska je uvedena v tabulkovej forme, na prislusnych
miestach tejto kapitoly.

Uspory na uzivatel’skych nakladoch

Ekonomické uéinky pripravovanej verejnej prace sa prejavia ako uspory (prinosy) pre zakaznikov
ciest, ktoré buda vyvolané predpokladanym vyuZzivanim pripravovanych tsekov dialnice D4 Jarovce —
Raca.
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Tabulka 24 UZIVATELSKE NAKLADY V JEDNOTLIVYCH ROKOCH, MIL. €

DIALNICA D4 BRATISLAVA JAROVCE — IVANKA SEVER a DIALNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA
SEVER - RACA

UZIVATELSKE NAKLADY - VARIANT PRI NEREALIZOVANI INVESTICIE

ROK PREV. NAKLADY | CESTOVNY CAS NEHODOVOST NAKLADY SPOLU
VOZ.
1 2 3 4 5
2020 644,102 426,875 6,792 1 077,770
2021 486,412 322,867 6,869 816,147
2022 492,429 328,139 6,946 827,514
2023 498,535 333,573 7,024 839,133
2024 504,743 338,951 7,104 850,797
2025 511,073 344,602 7,184 862,859
2026 462,106 307,830 7,266 777,201
2027 467,730 313,660 7,348 788,738
2028 473,166 319,136 7,426 799,728
2029 476,714 322,206 7,477 806,398
2030 480,366 325,786 7,529 813,681
2031 484,140 329,498 7,581 821,219
2032 487,956 333,297 7,633 828,886
2033 492,230 336,833 7,686 836,749
2034 497,360 340,508 7,739 845,607
2035 506,921 344,417 7,792 859,130
2036 527,119 351,687 7,846 886,652
2037 533,864 367,339 7,901 909,104
2038 518,103 360,175 7,955 886,233
2039 514,423 360,631 8,010 883,065
2040 519,888 364,875 8,066 892,829
2041 526,741 369,010 8,122 903,873
2042 535,613 374,858 8,179 918,650
2043 531,139 375,143 8,235 914,517
2044 536,857 378,516 8,293 923,666
2045 569,697 393,691 8,351 971,738
2046 553,650 388,428 8,409 950,487
2047 561,042 392,030 8,468 961,539
2048 550,834 392,725 8,527 952,086
2049 556,196 396,596 8,586 961,379
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Tabulka 25 UZIVATELSKE NAKLADY V JEDNOTLIVYCH ROKOCH, MIL. €

DIAENICA D4 BRATISLAVA JAROVCE - IVANKA SEVER a DIACNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA
SEVER - RACA

UZIVATELSKE NAKLADY — VARIANT PRI REALIZOVANI INVESTICIE

ROK PREV. NAKLADY | CESTOVNY CAS NEHODOVOST NAKLADY SPOLU
VOZ.

1 2 3 4 5

2020 531,366 334,234 5,903 871,503
2021 406,591 217,557 6,003 630,151
2022 414,944 221,363 6,106 642,413
2023 423,672 225,402 6,213 655,287
2024 432,768 229,504 6,325 668,597
2025 442272 233,782 6,441 682,495
2026 452,217 238,247 6,562 697,027
2027 462,634 242,919 6,689 712,242
2028 473,560 247,819 6,820 728,199
2029 478,605 250,634 6,884 736,124
2030 484,153 253,222 6,949 744,324
2031 492,199 256,427 7,015 755,641
2032 495,751 258,549 7,081 761,381
2033 500,514 261,316 7,148 768,978
2034 506,055 263,993 7,213 777,261
2035 512,821 266,780 7,279 786,879
2036 526,656 273,658 7,345 807,659
2037 532,884 279,814 7,412 820,110
2038 535,369 275,892 7,480 818,741
2039 537,296 279,195 7,548 824,039
2040 543,810 282,844 7,618 834,271
2041 550,846 286,812 7,687 845,346
2042 560,303 291,754 7,758 859,814
2043 564,396 295,894 7,829 868,119
2044 578,320 303,090 7,901 889,311
2045 575,057 303,282 7,974 886,313
2046 591,268 320,722 8,048 920,038
2047 594,095 315,764 8,122 917,981
2048 596,207 317,965 8,197 922,369
2049 588,682 306,281 8,273 903,237
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Tabulka 26 SPOLOCENSKE PRINOSY UZIVATELOV

VPLYV UZIVATELSKYCH PRINOSOV NA VYSKU EKONOMICKYCH INDIKATOROV
DIALNICA D4 BRATISLAVA JAROVCE — IVANKA SEVER a DIALNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER — RACA
ZVYSENIE PRINOSY UZIVATELOV TIS. €
o KAPIITALOV\'(CH US!’ORY NA USPORY NA USPORY CISTA
VYDAVKOV PREVADZKOVYCH | CESTOVNOM NA HODNOTA
SPRAVCU NAKLADOCH CASE NEHODOVOSTI TIS. €
1 2 3 4 5 6
Nediskontované 1287,12 152,02 2510,59 16,85 1392,36
Diskontované 987,93 235,73 913,19 6,7 167,70
Ekonomické vnutorné vynosové percento (Economic Internal Rate of Return), [%] 7,4
Ekonomicka cista suicasna hodnota (Economic Net Present Value), [mil. €] +167,70
Ekonomicky rok navratnosti (Economic Payback periode), [rok] 2036
Ekonomicka rentabilita investi¢nych nakladov (Economic Benefit- Cost Ratio), [-] 1, 1697

Uspory na externych nikladoch (niklady environmentilne a na nehodovost’)

K externym nakladom, vyvolanym dopravou, patria naklady na ochranu Zivotného prostredia a
naklady vynalozené na nehodovost’.

Tabulka 27 REDUKCIE EMISII

TYP EMISIE
ROK Uhlovodik | 914 | Nitrogén | Oxid Oxid | Pevne Olovo
uhol'naty oxid siricity uhlicity Castice
HC CO NOx SO2 CO2 Par Pb

1 2 3 4 5 6 7 8
2020 105,89 223,68 125,81 8,64 14 902,61 | 28,03 0,96
2021 88,80 186,02 105,22 7,29 12 690,59 | 23,66 0,82
2020 105,89 223,68 125,81 8,64 14 902,61 | 28,03 0,96
2021 88,80 186,02 105,22 7,29 12 690,59 | 23,66 0,82
2022 89,80 188,17 106,63 7,37 12 865,18 | 23,94 0,84
2023 90,76 190,27 107,97 7,45 13023,62 | 24,20 0,85
2024 91,40 191,63 108,74 7,51 13112,22 | 24,37 0,86
2025 92,07 193,02 109,51 7,55 13202,47 | 24,54 0,86
2026 92,53 193,97 110,10 7,60 13279,14 | 24,67 0,87
2027 92,70 194,20 110,39 7,61 13331,96 | 24,73 0,87
2028 92,43 193,44 110,29 7,60 13 353,62 | 24,69 0,88
2029 91,85 192,08 109,62 7,55 13294,01 | 24,55 0,87
2030 91,18 190,38 108,69 7,51 13218,93 | 24,40 0,87
2031 90,66 189,02 107,96 7,47 13 166,67 | 24,29 0,87
2032 90,14 187,79 107,60 7,44 13155,93 | 24,17 0,87
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2033 89,65 186,62 107,22 7,40 13 145,45 | 24,07 0,88
2034 89,04 185,17 106,73 7,36 13123,72 | 23,93 0,87
2035 88,34 183,53 106,15 7,31 13097,25 | 23,78 0,88
2036 88,73 184,27 106,71 7,34 13191,94 | 2391 0,89
2037 88,95 184,65 107,10 7,37 13 270,77 | 23,99 0,90
2038 89,14 184,93 107,44 7,39 13 348,99 | 24,06 0,91
2039 90,25 187,19 108,78 7,48 13536,90 | 24,37 0,91
2040 91,64 190,05 110,50 7,60 13768,25 | 24,75 0,93
2041 93,47 193,53 111,91 7,75 13 975,66 | 25,24 0,94
2042 93,85 193,55 111,92 7,80 14 047,90 | 25,40 0,95
2043 86,05 177,61 104,06 7,17 13170,59 | 23,36 0,91
2044 90,29 187,83 108,09 7,47 13 490,38 | 24,33 0,91
2045 88,46 182,79 105,84 7,35 13333,90 | 23,95 0,90
2046 88,23 182,26 105,27 7,34 13 260,19 | 23,88 0,89
2047 87,98 181,69 104,68 7,31 13182,80 | 23,80 0,89
2048 87,73 181,12 104,07 7,29 13104,08 | 23,73 0,88
2049 87,51 180,58 103,45 7,27 13024,05 | 23,65 0,87
Celkom 2719,52 5661,04 3 248,45 224,59 399 699,77 | 730,44 26,60

Tabulka 28 ZNIZENIE NEHODOVOSTI NA VYBRATOM USEKU, [mil. €]

PREDPOKLADANE NAKLADY NA NEHODOVOST, [MIL. €]

DIALNICA D4 BRATISLAVA JAROVCE - IVANKA SEVER a DIAENICA D4 BRATISLAVA, IVANKA

SEVER - RACA
BEZ INVESTICIE PRI REALIZACII INVESTICIE

1 2 3 4

2020 0,599 0,348 0,185
2021 0,605 0,352 0,191
2022 0,611 0,355 0,196
2023 0,617 0,359 0,202
2024 0,623 0,362 0,208
2025 0,629 0,366 0,214
2026 0,636 0,369 0,220
2027 0,642 0,373 0,227
2028 0,648 0,377 0,233
2029 0,652 0,380 0,235
2030 0,657 0,384 0,236
2031 0,661 0,388 0,238
2032 0,666 0,391 0,240
2033 0,670 0,395 0,241
2034 0,675 0,399 0,243
2035 0,680 0,403 0,245
2036 0,684 0,407 0,246
2037 0,689 0,411 0,248
2038 0,694 0,415 0,250
2039 0,698 0,419 0,251
2040 0,703 0,423 0,253
2041 0,708 0,427 0,255
2042 0,713 0,431 0,256
2043 0,717 0,436 0,258
2044 0,722 0,440 0,260
2045 0,727 0,444 0,262




2046 0,732 0,448 0,263
2047 0,737 0,453 0,265
2048 0,742 0,457 0,267
2049 0,747 0,462 0,269

Poznamka: Vybrané Giseky D1 Gagarinova ul. — Letisko a D4 MUK Ketelec — MUK Rovinka

Komplexné spolo¢enské prinosy (ispory)

Celkové, komplexné spolocenské prinosy st rozdielom sumaru vysSich uzivatel'skych nakladov
V pripade, ze sa verejnd praca nebude realizovat’ a nizSich nakladov, ak sa realizovat’ bude.
Celkové spolocenské prinosy v jednotlivych rokoch pouzivania tsekov dialnice: DIALNICA D4
BRATISLAVA JAROVCE - BRATISLAVA IVANKA SEVER a DIALCNICA D4 BRATISLAVA,
IVANKA SEVER — RACA, st uvedené v prisluinej tabul’ke, a st premietnuté do tokov uspor a nakladov
vo finan¢nom vyjadreni.

Uvedené prinosy su dosledkom predovsetkym ocakavaného dopytu, resp. zdujmu o predmetny
usek dial'nice D4 zo strany zakaznikov (dopravné zataZenie), ale aj technickej urovne projektu predmetne;j
investicie a jeho ceny.

Tabulka 29 CELKOVE SPOLOCENSKE PRINOSY, [mil. €/ ROK]

USEKY: DIAINICA D4 BRATISLAVA JAROVCE — IVANKA SEVER a DIAINICA D4 BRATISLAVA,
IVANKA SEVER-RACA

CELKOVE SPOLOCENSKE PRINOSY — DISKONTOVANE

SPOLOCENSKE | SPOLOCENSKE SPOLOCENSKE | SPOLOCENSKE
ROKY PRINOSY PRINOSY ROKY PRINOSY PRINOSY

V ROKOCH KUMULOVANE V ROKOCH KUMULOVANE
1 2 3 4 5 6
2020 140,33 -870,63 2035 22,17 -47,34
2021 121,20 749,43 2036 23,32 -24,02
2022 114,32 -635,11 2037 24,73 0,70
2023 107,63 -527,48 2038 17,57 18,27
2024 101,10 -426,37 2039 14,68 32,95
2025 96,00 -330,38 2040 13,80 46,75
2026 40,22 -290,16 2041 13,07 59,82
2027 36,33 -253,84 2042 12,42 72,24
2028 32,14 -221,69 2043 9,31 81,55
2029 30,13 -191,56 2044 6,19 87,75
2030 27,74 -163,82 2045 15,63 103,37
2031 24,67 -139,15 2046 4,77 108,14
2032 24,25 -114,90 2047 7,18 115,32
2033 23,18 91,72 2048 4,31 119,63
2034 22,20 -69,52 2049 8,51 128,14

Suma: 128,14

Porovnanie a vyhodnotenie z technicko—ekonomického hl’adiska

Vyhodnotenie efektivnosti projektu usekov dialnice D4: DIAUNICA D4 BRATISLAVA
JAROVCE — BRATISLAVA IVANKA SEVER a DIAECNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER —
RACA, z technicko-ekonomického hladiska je vykonané pomocou uz avizovanej, nakladovo-vynosovej
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analyzy -CBA. Nékladovo- vynosova analyza je zalozena na porovnavani a zhodnoteni pozitivnych aj
negativnych vplyvov tejto stavby na dopravu, na okolie komunikacie a na potrebné zdroje vo financnom
vyjadreni.

Sledované st nédklady a vynosy pocas celého zivotného cyklu projektu, teda jeho obstarania
a buduceho pouzivania. Vypocet sleduje ekonomické ucinky navrhovaného technického rieSenia a jeho
ceny, osobitne na ocakavanu spotrebu cestovného a prepravného ¢asu uzivatelov, ich prevadzkové
naklady, uvadza sa aj vplyv na bezpecnost’ a vybraté spoloCenské straty z hluku, exhalatov, prachu a
vibracii z dopravy. Predpoklada sa, ze sii zndme financné objemy vykonov verejnej prace v jednotlivych
rokoch vystavby a aj naroky na vydavky zo Statneho rozpoctu v priebehu pouzivania verejnej prace.

K rozhodujucim vplyvom na ekonomicky vysledok patri stav avyvoj skladby a intenzity
dopravného pradu. Predpisané je porovnanie a vyhodnotenie z technicko — ekonomického hl'adiska tymito
metodami:

1. Ekonomickou socialno — ekonomickou navratnostou (Economic Payback periode - PP), ktora
stanovuje cas v rokoch, kedy investi¢né naklady buda Gsporami vyrovnané,

2. Ekonomicky vnutornym vynosovym percentom (Economic Internal Rate of Return -IRR), ¢o je
dynamicka metoda, ktora zohladnuje meniacu sa hodnotu penazi v ¢ase a sleduje tok penazi aj po
splateni investicie. Vysledkom je percento troku, ktoré vyjadruje, v akom urokovom prostredi sa
vloZené prostriedky vratia.

Predpisané porovnanie a vyhodnotenie variantov z technicko — ekonomického hl'adiska je doplnené
0 metodu:

3. Ekonomickej Cistej sticasnej hodnoty (Economic Net Present Value of Investment - NPV), ktora vo
finan¢nom vyjadreni ukazuje rozdiel prinosov a nakladov za hodnotené obdobie pri danom diskonte.

4. Ekonomickym ukazovatel'om rentability nakladov

Vypocty ekonomickej efektivnosti

V tabulkach 30 a 31 su uvedené financné toky spolocenskych uspor a nakladov vo finan¢nom vyjadreni,
kvantifikované ekonomickymi metdédami: Ekonomickej socialno-ekonomickej navratnosti (Economic
Payback periode - EPP), Ekonomickej Cistej stfasnej hodnoty (Economic Net Present Value of
Investment - ENPV) a Ekonomického vnatorného vynosového percenta (Economic Internal Rate of
Return - IRR). Diskont je uvazovany vo vyske 5,5%.

Vypocty ekonomickej efektivnosti a ich vysledné ekonomické indikatory davaju odpoved na otazku, do
akej miery je investicia: DIALNICA D4 BRATISLAVA JAROVCE — BRATISLAVA IVANKA SEVER
a DIAUNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER - RACA, podla technicko - ekonomického
hodnotenia vyhodna. Pri vypoctoch si zohl'adnené vsetky rozhodujuce technické a ekonomické parametre
sucasného a navrhovaného technického rieSenia a jeho ekonomickych ucinkov.
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Tabulka 30 PREHCAD TOKOV SPOLOCENSKYCH PRINOSOV A NAKLADOV VO FINANCNOM
VYJADRENI, [MIL. €]

VARIANT BEZ REALIZACIE INVESTICIE —
KOMPLEXNE, SPOLOCNE HODNOTENIE OBIDVOCH USEKOV:
ROK DIAINICA D4 BRATISLAVA JAROVCE — BRATISLAVA IVANKA SEVER Al
DIAUNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER — RACA
NAKLADY PREVADZKOVE | NAKLADY NAKLADY CELKOVE
SPRAVCU NAKLADY NA NA NAKLADY
VOZIDIEL CESTOVNY NEHODOVOST
CAS
1 2 3 4 5 6
2016 0,000 473,040 302,367 5,533 780,940
2017 0,000 473,582 313,914 5,303 792,798
2018 0,000 466,561 310,667 5,082 782,310
2019 0,000 454,650 302,147 4,871 761,668
2020 1,719 442,780 293,450 4,669 742,617
2021 0,000 316,945 210,380 4,476 531,801
2022 0,000 304,139 202,668 4,290 511,097
2023 0,000 291,858 195,284 4,112 491,254
2024 0,000 280,087 188,087 3,942 472,116
2025 1,127 268,815 181,254 3,779 454,975
2026 0,244 230,388 153,472 3,622 387,727
2027 0,176 221,035 148,226 3,473 372,910
2028 0,102 211,947 142,952 3,327 358,327
2029 0,306 202,404 136,803 3,175 342,687
2030 0,000 193,322 131,111 3,030 327,463
2031 0,003 184,683 125,692 2,892 313,270
2032 0,000 176,435 120,513 2,760 299,708
2033 0,003 168,702 115,443 2,634 286,781
2034 0,000 161,573 110,618 2,514 274,706
2035 0,148 156,094 106,055 2,399 264,696
2036 0,510 153,852 102,648 2,290 259,299
2037 0,278 147,697 101,627 2,186 251,788
2038 0,075 135,864 94,450 2,086 232,475
2039 0,009 127,866 89,640 1,991 219,506
2040 0,000 122,488 85,966 1,900 210,355
2041 0,005 117,633 82,408 1,814 201,860
2042 0,098 113,378 79,350 1,731 194,557
2043 0,025 106,570 75,270 1,652 183,517
2044 0,043 102,102 71,988 1,577 175,709
2045 0,248 102,699 70,970 1,505 175,422
2046 0,050 94,603 66,371 1,437 162,461
2047 0,258 90,868 63,494 1,371 155,992
2048 0,001 84,564 60,291 1,309 146,165
2049 0,046 80,936 57,711 1,249 139,942
Suma: 5,473 8 479,601 5 663,656 118,063 14 266,792
kvantifikované: HD M - 4 Diskont 5.5% Rok vypoctu 2013

Tabulka 31 PREHCAD TOKOV SPOLOCENSKYCH PRINOSOV A NAKLADOV VO FINANCNOM
VYJADRENI, [MIL. €]
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VARIANT PRI REALIZACII INVESTICIE —
KOMPLEXNE, SPOLOCNE HODNOTENIE OBIDVOCH USEKOV:
ROK DIALNICA D4 BRATISLAVA JAROVCE — BRATISLAVA IVANKA SEVER a
DIALNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER — RACA
NAKLAD | PREVADZKO | NAKLAD | NAKLADY CELKOVE | SPOLOCENS | KUMULOVA
Y VE Y NA CAS | NA NAKLADY | KE NY
SPRAVC | NAKLADY CESTOVN | NEHODOVOS PRINOSY SUCET
u VOZIDIEL Y T
1 2 3 4 5 6 7 8
2016 | 88,802 402,992 302,367 5,53 852,713 -71,773 -75,625
2017 | 334,880 | 388,703 313,914 5,30 1 051,447 -258,649 -345,946
2018 | 436,521 | 427,750 310,667 5,08 1101,343 -319,033 -679,944
2019 | 423,683 | 473,040 302,147 4,87 1 055,175 -293,507 -987,218
2020 | 4,625 473,582 229,765 4,05 601,444 141,173 -846,044
2021 | 0,000 466,561 141,760 3,91 409,797 122,004 -724,041
2022 | 0,000 454,650 136,720 3,77 395,993 115,104 -608,937
2023 | 0,000 364,633 131,957 3,63 382,873 108,381 -500,556
2024 | 0,000 264,311 127,354 3,50 370,286 101,830 -398,725
2025 | 0,000 255,680 122,965 3,38 358,279 96,696 -302,030
2026 | 0,000 247,450 118,781 3,27 346,835 40,892 -261,138
2027 | 0,000 239,588 114,796 3,16 335,932 36,978 -224,160
2028 | 0,000 232,087 111,006 3,05 325,555 32,772 -191,388
2029 | 0,020 224,937 106,415 2,92 311,946 30,740 -160,648
2030 | 0,432 218,125 101,908 2,79 299,140 28,323 -132,325
2031 | 0,918 211,639 97,818 2,67 288,037 25,233 -107,092
2032 | 0,432 202,740 93,486 2,56 274,909 24,799 -82,293
2033 | 0,141 194,396 89,561 2,45 263,068 23,713 -58,580
2034 | 0,000 187,323 85,761 2,34 251,983 22,723 -35,856
2035 | 0,731 178,835 82,148 2,24 242,021 22,675 -13,181
2036 | 0,833 171,135 79,873 2,14 235,488 23,811 10,630
2037 | 0,623 164,001 77,412 2,05 226,587 25,200 35,830
2038 | 0,789 157,527 72,348 1,96 214,449 18,026 53,856
2039 | 0,000 153,347 69,397 1,87 204,380 15,126 68,982
2040 | 0,006 147,070 66,639 1,79 196,127 14,228 83,210
2041 | 0,008 140,050 64,051 1,71 188,365 13,495 96,705
2042 | 0,605 133,223 61,758 1,64 181,722 12,835 109,540
2043 | 0,134 127,807 59,369 1,57 173,808 9,709 119,249
2044 | 1,993 122,710 57,643 1,50 169,118 6,591 125,840
2045 | 0,111 118,309 54,672 1,44 159,406 16,016 141,856
2046 | 2,793 112,957 54,802 1,37 157,303 5,158 147,014
2047 | 0,684 109,711 51,142 1,31 148,413 7,578 154,592
2048 | 1,769 103,394 48,814 1,26 141,859 4,306 158,899
2049 | 0,000 100,768 44,569 1,20 131,145 8,798 167,696
Suma
) 1301,536 | 8 243,871 4 750,462 | 111,36 14 054,840 211,953
Ekonomické vnutorné vynosové percento (Economic Internal Rate of Return), [%] 7,4
Ekonomicka cista sucasna hodnota (Economic Net Present Value), [mil. €] 167,696
Ekonomicky rok navratnosti (Economic Payback periode), [rok] 2036
Ekonomicka rentabilita investi¢nych nakladov (Economic Benefit- Cost Ratio), [-] 1,1697
kvantifikované: HD M - 4 Diskont 5.5% Rok vypoctu 2013

Stanovisko k ekonomickym vysledkom




Naliehavost a potreba realizdcie predmetnych usekov: DIALNICA D4 BRATISLAVA
JAROVCE - BRATISLAVA IVANKA SEVER a DIAECNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER —
RACA, je V tejto ekonomickej sprave posudzovana na zaklade miery prinosov investovaného finanéného
kapitalu, tj. na zdklade vztahu medzi ocakdvanymi investicnymi nakladmi a ofakdvanymi socialno-
ekonomickymi usporami, ktoré prinesie pouzivanie projektovaného tiseku predmetnej rychlostnej cesty

ucastnikom cestnej premavky a obyvatel'stvu v okoli navrhovanej stavby.

Porovnavanim stavu pri realizovani investicie so stavom bez investicie bolo zistené, ako sa zlepSia
kapacitné a kvalitativne parametre ovplyvnenej cestnej siete v porovnani s existujucim stavom.

Tabulka 32 REKAPITULACIA EKONOMICKYCH VYSLEDKOV

AKCIA: DIALNICA D4 BRATISLAVA, IVANKA SEVER - RACA

KAPITALOVE EKONOMICKY CAS EKONOMICKE EKONOMICKA CISTA EKONOMICKA
VYDAVKY SPLATENIA VNUTORNE SUCASNA RENTABILITA
SPOLU INVESTICIE, PP VYNOSOVE HODNOTA, NPV NAKLADOV,
[MIL. €] [ ROK ] PERCENTO, [ % ] [MIL. €] BCR
1283, 886 669 2036 74 167, 696 1,1697

Pre rozhodnutie o0 ekonomickej vyhodnosti predmetného investiéného stavebného projektu sluzia
nasledovné ekonomické indikatory, resp. ekonomické kritéria:

»  Ekonomické vntitorné vynosové percento, [%].
= Ekonomicka socialno-ekonomicka navratnost’, [rok].
= Ekonomicka ¢ista sucasna hodnota, [€].

= Ekonomicka rentabilita nakladov, [-].

Vysledky uvedenych $tyroch ekonomickych metdd komplexne a dostatoéne preukazuji efektivnost
predmetného investi¢ného stavebného projektu, ako je zrejmé z predchadzajucej tabul’ky ¢. 32

Technickd uroven predmetného investicného stavebného projektu: useky dialnice D4 Jarovce —
Ivanka sever a Ivanka sever — Ra¢a, vyznamne prispieva ku zvySeniu cestovnej rychlosti a bezpeénosti
uzivatel'ov predmetného useku dial'ni¢nej a dotknutej cestnej siete, a v neposlednom rade aj ku znizeniu
negativnych dopadov dopravy na zivotné prostredie obyvatel'ov v blizkosti investicie a sivisiacej cestnej
siete.

Na zéklade uvedenych ekonomickych vysledkov odporacame predmetnt investiciu na d’alSiu
pripravu ako ekonomicky efektivnu.
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3.2 Rychlostna cesta R7 Bratislava Prievoz — Ketelec

Cielom predmetného investiéného stavebného projektu: RYCHLOSTNA CESTA R7
BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ,je vybudovat' kapacitné prepojenie v podobe
novej radialy medzi dialnicami D4 a D1 v nadvéznosti na cely usek rychlostnej komunikacie R7 v
systéme rychlostnych ciest v koridore Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ —
Lucenec, atakto zvysit vpredmetnom useku cestovnu rychlost, bezpecnost jeho uzivatelov,
a vV neposlednom rade aj zlepsit’ zivotné prostredie obyvatel'ov v blizkosti dotknutej dial'ni¢nej a cestnej
siete. Trasa rychlostnej cesty R7 zadina pokracovanim Bajkalskej ulice v existujicej mimoturoviiovej
krizovatke Prievoz na dialnici D1, prechadza cez lokalitu Malé Palenisko, kriZzuje Maly Dunaj, vedie
pozdiz zapadného okraja Slovnaftu aZ po jeho juhozapadny roh, kde trasa v snahe vyhnit’ sa chranenym
izemiam pretina na kratkom tseku juhozapadny roh Slovnaftu. Dalej pokracuje cez polnohospodarsky
vyuzivané Uzemie a koniec rieSeného useku nadvdzuje v mimotroviovej krizovatke Ketelec na
pripravované stavby dialnice D4 Jarovce — Raca a nasledujuceho useku R7 (Bratislava - Dunajska Luzna).

Podmienkou dosiahnutia spomenutych pozitivnych zmien je realizacia predmetnej investicie.
Realizaciou projektu sa predpoklada osobitne ako pozitivum uz uvedené zvySenie cestovnej rychlosti,
zniZenie hustoty dopravného prudu, resp. zvySenie kvality dopravy a S tym stvisiacej bezpecnosti, ktora
Vv sucasnosti znaéne klesa v dosledku vysokého narastu dopravného zat'azenia automobilovou dopravou,
nielen mestskou, ale aj tranzitnou dopravou. Bratislava, ako hlavné mesto Slovenskej republiky, je silnym
zdrojom ale aj cielom pre automobilovi dopravu. Vysoké dopravné zataZenie na vstupoch do mesta
spdsobuje silna vizba obyvatel'stva blizkych obci na hlavné mesto, v ktorom sa realizuje vyznamna Cast’
ich pracovnych prilezitosti, vzdelavacich a d’alSich aktivit. Tento trend je eSte posiliiovany presidlovanim
mestského obyvatel'stva do vidieckych sidel za vysSou kvalitou byvania, nielen na juhovychode a vychode
Bratislavy, ale aj do d’alSich ¢asti Bratislavského kraja.

Ciel'om z ekonomického aspektu je rozhodnut’ o efektivnosti predmetnej investicie, resp. posudit’
oc¢akavanu obstaravaciu cenu investora za navrhnuté technické riesenie v danych podmienkach staveniska,
z hladiska jej ucinnosti. Hodnoti sa zaujem, resp. dopyt o predmetny usek rychlostnej cesty a suvisiacej
cestnej siete zo strany jej zakaznikov (uzivatelov), technickda turovenn predmetného projektu, jeho
o¢akavana obstaravacia cena a nou predpokladané, vyvolané spolo¢enské prinosy a prevadzkové naklady,
ale aj predpokladané terminy zacatia a skonCenia vystavby a ¢as vyuzivania predmetnej investicie a pri
vyjadreni externych vplyvov na realizaciu projektu cez diskont vo vyske 5.5%.

Hlavnou ulohou, pokial’ ide o posudenie efektivnosti celej investicie: RYCHLOSTNA CESTA R7
BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ, je vykonat’ jej ekonomicka analyzu a na zaklade
toho rozhodnut’ o d’alSej priprave projektu. Podporou, resp. dobrym argumentom pre spravne rozhodnutie
su ekonomické kritéria, a to : Ekonomicky rok navratnosti (Economic Payback Periode - EPP), ktory je
v nasom pripade rok: 2022. Ekonomické vnitorné vynosové percento (Economic Internal Rate of Return -
EIRR), v percentach vyjadruje ekonomické prostredie pri ktorom sa celkova cena za predmetnt verejnu
pracu rovna predpokladanym spoloCenskym prinosom, ktoré navrhované technické rieSenie vyvola.
V pripade predmetného projektu ide o hodnotu: 33,5 %. Ekonomicka cista sticasna hodnota (Economic
Net Present Value of Investment - NPV), vo finanénom vyjadreni ukazuje rozdiel spolo¢enskych prinosov
oproti o¢akavanym celkovym kapitalovym vydavkom investora za verejni pracu. V pripade tohto projektu
ide 0 hodnotu: 914,76 mil. €. Hodnoty uvedenych troch ekonomickych kritérii postacuji na komplexné
posudenie, resp. rozhodnutie o ekonomickej vyhodnosti predmetného investicného stavebného projektu:
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RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ,. Uvedené kritéria
st doplnené o kritérium hodnotenia rentability celkovych investi¢nych nakladov projektu, ato jeho
indexom, ktory ma pre predmetny investi¢ny stavebny projekt hodnotu: 6,917.

Pokial’ ide o metdodu rieSenia predmetnych loh, jedna sa o Vv principe o metdodu CBA (angl. Cost
Benefit Analysis), teda analyzu nakladov a vynosov, znamu a vyuZivani pri posudzovani projektov
cestnych a dialni¢nych stavieb. Nakladovo-vynosova analyza je zaloZend na porovnavani a zhodnoteni
pozitivnych aj negativnych vplyvov pripravovanej stavby na dopravu, na okolie komunikacie a na
potrebné zdroje v pefiaznom vyjadreni. Sledované st vSetky naklady aich ekonomické ucinky
(spolocenské tuspory, resp. prinosy) pocas obstarania investicie ajej budicej prevadzky. Hlavné
ekonomické indikatory pouZzité na porovnavanie nakladov a spolo¢enskych prinosov su uz spominané:
Ekonomicky rok navratnosti investicie (EPP), Ekonomicka ¢istd sic¢asna hodnota (ENPV) a Ekonomické
vnutorné vynosové percento (ERR). Prinosy a naklady su porovnavané za cely Zivotny cyklus predmetnej
stavby, teda od zaciatku jej pripravy do skoncenia pouzivania.

Vyznamnou ulohou pred postidenim ekonomickej efektivnosti predmetného investiéného
stavebného projektu, je kvantifikacia rozhodujucich Cinitel'ov (ekonomickych parametrov) vstupujticich
do rozhodovacieho procesu o efektivnosti predmetného projektu.

Prvym, azhladiska pozitivneho vplyvu aj rozhodujucim cinitefom vstupujucim do
rozhodovacieho procesu si ocakavané spoloCenské prinosy (spolo¢enské uspory) vyvolané realizaciou
investicie: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ, ato pre
zakaznikov pripravovaného projektu — nizSou spotrebou cestovného ¢asu pri doprave 0s6b aj prepravného
casu pri doprave tovaru a pokles prevadzkovych nakladov vozidiel uzivatelov.

Dalej st sledované enviromentalne prinosy aj pre obyvatelov okolia stavby, a to pokles hluku
a exhalatov z dopravy a Vv neposlednom rade aj znizenie nehodovosti zakaznikov predmetného tseku
rychlostnej cesty a suvisiacej cestnej siete SR. Spolo¢enské prinosy predstavuju pokles nakladov, ktoré
vzniknu uzivatel'om predmetnej Casti dotknutej cestnej siete a obyvatel'om jej okolia, ak sa investicia bude
realizovat’.

Spolocenské prinosy st rozdielom medzi vy$§imi nakladmi, ktoré by uzivatelia predmetného
useku dopravnej cesty mali ak by sa projekt nerealizoval a niz$imi nakladmi po realizacii projektu. Vyska
prinosov v nediskontovanej hodnote, bez DPH a ostatnych priraZzok ¢ini za predpokladané obdobie
vyuZzivania stavebného diela (30 rokov moralno-ekonomickej zivotnosti): +3 075, 692 mil. €. Ich dalsie
zniZenie o naklady na fyzick( alebo obchodnt likvidaciu nie je potrebné, nakol’ko sa predpoklada na konci
zivotnosti rekonstrukcia predmetného useku rychlostnej cesty R7. Spolocenské prinosy v rozhodujuce;j
miere ovplyviiuje stav a prognoza skladby a intenzity dopravného pradu. Prinosy u uzivatel'ov sledujeme
z dévodov, Ze v podmienkach trhovej ekonomiky im patri prioritné postavenie.

Dalsim ekonomickym parametrom vstupujucim do rozhodovacieho procesu, v konkrétnych
podmienkach staveniska, st oCakavané celkové investicné néaklady projektu, vynaloZzené na pripravu,
proces vystavby a jeho uspesné odovzdanie. Obstaravacia cena investicie: RYCHLOSTNA CESTA R7
BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ, v nominalnej hodnote, bez DPH a ostatnych
prirazok je: 193, 300 182 mil. €.

Rozhodovaci proces vyzaduje poznat dalej ocakavané naklady spojené s (po)uzivanim
predmetného tseku po ukonceni stavby (prevadzkové naklady), ktorych objem z aspektu ich vysky nie je
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obvykle vyznamny pri pohl'ade na vysku ostatnych ¢initel'ov vstupujucich do rozhodovacieho procesu. Su
uvedené v prislusnych tabul’kach.

Zostavajuce ekonomické parametre st terminy casu vystavby: zacatie od roku: 2017, ukoncenie v
roku: 2019. Cas (po)uZivania stavby je uvazovany teda od roku: 2019 do roku: 2049, a diskont 5,5 %.

Na hodnotenie ekonomickej efektivnosti, simulovanie rychlosti a spolo¢enskych prinosov bol
pouzity program Svetovej banky a Svetovej cestnej organizacie (PIARC) HDM-4. Pri vypocte bol pouzity
worspace kalibrovany pre podmienky SR poskytnuty Slovenskou spravou ciest vratane modulu: Typické
vozidla dopravného prudu v SR. Pri tvorbe podkladov k hodnotenym usekom a vo vypocte bola
zachovana celd konfigurdcia programového prostredia na slovenské podmienky a podrobné scitanie
intenzity dopravy poskytnuté Slovenskou spravou ciest.

Zaverom je potrebné pripomenut, ze ekonomické hodnotenie vychadza z navrhnutého
technického rieSenia ajeho kvalitativneho posunu v projekte oproti sucasnému stavu, jeho ceny
a predovsetkym podla oakavaného dopytu zakaznikov o predmetny Usek rychlostnej cesty R7 a suvisiace
useky cestnej siete. Vplyv navrhovaného technického rieSenia sa odraza predovsetkym na znizenej hustote
dopravného prudu, zvysenej cestovnej rychlosti a zvySenej bezpecnosti zakaznikov stavby (pozri prislusné
tabulky ekonomickej spravy) ana ukazovatelov zniZenia enviromentidlnych nakladoch, ale aj na
celkovych ocakavanych kapitalovych vydavkov (pozri prislusné tabulky ekonomickej spravy).

Ekonomické hodnotenie ukazuje prostrednictvom uvedenych ekonomickych kritérii, do akej
miery su zakaznici predmetnéo tseku rychlostnej cesty asnim suvisiacich usekov cestnej siete,
vV budicnosti pri ich vyuzivani, schopni a ochotni zaplatit nepriamo alebo priamo v urcitom case
navrhnuté technické rieSenie predmetnej investicie. Sprava je vypracovana v zmysle zdkona ¢. 254 / 1998
Z. z. 0 verejnych pracach, v zneni zakona ¢. 260 / 2007 Z. z. a jeho vykondvacej vyhlasky ¢. 83/ 2008.

3.2.1 Efektivnost’ navrhovanej verejnej prace
Technicka a ekonomicka uroven

Trasa rychlostnej cesty R7 v predmetnom useku, vyjadrujuca technicka uroven, je definovana v
dokumente: ,,Program pokraCovania pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011 —
2014“. Rychlostnd cesta R7 mé& v ramci koncepcie rozvoja cestnych komunikécii naplnit’ hlavny
intenzifikacny ciel’, ktorym je vybudovanie novej kapacitnej rychlostnej cesty, ktora bude vyhovovat
suc¢asnym a vyhl'adovym dopravnym narokom v danom uzemi.

Druh cesty: Rychlostna komunikacia, Kategéria: R 31,5/120 (v km 0,0 - 0,9 R 24,5/80, v km 0,9 -
2,0 R 31,5/80). Dizka tiseku: 6 318 m. Krizovatky: MUK Slovnaftska (v km 0,900), MUK Ketelec (v km
6,318), MUK VIgie hrdlo - vyhlad (v km 3,325). Mosty - na stavbe sa nachadza spolu 16 mostov: 6
mostov na R7 (vratane estakddy Malé Palenisko), 1 viacicelovy most pre zver nad R7, 2 produktovodné
mosty nad R7, 1 most na miestnej komunikacii nad R7, 1 most na pol'nej ceste nad R7, 5 mostov na
ostatnych miestnych komunikaciach.

Trasa rychlostnej cesty R7 Bratislava Prievoz — Ketelec zac¢ina pokra¢ovanim Bajkalskej ulice v
existujucej mimourovinove] krizovatke Prievoz na dialnici D1, prechadza cez lokalitu Malé Palenisko,
krizuje Maly Dunaj, vedie pozdiz zapadného okraja Slovnaftu az po jeho juhozapadny roh, kde trasa v
snahe vyhnut sa chranenym uzemiam pretina na kratkom tseku juhozapadny roh Slovnaftu. Dalej
pokracuje cez pol'nohospodarsky vyuzivané uzemie a koniec rieSeného useku nadvézuje v mimouroviiovej
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krizovatke Ketelec na pripravované stavby dialnice D4 Jarovce — Raca a nasledujiiceho tuseku R7
(Bratislava - Dunajska Luzna).

Cestovna rychlost’ a bezpecnost’ uzivatelov

Posun kvality navrhovaného rieSenia (stav pri realizovani investicie), oproti su¢asnému stavu (stav
pri nerealizovani investicie) najlepsie vyjadruju dopravno-prevadzkové kritéria, osobitne kvalita dopravy
(hustota dopravy), cestovna rychlost’, resp. cestovny Cas, bezpecnost’ pohybu uzivatel'ov na predmetnom
useku dialni¢nej a suvisiacej cestnej siete v case predpokladaného (po)uzivania pripravovanej stavby
aVvtomto pripade aj ochrana zivotného prostredia obyvatelov okolia stavby. Porovnavame dopravno-
prevadzkové kritéria pri vyvoji sucasného stavu s vyvojom navrhovaného technického rieSenia v Case
predpokladaného vyuzivania investicie. Na zaklade dopravno-prevadzkovych kritérii je mozné orientacne
uviest’ o kolko je technickd uroven navrhovaného technického rieSenia vysSia ako sucasného. V tomto
pripade ide o vyznamné zvySenie oproti su¢asnému stavu. Pri variantnom rieSeni to umoziuje stanovit
tzv. optimalny variant z hl'adiska technického rieSenia.

Komplexné postdenie technicko-ekonomickej trovne (teda nielen technickej urovne) projektu
usekov: rychlostna cesta R7 Bratislava Prievoz — Ketelec umoznuja len ekonomické metody hodnotenia
z technicko—ekonomického hladiska, a to uz spominané: Ekonomicky ¢as splatenia investicie, EPP (rok),
Ekonomické vnutorné vynosové percento, EIRR (%) a Ekonomicka ¢ista sicasna hodnota, ENPV (€),
pretoze zohl'adnuju vsetky technické aj ekonomické parametre sticasného aj navrhovaného technického
rieSenia, osobitne zaujem zakaznikov o predmetny Usek Rychlostnej cesty R7 a umoziuji poznat
ekonomicky vysledok vo viacerych mernych jednotkach.

73



Tabulka 1 OCAKAVANA CESTOVNA RYCHLOST JEDNOTLIVYCH VOZIDIEL DOPRAVNEHO
PRUDU, [km . h™]

PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

| / 63 ROVINKA-DUNAJSKA LUZNA — VARIANT PRI NEREALIZACII INVESTICIE (NULTY VARIANT)

Skoda Volvo FH 12
ROKY Fiat Ducato :Evlfr(z)%argo ngagosa ¢ Octavia 1.6 | + ;/OIVO FM Priemer
MPI Schwarzmuller

1 2 3 4 5 6 7 8
2014 47,67 47,73 47,83 47,82 47,83 47,82 47,78
2015 47,17 47,22 47,31 47,31 47,31 47,30 47,27
2016 46,65 46,70 46,78 46,78 46,78 46,77 46,74
2017 46,11 46,16 46,23 46,23 46,23 46,23 46,20
2018 45,54 45,59 45,66 45,66 45,66 45,65 45,63
2019 44,80 44,86 44,95 44,94 44,94 44,94 44,91
2020 44,20 44,30 44,42 44,39 44,38 44,41 44,35
2021 43,32 43,48 43,65 43,61 43,46 43,64 43,53
2022 43,73 43,77 43,83 43,83 43,83 43,83 43,80
2023 43,33 43,37 43,43 43,43 43,43 43,42 43,40
2024 42,92 42,96 43,01 43,01 43,01 43,01 42,99
2025 42,45 42,49 42,55 42,54 42,55 42,54 42,52
2026 41,98 42,02 42,08 42,07 42,07 42,07 42,05
2027 41,55 41,59 41,64 41,64 41,64 41,64 41,62
2028 41,11 41,15 41,20 41,20 41,20 41,20 41,18
2029 40,67 40,71 40,76 40,76 40,76 40,75 40,74
2030 40,49 40,52 40,58 40,57 40,58 40,57 40,55
2031 40,23 40,28 40,34 40,33 40,33 40,33 40,31
2032 39,94 40,00 40,07 40,06 40,06 40,06 40,03
2033 39,52 39,61 39,71 39,69 39,67 39,71 39,65
2034 38,86 39,00 39,13 39,11 38,94 39,13 39,03
2035 39,37 39,41 39,45 39,45 39,45 39,45 39,43
2036 39,26 39,29 39,34 39,34 39,34 39,33 39,32
2037 39,14 39,17 39,22 39,22 39,22 39,22 39,20
2038 39,03 39,06 39,10 39,10 39,10 39,10 39,08
2039 38,91 38,94 38,98 38,98 38,98 38,98 38,96
2040 38,79 38,82 38,86 38,86 38,86 38,86 38,84
2041 38,66 38,69 38,74 38,73 38,74 38,73 38,72
2042 38,54 38,57 38,61 38,61 38,61 38,61 38,59
2043 38,40 38,43 38,48 38,47 38,48 38,47 38,46
2044 38,24 38,28 38,32 38,32 38,32 38,32 38,30
2045 38,03 38,08 38,14 38,14 38,14 38,14 38,11
2046 37,71 37,79 37,87 37,86 37,83 37,87 37,82
2047 37,17 37,29 37,40 37,38 37,22 37,39 37,31
2048 37,76 37,78 37,82 37,82 37,82 37,82 37,80
2049 37,62 37,65 37,68 37,68 37,68 37,68 37,67
Priemer 41,08 41,13 41,20 41,19 41,18 41,19 41,16

Kvantifikované: HD M - 4
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Tabulka 34 OCAKAVANA CESTOVNA RYCHLOST JEDNOTLIVYCH VOZIDIEL DOPRAVNEHO
PRUDU, [km . h™]

PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

| / 63 ROVINKA-DUNAJSKA LUZNA — VARIANT PRI REALIZACII INVESTICIE (NAVRHOVANY

VARIANT)

Skoda Volvo FH 12
ROKY Fiat Ducato :Evlfr(z)%argo ngagosa ¢ Octavia 1.6 | + ;/OIVO FM Priemer

MPI Schwarzmuller
1 2 3 4 5 6 7 8
2014 47,67 47,73 47,83 47,82 47,83 47,82 47,78
2015 47,17 47,22 47,31 47,31 47,31 47,30 47,27
2016 46,65 46,70 46,78 46,78 46,78 46,77 46,74
2017 46,11 46,16 46,23 46,23 46,23 46,23 46,20
2018 45,54 45,59 45,66 45,66 45,66 45,65 45,63
2019 44,80 44,86 44,95 44,94 44,94 44,94 44,91
2020 53,41 53,67 53,99 53,94 53,94 53,97 53,82
2021 53,35 53,64 53,98 53,92 53,90 53,96 53,79
2022 53,28 53,60 53,96 53,89 53,86 53,94 53,76
2023 53,20 53,55 53,94 53,86 53,80 53,92 53,71
2024 53,11 53,49 53,91 53,82 53,71 53,89 53,66
2025 52,99 53,41 53,87 53,76 53,60 53,85 53,58
2026 52,86 53,32 53,81 53,70 53,44 53,79 53,49
2027 52,70 53,21 53,73 53,61 53,23 53,71 53,37
2028 52,51 53,07 53,63 53,51 52,95 53,61 53,21
2029 52,29 52,90 53,48 53,38 52,58 53,46 53,02
2030 53,68 53,81 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2031 53,68 53,81 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2032 53,68 53,81 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2033 53,68 53,81 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2034 53,67 53,81 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2035 53,67 53,81 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2036 53,67 53,81 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2037 53,67 53,81 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2038 53,67 53,81 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2039 53,67 53,81 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2040 53,67 53,81 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2041 53,67 53,81 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2042 53,67 53,81 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2043 53,67 53,80 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2044 53,66 53,80 54,01 54,01 54,01 54,00 53,92
2045 53,65 53,80 54,01 54,01 54,01 54,00 53,91
2046 53,65 53,80 54,01 54,01 54,01 54,00 53,91
2047 53,64 53,79 54,01 54,00 54,01 54,00 53,91
2048 53,63 53,79 54,01 54,00 54,01 54,00 53,91
2049 53,61 53,78 54,01 54,00 54,01 54,00 53,90
Priemer 52,25 52,45 52,70 52,68 52,61 52,69 52,56

Kvantifikované: HD M - 4
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Tabulka 35 OCAKAVANA CESTOVNA RYCHLOST JEDNOTLIVYCH VOZIDIEL DOPRAVNEHO
PRUDU, [km . h™]

PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ - VARIANT PRI
REALIZACII INVESTICIE (NAVRHOVANY VARIANT)

Skoda Volvo FH 12
ROKY Fiat Ducato :Evlfr(z)%argo ngagosa ¢ Octavia 1.6 | + ;/OIVO FM Priemer
MPI Schwarzmuller

1 2 3 4 5 6 7 8
2014 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2015 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2016 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2017 84,63 85,20 91,68 94,98 86,11 88,12 88,45
2018 84,65 85,22 91,68 94,98 86,11 88,14 88,46
2019 84,64 85,21 91,68 94,98 86,11 88,13 88,46
2020 84,64 85,21 91,68 94,98 86,11 88,13 88,46
2021 84,64 85,21 91,68 94,98 86,11 88,13 88,46
2022 84,63 85,21 91,68 94,98 86,11 88,13 88,46
2023 84,63 85,20 91,67 94,98 86,11 88,12 88,45
2024 84,63 85,20 91,67 94,98 86,11 88,12 88,45
2025 84,63 85,20 91,67 94,98 86,10 88,12 88,45
2026 84,62 85,20 91,67 94,98 86,10 88,11 88,45
2027 84,62 85,19 91,67 94,98 86,10 88,11 88,45
2028 84,62 85,19 91,67 94,98 86,10 88,11 88,45
2029 84,61 85,19 91,66 94,98 86,10 88,10 88,44
2030 84,61 85,18 91,66 94,98 86,10 88,10 88,44
2031 84,60 85,18 91,66 94,98 86,10 88,10 88,44
2032 84,59 85,17 91,65 94,98 86,09 88,08 88,43
2033 84,55 85,13 91,63 94,98 86,08 88,04 88,40
2034 84,50 85,09 91,61 94,97 86,06 88,00 88,37
2035 84,45 85,05 91,59 94,96 86,04 87,95 88,34
2036 84,37 84,99 91,56 94,95 86,02 87,90 88,30
2037 84,26 84,87 91,52 94,91 85,99 87,84 88,23
2038 84,08 84,74 91,47 94,82 85,92 87,77 88,13
2039 83,82 84,56 91,36 94,64 85,78 87,66 87,97
2040 83,43 84,27 91,14 94,30 85,46 87,47 87,68
2041 82,84 83,84 90,66 93,71 84,77 87,09 87,15
2042 82,01 83,17 89,68 92,72 83,40 86,36 86,22
2043 84,60 85,17 91,66 94,98 86,09 88,08 88,43
2044 84,59 85,17 91,65 94,98 86,09 88,08 88,43
2045 84,59 85,16 91,65 94,98 86,09 88,08 88,43
2046 84,59 85,16 91,65 94,98 86,09 88,07 88,42
2047 76,69 77,26 83,20 86,20 78,11 79,95 80,23
2048 53,63 53,79 54,01 54,00 54,01 54,00 53,91
2049 53,61 53,78 54,01 54,00 54,01 54,00 53,90
Priemer 52,25 52,45 52,70 52,68 52,61 52,69 52,56
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Tabulka 36 OCAKAVANE NEDISKONTOVANE NAKLADY A PRINOSY ZA NEHODOVOST,

[MIL. €]
PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ
NAKLADY PRINOSY
ROKY VARIANT BEZ | VARIANT ZNIZENIE
INVESTICIE INVESTICIOU NEHODOVOSTI
1 2 3 4
2014 1,974 1,974 0,000
2015 2,031 2,031 0,000
2016 2,090 2,090 0,000
2017 2,150 2,150 0,000
2018 2,212 2,212 0,000
2019 2,276 2,276 0,000
2020 2,305 1,758 0,547
2021 2,334 1,774 0,560
2022 2,363 1,791 0,572
2023 2,393 1,808 0,585
2024 2,423 1,826 0,598
2025 2,454 1,844 0,610
2026 2,485 1,862 0,623
2027 2,516 1,881 0,636
2028 2,548 1,900 0,649
2029 2,581 1,934 0,647
2030 2,593 1,935 0,657
2031 2,605 1,940 0,664
2032 2,617 1,945 0,671
2033 2,629 1,951 0,678
2034 2,641 1,956 0,685
2035 2,653 1,961 0,692
2036 2,665 1,966 0,699
2037 2,678 1,972 0,706
2038 2,690 1,977 0,713
2039 2,703 1,982 0,720
2040 2,716 1,988 0,728
2041 2,728 1,993 0,735
2042 2,740 1,999 0,741
2043 2,752 2,004 0,748
2044 2,764 2,010 0,754
2045 2,776 2,015 0,761
2046 2,789 2,021 0,768
2047 2,801 2,027 0,774
2048 2,814 2,032 0,781
2049 2,826 2,038 0,788
Celkom 91,315 70,822 20,493
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3.2.2 Socialne ucinky stavby

Pozitivne socialne G&inky sa v pripade realizacie predmetnej investicie: RYCHLOSTNA CESTA
R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ prejavia nielen u uzivatelov tejto stavby a jej
okolia, ale aj dotknutej Casti cestnej siete a u obyvatel'ov jej okolia.

Prinosy sa prejavia u uzivatel'och tejto dopravnej cesty, zniZzenim prevadzkovych nakladov ich
vozidiel (jedna sa o pokles uz spominanej spotreby pohonnych hmét, spotreby mazadiel, poklesu nakladov
spojenych s opravami a udrzbou vozidiel, zniZenie opotrebovania pneumatik, d’alej pokles nehodovosti
S nasledkami pre wuzivatelov apod.), cestovného aprepravného casu, zvySenim ich bezpecnosti
a zlepSenim Zzivotného prostredia v okoli stavby, pokial’ ide o hluk, exhaléty, prach a vibracie. Najviac
pozitivnych vplyvov na Zivotné prostredie sa prejavi v tisekoch, kde su cesty stuvisiace s vystavbou R7 pri
obytnych domoch.

Komplexné socialno-ekonomické efekty su sactom wuzivatel'skych efektov zo zvySenej
bezpecnosti, resp. znizenej nehodovosti a enviromentalnych efektov-spolocenskych uspor.

V pripade uzivatel'skych prinosov sa jedna o rozdiel vyssSich nakladov, ktoré by zakaznici, resp.
uzivatelia na predmetnom tseku rychlostnej cesty: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA
KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ mali ak by sa stavba nerealizovala oproti niz§im nakladom, ktoré
uzivatelia predmetného useku budi mat’ ak sa stavba zrealizuje.

V pripade enviromentalnych nakladov andkladov na nehodovost (externé naklady) sa jedna
0 rozdiel vyssich externych ndkladov), ktor¢ doprava a stavba budi vyvolavat’ na predmetnom tseku cesty
ak sa investicia nerealizuje oproti niz§im externym nakladom, ktoré uzivatelia a predovsetkym obyvatelia
okolia stavby predmetnych tsekov budi mat’ ak sa vystavba, resp. investicia uskutocni.

Celkové ocakavané socialno-ekonomické prinosy (sumar uzivatel'skych a externych efektov)
pocas vyuZivania predmetného useku cesty st rozhodujucim prvkom v rozhodovacom procese
0 ekonomickej vyhodnosti projektu. Celkové prinosy su kvantifikované, ako uz bolo konStatované,
S vyuzitim vypoctovej techniky, a to konkrétne technicko- ekonomickym softvérom Svetovej banky a
Svetovej cestnej organizacie (PIARC) HDM-4.

Pri vypocte bol pouzity worspace kalibrovany pre podmienky SR poskytnuty Slovenskou spravou
ciest vratane modulu: Typické vozidla dopravného prudu v SR. Pri tvorbe podkladov k hodnotenym
usekom a vo vypocte bola zachovana cela konfiguracia programového prostredia na slovenské podmienky
a podrobné scitanie intenzity dopravy poskytnuté slovenskou spravou ciest. ktory je pre ucely
posudzovania efektivnosti investicii vhodny. Ich vyska je uvedena v tabulkovej forme, na prisluSnych
miestach tejto kapitoly.

3221 Uspory na uZivateP’skych nikladoch

Ekonomické ucinky pripravovanej verejnej prace sa prejavia najviac ako uspory (prinosy) pre
zékaznikov ciest, ktoré buda vyvolané predpokladanym vyuzivanim tejto investicie: RYCHLOSTNA
CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ. Jedna sa predovsetkym
0 spolocCenské uspory na prevadzkovych nékladoch vozidiel uzivatel'ov predmetného useku a skrateni
prepravného casu nakladnych vozidiel. Skrati sa aj cestovny Cas cestujucich tymto usekom.
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Tabulka 37 UZIVATELSKE NAKLADY - PREVADZKOVE, VARIANT PRI NEREALIZACII
INVESTICIE (NULTY VARIANT)

PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

Variant bez investicie, diskontovany, [€/ 1000 vozokm]

HODNOTENY USEK: 1/63 ROVINKA — DUNAJSKA LUZNA

Spotreba

Vozidlo/rok Spotreba PHM Spotrepa Spotreba, nZhradnych Servis
mazadiel pneumatik .

dielov
Fiat Ducato
2020 83,20 9,72 4,84 39,81 206,82
2025 81,83 9,71 4,59 26,31 166,76
2030 84,83 9,75 4,84 27,93 171,99
2035 85,52 9,76 4,81 26,31 166,74
2040 86,06 9,76 4,88 26,32 166,78
2045 88,87 9,80 5,25 37,30 199,92
Iveco
EuroCargo
2020 125,45 9,37 9,61 145,87 283,85
2025 120,89 9,31 9,71 104,52 238,67
2030 124,00 9,35 10,10 109,57 244,61
2035 123,62 9,35 10,24 104,50 238,66
2040 124,08 9,35 10,35 104,54 238,70
2045 128,57 9,41 10,65 138,36 276,16
Karosa C 956
2020 229,20 15,36 16,86 185,98 247,38
2025 223,86 15,30 16,47 114,63 192,34
2030 231,99 15,40 17,33 123,32 199,79
2035 233,08 15,41 17,39 114,60 192,32
2040 234,62 15,43 17,65 114,67 192,38
2045 243,27 15,54 18,67 173,10 238,31
Skoda Octavia
1.6 MPI
2020 61,66 3,54 2,31 32,23 67,19
2025 63,19 3,57 2,23 23,75 56,86
2030 66,36 3,64 2,36 24,66 58,04
2035 67,96 3,67 2,36 23,77 56,89
2040 69,18 3,69 2,40 23,80 56,92
2045 71,07 3,73 2,57 30,49 65,18
Volvo FH 12 +
Schwarzmuller
2020 380,15 22,28 42,13 502,43 517,49
2025 371,79 22,16 40,98 370,45 441,65
2030 386,17 22,36 43,13 386,75 451,66
2035 388,38 22,39 43,22 370,40 441,62
2040 391,18 22,43 43,86 370,54 441,71
2045 406,02 22,63 46,53 478,77 504,67
Volvo FM 9
2020 260,94 18,76 30,66 291,26 453,43
2025 254,98 18,69 29,88 208,69 381,26
2030 263,99 18,80 31,39 218,78 390,74
2035 265,22 18,82 31,48 208,66 381,24
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PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

Variant bez investicie, diskontovany, [€/ 1000 vozokm]

HODNOTENY USEK: 1/63 ROVINKA — DUNAJSKA LUZNA

Spotreba
Vozidlo/rok Spotreba PHM Spotrepa Spotreba, nzhradnych Servis
mazadiel pneumatik .
dielov
2040 266,91 18,84 31,92 208,74 381,31
2045 276,48 18,96 33,78 276,26 441,14
Kvantifikované: HD M - 4
Tabulka 38 UZIVATELSKE NAKLADY - PREVADZKOVE, VARIANT PRI NEREALIZACII
INVESTICIE (NULTY VARIANT)
PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ
Variant s investiciou, diskontovany, [€/ 1000 vozokm]
HODNOTENY USEK: 1/63 ROVINKA — DUNAJSKA LUZNA
Spotreba
Vozidlo/rok Spotreba PHM Spotrepa Spotreba' nzhradn}'Ich Servis
mazadiel pneumatik .
dielov
Fiat Ducato
2020 80,43 9,69 3,73 37,78 201,25
2025 81,24 9,70 3,82 41,91 212,42
2030 77,77 9,65 3,46 26,31 166,74
2035 77,92 9,65 3,47 26,32 166,76
2040 78,10 9,65 3,49 26,34 166,85
2045 78,70 9,66 3,55 27,61 170,98
Iveco
EuroCargo
2020 127,30 9,39 7,34 139,80 277,64
2025 128,72 9,41 7,39 152,10 290,09
2030 122,42 9,33 7,17 104,50 238,66
2035 122,69 9,33 7,18 104,52 238,68
2040 123,03 9,34 7,20 104,61 238,78
2045 124,12 9,35 7,23 108,59 243,46
Karosa C 956
2020 221,08 15,26 12,64 175,57 240,08
2025 223,81 15,30 12,88 196,55 254,59
2030 212,65 15,16 11,97 114,60 192,32
2035 213,10 15,16 12,00 114,63 192,35
2040 213,68 15,17 12,05 114,78 192,47
2045 215,54 15,19 12,19 121,62 198,35
Skoda Octavia
1.6 MPI
2020 54,40 3,39 1,70 30,65 65,37
2025 54,74 3,40 1,74 33,78 68,94
2030 53,46 3,38 1,59 23,67 56,75
2035 53,51 3,38 1,60 23,67 56,76
2040 53,57 3,38 1,61 23,69 56,78
2045 53,78 3,38 1,63 24,39 57,69
Volvo FH 12 + Schwarzmuller
2020 363,74 22,05 31,72 483,30 507,14
2025 368,31 22,11 32,31 522,02 527,88
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PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

Variant s investiciou, diskontovany, [€/ 1000 vozokm]

HODNOTENY USEK: 1/63 ROVINKA — DUNAJSKA LUZNA

Spotreba

Vozidlo/rok Spotreba PHM Spotrepa Spotreba’ nz?hradnych Servis
mazadiel pneumatik .

dielov
2030 349,51 21,86 29,93 370,40 441,62
2035 350,28 21,87 30,02 370,47 441,66
2040 351,25 21,88 30,14 370,73 441,83
2045 354,40 21,92 30,52 383,57 449,72
Volvo FM 9
2020 252,96 18,66 23,24 279,13 443,51
2025 255,99 18,70 23,68 303,70 463,40
2030 243,55 18,54 21,97 208,66 381,23
2035 244,06 18,55 22,04 208,70 381,27
2040 244,70 18,56 22,12 208,86 381,43
2045 246,78 18,58 22,39 216,81 388,91

Kvantifikované: HD M - 4
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Tabulka 39 UZIVATELSKE NAKLADY - PREVADZKOVE, VARIANT PRI NEREALIZACII
INVESTICIE (NULTY VARIANT)

PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

Variant s investiciou, diskontovany, [€/ 1000 vozokm]

HODNOTENY USEK: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

Spotreba

Vozidlo/rok Spotreba PHM Spotrepa Spotreba, nZhradnych Servis
mazadiel pneumatik .

dielov
Fiat Ducato
2020 116,32 10,18 6,12 26,31 166,73
2025 116,32 10,18 6,13 26,31 166,73
2030 116,38 10,18 6,15 26,31 166,73
2035 116,49 10,18 6,17 26,31 166,73
2040 116,96 10,19 6,36 26,51 167,41
2045 111,49 10,11 6,15 35,32 194,35
Iveco
EuroCargo
2020 196,79 10,26 10,99 104,50 238,65
2025 196,78 10,26 10,99 104,50 238,65
2030 196,92 10,26 11,00 104,50 238,65
2035 197,17 10,26 11,01 104,50 238,65
2040 198,51 10,28 11,10 105,15 239,42
2045 191,64 10,20 10,74 132,41 269,92
Karosa C 956
2020 331,28 16,64 19,17 114,59 192,31
2025 331,25 16,64 19,20 114,59 192,31
2030 331,50 16,64 19,23 114,59 192,31
2035 331,93 16,65 19,30 114,59 192,31
2040 335,19 16,69 19,86 115,70 193,28
2045 305,99 16,32 18,78 162,81 230,84
Skoda Octavia
1.6 MPI
2020 81,70 3,94 2,48 23,67 56,75
2025 81,70 3,94 2,49 23,67 56,75
2030 81,73 3,94 2,50 23,67 56,75
2035 81,80 3,95 2,51 23,67 56,75
2040 81,94 3,95 2,59 23,78 56,90
2045 73,18 3,77 2,39 28,97 63,38
Volvo FH 12 +
Schwarzmuller
2020 548,82 24,60 48,00 370,38 441,61
2025 548,77 24,60 48,07 370,38 441,61
2030 549,18 24,60 48,16 370,38 441,61
2035 549,91 24,61 48,34 370,38 441,61
2040 554,36 24,67 49,70 372,47 442,91
2045 477,02 23,61 45,06 459,93 494,24
Volvo FM 9
2020 361,54 20,02 33,09 208,64 381,22
2025 361,50 20,02 33,13 208,64 381,22
2030 361,77 20,02 33,19 208,64 381,22
2035 362,25 20,03 33,31 208,64 381,22
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PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

Variant s investiciou, diskontovany, [€/ 1000 vozokm]

HODNOTENY USEK: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

Spotreba
Vozidlo/rok Spotreba PHM Spotrepa Spotreba, nahradnych Servis
mazadiel pneumatik .
dielov
2040 366,17 20,08 34,29 209,94 382,45
2045 350,76 19,88 33,75 264,38 431,17

Kvantifikované: HD M - 4

Uspory na nakladoch enviromentalnych a na nakladoch na nehodovost’

Z celospolocenského aspektu su vyznamné uspory na tzv. externych nakladoch. K externym
nakladom, vyvolanym dopravou, patria naklady na ochranu zivotného prostredia a ndklady vynalozené na
nehodovost’.

Tabul’ka 40 PRODUKCIE EMISI{ - STAV BEZ INVESTICIE, [TONY/ROK]

PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ
Variant bez investicie, nediskontované
HODNOTENY USEK: 1/63 ROVINKA — DUNAJSKA LUZNA
Uhlo- Oxid Oxid

Rok Uhlovodik | monoxid Dusi¢nany | siriity uhligity Prach Olovo

HC CoO Nox S02 CO2 Par Pb
2014 56,31 119,51 74,28 4,66 9 204,82 15,27 0,67
2015 57,98 123,06 76,66 4,80 9513,46 15,74 0,70
2016 59,85 127,04 79,34 4,95 9 858,06 16,25 0,73
2017 61,89 131,40 82,28 5,12 10 233,66 16,82 0,76
2018 64,64 137,26 86,00 5,35 10 697,07 17,57 0,79
2019 67,83 144,02 90,22 5,61 11 223,56 18,44 0,83
2020 70,02 148,67 93,06 5,80 11 576,94 19,03 0,86
2021 72,40 153,69 96,17 5,99 11 969,84 19,68 0,88
2022 69,76 148,22 93,96 5,78 11 759,97 19,02 0,88
2023 71,20 151,32 96,18 5,90 12 047,42 19,43 0,91
2024 72,69 154,49 98,29 6,03 12 325,69 19,84 0,93
2025 74,23 157,81 100,70 6,16 12 636,72 20,27 0,95
2026 75,74 161,04 102,94 6,29 12 928,82 20,70 0,98
2027 77,23 164,26 105,24 6,41 13 227,87 21,12 1,00
2028 78,80 167,62 107,62 6,54 13 537,64 21,55 1,03
2029 80,49 171,24 110,13 6,69 13 862,87 22,03 1,06
2030 81,81 174,03 111,79 6,79 14 065,66 22,38 1,07
2031 83,42 177,43 113,80 6,93 14 310,69 22,81 1,09
2032 85,04 180,85 115,82 7,06 14 559,77 23,25 1,10
2033 86,91 184,79 118,14 7,21 14 845,09 23,75 1,12
2034 89,03 189,27 120,89 7,39 15 187,99 24,33 1,15
2035 84,98 180,85 116,99 7,07 14 779,49 23,30 1,13
2036 85,91 182,87 118,50 7,14 14 973,39 23,56 1,15
2037 86,67 184,53 119,73 7,21 15 131,17 23,77 1,16
2038 87,45 186,22 120,99 7,27 15 291,84 23,99 1,18
2039 88,22 187,84 122,00 7,34 15 427,32 24,21 1,19
2040 89,03 189,56 123,21 7,41 15 583,81 24,43 1,20
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PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

Variant bez investicie, nediskontované

HODNOTENY USEK: 1/63 ROVINKA — DUNAJSKA LUZNA

Uhlo- Oxid Oxid

Rok Uhlovodik | monoxid Dusi¢nany | siricity uhlicity Prach Olovo

HC CoO Nox SO2 CO2 Par Pb
2041 89,85 191,32 124,43 7,47 15 743,50 24,66 1,21
2042 90,80 193,35 125,80 7,55 15 918,96 24,92 1,23
2043 92,35 196,65 127,82 7,68 16 164,17 25,34 1,24
2044 94,12 200,41 130,07 7,83 16 435,97 25,82 1,26
2045 95,85 204,06 132,30 7,97 16 707,91 26,28 1,28
2046 97,82 208,23 134,82 8,13 17 016,48 26,81 1,30
2047 100,01 212,86 137,63 8,31 17 366,78 27,41 1,33
2048 95,44 203,32 133,10 7,95 16 891,67 26,24 1,31
2049 96,40 205,39 134,55 8,03 17 081,05 26,51 1,32
Celkom 1 882,28 4 001,49 2 549,72 156,15 319749,50 | 513,90 24,11
Kvantifikované: HDM - 4
Tabul’ka 41 PRODUKCIE EMISIi- STAV S INVESTICIOU, [TONY/ROK]
PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ
Variant s investiciou
HODNOTENY USEK: 1/63 ROVINKA — DUNAJSKA LUZNA

Uhlo- Oxid Oxid

Rok Uhlovodik | monoxid Dusi¢nany | siriity uhligity Prach Olovo

HC CO Nox S02 CO2 Par Pb
2014 56,31 119,51 74,28 4,66 9 204,82 15,27 0,67
2015 57,98 123,06 76,66 4,80 9513,46 15,74 0,70
2016 59,85 127,04 79,34 4,95 9 858,06 16,25 0,73
2017 61,89 131,40 82,28 5,12 10 233,66 16,82 0,76
2018 64,64 137,26 86,00 5,35 10 697,07 17,57 0,79
2019 67,83 144,02 90,22 5,61 11 223,56 18,44 0,83
2020 14,09 30,09 18,94 1,16 2 312,36 3,81 0,17
2021 14,37 30,68 19,29 1,18 2 355,67 3,89 0,17
2022 14,65 31,27 19,66 1,21 2 399,91 3,96 0,18
2023 14,93 31,88 20,03 1,23 2 445,10 4,04 0,18
2024 15,22 32,50 20,41 1,25 2 491,27 4,12 0,18
2025 15,52 33,14 20,80 1,28 2538,44 4,20 0,19
2026 15,82 33,78 21,20 1,30 2 586,64 4,28 0,19
2027 16,13 34,44 21,61 1,33 2 635,92 4,36 0,19
2028 16,45 35,12 22,02 1,36 2 686,33 4,45 0,20
2029 17,06 36,42 22,83 1,41 2 785,08 4,61 0,20
2030 16,18 34,56 21,91 1,34 2 686,00 4,39 0,20
2031 16,28 34,78 22,05 1,34 2 703,20 4,42 0,20
2032 16,39 35,01 22,20 1,35 2720,76 4,45 0,20
2033 16,50 35,25 22,34 1,36 2738,45 4,47 0,20
2034 16,61 35,48 22,49 1,37 2 756,27 4,50 0,20
2035 16,72 35,72 22,64 1,38 2 774,23 4,53 0,21
2036 16,83 35,95 22,79 1,39 2792,30 4,56 0,21
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PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

Variant s investiciou

HODNOTENY USEK: 1/63 ROVINKA — DUNAJSKA LUZNA

Uhlo- Oxid Oxid
Rok Uhlovodik | monoxid Dusi¢nany | siricity uhlicity Prach Olovo
HC CcoO Nox SO2 Co2 Par Pb
2037 16,95 36,19 22,94 1,40 2 810,55 4,59 0,21
2038 17,06 36,44 23,09 1,41 2 829,01 4,63 0,21
2039 17,18 36,69 23,25 1,42 2 848,38 4,66 0,21
2040 17,30 36,94 23,40 1,43 2 867,17 4,69 0,21
2041 17,41 37,19 23,56 1,44 2 886,07 4,72 0,21
2042 17,54 37,46 23,72 1,45 2 905,97 4,75 0,22
2043 17,69 37,78 23,91 1,46 2928,71 4,79 0,22
2044 17,84 38,11 24,11 1,47 2951,70 4,84 0,22
2045 17,99 38,42 24,30 1,48 2974,28 4,88 0,22
2046 18,14 38,75 24,49 1,50 2 997,26 4,92 0,22
2047 18,30 39,08 24,69 1,51 3020,52 4,96 0,22
2048 18,45 39,41 24,88 1,52 3044,04 5,00 0,23
2049 18,61 39,75 25,09 1,53 3067,85 5,04 0,23
Celkom 672,26 1 430,99 898,02 55,54 110778,12 | 182,35 8,17

Kvantifikované: HD M - 4

Tabulka 42 PRODUKCIE EMISIi - STAV S INVESTICIOU, [TONY/ROK]

PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

Variant s investiciou

HODNOTENY USEK: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

Uhlo- Oxid Oxid
Rok Uhl'ovodik | monoxid Dusi¢nany | siricity uhli¢ity Prach Olovo
HC Cco Nox S02 Co2 Par Pb
2014 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2015 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2016 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2017 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2018 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2019 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2020 55,93 118,58 74,12 4,64 9 264,58 15,22 0,69
2021 58,03 123,01 76,88 4,81 9614,17 15,79 0,71
2022 55,11 116,95 74,30 4,57 9 360,06 15,06 0,70
2023 56,27 119,44 76,15 4,67 9 602,32 15,39 0,73
2024 57,47 121,99 77,88 4,78 9834,42 15,72 0,75
2025 58,71 124,67 79,90 4,88 10 098,28 16,07 0,76
2026 59,92 127,26 81,74 4,99 10 342,18 16,42 0,79
2027 61,10 129,82 83,63 5,08 10 591,95 16,76 0,81
2028 62,35 132,50 85,60 5,18 10851,31 17,10 0,83
2029 63,43 134,82 87,30 5,28 11 077,79 17,42 0,86
2030 65,63 139,47 89,88 5,45 11 379,66 17,99 0,87
2031 67,14 142,65 91,75 5,59 11 607,49 18,39 0,89
2032 68,65 145,84 93,62 571 11 839,01 18,80 0,90
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PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

Variant s investiciou

HODNOTENY USEK: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

Uhlo- Oxid Oxid
Rok Uhlovodik | monoxid Dusi¢nany | siricity uhlicity Prach Olovo
HC CcoO Nox SO2 Co2 Par Pb
2033 70,41 149,54 95,80 5,85 12 106,64 19,28 0,92
2034 72,42 153,79 98,40 6,02 12 431,72 19,83 0,95
2035 68,26 145,13 94,35 5,69 12 005,26 18,77 0,92
2036 69,08 146,92 95,71 5,75 12 181,09 19,00 0,94
2037 69,72 148,34 96,79 5,81 12 320,62 19,18 0,95
2038 70,39 149,78 97,90 5,86 12 462,83 19,36 0,97
2039 71,04 151,15 98,75 5,92 12 578,94 19,55 0,98
2040 71,73 152,62 99,81 5,98 12 716,64 19,74 0,99
2041 72,44 154,13 100,87 6,03 12 857,43 19,94 1,00
2042 73,26 155,89 102,08 6,10 13 012,99 20,17 1,01
2043 74,66 158,87 103,91 6,22 13 235,46 20,55 1,02
2044 76,28 162,30 105,96 6,36 13 484,27 20,98 1,04
2045 77,86 165,64 108,00 6,49 13 733,63 21,40 1,06
2046 79,68 169,48 110,33 6,63 14 019,22 21,89 1,08
2047 81,71 173,78 112,94 6,80 14 346,26 22,45 1,11
2048 76,99 163,91 108,22 6,43 13 847,63 21,24 1,08
2049 77,79 165,64 109,46 6,50 14 013,20 21,47 1,09
Celkom 1 210,02 2 570,50 1651,70 100,61 208971,38 | 331,55 15,94

Kvantifikované: HD M - 4
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Tabulka 43 NAKLADY NA CESTOVNY CAS A NEHODOVOST

PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

Néklady na cestovny ¢as a nehodovost’

NULTY VARIANAT NAVRHOVANY VARIANAT
ROKY Naklady na Naklady na | Naklady na Naklady na
cestovny Cas nehodovost’ cestovny Cas nehodovost’

2014 93,230 1,974 93,230 1,974
2015 96,180 2,031 96,180 2,031
2016 101,350 2,090 101,350 2,090
2017 109,454 2,150 109,454 2,150
2018 119,987 2,212 119,987 2,212
2019 125,828 2,276 125,828 2,276
2020 127,903 2,305 75,561 1,758
2021 130,987 2,334 76,647 1,774
2022 118,476 2,363 71,252 1,791
2023 121,140 2,393 72,272 1,808
2024 124,228 2,423 73,396 1,826
2025 144,228 2,454 93,231 1,844
2026 130,840 2,485 75,589 1,862
2027 134,385 2,516 76,791 1,881
2028 138,145 2,548 78,054 1,900
2029 142,241 2,581 80,576 1,934
2030 142,126 2,593 80,572 1,935
2031 143,734 2,605 81,012 1,940
2032 151,664 2,617 82,365 1,945
2033 146,978 2,629 81,498 1,951
2034 149,429 2,641 81,770 1,956
2035 149,511 2,653 82,027 1,961
2036 150,742 2,665 82,298 1,966
2037 152,003 2,678 82,574 1,972
2038 153,288 2,690 82,854 1,977
2039 154,532 2,703 83,173 1,982
2040 155,903 2,716 83,561 1,988
2041 171,634 2,728 101,505 1,993
2042 158,353 2,740 84,153 1,999
2043 162,252 2,752 84,730 2,004
2044 160,512 2,764 85,525 2,010
2045 161,874 2,776 85,830 2,015
2046 163,622 2,789 85,138 2,021
2047 165,926 2,801 85,453 2,027
2048 166,640 2,814 86,344 2,032
2049 166,818 2,826 86,052 2,038
Celkom 5 086,142 91,315 3 107,833 70,822

Kvantifikované: HD M - 4
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Komplexné spolo¢enské prinosy (Gispory)

Celkové, komplexné spolocenské prinosy su rozdielom suméru vyssSich spolocenskych nakladov
(uzivatel'skych, na nehodovost’ a enviromentalnych) v pripade, Ze sa verejnad praca nebude realizovat’,
a niz8ich nakladov, ak sa realizovat’ bude. Celkové spolocenské prinosy v jednotlivych rokoch pouzivania
predmetného tGiseku: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ
su uvedené v prislusnej tabul’ke, a s premietnuté do tokov Uspor a nakladov vo finanénom vyjadreni.

Uvedené prinosy su dosledkom predovsetkym ocakavaného dopytu, resp. zadujmu o predmetny
usek rychlostnej cesty zo strany zakaznikov (dopravné zatazenie), ale aj technickej trovne projektu

predmetnej investicie a jeho ceny.

Tabulka 44 CELKOVE SPOLOCENSKE PRINOSY, TIS. €/ ROK

PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ
PREHLAD SPOLOCENSKYCH PRINOSOV - diskontované

Nakl?dy , na Néklady na cestovny | Naklady na
Rok prevadzkové y , Spolu

, ... ¢as nehodovost

naklady vozidiel
1 2 3 4 5
2014 0,000 0,000 0,000 0,000
2015 0,000 0,000 0,000 0,000
2016 0,000 0,000 0,000 0,000
2017 0,000 0,000 0,000 0,000
2018 0,000 0,000 0,000 0,000
2019 0,000 0,000 0,000 0,000
2020 25,968 37,960 0,397 64,325
2021 26,480 37,355 0,385 64,220
2022 15,850 30,771 0,373 46,994
2023 15,462 30,182 0,361 46,006
2024 15,241 29,759 0,350 45,349
2025 15,987 28,299 0,339 44,624
2026 14,394 29,061 0,328 43,783
2027 14,099 28,714 0,317 43,130
2028 13,902 28,397 0,307 42,606
2029 13,436 27,622 0,290 41,347
2030 14,301 26,135 0,279 40,715
2031 14,221 25,242 0,267 39,730
2032 17,796 26,436 0,256 44,487
2033 14,028 23,676 0,245 37,949
2034 14,229 23,189 0,235 37,652
2035 10,988 21,923 0,225 33,135
2036 10,559 21,076 0,215 31,850
2037 10,317 20,264 0,206 30,788
2038 10,119 19,486 0,197 29,803
2039 9,247 18,713 0,189 28,149
2040 8,912 17,982 0,181 27,074
2041 9,622 16,523 0,173 26,318
2042 8,786 16,570 0,166 25,522
2043 8,683 16,410 0,158 25,251
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PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ
PREHLAD SPOLOCENSKYCH PRINOSOV - diskontované

Nakl:ady , na Naklady na cestovny | Naklady na
Rok prevadzkové . , Spolu

, ... cas nehodovost

naklady vozidiel
2044 7,674 15,046 0,151 22,871
2045 7,973 14,462 0,145 22,580
2046 8,423 14,148 0,138 22,709
2047 8,182 13,751 0,132 22,065
2048 6,723 13,005 0,127 19,855
2049 5,938 12,399 0,121 18,458
Celkom 377,539 684,554 7,253 1 069,346

Kvantifikované: HD M - 4

Vyhodnotenie z technicko-ekonomického hl’adiska

Vyhodnotenie efektivnosti  projektu  rychlostnej cesty: RYCHLOSTNA CESTA R7
BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ, ztechnicko- ekonomického hladiska, je
vykonané pomocou uz spomenutej, ndkladovo-vynosovej analyzy -CBA. Nakladovo- vynosova analyza je
zaloZena na porovnavani a zhodnoteni pozitivnych aj negativnych vplyvov tejto stavby na dopravu, na
okolie komunikéacie a na potrebné zdroje vo finanénom vyjadreni.

Sledované st naklady a vynosy pocas celého zivotného cyklu projektu, teda jeho obstarania
a buduceho pouzivania. Vypocet sleduje ekonomické uc¢inky navrhovaného technického rieSenia a jeho
ceny, osobitne na ocakavanu spotrebu cestovného a prepravného casu uzivatelov, ich prevadzkoveé
naklady, uvadza sa aj vplyv na bezpe€nost’ a vybraté spoloCenské straty z hluku, exhalatov, prachu a
vibrécii z dopravy. Predpoklada sa, ze st zndme financné objemy vykonov verejnej prace v jednotlivych
rokoch vystavby a aj naroky na vydavky zo Statneho rozpoctu v priebehu pouzivania verejnej prace.

K rozhodujucim vplyvom na ekonomicky vysledok patri stav avyvoj skladby a intenzity
dopravného pradu. Predpisané je porovnanie a vyhodnotenie z technicko — ekonomického hl'adiska tymito
metddami:

1. Ekonomickou socidlno — ekonomickou navratnost'ou (Economic Payback periode - PP), ktora
stanovuje Cas v rokoch, kedy investi¢né naklady buda Gsporami vyrovnané,

2. Ekonomicky vnutornym vynosovym percentom (Economic Internal Rate of Return -IRR), ¢o je
dynamicka metdda, ktora zohl'adnuje meniacu sa hodnotu penazi v ¢ase a sleduje tok penazi aj po splateni
investicie. Vysledkom je percento uroku, ktoré vyjadruje, v akom urokovom prostredi sa vlozené
prostriedky vratia.

Predpisané porovnanie a vyhodnotenie variantov ztechnicko — ekonomického hladiska je
doplnené o metodu:

3. Ekonomicke;j Cistej sucasnej hodnoty (Economic Net Present Value of Investment - NPV), ktora
vo finanénom vyjadreni ukazuje rozdiel prinosov a nakladov za hodnotené obdobie pri danom diskonte.

4. Ekonomickym ukazovatel'om rentability ndkladov (uvedeny len vo vyslednej tabul’ke).

Jednotlivé ekonomické metoddy st postupne aplikované a uvedené v nasledujiicej Casti s tabulkami
vypoctov a kratkym komentarom.
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Tabulka 45 TABULKA TOKOV SPOLOCENSKYCH PRINOSOV A VYDAVKOV VO FINANCNOM
VYJADRENI , [mil. €]

PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ

DISKONTOVANE
Prinosy na | Prinosy Prinosy Kumulativny | Kumulativny

ROKY Kapitalové | prevadzkovych | na na CASH CASH CASH

naklady nakladoch cestovnom | zniZenej FLOW FLOW FLOW

vozidiel Case nehodovosti NPV IRR

1 2 3 4 5 6 7 8
2014 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2015 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2016 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2017 -41,154 0,000 0,000 0,000 -41,154 -41,154 -20,298
2018 -54,612 0,000 0,000 0,000 -54,612 -95,767 -41,580
2019 -59,160 0,000 0,000 0,000 -59,160 -154,927 -59,795
2020 0,000 25,968 37,960 0,397 64,326 -90,601 -44,147
2021 0,432 26,480 37,355 0,385 64,652 -25,949 -31,721
2022 0,000 15,850 30,771 0,373 46,994 21,045 -24,584
2023 0,000 15,462 30,182 0,361 46,005 67,051 -19,064
2024 0,000 15,241 29,759 0,350 45,349 112,400 -14,765
2025 0,000 15,987 28,299 0,339 44,624 157,024 -11,423
2026 -0,005 14,394 29,061 0,328 43,778 200,802 -8,832
2027 0,000 14,099 28,714 0,317 43,130 243,932 -6,815
2028 -0,004 13,902 28,397 0,307 42,601 286,533 -5,242
2029 -0,281 13,436 27,622 0,290 41,066 327,599 -4,043
2030 0,037 14,301 26,135 0,279 40,753 368,351 -3,103
2031 -0,031 14,221 25,242 0,267 39,699 408,050 -2,380
2032 0,092 17,796 26,436 0,256 44,580 452,630 -1,738
2033 0,003 14,028 23,676 0,245 37,953 490,583 -1,306
2034 0,132 14,229 23,189 0,235 37,785 528,367 -0,967
2035 0,000 10,988 21,923 0,225 33,135 561,503 -0,732
2036 0,000 10,559 21,076 0,215 31,850 593,353 -0,553
2037 0,000 10,317 20,264 0,206 30,788 624,141 -0,416
2038 0,024 10,119 19,486 0,197 29,827 653,968 -0,312
2039 0,000 9,247 18,713 0,189 28,149 682,117 -0,234
2040 -0,022 8,912 17,982 0,181 27,052 709,169 -0,175
2041 0,000 9,622 16,523 0,173 26,318 735,487 -0,130
2042 0,035 8,786 16,570 0,166 25,557 761,044 -0,095
2043 0,039 8,683 16,410 0,158 25,291 786,334 -0,067
2044 -0,020 7,674 15,046 0,151 22,851 809,185 -0,048
2045 -0,173 7,973 14,462 0,145 22,407 831,592 -0,033
2046 0,016 8,423 14,148 0,138 22,725 854,317 -0,021
2047 0,107 8,182 13,751 0,132 22,172 876,489 -0,011
2048 -0,041 6,723 13,005 0,127 19,814 896,304 -0,005
2049 0,000 5,938 12,399 0,121 18,458 914,761 0,000
Priemer | -154,585 377,539 684,554 7,253 914,761
Ekonomicka Cista sii¢asna hodnota (Economic Net Present Value of Investment - NPV) [mil €] 914,761
Ekonomické vnuitorné vynosové percento (Economic Internal Rate of Return - EIRR) [%] 33,563
Ekonomicky rok navratnosti (Economic Payback Periode - EPP) [rok] 3
Ekonomicky index rentability kapitalovych nikladov (Cost Benefit Ratio -BCR) [-] 6,917

kvantifikované: HD M - 4

Diskont 5.5%

Rok vypoctu 2014
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Nalichavost’ a potreba realizacie predmetného tseku rychlostnej cesty R7 Prievoz-Ketelec je
V tejto ekonomickej sprave posudzovana na zdklade miery prinosov investovaného finanéného kapitalu,
t.j. na zaklade vzt'ahu medzi oakavanymi investicnymi nakladmi a ocakévanymi socidlno-ekonomickymi
spolocenskymi usporami, ktoré prinesie pouzivanie projektovaného tseku predmetnej rychlostnej cesty
ucastnikom cestnej premavky a obyvatel'stvu v okoli navrhovanej stavby.

Metodou porovnavania stavu pri realizovani investicie so stavom bez investicie bolo zistené, ako

sa zlepS$ia kapacitné a kvalitativne parametre ovplyvnenej cestnej siete v porovnani s existujucim stavom.

Metddou porovnavania stavu pri realizovani investicie so stavom bez investicie bolo zistené, ako
sa zlepS$ia kapacitné a kvalitativne parametre ovplyvnenej cestnej siete v porovnani s existujucim stavom.

Tabulka 46 REKAPITULACIA EKONOMICKYCH VYSLEDKOV

PROJEKT: RYCHLOSTNA CESTA R7 BRATISLAVA KETELEC - BRATISLAVA PRIEVOZ
KAPITALOVE | EKONOMICKY | EKONOMICKE EKONOMICKA | EKONOMICKA
VYDAVKY CAS VNUTORNE CISTA RENTABILITA
SPOLU BEZ SPLATENIA VYNOSOVE SUCASNA NAKLADOV,
DPH INVESTICIE, PP | PERCENTO, IRR | HODNOTA, NPV BCR
[MIL. €] [ ROK] [%] [ MIL. € ]
193, 300 182 3 roky (2022) 335 914, 76 6, 917

Pre rozhodnutie 0 ekonomickej vyhodnosti predmetného investi¢éného stavebného projektu su
pouzité ekonomické indikatory, resp. ekonomické kritéria:
= Ekonomické vnatorné vynosové percento, [%].

= Ekonomicka socialno-ekonomicka navratnost’, [rok].
= Ekonomicka Cista sucasna hodnota, [€].
= Ekonomicka rentabilita nakladov, [-].

Vysledky uvedenych ekonomickych metdd komplexne a dostatone preukazuju efektivnost’ tohto
investi¢ného stavebného projektu, ako je zrejmé z predchadzajticej tabul’ky.

Technicka uroven predmetného investiéného stavebného projektu: R7 Prievoz-Ketelec vyznamne
prispieva ku zvySeniu kvality dopravy zvySenim cestovnej rychlosti, znizenim hustoty dopravného pradu
a zvySenim bezpecnosti uzivatelov predmetného dialni¢nej a dotknutej cestnej siete, a v neposlednom
rade aj ku znizeniu negativnych dopadov dopravy na Zivotné prostredie obyvatel'ov v blizkosti investicie
a suvisiacej cestnej siete.

Na zaklade uvedenych ekonomickych vysledkov odpori¢ame predmetny investi¢ny stavebny
projekt na jeho d’alsiu pripravu ako ekonomicky efektivny.

3.3 Rychlostna cesta R7 Ketelec — Dunajska Luzna

3.3.1 Efektivnost’ verejnej prace
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Technicka a ekonomicka droven verejnej prace

Ekonomicky rozbor projektov dopravnych stavieb sa vykonava pomocou nakladovo -vynosovej
analyzy. Analyza je zalozena na kvantitativnom porovnani a zhodnoteni pozitivnych aj negativnych
vplyvov tychto stavieb na dopravu, na okolie komunikécie a na potrebné zdroje v pefiaznom vyjadreni.
Sledované si naklady a vynosy pocas vystavby a budlcej prevadzky komunikacie a to jednak na
hodnotenej komunikacii, ako aj na ovplyvnenej sieti existujucich ciest.

Pri hodnoteni cestnych a dial'ni¢nych stavieb sa sleduji tieto naklady a ucinky:

a/ investi¢né naklady stavieb.

b/ prevadzkové naklady tcastnikov premavky, zahrnujtce:

* naklady na spotrebované pohonné hmoty (PH) a mazadla

naklady vyvolané opotrebenim pneumatik
naklady na opravy a udrzbu vozidiel
priame mzdy posddok nakladnych vozidiel
odpisy dopravnych prostriedkov u nakladnej dopravy
ostatné priame naklady a vSeobecné rézie nakladnej dopravy.
¢/ néklady na udrzbu a opravy komunikacii, vratane mostov.
d/ celospolocenské straty vplyvom spotreby Casu cestujucich v osobnej doprave.
e/ celospolocenske straty vplyvom nehodovosti na cestnych komunikaciach.
V pripade, ak cesta prechadza cez intravilan:

* ok X %

f/ celospolocenské straty vplyvom hluku z dopravy na obyvatel'stvo.
g/ celospolocenské straty vplyvom exhalatov z dopravy na okolitl zastavbu a obyvatel’stvo.

Vypoctovy program preveruje za pomoci dopravnoinzinierskych vypoctov —ako kapacitné a
kvalitativne parametre zadanych komunikacii vyhovuju vyhl'adovému dopravnému zatazeniu. Pritom su
sledované rychlosti pohybu vozidiel, prevadzkové naklady a spotreby aj s ohladom na existujice
krizovatky, Zelezni¢né priecestia a iné bodové zavady na trase. Charakteristiky dopravného pradu a jeho
spotreby st zistované nielen v Spi¢kovych hodinach, ale pocCas celého roka v rozsiahlej skale
charakteristickych hodinovych intenzit. To znamena, ze je zachyteny aj pohyb vozidiel v ¢ase priemernej a
niz$ej sedlovej intenzity dopravy. Na zaklade toho je mozné analyzovat’ dopravné a prevadzkové pomery
na rieSenej komunikacii komplexne.

Navrhovana stavba je postidena metddou ,,Stupenn vynosnosti® (Internal rate of return — IRR — podl'a
niektorych prameiiov ,,Vnutorné vynosové percento®), t.j dynamickou metoédou, ktorda s pouZzitim
diskontovania zohl'adiiuje meniacu sa hodnotu penazi v Case a v§ima si naklady a Gspory pocas celej
zivotnosti investicie. Pri hodnoteni st kvantifikované uspory navrhovaného useku v porovnani s
existujucim stavom (nultym variantom).

Stupeni vynosnosti vyjadruje mieru navratnosti investovaného kapitdlu a je pouzitelny aj pre
stanovenie poradia

stavieb alebo pre porovnanie zamenitel'nych variantov. Okrem toho je pre lepSiu nazornost’ uvedeny
ukazovatel’ ,,Navratnost* (Pay-back time - PBT), ktory vyjadruje, za aky ¢as budu investicné naklady
stavby vyrovnané jej vynosmi pri nulovej Grokovej miere.

Pre potreby vypoctu ekonomickej efektivnosti boli pouZité nasledujuce tidaje:
- udaje dopravno-inzinierskej analyzy
- odhadované stavebné naklady
- vykresova Cast’ projektovej dokumentacie
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- hodnoty vstupnych parametrov vypoctu podla tabulky ¢. 45

Tabul’ka 47 HODNOTY VSTUPNYCH PARAMETROV VYPOCTU

Druh sadzby: jednotka Sadzba Sk Sadzba EUR
Pohonné hmoty

automobilovy benzin Sk/1;€/1 48,51; 57,2*; 31,9** | 1,61; 1,9*; 1,06**

motorova nafta Sk/1;€/1 45,49; 57,2*; 31,0** | 1,51; 1,9*; 1,03**
Priemerna obsadenost’ vozidiel

osobné vozidla Os / voz. 1.25 1,25

Autobusy Os / voz. 30,00 30,00
Celospolocenské naklady na 1 hod. casu
cestujuceho Sk /hod ; €/hod | 330.00 10,954

Poznamka: * Zvys$ena cena pohonnych hmot, **cena pohonnych hmot bez DPH a spotrebnej dane

Porovnatel’nost’ alternativ

Pre vziajomné porovnanie alternativ je potrebné aby boli rieSené za rovnakych podmienok.
V prvom rade musi byt rovnaky sposob hodnotenia, t.j. v ramci jedného variantu musi byt v stave bez
investovania a v stave po realizovani investicie objem dopravy rovnaky, ¢ize medzi bodmi definovanej
cestnej siete musi prechadzat’ v oboch pripadoch rovnaky podet vozidiel. Dalej musia byt jednotne
stanovené Casové horizonty. Pre ekonomické hodnotenie bolo uvazované so sprevadzkovanim rychlostnej
cesty R7 Ketelec — Dunajska Luzna v roku 2016. Na zaklade tychto vysledkov je mozné odporucit’ skorsiu
alebo neskor$iu dobu uvedenia stavby do prevadzky, pri¢om prvy cely rok uzivania rychlostnej cesty je
2017.

Vystavba rychlostnej cesty je uvazovana priblizne 24 mesiacov (od 05.2014 do 05.2016).
Dopravno-ekonomicka zivotnost' cesty bola stanovend na zaklade predpokladanej intenzity dopravy
a kapacitnych moznosti tychto komunikacii na 30 rokov. Sledované obdobie je potom od roku 2017 do
roku 2047. Prvy rok uzivania navrhovanej stavby je rok 2016.

Vzhl'adom na to, ze usek rychlostnej cesty R7 Bratislava — Dunajska Luzna bol rozdeleny na dva
useky:

- Bratislava Pristavny most — Bratislava (Ketelec)

- Bratislava (Ketelec) — Dunajska Luzna — aktualne hodnoteny tisek

Zaciatok druhého useku Bratislava (Ketelec) je situovany v mimouroviovej krizovatke ,,Ketelec*
s dialnicou D4. Dialnica D4 bude zabezpecCovat' prepojenie rychlostnej cesty s dialnicou D1 a D2.
Vzhladom na situovanie ZU hodnoteného useku rychlostnej cesty R7 v krizovatke ,,Ketelec v nulovom
stave uvazujeme usekom dialnice D4 ,Ketelec — Rovinka“. Nulovy (jestvujuci) stav tak tvori tsek
dialnice D1 medzi krizovatkami Ketelec a Rovinka (kriZovatka D1 a cestou 1/63) ausek cesty 1/63
Rovinka — Dunajska Luzna. Nulovy stav je tak tvoreny dvoma usekmi a to D1 dizky 5,94 km a usek 1/63
dizky 6,967 km ktory prechadza obcami Rovinka a Dunajska Luzna.

Ciele vystavby

V sucasnej dobe je automobilova doprava vedena po existujucej ceste /63, ktora svojimi
technickymi parametrami Vv najblizSej dobe v niektorych usekoch nevyhovie ocakavanému dopravnému
zatazeniu. Pri prechode cesty 1/63 cez zastavané Casti izemia, bez naleZitych protihlukovych opatreni, je
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hlukom z dopravy negativne dotknuta &ast’ jej obyvatel'stva. Utelom predmetnej stavby je vybudovanie
kapacitnej, smerovo rozdelenej Stvorpruhovej rychlostnej komunikacie, v optimalnej trase z hladiska
plynulej abezpecnej dopravy, ako aj zhladiska vplyvu vystavby a prevadzky rychlostnej cesty na
obyvatel'stvo a prirodné prostredie. Rychlostna cesta R7 bola definovana uznesenim vlady SR v koridore
dialnica Bratislava — Nové Zamky — Velky Krti§ - Lucenec. Pripravovana stavba v useku Ketelec —
Dunajska Luznd je jednym z pripravovanych usekov rychlostnej cesty R7, ktory je stcastou
medzinarodného eurdpskeho tahu E 575 v smere zapad — vychod, ako aj hlavnou spojnicou medzi
centrami Bratislavského a Banskobystrického kraja. RieSeny usek rychlostnej cesty R7 je sucastou
rychlostného tahu, ktory bol zadefinovany uznesenim SR €. 523 z juna 2003 a je sucastou zakladnej siete
dialnic a rychlostnych ciest v koridore Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ —
Lucenec. Po vybudovani rychlostnej cesty R7 v tseku Bratislava — Dunajska Streda bude tato rychlostna
cesta aj sucastou medzinarodného eurdpskeho tahu E 575 v smere Bratislava — Dunajska Streda —
Medved’ov — Vamodszabadi — Gydr a hlavnou spojnicou medzi hl. m . SR Bratislavou s juznymi centrami
Trnavského a Nitrianskeho kraja. Z hl'adiska dopravného vyznamu cestnej siete SR sa jedna 0 dolezity
cestny t'ah, ktory je v rieSenom useku hlavnou spojnicou medzi centrami Bratislavského a juznou ¢ast'ou
Nitrianskeho kraja. Podl'a charakteru cestnej premavky sa jedna o cestu s obmedzenym pristupom. Podl'a
vlastnictva a majetkovej spravy bude rychlostné cesta R7 vo vlastnictve a sprave §tatu, vykon spravy bude
zabezpecovat’ Narodna dial'ni¢na spolocnost, a.s. (NDS).

Zatiatok useku rychlostnej cesty R7 je v planovanej mimotroviiovej krizovatke (MUK) , Ketelec*
(R7 s dial'nicou D4), v blizkosti izemia t'azby Strkopieskov Podunajské Biskupice, cca 1,8 km juzne od
Slovnaftu, a.s., v MC Bratislava — Podunajské Biskupice, kde nadvizuje na pripravovany usek stavby
»Iychlostna cesta R7 Bratislava Prievoz — Ketelec. Trasa rychlostnej cesty R7 Ketelec — Dunajska
Luzna d’alej obchddza chranené Uzemie eurdpskeho vyznamu NATURA 2000, Ramsarskej lokality
Dunajské Luhy a CHKO Dunajské Luhy vo vzdialenosti cca 159 m az 200 m, pokracuje juhovychodnym
smerom juhozapadne od obci Rovinka a Dunajskd Luzna, priCom obchadza biocentrum miestneho
vyznamu mBC3 Lucina a jazierko v mBC1 Kamenny pasienok. Medzi Dunajskou Luznou a obcou
Kalinkovo mimouroviiovo mostom krizuje pozostatok byvalého dunajského ramena, stard dunajska
hradzu a existujucu cestu I11/0635. Predmetny usek rychlostnej cesty R7 konéi v MUK ,,Dunajska Luzna“
(R7 scestou 1/63) medzi Dunajskou Luznou a Samorinom, kde sa napoji na pripravovany usek
»Rychlostna cesta R7 Dunajskéd Luzna — Holice®.

Rychlostna cesta R7 Ketelec — Dunajska Luzna je navrhnuta v kategérii R 31,5/120,
S0 stvorpruhovym Sirkovym usporiadanim, t.j. so $ir$im strednym deliacim pasom tak, aby bolo mozné jej
vyhladové rozsirenie na 6-pruh smerom k osi rychlostnej cesty. Celkova dizka rie$eného tseku R7 je
0,200 km + 8,225 km=8,425 km.

3.3.2 Socialne uéinky stavby
Rizika a neistoty

V nasledujicom rozbore je uvedena analyza prevadzkovych nakladov pre cely prvy rok prevadzky
investicie t.j. rok 2017.

Porovnanim s existujicim stavom komunika¢ného systému, prinaSa navrhované rieSenie priaznivé
zlepSenie vo vyske prevadzkovy nakladov motorovych vozidiel. Na zniZenie prevadzkovych nakladov
vplyva predovsetkym cesta s vy$§imi technickymi parametrami a vysSou kapacitou.

V nasledujtcej tabulke st uvedené vybrané kritéria prevadzkovych nakladov, vyjadrujice komfort
a prevadzkovi naro¢nost’ jazdy vozidla v prvom celom roku prevadzky (rok 2017):
. Priemerny ¢as jazdy osobného a nakladného vozidla v min.
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. Spotreba pohonnych hmot osobného a nakladného motorového vozidla

° Prevadzkové naklady uzivatel'ov komunikacie v mil EUR ( mil.Sk)
° Naklady na udrzbu a opravy komunikacie v mil EUR ( mil.Sk)

Tabul'ka 48 POROVNANIE PREVADZKOVYCH NAKLADOV KOMUNIKACIE

R7 Bratislava

Polozka Stav bez investicie (Ketelec) -

Dunajska Luzna
Cas jazdy osobného vozidia (min) 21,57 4,76
Cas jazdy nakladného vozidla (min) 2317 6,96
Spotreba pohonny ch hmét os. vozidla (1000 L/rok) 9284,03 3784,15
Spotreba pohonnych hmét nék. Vozidla (1000 L/rok) 8 005,66 4 384,66
Prevéadzkové néklady uzivatelov komunikécie (mil. Sk/rok) 1 366,68 776,83
Prevadzkové naklady uzivatefov komunikacie (mil. €/rok) 45,37 25,79
Néklady na Udrzbu a opravy komunikacie (tis. Skirok) 7678,00 9 801,00
Naklady na Udrzbu a opravy komunikacie (tis. €/rok) 254,86 325,33
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Graf 3
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Tabul’ka 49 POROVNANIE SOCIALNYCH UCINKOV STAVBY

s e Y R7 Bratislava (Ketelec) {
Socialne ucinky (+zvysenie, -znizenie) Dunajské Luzna
Nehodovost -40,04
Spotreba ¢asu cestujlcich -64,63
Spolocenské straty z hluku -63,91
Spoloenské straty z exhalatov -25,36

Vystavbou rychlostnej cesty R7 Ketelec — Dunajskd Luznd nastane podl'a predpokladov znizenie
nehodovosti 0 cca 40 % znizenim dopravného zatazenia na jestvujucej ceste 1/63. ZvySenim plynulosti
dopravy dojde k znizeniu celospoloCenskych strat z hluku o cca 64 %. ZvySenim cestovnej rychlosti,
zvySenim priemerného sklonu komunikacie na rychlostnej ceste oproti si¢asnému stavu dojde k zvySeniu

celospolocenskych strat z emisii o 25 %.
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Vyhodnotenie efektivnosti

Vyuzivanie rychlostnej cesty prinesie v prvom roku prevadzky (rok 2017) nasledujice socio-ekonomické
vynosy (v mil. Sk; mil. € ):

Tabul’ka 50 SOCIO-EKONOMICKE UKAZOVATELE STAVBY

" R7 Bratislava (Ketelec)
Kritérium C i s s
Dunajska Luzna
Socio-ekonomické vynosy ro¢né v mil. Sk 1 561,75
Socio-ekonomické vynosy ro¢né v mil. EUR 51,84
Socio-ekonomicka navratnost v rokoch 3,67
Stupen socio-ekonomickej vynosnosti 0,12

Stavba sa hodnoti ako efektivna, ak je splnena podmienka, ze stupenn socio-ekonomickej
vynosnosti S; je mensi ako 1. Hodnota S; sa vypocita ako podiel socio-ekonomickej navratnosti
a dopravno-ekonomickej zivotnosti, ktora je 30 rokov. Stupein socio-ekonomickej navratnosti S, tesne
vyhovuje tomuto kritériu S; = 0,12 a z hPadiska socio-ekonomickej navratnosti hodnotime stavbu ako
vysoko-efektivnu a odporu¢ame jej realizaciu z hPadiska socio-ekonomickej vynosnosti.
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3.4 Rychlostna cesta R7 Dunajska Luzna — Holice

3.4.1 Efektivnost’ verejnej prace

34.1.1 Technicka a ekonomicka uroven verejnej prace

Ekonomicky rozbor projektov dopravnych stavieb sa vykondva pomocou nakladovo -vynosovej
analyzy. Analyza je zalozena na kvantitativnom porovnani a zhodnoteni pozitivnych aj negativnych
vplyvov tychto stavieb na dopravu, na okolie komunikécie a na potrebné zdroje v peniaznom vyjadreni.
Sledované st naklady a vynosy pocas vystavby a budlcej prevadzky komunikacie a to jednak na
hodnotenej komunikacii, ako aj na ovplyvnenej sieti existujucich ciest.

Pri hodnoteni cestnych a dial'ni¢nych stavieb sa sleduju tieto ndklady a tcinky:
a/ investi¢né naklady stavieb.
b/ prevadzkové naklady ucastnikov premavky, zahrniujice:

* naklady na spotrebované pohonné hmoty (PH) a mazadla
naklady vyvolané opotrebenim pneumatik

* naklady na opravy a udrzbu vozidiel

*  priame mzdy posadok nakladnych vozidiel

*  odpisy dopravnych prostriedkov u nakladnej dopravy

*

ostatné priame naklady a vSeobecné rézie nakladnej dopravy.

¢/ néklady na udrzbu a opravy komunikacii, vratane mostov.

d/ celospolocenské straty vplyvom spotreby Casu cestujucich v osobnej doprave.

e/ celospolocenské straty vplyvom nehodovosti na cestnych komunikaciach.

V pripade, ak cesta prechadza cez intravilan:

f/ celospolocenské straty vplyvom hluku z dopravy na obyvatel'stvo.

g/ celospolocenské straty vplyvom exhalatov z dopravy na okoliti zastavbu a obyvatel'stvo.

Vypoctovy program preveruje za pomoci dopravnoinzinierskych vypoctov —ako kapacitné a
kvalitativne parametre zadanych komunikacii vyhovuju vyhladovému dopravnému zatazeniu. Pritom su
sledované rychlosti pohybu vozidiel, prevadzkové naklady a spotreby aj s ohladom na existujice
krizovatky, Zelezni¢né priecestia a iné bodové zavady na trase. Charakteristiky dopravného prudu a jeho
spotreby su zistované¢ nielen v Spickovych hodinach, ale pocCas celého roka v rozsiahlej skale
charakteristickych hodinovych intenzit. To znamena, Ze je zachyteny aj pohyb vozidiel v Case priemernej a
nizsej sedlovej intenzity dopravy. Na zaklade toho je mozné analyzovat dopravné a prevadzkové pomery
na rieSenej komunikacii komplexne. Navrhovand stavba je postidend metdédou ,,Stupen vynosnosti
(Internal rate of return — IRR — podla niektorych pramefiov ,,Vnatorné vynosové percento®), t.j
dynamickou metodou, ktora s pouzitim diskontovania zohl'adiiuje meniacu sa hodnotu penazi v Case a
vS§ima si naklady a uspory pocas celej Zivotnosti investicie. Pri hodnoteni si kvantifikované uspory
navrhovaného tseku v porovnani s existujiicim stavom (nultym variantom). Stupen vynosnosti vyjadruje
mieru navratnosti investovaného kapitalu a je pouzitelny aj pre stanovenie poradia
stavieb alebo pre porovnanie zamenitelnych variantov. Okrem toho je pre lepSiu ndzornost’ uvedeny
ukazovatel’ ,,Navratnost* (Pay-back time - PBT), ktory vyjadruje, za aky ¢as budu investicné naklady
stavby vyrovnané jej vynosmi pri nulovej Grokovej miere.

Pre potreby vypoctu ekonomickej efektivnosti boli pouZzité nasledujiice udaje:
- udaje dopravno-inzinierskej analyzy
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- odhadované stavebné naklady
- vykresova Cast projektovej dokumentacie
- hodnoty vstupnych parametrov vypoctu podla tabulky ¢. 49

Tabul’ka 51 HODNOTY VSTUPNYCH PARAMETROV VYPOCTU

Druh sadzby: jednotka Sadzba Sk Sadzba EUR
Pohonné hmoty

automobilovy benzin Sk/1;€/1 48,51; 57,2*; 31,9** | 1,61; 1,9*; 1,06**

motorova nafta Sk/1;€/1 45,49; 57,2*; 31,0** | 1,51; 1,9*; 1,03**
Priemerna obsadenost’ vozidiel

osobné vozidla Os/ voz. 1.25 1,25

autobusy Os / voz. 30,00 30,00
Celospolocenské naklady na 1 hod. casu
cestujuceho Sk /hod ; €/hod | 330.00 10,954

Poznamka: * Zvys$ena cena pohonnych hmot, **cena pohonnych hmot bez DPH a spotrebnej dane
3.4.1.2 Porovnatel’nost’ alternativ

Pre vzijomné porovnanie alternativ je potrebné aby boli rieSené za rovnakych podmienok.
V prvom rade musi byt rovnaky sposob hodnotenia, t.j. v ramci jedného variantu musi byt v stave bez
investovania a v stave po realizovani investicie objem dopravy rovnaky, ¢iZze medzi bodmi definovanej
cestnej siete musi prechadzat’ v oboch pripadoch rovnaky podet vozidiel. Dalej musia byt jednotne
stanovené Casové horizonty. Pre ekonomické hodnotenie bolo uvazované so sprevadzkovanim rychlostnej
cesty R7 Dunajska Luzna — Holice v roku 2017. Na zaklade tychto vysledkov je mozné odporucit’ skorsiu
alebo neskorsiu dobu uvedenia stavby do prevadzky, pri¢om prvy cely rok uzivania rychlostnej cesty je
2017.

Vystavba rychlostnej cesty je uvazovana priblizne 24 mesiacov ( od 05.2014 do 05.2016 ).
Dopravno-ekonomicka zivotnost' cesty bola stanovena na zaklade predpokladanej intenzity dopravy
a kapacitnych moznosti tychto komunikacii na 30 rokov. Sledované obdobie je potom od roku 2017 do
roku 2047. Prvy rok uzivania navrhovanej stavby je rok 2017.

V ramci ekonomického hodnotenia bola hodnotena cestna siet, na ktorej dojde k zmene
dopravného zatazenia vplyvom uvedenia rychlostnej cesty R7 do prevadzky. Dotknuta cestnd siet’ je
tvorena:

- Cesta 1/63 v useku Dunajska Luzna — Holice

- Cesta II/572 Stvrtok na Ostrove — Vydrany

- Cesta II/503 $tvrtok na Ostrove — Samorin

Po uvedeni rychlostnej cesty R7 do prevadzky dojde na uvedenej cestnej sieti k prerozdeleniu
dopravy medzi jestvujicou cestnou sietou a rychlostnou cestou s predpokladanym poklesom dopravného
zat'azenia na jestvujucej cestnej sieti. Tento pokles dopravného zataZenia sa priaznivo prejavi na vyske
,Uspor najmid vzhladom na situovanie ciest I. all. triedy cez zastavané Uzemie mesta Samorin
a prilahlych obci.

3.4.13 Ciele vystavby

Predmetom rieSenia je pripravovana stavba navrhovanej trasy rychlostnej cesty R7 v useku
Dunajska Luzna - Holice. Rychlostna cesta R7 je stcastou zakladnej siete dialnic a rychlostnych ciest v
koridore Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ — Lucenec. Zaroven je sucastou
medzinarodného eurdpskeho tahu E 575 v smere Bratislava — Dunajskd Streda — Medvedov —
Vamoszabadi — Gyor a hlavnou spojnicou medzi hl. m . SR Bratislavou s juznymi centrami Trnavského a
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Nitrianskeho kraja. V st¢asnosti je v useku Dunajska Luzna - Holice doprava vedena po existujucej ceste
1/63, ktora svojim stavom a technickymi parametrami uz nevyhovuje suc¢asnému dopravnému zat'azeniu a
hlukom a exhalatmi znehodnocuje zivotné prostredie a ohrozuje bezpecnost obyvatelov v okolitych
obciach. U¢elom pripravovanej stavby je vystavba kapacitnej, smerovo rozdelenej §tvorpruhovej
komunikacie, v optimalnej trase z hladiska plynulosti a bezpe¢nosti dopravy. Vystavbou a prevadzkou
rychlostnej cesty sa vyluci tranzitna doprava z tizemia pril'ahlych obci a tym sa zlepsi vplyv dopravy na
obyvatel'stvo a Zivotné prostredie. Zadiatok tiseku je za MUK ,,Dunajska Luznd“ (R7 s c.I/63). Koniec
useku je za krizovatkou Holice s napojenim na pripravovanu stavbu rychlostnej cesty R7 Holice —
Dunajska Streda.

&

Huiezdostnvov Mierovo

672 ]
[803 )

Kalinkovo
Kyatoslavoy

Fakov Lehnics

(672 ]
an Vefka Poka Homa Potan
Hamullnkovo
(64 ] (001 ] i
Samot
Samorin
Yo, Michal ri
Tty Macoy Ostrove
e Orechova
Potén

A Tmavka

Cilistov

A ' Blatng na

Voune talo

Gutekove ‘wi:“:;i" e o m Oskoye

ma
‘___,,_,_ r—— Rahovon oy
N0 Gy 0
B4
Kyselon L2000 )
800 |

Dobrohosr

Vojka nd
Dunajom Loe ne
Ostrove

Briguthos
Tajvadelm|

Catloszid
Korzel A

nzigel
DOuriakdlity

Obr. 24 MAPA PLANOVANEJ RYCHLOSTNEJ CESTY R7 V USEKU DUNAJSKA LUZNA —
HOLICE

Rychlostna cesta R7 je navrhnutd v kategérii R 24,5/120, so Stvorpruhovym Sirkovym
usporiadanim, t.j. so $ir$im strednym deliacim pasom tak, aby bolo mozné jej vyhl'adové rozsirenie na 6—
pruh smerom k osi rychlostnej cesty. Celkova dizka rieseného tiseku R7 je 17,380 km.

3.4.2 Socialne ucinky stavby
Rizika a neistoty

V nasledujicom rozbore je uvedena analyza prevadzkovych nakladov pre cely prvy rok prevadzky
investicie t.j. rok 2017.

Porovnanim s existujicim stavom komunika¢ného systému, prinaSa navrhované rieSenie priaznivé
zlepsenie vo vyske prevadzkovy nakladov motorovych vozidiel. Na znizenie prevadzkovych nakladov
vplyva predovsetkym cesta s vys$imi technickymi parametrami a vy$Sou kapacitou.

V nasledujiucej tabulke st uvedené vybrané kritéria prevadzkovych nakladov, vyjadrujice
komfort a prevadzkovi naro¢nost’ jazdy vozidla v prvom celom roku prevadzky (rok 2017):

° Priemerny ¢as jazdy osobného a nakladného vozidla v min.

° Spotreba pohonnych hmot osobného a nakladného motorového vozidla
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° Prevadzkové naklady uzivatel'ov komunikacie v mil EUR ( mil.Sk')
° Naklady na udrzbu a opravy komunikacie v mil EUR ( mil.Sk)

Tabul'ka 52 POROVNANIE PREVADZKOVYCH NAKLADOV KOMUNIKACIE

. . .. |R7 Dunajska Luzna {
Polozka Stav bez investicie Holice
Cas jazdy osobného vozidia (min) 23.41 10.10
Cas jazdy nakladného vozidla (min) 25.82 14.09
Spotreba pohonny ch hmét os. vozidia (1000 L/rok) 9720.63 6731.87
Spotreba pohonny ch hmét nak. Vozidla (1000 L/rok) 10 793.45 13139.41
Prevadzkové naklady uzivatelov komunikécie (mil. Skirok) 1949.18 1934.59
Prevadzkové naklady uzivatelov komunikécie (mil. €/rok) 64.70 64.22
Néaklady na tdrzbu a opravy komunikacie (tis. Sk/rok) 12 186.00 23 573.00
Néaklady na Udrzbu a opravy komunikécie (tis. €/rok) 404.50 782.48

Graf 5

POROVNANIE PREVADZKOVYCH NAKLADOV UZIVATELOV CESTY

Prevadzkové naklady uzivatelov cesty (mil. €)
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Prevadzkové naklady uzivatelov
komunikécie obsahuji naklady na pohonné

hmoty,  opotrebovanie  vozidiel a
pneumatik, naklady na  mazadla,
pneumatiky, opravy audrzbu vozidla,

odpisy nakladnych vozidiel, mzdy a rézie
posadok nakladnych vozidiel.

Prevadzkové naklady uZzivatePov
vplyvom  vacSej  kapacity, vicSej
plynulosti dopravy a povolenej cestovnej
rychlosti rychlostnej cesty podla

predpokladov sa zniZia v prvom roku uzivania o 480 tis. EUR (14,59 mil. Sk) ¢o predstavuje usporu
nakladov 00,75 % oproti povodnému stavu. Je to dané predovSetkym vysokym dopravnym

zat’aZenim cesty 163 a jej nedostato¢nou kapacitou.

Graf 6
POROVNANIE CASU JAZDY VOZIDLA

Porovnanie ¢asu jazdy vozidla
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Vplyvom vacsej kapacity
rychlostnej cesty sa zvysi priemerna
cestovna rychlost’ ¢o sa priaznivo prejavi
na znizeni celkového casu prejazdu
osobnych a nakladnych vozidiel. Pri jazde
osobnych vozidiel je skratenie ¢asu jazdy
0 13,3 min, ¢o predstavuje usporu 56 %
apri prejazde nakladnych vozidiel je
skratenie ¢asu jazdy o 11,73 min na jazdu,
¢o predstavuje tisporu ¢asu jazdy o 45 %.

102



Graf 7

POROVNANIE SPOTREBY
POHONNYCH HMOT

Spotreba pohonnych hmét osobnych a nakladnych vozidiel (litrov/rok)

14 000.00 L .
ZvySenie  kapacity  cesty,

skratenie Casu jazdy vozidiel ale
najmi zvysenie cestovnej rychlosti sa
priaznivo prejavi na znizeni spotreby
pohonnych hmot osobnych
a nakladnych motorovych vozidiel.

V roku 2017 sa predpoklada
sa  zniZenie rocnej  spotreby
) pohonnych hmét o 2,98 mil. litrov
benzinu, a pri prejazde nakladnych vozidiel sa predpoklada zvySenie spotreby o cca 2,34 mil. litrov
nafty za rok vplyvom vicSej rychlosti vozidiel na rychlostnej ceste. To predstavuje zniZenie spotreby
pohonnych hmét benzinu o 31 % azvySenie spotreby nafty 022 % nafty. ZniZenie spotreby
pohonnych hmét predstavuje pri cene pohonnych hmét 1,61 EUR/L benzinu a 1,51 EUR/L nafty
zniZenie o 4,81 mil. EUR/rok  ( 144,9 mil. Sk ) pri benzine a zvySenie o 3,54 mil. EUR/rok ( 106,7
mil. Sk ) pri nafte v prvom roku od uvedenia rychlostnej cesty do prevadzky.

V roku 2036 pri predpokladanom dopravnom zatazeni a skladbe dopravného pridu sa
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predpoklada zniZenie spotreby pohonnych hmét o 10,82 mil. litrov benzinu, a pri prejazde nakladnych
vozidiel sa predpoklada zniZenie spotreby cca 651 tis litrov nafty za rok v roku 2036. To predstavuje
znizenie spotreby pohonnych hmét benzinu v roku 2036 0 48 % a znizenie spotreby nafty o 0,3 % nafty.
Znizenie spotreby pohonnych hmot predstavuje pri cene pohonnych hmét 1,61 EUR/L benzinu a 1,51
EUR/L nafty je 17,42 mil. EUR/rok ( 524,7 mil. Sk ) pri benzine a nizenie o 0,984 mil. EUR/rok ( 29,65
mil. Sk ) pri nafte v roku 2036.

Socialne ucinky

e ] ™
Uspora éasu cestujucich (tis. hod/rok) Graf 8 : 5
POROVNANIE USPORY CASU
600000 i CESTUJUCICH

5000.00
4.000.00
3000.00
2000.00
1.000.00

0.00 =

VysSie  technické  parametre
rychlostnej cesty oproti existujicim
komunikacidm umoznuji zvysit' rychlost,
plynulost’ dopravy a kapacitu komunikéacie.
V dosledku toho sa skrati ¢as potrebny na
jazdu motorovych vozidiel. Pre posadky

Celkova uspora ¢asu
(tis. hod / rok)

osobnych motorovych vozidiel
a autobusov to bude predstavovat’ tsporu
N ] casu cestujucich. Vypocet predpoklada ze
v prvom roku uzivania komunikacie dojde k uspore 1 634 tis. hodin ¢o predstavuje usporu 17,902 mil.
EUR (539,3 mil. Sk ) roéne v roku 2017. V roku 2036 sa predpoklada uspora ¢asu cestujucich 4 299 tis.
hodin ¢o predstavuje tisporu 47,095 mil. EUR ( 1 419 mil. Sk ) pri celospolocenskych nakladoch 10,954
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EUR/hod ( 330 Sk ) na cestujiiceho. Celkové tGspory ¢asu cestujucich predstavuju cca 33% v roku 2017 a
44 % v roku 2036.

Tabul’ka 53 POROVNANIE SOCIALNYCH UCINKOV STAVBY

T . . R7 Dunajska Luzna -
Socialne Ucinky (+zvySenie, -znizenie) Holice
Nehodovost -38.98
Spotreba Casu cestujucich -32.59
Spolocenské straty z hluku -23.09
Spolocenské straty z exhalatov -40.19

Vystavbou rychlostnej cesty nastane podla predpokladov zniZenie nehodovosti o cca 40 %
znizenim dopravného zat'azenia na jestvujucej ceste 1/63. ZvySenim plynulosti dopravy dojde k znizeniu
celospolocenskych strat z hluku o cca 23 %. Zvysenim cestovnej rychlosti, zvySenim priemerného sklonu
komunikéacie na rychlostnej ceste oproti sucasnému stavu dojde k zvySeniu celospolocenskych strat
z emisii o 40 %.

Vyhodnotenie efektivnosti

Vyhodnotenie efektivnosti metodou ,,Socio-ekonomicka navratnost™

Vyuzivanie rychlostnej cesty prinesie v prvom roku prevadzky (rok 2017) nasledujice socio-ekonomické
vynosy (v mil. Sk; mil. €):

Tabul’ka 54 SOCIO-EKONOMICKE UKAZOVATELE STAVBY

Kritérium R7 Dunajsll(a Luzna -
Holice
Socio-ekonomické vynosy rocné v mil. Sk 609.28
Socio-ekonomické vynosy rocné v mil. EUR 20.22
Socio-ekonomické navramost v rokoch 12.62
Stupen socio-ekonomickej vynosnost 0.42

Stavba sa hodnoti ako efektivna, ak je splnena podmienka, Ze stupeni socio-ekonomickej
vynosnosti S; je men$i ako 1. Hodnota S; sa vypocita ako podiel socio-ekonomickej néavratnosti
a dopravno-ekonomickej zivotnosti, ktora je 30 rokov. Stupeii socio-ekonomickej navratnosti S, tesne
vyhovuje tomuto kritériu S; = 0,42 a z hPadiska socio-ekonomickej navratnosti hodnotime stavbu ako
vysoko-efektivnu a odporucame jej realizaciu z hPadiska socio-ekonomickej vynosnosti.
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4. PohPad poradcu pre pripravu a realizaciu
projektu D4 a R7 k socialno-ekonomickym
prinosom Projektu D4R7

Tato Cast’” dokumentu popisuje metodiku vypoctu Cistej stiCasnej hodnoty (d’alej aj ako ,,NPV*
z anglického ,,Net Present Value*) socidlno-ekonomickych prinosov projektu D4 a R7, ktoré vzniknu
z dévodu predpokladaného Casového nesuladu zaciatku vystavby Projektu variantom PSC (Statom) v
porovnani s variantom PPP. Z uvedeného vyplyva, ze k realizacii socialno-ekonomickych prinosov pride
Vv oboch variantoch realizacie Projektu, avsak v pripade PPP variantu d6jde k ich realizacii skor, a preto je
potrebné zahrnit’ hodnotu tychto skorSie realizovanych uzitkov do vyhodnotenia hodnoty za peniaze
(dalej aj ako ,,VIM* z anglického ,,Value for Money*), a to znizenim ceny varianty PPP o Cistii suCasnu
hodnotu tychto socialno-ekonomickych prinosov.

Socialno-ekonomické prinosy vznikaju z dovodu bezpeénejsej a komfortnejsej dopravy, Setrenia
Casu alebo zniZzenia ndkladov konec¢nych uzivatel'ov vplyvom vybudovania novej cestnej komunikacie
v pozadovanej kvalite. V SirSom ponimani novovybudovana cestna infraStruktira prispieva v regione k
prilevu investicii zvySenim dostupnosti a atraktivnosti danej lokality, znizeniu environmentalnych zatazi v
podobe exhalatov, prachu a vibracii a k zniZzeniu hluku z dopravy. Socidlno-ekonomické prinosy
predstavuju Gspory na nakladoch, ktoré vznikni v dosledku vyuzivania a existencie novej infrastruktiry
v ramci Projektu v porovnani s existujucim stavom cestnej infrastruktury. Tieto prinosy sa prejavia tak pre
uzivatel'ov ciest (zniZené uzivatel'ské naklady) ako aj v okolitom prostredi (zniZzené externé naklady).

Socioekonomické prinosy sa prejavia najma v nasledujicich oblastiach:

e  znizenie prevadzkovych nékladov vozidiel — pokles spotreby pohonnych hmot, spotreby mazadiel,
nakladov spojenych s opravami a udrzbou vozidiel, zniZzenie opotrebovania pneumatik, d’alej
pokles nehodovosti s nasledkami pre uzivatel'ov,

e  pokles cestovného a prepravného ¢asu tovaru a osob,
e  zvySenie bezpecnosti Ucastnikov cestnej komunikacie,
e  zlepSenie zivotného prostredia v okoli Projektu — znizenie hluku, prachu, vibracii a exhalatov.

Vypocty socioekonomickych prinosov boli spracované v ramci dokumentacie stavebného zameru
(dalej aj ako ,DSZ“) opravnenymi spracovatelmi v sulade susmerneniami MDVaRR SR.
Socioekonomické prinosy pre dialnicu D4 a usek rychlostnej cesty R7 Prievoz — Ketelec boli vypocitané
pouzitim technicko-ekonomického softvéru HDM-4 (Highway Development and Management Tool)
kalibrovan¢ho na podmienky Slovenskej republiky Slovenskou spravou ciest vratane modulu: Typické
vozidla dopravného pradu v SR. Pri tvorbe podkladov k hodnotenym usekom a vo vypoéte bola
zachovana celd konfiguracia programového prostredia na slovenské podmienky a podrobné scitanie
intenzity dopravy poskytnuté Slovenskou spravou ciest. Pre vypocet socioekonomickych prinosov na
useky R7 Ketelec — Dunajska Luzna a R7 Dunajska Luzna — Holice bol pouzity obdobny softvérovy
nastroj (T-920), ktory bol vyvinuty projektantom.
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4.1 Socialno-ekonomické prinosy pre diaPnicu D4 v dsekoch
Jarovce — lvanka sever - Raca

Vstupné udaje pre vypocet sociadlno-ekonomickych prinosov dial'nice D4 v tisekoch Jarovce —
Ivanka sever — Raca boli prevzaté z ekonomickej spravy DSZ spracovanej projektantom Dopravoprojekt
v marci 2014 (rieditel: Ing. Lubo§ Remek, PhD., Doc. Dr. Ing. Milan Valuch). Udaje boli uvedené
V prilohe dokumentu oznacenej ako ,Diskontovany CF projektu Project Cash Flow Summary
(Discounted). Tieto udaje zahtnaju aj kapitalové vydavky, od ktorych sme abstrahovali, pretoze tieto su
vo vyhodnoteni VM zahrnuté zvlast’ v polozke NPV hrubého PSC a NPV PPP

Tabulka 55 SQCIALNO—EKONOMICKE PRINOSY DIALNICE D4 JAROVCE - RACA,
DISKONTOVANE

\éURmII' Vstupné data
Nulovy  variant Celkovy variant

Pr"evédzkové Néklad): na|Naklady |Naklady Pr,'evédzkové Néklad)j na|Naklady |Naklady Prinosy
Rok nak.la-dy Sestovny nghodovo celkom nak.la.dy Sestovny rlehodovost celkom (A—B)

vozidiel cas sti (A) vozidiel cas i (B)
2013 403 254 6 663 403 254 6 663 0
2014 389 244 6 638 389 244 6 638 0
2015 428 273 6 707 428 273 6 707 0
2016 473 302 6 781 473 302 6 781 0
2017 474 314 5 793 474 314 5 793 0
2018 467 311 5 782 467 311 6 783 -1
2019 455 302 5 762 455 302 5 762 0
2020 443 293 5 741 365 230 5 599 142
2021 317 210 4 532 264 142 4 410 122
2022 304 203 4 511 256 137 4 396 115
2023 292 195 4 491 247 132 4 383 108
2024 280 188 4 472 240 127 4 370 102
2025 |269 181 4 454 232 123 3 358 96
2026 230 153 4 387 225 119 3 347 41
2027 221 148 3 373 218 115 3 336 37
2028 |212 143 3 358 212 111 4 326 32
2029 202 137 3 342 203 106 3 312 30
2030 193 131 3 327 194 102 3 299 28
2031 |185 126 3 313 187 98 3 288 26
2032 176 121 3 300 179 93 3 275 25
2033 169 115 3 287 171 89 2 263 24
2034 162 111 3 275 164 86 2 252 23
2035 156 106 2 265 158 82 2 242 23
2036 154 103 2 259 153 80 2 235 24
2037 |148 102 2 252 147 77 3 227 25
2038 136 94 2 232 140 72 2 214 18
2039 128 90 2 219 133 69 2 204 15
2040 122 86 2 210 128 67 2 196 14
2041  |118 82 2 202 123 64 2 188 13
2042 113 79 2 194 118 62 2 182 13
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2043 |107 75 2 183 113 59 2 174 10
2044  |102 72 2 176 110 58 2 169 7
2045  |102 72 2 176 118 60 2 179 -4
2046 |95 66 1 162 101 55 1 157 6
2047 |91 63 1 156 96 51 1 148 7
2048 |85 60 1 146 91 49 1 142 5
2049 |81 58 1 140 85 44 1 131 9
Zdroj: DSZ

VysSie uvedené vstupné udaje predstavuju diskontované penazné toky, ktoré boli diskontované
pouzitim sadzby 5,5% na ich sucasn hodnotu k roku 2014. Pre pouzitie tychto vypoctov bolo
Vv nasledujucom kroku potrebné suc¢asni hodnotu socialno-ekonomickych prinosov prepocitat’ spat’ na ich
budiicu hodnotu. Z dévodu konzervativneho pristupu k zohl'adiiovaniu socialno-ekonomickych prinosov
vo VIM Projektu bolo pre dialnicu D4 kalkulované s hodnotou prinosov na urovni 50 %. Tento
predpoklad bol pouzity aj z dévodu vypoctu prinosov pre dial'nicu D4 samostatne bez zohl'adnenia vplyvu
rychlostnej cesty R7, ktora D4 krizuje v MUK Ketelec, aby sa predislo dvojitému zapogitaniu tychto
prinosov.

V d’alsom kroku sa pristupilo k vypoétu vysky socialno-ekonomickych prinosov, ktoré vzniknu
v désledku skorsej realizacie Projektu modelom PPP v porovnani s variantom PSC. Hodnota prinosov, o
ktoru sa cena podl'a PPP upravila, bola vypocitand na zéklade poctu mesiacov, o ktoré dojde k realizacii
socialno-ekonomickych prinosov pri PPP modeli skor, nez keby bol Projekt realizovany PSC sposobom.
Pocet mesiacov zodpovedal rozdielu 7 rokov, pricom rozdiel bol pocitany na zaklade rozdielu datumov,
kedy dojde k spusteniu dial'nice D4 do uzivania v oboch variantoch realizacie Projektu.
V poslednom kroku sa vypocitala sicasna hodnota socidlno-ekonomickych prinosov, ktoré budu
realizované v PPP modeli skor v porovnani s PSC modelom realizécie Projektu. Na prepocet na sucasni
hodnotu k datumu 31/10/2014 sa pouzila diskontna sadzba 3,4%. Hodnota takto vypocitanych socialno-
ekonomickych prinosov dial’nice D4 v tiseku Jarovce — lvanka sever — Ra¢a po zohl'adneni kratenia
0 50% bola vyc¢islena na 413 mil. EUR k datumu 31/10/2014.

Tabul’ka 56 SOCIALNO-EKONOMICKE PRINOSY DIALNICE D4

Prinosy — | Prinosy - Pn,nos),’ Skors§i nabeh S-E | Sucasna
Rok ] ; ] i kratené 0 h
diskontované nediskontované 50% prinosov v PPP hodnota
2013 0 0 0
2014 | 0O 0 0 0 0
2015 |0 0 0 0 0
2016 | O 0 0 0 0
2017 | 0O 0 0 0 0
2018 | -1 -1 0 0 0
2019 | O 0 0 0 0
2020 | 142 196 98 98 80
2021 | 122 177 89 89 70
2022 | 115 177 88 88 67
2023 | 108 175 88 88 65
2024 | 102 174 87 87 62
2025 | 96 172 86 86 59
2026 | 41 77 39 16 11
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Prinosy — | Prinosy - Pr1,n0s3’f Skor§i nabeh S-E | Sucasna
Rok . i . i kratené 0 .

diskontované nediskontované 50% prinosov v PPP hodnota
2027 | 37 74 37 0
2028 | 32 68 34 0 0
2029 | 30 68 34 0 0
2030 | 28 67 34 0 0
2031 | 26 64 32 0 0
2032 | 25 65 33 0 0
2033 | 24 66 33 0 0
2034 | 23 66 33 0 0
2035 | 23 70 35 0 0
2036 | 24 76 38 0 0
2037 | 25 84 42 0 0
2038 | 18 66 33 0 0
2039 | 15 58 29 0 0
2040 | 14 57 29 0 0
2041 | 13 57 29 0 0
2042 | 13 58 29 0 0
2043 | 10 46 23 0 0
2044 |7 35 17 0 0
2045 | -4 -20 -10 0 0
2046 | 6 31 16 0 0
2047 |7 44 22 0 0
2048 |5 28 14 0 0
2049 |9 57 29 0 0
Spolu 552 413

4.2 Socialno-ekonomické prinosy pre rychlostnu cestu R7 v useku
Prievoz - Ketelec

Vstupné udaje pre vypocet socialno-ekonomickych prinosov rychlostnej cesty R7 v tiseku Prievoz
— Ketelec boli prevzaté zekonomickej sprdvy DSZ spracovanej skupinou dodéavatelov na cele
s projektantom R-PROJECT INVEST v septembri 2014 (riesitel: Ing. Cubo$ Remek, PhD., Doc. Dr. Ing.
Milan Valuch). Udaje boli uvedené v prilohe dokumentu oznadenej ako ,PrehPad ro&nych
nediskontovanych CF- Annual Undiscounted Fin and Eco Costs by Alternative®. Tieto udaje zahffiaju aj
kapitalové vydavky, od ktorych sme abstrahovali, pretoZe tieto su vo vyhodnoteni VIM zahrnuté zv1ast.

Tabulka 57 SOCIALNO-EKONOMICKE PRINOSY RYCHLOSTNEJ CESTY R7 V USEKU PRIEVOZ
— KETELEC, NEDISKONTOVANE
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v mil. EUR Vstupné data
Nulovy variant Celkovy variant
Pl:evz'tdzkové I::klady Naklady Naklady Plr'evédzkové I::klady Naklady Niaklady e
Rok naklady , _|celkom  [naklady B . |celkom
vozidiel Sestovny nehodovosti A) vozidiel Sesmvny nehodovosti ®) (A-B)
cas cas
2014 119 93 2 215 119 93 2 215 0
2015 123 96 2 222 123 96 2 222 |0
2016 135 101 2 238 135 101 2 238 0
2017 137 109 2 248 137 109 2 248 0
2018 146 120 2 268 146 120 2 268 0
2019 153 126 2 281 153 126 2 281 0
2020 157 128 2 287 121 76 2 198 89
2021 161 131 2 294 122 77 2 201 93
2022 140 118 2 261 116 71 2 189 72
2023 142 121 2 266 117 72 2 191 74
2024 145 124 2 271 119 73 2 194 77
2025 168 144 2 315 140 93 2 235 80
2026 148 131 2 282 121 76 2 198 83
2027 151 134 3 287 122 77 2 201 87
2028 153 138 3 294 124 78 2 204 90
2029 156 142 3 301 126 81 2 209 92
2030 159 142 3 303 125 81 2 208 |96
2031 162 144 3 308 126 81 2 209 99
2032 180 152 3 334 133 82 2 217 117
2033 164 147 3 314 126 81 2 209 105
2034 168 149 3 320 126 82 2 210 110
2035 160 150 3 312 126 82 2 210 102
2036 161 151 3 314 127 82 2 211 103
2037 162 152 3 317 127 83 2 212 105
2038 164 153 3 320 127 83 2 212 108
2039 164 155 3 321 128 83 2 214 107
2040 166 156 3 324 130 84 2 215 109
2041 190 172 3 364 149 102 2 252 112
2042 169 158 3 331 130 84 2 216 114
2043 173 162 3 338 132 85 2 219 119
2044 171 161 3 334 132 86 2 220 114
2045 174 162 3 338 132 86 2 220 119
2046 178 164 3 344 131 85 2 218 126
2047 180 166 3 348 132 85 2 219 129
2048 180 167 3 349 138 86 2 226 123
2049 172 167 3 341 133 86 2 221 120
Zdroj: DSZ

VysSie uvedené vstupné udaje predstavuju nediskontované penazné toky, preto nebolo potrebné
tieto hodnoty socidlno-ekonomickych prinosov prepocitat na ich budicu hodnotu. Z dovodu

konzervativneho pristupu k zohl'adiiovaniu socialno-ekonomickych prinosov vo VM Projektu bolo pre
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rychlostnu cestu R7 v Gseku Prievoz - Ketelec kalkulované s hodnotou prinosov na trovni 50 %. Tento
predpoklad bol pouzity aj z dovodu vypoctu prinosov pre rychlostnti cestu R7 v tiseku Prievoz - Ketelec
samostatne bez zohl'adnenia vplyvu ostatnych usekov R7 a dial'nice D4, ktora R7 krizuje v MUK Ketelec,
aby sa predislo dvojitému zapocitaniu tychto prinosov.

V d’alSom kroku sa pristupilo k vypoctu vysky socidlno-ekonomickych prinosov, ktoré vzniknu
v dosledku skorsej realizacie Projektu modelom PPP v porovnani s variantom PSC. Hodnota prinosov, o
ktort sa cena podl'a PPP upravila, bola vypocitana na zaklade poctu mesiacov, o ktoré dojde k realizacii
socialno-ekonomickych prinosov pri PPP modeli skor, nez keby bol Projekt realizovany PSC sposobom.
Pocet mesiacov zodpovedal rozdielu 7 rokov, pricom rozdiel bol pocitany na zaklade rozdielu datumov,
kedy dojde k spusteniu rychlostnej cesty R7 v tiseku Prievoz - Ketelec do uZivania v oboch variantoch
realizacie Projektu.

V poslednom kroku sa vypocitala su¢asnd hodnota socidlno-ekonomickych prinosov, ktoré budu
realizované v PPP modeli skor v porovnani s PSC modelom realizacie Projektu. Na prepocet na sucasni
hodnotu k datumu 31/10/2014 sa pouzila diskontna sadzba 3,4%. Hodnota takto vypocitanych socialno-
ekonomickych prinosov rychlostnej cesty R7 v tseku Prievoz - Ketelec po zohPadneni kratenia
0 50% bola vy¢islena na 206 mil. EUR k datumu 31/10/2014.

Tabul'ka 58 SOCIALNO-EKONOMICKE PRINOSY RYCHLOSTNEJ CESTY R7 V USEKU PRIEVOZ
— KETELEC

Rok Prinosy — | Prinosy kratené o | SkorSi nabeh S-E prinosov | Sticasna
nediskontované 50% v PPP hodnota

2014 | O 0 0 0
2015 | O 0 0 0
2016 | O 0 0 0
2017 | O 0 0 0
2018 | O 0 0 0
2019 | O 0 0 0
2020 | 89 44 44 36
2021 | 93 47 47 37
2022 | 72 36 36 27
2023 | 74 37 37 27
2024 | 77 39 39 28
2025 | 80 40 40 28
2026 | 83 42 35 23
2027 | 87 43 0 0
2028 | 90 45 0 0
2029 | 92 46 0 0
2030 | 96 48 0 0
2031 | 99 49 0 0
2032 | 117 58 0 0
2033 | 105 52 0 0
2034 | 110 55 0 0
2035 | 102 51 0 0
2036 | 103 52 0 0
2037 | 105 53 0 0
2038 | 108 54 0 0
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Rok Prinosy — | Prinosy kratené o | SkorSi nabeh S-E prinosov | Stucasna
nediskontované 50% v PPP hodnota

2039 | 107 54 0 0

2040 | 109 54 0 0

2041 | 112 56 0 0

2042 | 114 57 0 0

2043 | 119 60 0 0

2044 | 114 57 0 0

2045 | 119 59 0 0

2046 | 126 63 0 0

2047 | 129 65 0 0

2048 | 123 61 0 0

2049 | 120 60 0 0

Spolu 278 206

4.3 Socialno-ekonomické prinosy pre rychlostnu cestu R7 v useku
Ketelec — Dunajska LuZna

Vstupné udaje pre vypocet socialno-ekonomickych prinosov rychlostnej cesty R7 v tiseku Ketelec
— Dunajska Luzna boli prevzaté od spracovatela ekonomickej spravy DSZ. Dopravoprojekt vypracoval
ekonomicku spravu DSZ v septembri 2012 (rieSitel: Ing. Branislava Juhas - stavebny inzinier
autorizovany Slovenskou komorou stavebnych inzinierov). Vzhladom na skuto¢nost, Ze socialno-
ekonomické prinosy pre rychlostnu cestu R7 v useku Ketelec — Dunajska Luzna v DSZ boli vypocitané
iba pre rok 2017, po odporicani spracovatela a rieSitel'a, dopocital riesitel’ idaje aj za roky 2020, 2025,
2030, 2036, 2040, 2045 a 2049. Ked’ze udaje boli vypocitané iba pre uvedené roky, bolo potrebné
dopocitat’ idaje aj pre roky medzi tymito obdobiami. Pre dopocitanie prinosov sa pouZil rast na urovni
CAGR (z anglického ,,Compound Annual Growth Rate“ — suhrnnd miera rocného rastu) medzi
jednotlivymi obdobiami, ktory bol vypocitany na zaklade udajov dostupnych za jednotlivé obdobia
(priklad: pre vypocet CAGR 2020-2025 sa pouzila vyska prinosov pre rok 2020 a 2025).

Tabulka 59 SOCIALNO-EKONOMICKE PRINOSY RYCHLOSTNEJ CESTY R7 V USEKU
KETELEC — DUNAJSKA LUZNA, NEDISKONTOVANE

v mil. EUR Vstupné udaje

Rok Prinosy CAGR Prinosy
2014 n/a n/a n/a
2015 n/a n/a n/a
2016 n/a n/a n/a
2017 52 52
2018 3,1% 53
2019 3,1% 55
2020 57 3,1% 57
2021 0,5% 57
2022 0,5% 57
2023 0,5% 58
2024 0,5% 58
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v mil. EUR Vstupné  udaje

Rok Prinosy CAGR Prinosy
2025 58 0,5% 58
2026 7,0% 62
2027 7,0% 67
2028 7,0% 71
2029 7,0% 76
2030 81 7,0% 81
2031 0,1% 82
2032 0,1% 82
2033 0,1% 82
2034 0,1% 82
2035 0,1% 82
2036 82 0,1% 82
2037 6,8% 88
2038 6,8% 94
2039 6,8% 100
2040 107 6,8% 107
2041 2,2% 109
2042 2,2% 111
2043 2,2% 114
2044 2,2% 116
2045 119 2,2% 119
2046 2,0% 121
2047 2,0% 124
2048 2,0% 126
2049 129 2,0% 129

Zdroj: DSZ, Spracovatel’ ekonomickej spravy DSZ

VysSie uvedené vstupné udaje predstavuju nediskontované penazné toky, preto nebolo potrebné
tieto hodnoty socialno-ekonomickych prinosov prepocitat na ich budicu hodnotu. Z dévodu
konzervativneho pristupu k zohl'adiiovaniu socialno-ekonomickych prinosov vo VM Projektu bolo pre
rychlostnu cestu R7 v tiseku Ketelec — Dunajska Luzna kalkulované s hodnotou prinosov na urovni 70 %.
Tento predpoklad bol pouZity aj z ddvodu vypoctu prinosov pre rychlostnil cestu R7 v useku Ketelec —
Dunajska Luzna samostatne bez zohl'adnenia vplyvu ostatnych tsekov R7 a dial'nice D4, ktora R7 krizuje
v MUK Ketelec, aby sa predislo duplicitnému zapogitaniu tychto prinosov.

V d’alsom kroku sa pristupilo k vypoétu vysky socialno-ekonomickych prinosov, ktoré vzniknu
v dosledku skorsej realizacie Projektu modelom PPP v porovnani s variantom PSC. Hodnota prinosov, o
ktorti sa cena podl'a PPP upravila, bola vypocitana na zaklade poctu mesiacov, o ktoré dojde k realizacii
socialno-ekonomickych prinosov pri PPP modeli skor, nez keby bol Projekt realizovany PSC sposobom.
Pocet mesiacov zodpovedal rozdielu 7 rokov, pricom rozdiel bol pocitany na zaklade rozdielu datumov,
kedy dojde k spusteniu rychlostnej cesty R7 v useku Ketelec — Dunajska Luzna do uzivania v oboch
variantoch realizacie Projektu.

V poslednom kroku sa vypocitala su¢asna hodnota socialno-ekonomickych prinosov, ktoré budu
realizované v PPP modeli skor v porovnani s PSC modelom realizacie Projektu. Na prepocet na sucasnu
hodnotu k datumu 31/10/2014 sa pouzila diskontna sadzba 3,4%. Hodnota takto vypocitanych socialno-
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ekonomickych prinosov rychlostnej cesty R7 v useku Ketelec — Dunajska LuZna po zohladneni
kratenia o0 30% bola vycislena na 214 mil. EUR k diatumu 31/10/2014.

Tabul’ka 60 SOCIALNO-EKONOMICKE PRINOSY V USEKU KETELEC — DUNAJSKA LUZNA

Rok Prinosy — | Prinosy na urovni | Skorsi nabeh S-E prinosov | Sucasna
nediskontované 70% v PPP hodnota
2014 | n/a n/a n/a n/a
2015 | n/a n/a n/a n/a
2016 | n/a n/a n/a n/a
2017 | 52 36 0 0
2018 | 53 37 6 5
2019 | 55 39 39 32
2020 | 57 40 40 32
2021 | 57 40 40 31
2022 | 57 40 40 31
2023 | 58 40 40 30
2024 | 58 41 41 29
2025 | 58 41 34 23
2026 | 62 44 0 0
2027 | 67 47 0 0
2028 | 71 50 0 0
2029 | 76 53 0 0
2030 | 81 57 0 0
2031 | 82 57 0 0
2032 | 82 57 0 0
2033 | 82 57 0 0
2034 | 82 57 0 0
2035 | 82 57 0 0
2036 | 82 57 0 0
2037 | 88 61 0 0
2038 | 94 66 0 0
2039 | 100 70 0 0
2040 | 107 75 0 0
2041 | 109 76 0 0
2042 | 111 78 0 0
2043 | 114 80 0 0
2044 | 116 82 0 0
2045 | 119 83 0 0
2046 | 121 85 0 0
2047 | 124 87 0 0
2048 | 126 88 0 0
2049 | 129 90 0 0
Spolu 279 214
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4.4 Socialno-ekonomické prinosy pre rychlostnu cestu R7 v useku
Dunajska Luzna — Holice

Vstupné udaje pre vypocet socialno-ekonomickych prinosov rychlostnej cesty R7 v useku
Dunajska Luzna - Holice boli prevzaté od spracovatela ekonomickej spravy DSZ. Dopravoprojekt
vypracoval ekonomicku spravu DSZ v novembri 2012 (rieSitel: Ing. Branislava Juhas - stavebny inZinier
autorizovany Slovenskou komorou stavebnych inZinierov). Vzhladom na skutocnost, Ze socidlno-
ekonomické prinosy pre rychlostnu cestu R7 v tiseku Dunajska Luzna - Holice v DSZ boli vypoc¢itané iba
pre rok 2017, po odportcani spracovatel’a a riesitel'a, dopocital riesitel’ idaje aj za roky 2020, 2025, 2030,
2036, 2040 a 2049. Ked’ze udaje boli vypocitané iba pre uvedené roky, bolo potrebné dopocitat’ udaje aj
pre roky medzi tymito obdobiami. Pre dopocitanie prinosov sa pouzil rast na urovni CAGR medzi
jednotlivymi obdobiami, ktory bol vypocitany na zaklade udajov dostupnych za jednotlivé obdobia
(priklad: pre vypocet CAGR 2020-2025 sa pouzila vyska prinosov pre rok 2020 a 2025).

Tabulka 61 SOCIALNO-EKONOMICKE PRINOSY RYCHLOSTNEJ CESTY R7 V USEKU
DUNAJSKA LUZNA - HOLICE, NEDISKONTOVANE

v mil. EUR Vstupné  udaje

Rok Prinosy CAGR Prinosy
2014 n/a n/a n/a
2015 n/a n/a n/a
2016 n/a n/a n/a
2017 20 20
2018 9,0% 22
2019 9,0% 24
2020 26 9,0% 26
2021 11,5% 29
2022 11,5% 33
2023 11,5% 36
2024 11,5% 40
2025 45 11,5% 45
2026 7,4% 48
2027 7,4% 52
2028 7,4% 56
2029 7,4% 60
2030 64 7,4% 64
2031 2,1% 66
2032 2,1% 67
2033 2,1% 68
2034 2,1% 70
2035 2,1% 71
2036 73 2,1% 73
2037 1,8% 74
2038 1,8% 75
2039 1,8% 77
2040 78 1,8% 78
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v mil. EUR Vstupné  udaje

Rok Prinosy CAGR Prinosy
2041 1,6% 79
2042 1,6% 81
2043 1,6% 82
2044 1,6% 83
2045 1,6% 85
2046 1,6% 86
2047 1,6% 87
2048 1,6% 89
2049 90 1,6% 90

Zdroj: DSZ, Spracovatel’ ekonomickej spravy DSZ

Vyssie uvedené vstupné udaje predstavuju nediskontované peniazné toky, preto nebolo potrebné

tieto hodnoty socialno-ekonomickych prinosov prepocitat na ich budicu hodnotu. Nakolko tusek
rychlostnej cesty R7 Dunajskd Luznd - Holice je d’alej od miesta krizovania R7 s dial'nicou D4,
neuplatnila sa Ziadna zrdzka zo socidlno-ekonomickych prinosov na tomto useku R7 ado dalSich
vypoctov vstupovala hodnota na trovni 100 %.
V dalSom kroku sa pristupilo k vypoctu vysky socialno-ekonomickych prinosov, ktoré vzniknt v dosledku
skorsej realizacie Projektu modelom PPP v porovnani s variantom PSC. Hodnota prinosov, o ktort sa cena
podl'a PPP upravila, bola vypoc¢itana na zaklade po¢tu mesiacov, o ktoré dojde k realizacii socialno-
ekonomickych prinosov pri PPP modeli skor, nez keby bol Projekt realizovany PSC sposobom. Pocet
mesiacov zodpovedal rozdielu 7 rokov, pricom rozdiel bol pocitany na zaklade rozdielu datumov, kedy
dojde k spusteniu rychlostnej cesty R7 v iseku Dunajska Luzna - Holice do uzivania v oboch variantoch
realizacie Projektu.

V poslednom kroku sa vypocitala su¢asnd hodnota sociadlno-ekonomickych prinosov, ktoré budu
realizované v PPP modeli skor v porovnani s PSC modelom realizacie Projektu. Na prepocet na sucasni
hodnotu k datumu 31/10/2014 sa pouzila diskontna sadzba 3,4%. Hodnota takto vypocitanych socialno-
ekonomickych prinosov rychlostnej cesty R7 v iiseku Dunajska LuZna - Holice bola vycislena na 174
mil. EUR k datumu 31/10/2014.

Tabulka 62 SOCIALNO-EKONOMICKE PRINOSY RYCHLOSTNEJ CESTY R7 V USEKU
DUNAJSKA LUZNA — HOLICE

Rok | Prinosy — nediskontované | Skorsi nabeh S-E prinosov v PPP | Sticasna hodnota
2014 | n/a n/a n/a

2015 | n/a n/a n/a

2016 | n/a n/a n/a

2017 | 20 0 0

2018 | 22 4 3

2019 | 24 24 20
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Rok | Prinosy — nediskontované | Skorsi nabeh S-E prinosov v PPP | Sii¢asna hodnota
2020 | 26 26 21
2021 | 29 29 23
2022 | 33 33 25
2023 | 36 36 27
2024 | 40 40 29
2025 | 45 38 26
2026 | 48 0 0
2027 | 52 0 0
2028 | 56 0 0
2029 | 60 0 0
2030 | 64 0 0
2031 | 66 0 0
2032 | 67 0 0
2033 | 68 0 0
2034 | 70 0 0
2035 | 71 0 0
2036 | 73 0 0
2037 | 74 0 0
2038 | 75 0 0
2039 | 77 0 0
2040 | 78 0 0
2041 | 79 0 0
2042 | 81 0 0
2043 | 82 0 0
2044 | 83 0 0
2045 | 85 0 0
2046 | 86 0 0
2047 | 87 0 0
2048 | 89 0 0
2049 | 90 0 0
Spolu 230 174

4.5 Vysledné vyhodnotenie

Socialno-ekonomické prinosy vznikaju z dovodu bezpeénejsej a komfortnejsSej dopravy, Setrenia
Casu alebo znizenia nakladov konecnych uzivatel'ov vplyvom vybudovania novej cestnej komunikacie
v pozadovanej kvalite. V SirSom ponimani novovybudovana cestnd infraStruktara prispieva v regione k
prilevu investicii zvySenim dostupnosti a atraktivnosti danej lokality, znizeniu environmentalnych zat'azi v
podobe exhalatov, prachu a vibracii a k znizeniu hluku z dopravy. Socidlno-ekonomické prinosy
predstavuju Gspory na nakladoch, ktoré vznikni v dosledku vyuzivania a existencie novej infrastruktary
Vv ramci Projektu v porovnani s existujicim stavom cestnej infrastruktury. Tieto prinosy sa prejavia tak pre
uzivatel'ov ciest (znizené uzivatel'ské naklady) ako aj v okolitom prostredi (znizené externé naklady).

Socioekonomické prinosy sa prejavia najma v nasledujucich oblastiach:
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e  znizenie prevadzkovych nékladov vozidiel — pokles spotreby pohonnych hmot, spotreby mazadiel,
nakladov spojenych s opravami a udrzbou vozidiel, zniZenie opotrebovania pneumatik, d’alej
pokles nehodovosti s nasledkami pre uzivatel'ov,

e  pokles cestovného a prepravného ¢asu tovaru a osob,
e  zvySenie bezpecnosti ucastnikov cestnej komunikacie,

e  zlepSenie zivotného prostredia v okoli Projektu — znizenie hluku, prachu, vibracii a exhalatov.

Vysledna hodnota socialno-ekonomickych prinosov, o ktorti sa znizovala hodnota realizacie
Projektu  variantom PPP bola vycislena suctom vysSie uvedenych sucasnych hodndt
socialnoekonomickych prinosov za jednotlivé useky D4 a R7.

Tabul’ka 63 SOCIALNO-EKONOMICKE PRINOSY D4 A R7 VSTUPUJUCE DO VFM

R7 R7 Ketelec - ]F)U -
D4 Prievoz - | Dunajska u?aj,s . Spolu
., Luzna -
Ketelec LuZna .
Holice
Zaciatok uzivania - PPP 2019 2019 2018 2018
Zaciatok uzivania - PSC 2026 2026 2025 2025
Prinos pre PPP PPP PPP PPP
PPP kratSie o (mesiace) 84 84 84 84
PPP kratsie o (roky) 7 7 7 7
NPV socialno-ekonomickych
41 2 214 174 1007
prinosov (mil. EUR) 3 06 00

Socidlnoekonomické prinosy projektu D4/R7 boli vypocitané opravnenymi spracovatelmi
vypoctov pouzitim sofistikovanych technicko-ekonomickych softvérov prispdsobenych pre podmienky SR
a aktualizovanych o dopravné Statistiky v stilade s usmerneniami MDVaRR SR. Socioekonomické prinosy
pre dialnicu D4 a tusek rychlostnej cesty R7 Prievoz — Ketelec boli vypocitané pouzitim technicko-
ekonomického softvéru HDM-4 (Highway Development and Management Tool) kalibrovaného na
podmienky Slovenskej republiky Slovenskou spravou ciest. Tento softvér bol vyvinuty Svetovou bankou v
roku 2000 a je vSeobecne uznavanym nastrojom na riadenie cestného hospodarstva. Gestorom modelu
HDM-4 je Slovenska sprdva ciest, ktora tiez vykonava prace v stvislosti s jeho kalibrovanim na
podmienky SR, ako aj jeho technicku podporu. Pre vypocet socialnoekonomickych prinosov na tseky R7
Ketelec — Dunajska Luzna a R7 Dunajska Luzna — Holice bol pouzity obdobny softvérovy nastroj (T-920),
ktory bol vyvinuty projektantom a je pouzivany na vyhodnocovanie ekonomickych aspektov stavby.

Z dovodu konzervativneho pristupu k zohladnovaniu socioekonomickych prinosov v cene
projektu D4/R7 pre Zadavatela bolo pre dialnicu D4 a usek rychlostnej cesty R7 Prievoz — Ketelec
kalkulované s hodnotou vplyvov na trovni 50 %, pre Gsek R7 Ketelec — Dunajska Luzna sa pouzila
pomerna Cast’ vo vySke 70 % a pre Gsek R7 Dunajska Luzna — Holice sa pocitalo so 100 % hodnotou
socioekonomickych prinosov.

Vyska Cistej sucasnej hodnoty socidlnoekonomickych prinosov odzrkadluje k akej uspore
nakladov dojde v pripade realizacie projektu D4/R7 PPP modelom v porovnani s realizaciou PSC
modelom z dovodu skorsej dostupnosti infrastruktary.

Poradca Zadavatela spocital hodnoty socialnoekonomickych prinosov jednotlivych tsekov D4
a R7 vznikajucich v dosledku zrealizovania projektu D4/R7 PPP modelom o 7 rokov skor v porovnani
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SPSC modelom. Vstupné udaje boli prevzaté z ekonomickych sprav jednotlivych dokumentacii
stavebného zdmeru projektu D4/R7, ktoré boli pripravené opravnenymi spracovatel'mi.
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5. Priloha

5.1 Kalibracné data pre dopravu

Obr. 25
Kalibracie variacii dopravy

Obr. 26
Kalibracia vztahu intenzita - rychlost’ a hustoty nehdd pre

uzky 2-pruh
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Obr. 27
Kalibracia vztahu intenzita - rychlost’ a hustoty nehod pre

dialnicu
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5.2 Kalibraéné data vozidiel

ehicle Calibration: Iveco EuroCargo

Vehicle Calibration: Fiat Ducato

| Tures
Energy

| Fuet |
Optimal Life

Foces |
Maintenance

Speed
|

Acceleration Effects
‘Emissions

Acceleration Effects |
Emissions

| Fuel |
Optimal Life

Forces |  Speed
Maintenance |

[TI Starmo. I ITI Storno I

Vehicle Calibration: Karosa C 956 |X\ Vehicle Calibration: Skoda Fabia

Foces | Speed | Fuel | AccelerationEffects |  Tyes Foces | Speed | Fuel | Acceleration Effects
Maintenance | OptimalLif= Emissions Eneigy Mainisnance” | OptimalLie Emissions

Vehicle Calibration: Yolvo FH 12 + Schwarzmuller Vehicle Calibration: Yolvo FM 9

] Fuel
‘Optimal Life

Forces | Spesd
Maintenance |

Foces | Speed | Fuel | AccelerationEffects |
Maintenance | Optimal Life Emissions

Acceleration Effects | Tyres
Emissions

[ ok | semo | 0K | Stomo

Obr. 28
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5.3 Kalibracné data pre klimatické oblasti

(] Work Standards

# (] Projects [9]

(] Programmes [2]

(] Strategies [3]

=1£=3 Configuration
(] Traffic Flow Pattems [1]
# (] Speed Flow Types [3]
=43 Climate Zones [5]

[ W Studena

Tepld

Chladna

Chladna-vlhka

g Tepldvihka
S5 Curencies
& Section Anarenate Data

Export the active item to a text file

Climate Zone: Chladna-vlhka

name of this Climate Zone
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Climate Zone: Tepla

Climate Zone: Tepld-vlhka

The name of this Climate Zone e name of this Climate Zone

Obr. 30
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5.4 Kalibracné data — uplny zoznam

Tabulka 64
Pole o
P Nazov pola Typ Sirka Komentar Preklad Vyznam Pouzitie
Identification code for this road section . .

1 SECT_ID Znaky 20 (e.q. N1-026) Identifika¢ny kod pre tento usek cesty Identifikacny kod - &islo cesty Data SSC

2 | SECT NAME | znaky | 100 | Description Ogg'z rofjss‘é?'on (9. Km Popis tiseku cesty Lokalizicia tiseku - uzlové body Data SSC
3 LINK_ID Znaky | 20 | Identification code forlink that section Identifikacng kod tseku Cislo tseku v rmei sekcie Usivatel

belonas to (e.a. N1)
Description of link that section belongs to L . )
4 LINK_NAME Znaky 100 (e.g. Dhaka - Chittagong) Popis useku cesty Popis tseku Data SSC
Name of Speed Flow Type selected for this ) ) : ) ) Typ rychlostného dopravného .
5 | SPEED_FLOW Znaky 30 : Nazov typu dopravného pradu podla rychlosti , Vid MP
section pradu
Name of Traffic Flow Pattern selected for this -
6 TRAF_FLOW Znaky 30 section Nazov druhu dopraného pradu pre tsek Typ dopravného pradu Vid MP
Name of Road Class selected for this . o .
7 | ROAD_CLASS Znaky 30 section Naézov triedy komunikacie useku Trieda cesty Data SSC
Name of Climate Zone selected for this . . o .
8 CLIM_ZONE Znaky 30 section Nazov klimatickej zony vybranej pre tento isek Klimaticka zona (podla okresu) Vid MP
. Surface class (bituminous, unsealed or Trieda povrchu (asfaltovy, nespevneny alebo Druh povrchu - AB, CB, )

9 | SURF_CLASS |Cislo-integer 1 concrete) (see note below) cementobetonovy) nespevnena Déta SSC
10 PAVE_TYPE | Cislo-integer 1 Pavement type (see note below) Druh krytu vozovky Typ vozovky Data SSC
11 LENGTH Cislo-real 8 Length of section in Km (L) Dizka aseku v km (L) Dizka sekcie Data SSC
12 |CWAY_WIDTH| Cislo-real 7 Width of carriageway in metres (CW) Sirka vozovky v metroch (CW) Sirka Data SSC

. Average width of shoulders in metres (SW, and . . . .
13 | SHLD_WIDTH | Cislo-real 7 used in W) Priemerna §irka krajnice v metroch Sirka krajnice Data SSC
14 | NUM_LANES | Cislo-real 7 Number of lanes (NLANES) Pocet pruhov Pocet pruhov Data SSC
Annual Average Daily Traffic for motorised Rocny priemer dennych intenzit pre motorovi dopravu Déta SSC
Cislo- transport (veh/day in both directions) (AADT cny ennych mtenzt ovu ata
15 MT_AADT Cislo-real 10 port( y ) ) (voz/den v oboch smeroch) (RPDI) RPDI prognoza uzivatel
. AnnuaI. A\c/ierage Daily T:;cfjﬂc Torbno:— Ro¢ny priemer dennych intenzit pre nemotorova dopravu )
16 NM_AADT Cislo-real 10 motorise _tran_sport (veh/day in bot (voz/defi v oboch smeroch) (RPDI) RPDI - nemotorova Data SSC
directions) (AADT)
N . Year in which above AADTSs were . Rok ku ktorému sa vzt'ahuje
17 AADT_YEAR | Cislo-integer 4 recorded Rok, v ktorom bolo zaznamenané pouzité RPDI RPDI Uzivatel’




Pole

& Nazov pola Typ Sirka Komentar Preklad Vyznam Pouzitie
Direction of traffic on section (one-way q ! . o Typ komunikacie - jednosmerna
18 DIRECTION | Cislo-integer 1 downhill, one-way uphill, two-way) (see Smer f)pravy na u§eku (]e_dnosm.erne stL}panle, (stipajica/klesajuca), dvojsmernd) Déata SSC
nate helow jednosmerné klesanie, obojsmerné)
19 RF Cislo-real 7 | The a"erage_absol'lfte (rs;p'us falloftheroad | - . 1 erng absolitny sklon komunikécie v mikm (RF) Vyskové vedenie Dita SSC
in m/km
N _Average nu.m_ber of road rises and falls per Priemerny pocet sklonov na km (min. hodnota = 0,1)
20 | NUM_RFS | Cislo-real | 7 | kilometre (minimum value=0.1) (NUM_RF) (NUM_RF) Priemerné vyskové vedenie Vid MP
21 SUPERELEV Cislo-real 7 Superelevation of the road (in %) (e) Prevysenie komunikacie (%) (e) Priemerny prieény sklon e=0,012*krivost’
y Average horizontal curvature of the road Priemerna horizontalna zakrivenost’ komunikacie (deg/km) (C) . .
22 CURVATURE Cislo-real 7 Krivolakost Vid MP
(deg/km) (C)
. Natura-l acceleration nt?lse due t(_) drlvezr Akceleraény hluk spdsobeny spravanim sa vodica a o .
23 | SIGM_ADRAL | Cislo-real 7 behaviour an/d_road angr:\ment, inm/s zarovnanim komunikécie, v m/s2 (sigma adral) Akceleraény Sum Vid MP
. Posted speed limit on section in km/hr . o o Obmedzenie, resp. dosiahnutie Y .
24 SPEED_LIM Cislo-real 7 (PLIMIT) Aktualizovany rychlostny limit na tseku v km/h (PLIMIT) rychlosti v tiseku Uzivatel’ (obhliadka)
Speed limit enforcement factor. Ratio of mean Faktor rychlostného limitu. Pomer priemernej rychlosti k
y speed to posted speed limit. Typical value 1.1 - aktualizovanému o
25 |ENFORCEMNT | Cislo-real 7 users readily exceed limit (ENFAC) rychlostnému limitu. Typicka hodnota 1,1 - uzivatelom Faktor rychlostného limitu Navth=1,1
Pahko prekroceny limit (ENFAC)
Spee?Orﬁil:lcxzOc:’];sr:;g:‘z;dotr;aasp:c:t due Redukcia rychlosti motorovej dopravy spdsobena dukei ol
N - = Redukcia rychlosti vplyvom
26 XNMT Cislo-real 7 reduction, 0.6=significant reduction ) nemotorovou dopravou tryc (')d iy Navth =1,0
o (1=ziadna redukcia, 0,6=podstatna redukcia) nemotorovej dopravy
Speed reduction of non-motorised transport Redukcia rychlosti nemotorovej dopravy spdsobena
27 XMT Cislo-real 7 due to motorised traffic and roadside motorovou dopravou Redukcia naopak Navrh = 1,0
activities (default = 1.0) (XMT) a aktivitami pozdiZ komunikécie (§tandardne = 1,0) (XMT)
Speed reduction of motorised transport due Redukcia rychlosti motoro;?zg?vpravy sposobena aktivitami
28 XFRI Cislo-real 7 to road side activities ( 1=no side friction, G _ . Redukcia od boénych aktivit Navrh = 1,0
0.6=significant friction ) (XFRI) komunikacie (1= zwden{scli:pl):’olr\, 0,6 = podstatny odpor)
29 | SURF_MATRL | Cislo-integer 2 Surface material (see note below) Material krytu Material krycej vrstvy Data SSC
30 HSNEW Cislo-real | 7 | Thicknessof miﬁ;ﬁ;&:“rfaa”@ in mm Hribka poslednej tpravy krytu, v mm (HSNEW) Hrtibka najnoviej vrstvy povrchu Déta SSC
. Total thickness of underlying previous o . : . ! )
31 HSOLD Cislo-real 7 surface layers, in mm (HSOLD) Celkova hrubka povodnych vrstiev krytu, v mm (HSOLD) Hrabka podkladu Data SSC
Thickness of base layer in original pavement | Hrubka podkladnej vrstvy v pévodnej vozovke v mm (len pre
32 HBASE Cislo-real 7 in mm (for stabilised base only) (HBASE) stabilizovany podklad) (HBASE) Hrubka podsypu Data SSC
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Pole

& Nazov pola Typ Sirka Komentar Preklad Vyznam Pouzitie
Modul pruznosti cementovej stabilizacie v GPa ( len pre
., Resilient modulus of soil cement in GPa i . E* - stabilizacie (ak je v )
33 |RES_MODULU | Cislo-real 7 . stabilizovany o Déta SSC
(for stabilised base only) (CMOD) podklad) (CMOD) konstrukcii)
Relative compaction of the base, subbase and Relativne zhutnenie vrstiev podkladu, ochrannej vrstvy, o o
34 |REL compcT | Cislo-real 7 | subgrade layers in % (COMP - construction podlozia v % Pevnost konstrukeie (index Vid MP
- quality indicator) (COMP-indikitor kvality konstrukeie) kvality)
SNP derivation method (specified SNP, layer Deriva¢na metoda SNP (Specifikované SNP, koeficienty
35 | SNP_DERIVE |Cislo-integer | 1 |coefficients, benkelman beam, FWD) (see note vrstiev, SNP — koeficient imosnosti Vid MP
helow) Renkelmanav nasnik FWD)
Structural number for pavement (used to Struktirne &islo vozovky (pouzité pre vypodet SNP v
36 SN Cislo-real 7 calculate SNP depending on derivation zavislosti na SN - strukturalne &islo Vid MP
method — see above) derivacnej metode - vid'. vyssie)
Subgrade California Bearing Ratio (CBR) CBR podlozia (pouzité na vypocet SNP v zavislosti na
37 CBR Cislo-real 7 (used to calculate SNP depending on deriva¢nej metode CBR podlozia Vid MP
derivation method - see above) - vid’. vyssie)
Logicka TRUE if specified SNP is for dry season, TRUE ak $pecifikované SNPje pre suché obdobie, FALSE Logicka hoc?nota podla §tan0vgn|a
38 SNP_DRY hodnota 1 | FALSEf specified SNP is for wet season L i a_k i . SNP pre suché alebo vihké podmienky Vid' MP
necifikované SNP ie nre vlhké ohdohie
. Priehyb v strede zat'azovacej dosky (pri 700 kPa) (pre
39 B0 Cislo-real ; Deflection at the centre of the bowl (at v§pocet SNP) Prichvb v strede Vid MP
1slo 700kPa) (used to calculate SNP) (D0) (DO) Y !
Benkelman beam rebound deflection under Priebeh pod Benkelmanovym nosnikom po odl'ahéeni 80 kN
. 80 kN axle load, 520 kPa tyre pressure and napravou,
40 | BENKEL_DEF | Cislo-real 7 30C average asphalt temperature for tlak pneumatik 520 kPa a priemernou teplotou asfaltu v Prepocet na Benkelman Vid MP
season s (mm) (DEF) obdobi s 30°C (mm) (DEF)
. Strength coefficient of the new surface = ) ) o ) o o
41 | SURF_STREN Cislo-real 7 layer (used to calculate SNP) (a;) Koeficient tuhosti novej vrstvy krytu (pre vypocet SNP) (a) Pevnostny koeficient krytu Vid’ MP
. Strength coefficient of the base layer (used to . . . . .
42 | BASE_STREN Cislo-real 7 ) Koeficient tuhosti podkladnej vrstvy (pre vypocet SNP) (ai) Pevnostny koeficient podkladu Vid MP
calculate SNP) (aj)
. Strength coefficient of the subbase layer . . . o .
43 | SUBB_STREN | Cislo-real 7 (used to calculate SNP) (a) Koeficient tuhosti ochrannej vrstvy (pre vypocet SNP) (a;) Pevnostny koeficient podsypu Vid MP
44 HSUBBASE Cislo-real 7 Height of subbase in mm (used to Hribka ochrannej vrstvy v mm (pre vypocet SNP) Hrubka podsypu Data SSC
calculate SNP)
45 SUBG_TYPE | Cislo-integer 2 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
46 KMODULUS Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
47 | SURF_THICK Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
48 | SLAB_LENTH | Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
49 ELAST_MOD Cislo-real 8 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
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Pole

& Nazov pola Typ Sirka Komentar Preklad Vyznam Pouzitie
50 RUPT_MOD Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
51 | SHRINKAGE | Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
52 |THERMALEXP | Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
53 |DOWEL_DIAM | Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
Logicka .
54 | CORR_COAT hodnota 1 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
55 | JOINT_SEAL |Cislo-integer| 2 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
56 | REINFSTEEL | Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
57 | REINFPLACE |Cislo-integer| 1 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
58 | BASE_THICK | Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
59 |BASE_MODUL| Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
60 BASE_TYPE |Cislo-integer| 2 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
61 | PERMEABLE | Lodicka 1 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
hodnota
62 | CNSTR_YEAR | Cislo-integer| 4 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
X -:—:::tg:iz)l(lggfﬂgg r;g:ﬁ:zg;{/g;snilg}?\f; Maximaina vefkost zfn materialu kytu, definovana Len pre nespevnené
63 SURF_D95 Cislo-real 7 P : 0 - otvorenou Zrnitost (95% prepad) krytu
opening through which 95% of the material zmitostou, kde vyhovuje 95% materidlu (mm) vozovky
passes (mm) (D95,)
. The plasticity index of the surface material . . 0 - Len pre nespevnené
64 SURF_PI Cislo-real 7 (%) (Ply) Index plasticity materialu krytu (%) (PI ) Index plasticity krytu vozovky
} The amount of surface material passing Mnozstvo materialu krytu so zrnitostou do 2 mm (alebo Len pre nespevnend
65 | SURF_P02 | Cislo-real | 7 | the 2.0 mm sieve (or ASTM No. 10) % by ASTM &. 10) Kryt, zrnitost nad 2 mm P vozovﬁ
mass (P02g) % hmotnosti (P02,) Y
} The amount of surface material passing Mnozstvo materialu krytu so zrnitostou do 0,425 mm Len pre nespevnené
66 SURF_P425 Cislo-real 7 the 0.425 mm sieve (or ASTM No. 40 (alebo ASTM €. 40) Kryt, zrnitost nad 0,425 mm P vozovEy
sieve) % by mass (P425;) % hmotnosti (P4259)
} The amount of surface material passing MnozZstvo materialu krytu so zrnitostou do 0,075 mm Len pre nespevnené
67 SURF_P075 Cislo-real 7 the 0.075 mm sieve (or ASTM No. 200 (alebo ASTM €. 200) Kryt, zrnitost nad 0,075 mm vozovky
sieve) % by mass (P075g) % hmotnosti (P075g)
Kl The plasticity index of the subgrade - s (0 - Len pre nespevnené
68 SUBG_PI Cislo-real 7 material (%) (1) Index plasticity podlozia (%) (Pl ) Index plasticity podkladu vozovky
The amount of subgrade material passing | Mnozstvo materialu podloZzia so zrnitostou do 2 mm (alebo Len pre nespevnené
69 SUBG_P02 Cislo-real 7 | the 2.0 mm sieve (or ASTM No. 10) % by ASTM €. 10) Podklad, zrnitost nad 2 mm

mass (P02s)

% hmotnosti (P02,)

vozovky




Pgle Nazov pola Typ Sirka Komentar Preklad Vyznam Pouzitie
The amount of subgrade material passing Mno3 i 5; I .
. : ozstvo materidlu podlozia so zrnitostou do 0,425 mm — Len pre nespevnené
70 SUBG_P425 Cislo-real 7 the 0.4_25 mm sieve (or ASTM No. 40 (alebo ASTM &. 40) % hmotnosti (P425) Podklad, zrnitost nad 0,425 mm vozovky
sieve) % by mass (P425;)
x The amount of subgrade material passing Mnozstvo materialu podlozia so zrnitostou do 0,075 mm Len pre nespevnené
71 | SUBG_P075 | Cislo-real | 7 | the 0.075 mm sieve (or ASTM No. 200 » ; ; Podklad, zrnitost nad 0,075 mm P b
) (alebo ASTM €. 200) % hmotnosti (P075g) vozovky
sieve) % by mass (P075;)
X gt?t?gﬂ?iﬁ?nirgeﬁz{tlggirs\gg e?; ttuz Maximaina v_el’kost‘ zfn podkladu, definovanych Len pre nespevnené
72 SUBG_D95 Cislo-real 7 . . . . ekvivalentnou zrnitostou, kde Zrnitost (95% prepad) podkladu
equivalent sieve opening through which hovuje 95% materialu (mm) vozovky
95% of the material passes (mm) (D95;) VY I
Kot Subgrade material for unsealed pavement - < . . Len pre nespevnené
73 | SUBG_MATRL |Cislo-integer| 2 (see note below) Material podlozia nespevnenej vozovky Podklad pre nespevnené vozovky vozovky
Xl Method of compaction (mechanical or non-| Metéda zhutnenia (mechanicky alebo nemechanicky) . . o Len pre nespevnené
74 |COMPMETHOD| Cislo-integer| 2 mechanical) (see note below) Metdda zhutfhovania = 0 vozovky
e Year for which following condition A . Rok merania povrchovych .
75 | COND_YEAR |Cislo-integer| 4 measures apply Rok, v ktorom sa vykonavaju merania stavu vozovky viastnosti Data SSC
76 | ROUGHNESS | Cislo-real 7 Roughness in IRl m/km (RI) Nerovnost v IRI m/km (RI) IRI Data SSC
Kol Total area of cracking as % of total Celkova plocha trhlin ako % celkovej plochy vozovky o . .
77 |CRACKS_TOT| Cislo-real 7 carriageway area (ACRA) (ACRA) % trhlin Data SSC
x i [ i
78 | RAVEL_AREA | Cislo-real 7 Ravelling area;sea/o(ngt\(;;al camageway | piocha vypierania ako % celkovej plochy vozovky (ARV) % vypierania Data SSC
e i 2
79 | PHOLE_NUM | Gislo-real | 7 | Number of pothole units (0.1m?) per Km 2 Poget vytikov/km Déta SSC
(no./km) (NPT)
80 | EDGEBREAK | Cislo-real 7 Broken edge in m*km (VEB) Olamané okraje v m*km (VEB) Zla krajnica m*/km Data SSC
81 | RUT_DEPTH | Cislo-real 7 Mean rut depth in mm (RDM) Priemerné hibka kofaje v mm (RDM) Kolaje - priemer Data SSC
82 | TEXT_DEPTH | Cislo-real 7 Texture depth in mm (TD) Hibka textGry v mm (TD) Hibka textdry pieskom Déata SSC
83 | SKIDRESIST | Cislo-real 7 Skid resistance ((rsn'fgs;]red at 50 km/h) Smykovy odpor (merany pri 50 km/h) (SFC ) Drsnost (pri 50km/h) (SFC ) Data SSC
50,
} Drain condition (used to determine values | Stav odvodnenia (potrebny pre uréenie hodnoty faktora
84 | DRAIN_COND |Cislo-integer| 2 | for drainage factors DFmin, DFmax) (see odvodnenia Odvodnenie Data SSC
note below) DFmin, DFmax)
85 FAULTING Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
86 | SPALL_JNTS | Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
87 |CRACKSLABS | Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
88 |DETERCRACK| Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
89 | FAILURESKM | Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
90 | GRAV_THICK | Cislo-real 7 Thickness of gravel in mm (THG) Hrubka Strku v mm (THG) Hrabka podsypu Len pr\(leor;(e;?lﬁsvnene
Construction defects indicator for Indikator konstruk&nych zavad pre bitumenové povrchy
91 |DEFECTSURF| Cislo-real 7 | pituminous surface (CDS), 5<=CDS<=1.5 o 5<£C(::%§S)<':l 5 CDS (indikator poruch krytu) Vid MP

Pocet vytlkov (0,1m ) na km (po¢./km) (NPT)
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& Nazov pola Typ Sirka Komentar Preklad Vyznam Pouzitie
. Construction defects indicator for base Indikator konstrukénych zavad podkladu (CDB), .
92 | DEFECTBASE | Cislo-real 7 (CDB), 0<=CDB<=15 0<=CDB<=15 CDB - konstrukéné poruchy Vid MP
Year of latest reconstruction / new Rok poslednej rekonstrukcie/novej konstrukcie (potrebné pri
93 | LAST_CONST |Cislo-integer | 4 | constructionactivity (used in calculation of kalkuldcii Rok poslednej rekonstrukcie Déta SSC
AGE indicators) ukazovatelov AGE)
o Last surfacing year (used in calculation of Rok poslednej upravy povrchu (potrebné pri kalkulacii Rok poslednej tpravy povrchu )
94 LAST_SURF | Cislo-integer 4 AGE indicators) ukazovatel'ov AGE) naterom Data SSC
N . Year of last preventive treatment (used in Rok posledného osetrenia (potrebné pri kalkulacii Rok poslednej preventivne;j
95 | LAST_PRVNT |Cislo-integer | 4 calculation of AGE indicators) ukazovatelov AGE) udrzby Déta S5C
. Year of last rehabilitation (used in Rok poslednej rehabilitacie (potrebné pri kalkuléacii . o )
96 | LAST_REHAB |Cislo-integer 4 calculation of AGE indicators) ukazovatefov AGE) Rok poslednej rehabilitacie Data SSC
Area of all structural cracking before latest Plocha vsetkych $truktarnych trhlin pred poslednou 5 ; )
97 | PREV ACA | Cislo-real 7 | reseal or overlay % of total carriageway area opravou alebo Plocha struktur. porich pred Déta SSC
- (PCRA) prekrytim povrchu, % celkovej plochy vozovky (PCRA) prekrytim
Area of wide cracking before latest reseal or Plocha sirokych trhlin pred poslednou opravou alebo o )
98 | PREV ACW | Cislo-real 7 | overlay % of total carriageway area (PCRW) prekrytim povrchu, Plocha sirokych trhlin pred Diata SSC
- % celkovej plochy vozovky (PCRA) prekrytim
Number of transverse thermal cracks Pocet prie¢nych termalnych trhlin pred poslednym y ; )
99 | PREV NCT | Cislo-real 7 before the last overlay / resurfacing prekrytim/obnovou Pocet teplotych trhlin pred Déta SSC
B (no/km) (PNCT) krytu vozovky (pog./km) (PNCT) prekrytim
. Year of last regravelling (used in Rok poslednej opravy strkovej vozovky (potrebné pri Rok poslednej opravy Len pre nespevnené
100 | LASTGRAVEL | Cislo-integer 4 calculating GAGE) vypocéte GAGE) v nespevnenej vozovky vozovky
101 | CRACK_CRT Cislo-real 7 Crack retardation time due to maintenance in Spomalenie tvorby trhlin vplyvom Gdrzby, v rokoch (CRT) Cas retardécie trhliny sposobenej Vid MP
___vears (CRT) _ GUdrzbou
102 | RAVEL_RRF Cislo-real 7 Ravelling rfetardatlon fECIoRduE Faktor spomalenia vypierania vplyvom udrzby (RRF) Cas retardaicn? Vypierania Vid MP
maintenance (RRF) sposobenej udrzbou
. Calibration factor for initiation of all Kalibra¢ny faktor pociatku tvorby vsetkych $truktarnych Kalibra¢né faktory jednotlivych )
103 el Cislo-real ! structural cracking (Kcia) trhlin (Kcia) portich Navrh =10
. Calibration factor for progression of all Kalibragny faktor priebehu tvorby vsetkych struktarnych Kalibra¢né faktory jednotlivych
104 | ACA_PROG | Cislo-real 7 structural cracking (Kcpa) trhlin (Kcpa) portch Névrh =1,0
., Calibration factor for initiation of wide Kalibragny faktor pociatku tvorby sirokych $truktarnych Kalibra¢né faktory jednotlivych )
105 | ACW_INIT Cislo-real ! structural cracking (Kciw) trhlin (Kciw) poriich Navrh=1,0
. Calibration factor for progression of Wide Kalibra¢ny faktor priebehu tvorby sirokych strukturnych Kalibra¢né faktory jednotlivych
106 | ACW_PROG | Cislo-real ! structural cracking (Kcpw ) trhlin (Kcpw) portich Navrh =10
. Calibration factor for initiation of transverse Kalibra¢ny faktor pociatku tvorby prie¢nych termalnych Kalibra¢né faktory jednotlivych )
107 ACT_INIT Cislo-real ! thermal cracking (Kcit) trhlin (Kcit) poruch Navrh=1,0
N Calibration factor for progression of Kalibra¢ny faktor priebehu tvorby prie¢nych termalnych Kalibra¢né faktory jednotlivych
108 | ACT_PROG Cislo-real 7 Navrh =1,0

transverse thermal cracking (Kcpt)

trhlin (Kcpt)

portch

68
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. Calibration factor for the ravelling initiation . . . . . Kalibra¢né faktory jednotlivych

109 RAVEL_INIT | Cislo-real 7 factor (Kvi) Kalibragny faktor pociatku vypierania (Kvi) porich Navrh = 1,0
. Calibration factor for the ravelling L . . Kalibra¢né faktory jednotlivych )

110 |RAVEL_PROG | Cislo-real 7 progression model (Kvp) Kalibra¢ny faktor priebehu vypierania (Kvp) poriich Navrh =1,0
. Calibration factor for the pothole initiation L ” ; . Kalibra¢né faktory jednotlivych )

111 | PHOLE_INIT Cislo-real 7 model (Kpi) Kalibra¢ny faktor pogiatku tvorby vytlkov (Kpi) portich Navrh = 1,0
. Calibration factor for the pothole o . ’ Kalibra¢né faktory jednotlivych )

112 |PHOLE_PROG Cislo-real 7 progression model (Kpp) Kalibra¢ny faktor priebehu tvorby vytlkov (Kpp) poréich Navrh =1,0
. Calibration factor for the edge break L . , : . Kalibracné faktory jednotlivych )

113 |EDGEB_PROG | Cislo-real 7 progression model (Keb) Kalibra¢ny faktor priebehu tvorby olamanych okrajov (Keb) poriich Navrh = 1,0
. Calibration factor for the texture depth L ] . Kalibracné faktory jednotlivych )

114 | TEXTD_FCTR | Cislo-real 7 model (Ktd) Kalibra¢ny faktor hlbky textary (Ktd) porich Navrh = 1,0
. Calibration factor for skid resistance model . Kalibragné faktory jednotlivych

115 | SKIDR_FCTR Cislo-real 7 Kalibra¢ny faktor smykového odporu (Ksfc) , Navrh =1,0

(Ksfc) poruch

. Calibration factor for skid resistance speed Kalibragny faktor u¢inkov $mykového odporu na rychlost Kalibragné faktory jednotlivych )

116 | SKIDR_SPED Cislo-real 7 effects (Ksfcs) (Ksfcs) pordich Navrh =1,0
. Calibration factor for initial densification of Kalibra¢ny faktor u¢inkov smykového odporu na rychlost’ Kalibra¢né faktory jednotlivych )

117 RUT_INITDN Cislo-real 7 rutting (Krid) (Ksfcs) poréich Navrh =1,0

o Kalibra¢ny faktor $truktirneho opotrebenia/deformacie od . ) )

., Calibration factor for structural . . Kalibragné faktory jednotlivych i

118 | RUT_STRUCT | Cislo-real ’ deterioration/deformation of rutting (Krst) o az.(,ienyCh portich Névrh =1,0

koTlaji (Krst)

. Calibration factor for plastic deformation of Kalibra¢ny faktor plastickej deformacie od vyjazdenych Kalibra¢né faktory jednotlivych )

119 | RUT_PLASTC Cislo-real 7 rutting (Krpd) Kolaji (Krpd) poriich Navrh =1,0

120 ELANES Cislo-real 7 Effective number of lanes (ELANES) Efektivny pocet pruhov (ELANES) Pocet pruhov Data SSC

N i i i N i Cas po poziadavku na drobné i
121 | PATCH_TIME |[Cislo-integer 1 Time lapse to patching (see note below) Cas do vykonania vyspravky opravy Vid MP
122 DRAINLIFE Cislo-real 7 Calibration faao{;g;:? drain life model Kalibra¢ny faktor zivotnosti odvodnenia (Kdrain) Kalibracia modelu odvodnenia Nedefinované
o . Kalibra¢ny faktor pre vypocet SNPK - zlozka Struktarnej

., Calibration factor for calculation of SNPK - : Kalibracia "$trukttry prvku i

123 K_SNPK Cislo-real 7 nerovnosti Navrh=1,0

structural roughness component (Ksnpk) (Ksnpk) drsnosti

124 DIST_ACA Cislo-real 6 Distribution of ACRA to ACA Rozdelenie ACRA na ACA Podiel strukturalnych trhlin Data SSC

125 DIST_ACW Cislo-real 6 Distribution of ACRA to ACW Rozdelenie ACRA na ACW Podiel sirokych trhlin Data SSC

126 DIST_ACT Cislo-real 6 Distribution of ACRA to ACT Rozdelenie ACRA na ACT Podiel teplotnych trhlin Data SSC
. Calibration factor for surface wear due to Kalibragny faktor poskodenia krytu od pneumatik z hrotmi oo ; )

127 RUT_WEAR Cislo-real 7 studded tyres (Krsw) (Krsw) Kalibracie - faktory od pneumatik Navrh =1,0
. Calibration factor for wet/dry season SNP Kalibra¢ny faktor pomeru SNP pre vlhké/suché obdobie o

128 SNP_RATIO Cislo-real 7 Kalibracie - faktory od pneumatik Navrh =1,1

ratio (range 0.6 to 10) (Kf)

(v intervale 0,6 az 10) (Kf)




Pglle Nazov pol'a Typ Sirka Komentar Preklad Vyznam Pouzitie
Calibration factor for environmental Kalibra¢ny faktor koeficientu prostredia struktiirnej zlozky
129 | ENVIR_FCTR | Cislo-real | 7 | coefficientof the structural component of nerovnosti Kalibrécie - faktory od pneumatik Navrh=1,2
roughness (Kgm) (Kgm)
130 |ROUGH_FCTR | Cislo-real 7 Calibration factgr for roughness Kalibra¢ny faktor priebehu vyvoja nerovnosti (Kgp) Kalibracie - faktory od pneumatik Navrh =1,3
progression (Kap)

B % of vehicles on section with studded.tyres % vozidiel na useku s pneumatikami s hrotmi
131 | STUD_TYRES | Cislo-real 7 (used to calculate PASS - effects rutting) (potrebné pre vipocet PASS - efekty kolaji) % vozidiel s hrotmi Névrh=0

Logické Is salt used on the road for.wmter maintenance Je sof pouzita pri zimnej adrzbe (no/nie)?
132 |SALTONROAD | 1odnota 1 | (yes/no)? (used to determine value of SALT) (potrebné pre urcenie hodnoty SALT) Indikétor chemického posypu 0 nie, 1—4no
133 DRAINAGE Cislo-real 7 |Calibration factor for drainage factor (Kddf) Kalibra¢ny faktor odvodnenia (Kddf) Kalibra¢ny faktor odvodnenia Navrh = 1,0
134 IRI_KO Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
135 | FAULTINGKO | Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
136 | SPALLINGKO | Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
137 | CRACKINGKO | Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
138 | CRACKDETKO | Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky
139 | FAILURESKO | Cislo-real 7 TBC TBC Len pre tuhé vozovky

Logicka TRUE = roughness user specified/defined, TRUE = uzivatel'om $pecifikovana/definovana nerovnost, Faktor uréenia alebo pocitania Len pre nespevnené
140 JROUGH_USER hodnota 1 FALSE = computed/derived FALSE = vypocitand/odvodena nerovnosti vozovky

. Traffic-induced surface material loss Kalibragny faktor straty materialu krytu sposobenej Kalibra¢ny faktor vypierania od Len pre nespevnené
141 | SURFTMLOSS | Cislo-real ! calibration factor (Kkt ) dopravou (Kkt) dopravy = 1,0 vozovky

. Surface gravel material loss calibration Kalibragny faktor straty strku na povrchu nespevnenych Kalibra¢ny faktor rozpadu od Len pre nespevnené
142 | SURFGRVLOS | Cislo-real ! factor (Kgl) vozoviek (Kgl) dopravy =1,0 vozovky

N The minimum roughness of the surface . . Len pre nespevnené
143 | MINSURFIRI Cislo-real 7 material in m/km (QIMINg) Minimalna nerovnost’ krytu v m/km (QIMINg) Minimalna nerovnost’ m/km vozovky

. The maximum roughness of the surface . ) Len pre nespevnené
144 | MAXSURFIRI | Cislo-real 7 material in m/km (OIMAXa) Maximalna nerovnost’ krytu v m/km (QIMAXg) Maximalna nerovnost m/km vozovky

. Traffic-induced subgrade material loss Kalibragny faktor straty materialu podlozia sposobenej Kalibra¢ny faktor - straty podkladu | Len pre nespevnené
145 |SUBGTMLOSS | Cislo-real ! calibration factor (Kkt ) dopravou (Kkt) =10 vozovky

. Subgrade gravel material loss calibration Kalibragny faktor straty strku v podlozi nespevnenych Kalibra¢ny faktor - straty podsypu | Len pre nespevnené
146 |SUBGGRVLOS | Cislo-real ! factor (Kgl) vozoviek (Kgl) =10 vozovky

. The minimum roughness of the surface = . Len pre nespevnené
147 | MINSUBGIRI | Cislo-real 7 material in m/km (QIMIN) Miniméalna nerovnost’ krytu v m/km (QIMINSs) Miniméalna nerovnost’ m/km vozovky

. The maximum roughness of the surface . . Len pre nespevnené
148 | MAXSUBGIRI | Cislo-real 7 material in m/km (QIMAXs) Maximalna nerovnost’ krytu v m/km (QIMAXs) Maximalna nerovnost’ m/km vozovky
149 |NUM_SHLDRS | Cislo-integer 2 Number of shoulders Pocet krajnic Pocet krajnic Data SSC

. Mean elevation difference between Priemerné prevySenie medzi vozovkou a krajnicou v mm Priemerné prevysenie, vozovka —
150 | EDGE_STEP Cislo-real ! pavement and shoulder in mm (ESTEP) (ESTEP) krajnice Data SSC
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Type of drain (used to determine values for Typ odvodnenia (potrebné pre uréenie hodn6t drenaznych
151 | DRAIN_TYPE |Cislo-integer | 2 | drainage factors DFmin & DFmax) (see note faktorov Typ odvodnenia Data SSC
below) DFmin&DFmax) (vid'. poznamka nizsie)
. Elevation of the road section above the o o Data SSC,
152 ALTITUDE Cislo-real 7 mean sea level in m (ALT) Nadmorska vyska tseku cesty, v m (ALT) Nadmorska vyska useku mapovy podklad
153 | SHOULDTYPE | Cislo-integer 2 TBC TBC Bude doplnené Len pre tuhé vozovky
154 | WIDN_WIDTH | Cislo-real 7 TBC TBC Bude doplnené Len pre tuhé vozovky
Logicka
155 | EDGEDRAINS hodnota 1 TBC TBC Bude doplnené Len pre tuhé vozovky
156 | DRAIN_FCTR | Cislo-real 7 TBC TBC Bude doplnené Len pre tuhé vozovky
Logicka TRUE = separate NMT lanes, FALSE = no TRUE = oddelené pruhy pre nemotorovt dopravu, FALSE | Indikator samostatnych pruhov )
157 | NMT_SEPAR hodnota 1 separate NMT lanes = nie su oddelené pruhy pre nemotorovu dopravu nemotorovej dopravy Déta SSC
158 NMTLANES | Cislo-integer 2 | Number of non-motorised lanes (NMTLN) Pocet pruhov pre nemotorovu dopravu (NMTLN) Pocet nemotorovych pruhov Data SSC
. . Pavement surface type of non-motorised lane | Typ krytu vozovky pruhu pre nemotorovt dopravu (vid'.
159 | NMT_LTYPE |Cislo-integer 1 Povrch nemotorovych pruhov Data SSC

(see note below)

poznamka nizsie)




