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ZAKLADNE VYCHODISKA

Predmetom spracovania tohto odborného stanoviska je posudit relevantnost stanovenia hodnoty
celospolocenskych benefitov generovanych prevadzkou prislusnej Casti dialnice D4 a rychlostnej cesty R7,
ktoré boli pouZité poradcom pri zostaveni Komparatora verejného sektora (PSC) zostaveného vramci
,Studie uskutoénitelnosti projektu PPP D4/R7“ (dalej len SR PPP D4/R7).

Ako podklad pre spracovanie tohto stanoviska bol objedndvatelom stanoviska poskytnuty podrobny popis
metodiky stanovenia socioekonomickych prinosov, ktort pouZil spracovatel SR PPP D4/R7 a ostatné
dopravnoinzinierske podklady, na zaklade ktorych boli socioekonomické prinosy vycislené. V zmysle zaverov
tychto predlozenych dokumentov bola pre potreby zostavenia PSC pouZitda ciastocne redukovand,
agregovand ,,Cistd suc¢asnd hodnota” socioekonomickych prinosov Projektu D4/R7, ktoré boli vyéislené
v ramci prislusnych dokumentdcii stavebného zameru (DSZ) osobitne pre stavebné tseky “D4 Bratislava,
Jarovce - Bratislava, Ivanka, sever — Rac¢a”“, “R7 Prievoz — Ketelec”, “R7 Ketelec — Dunajskd Luzna“ a “R7
Dunajska LuZnd — Holice*”.

Pri tomto spracovatelom SR PPP D4/R7 pouzitom postupe (agregacii ¢iastkovo vyéislenych prinosov do
jedného celku) je viak mozné identifikovat tieto skutocnosti, ktoré mohli/moézu v kone¢nom ddsledku
vyrazne ovplyvnit celkovi vySku celospolocenskych prinosov komplexného investicného zdmeru PPP
projektu:

1)  Vramci vypracovania DSZ boli jej spracovatelmi kalkulované socioekonomické prinosy samostatne pre
stavebny Usek “D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka, sever — Rac¢a” a samostatne pre stavebné useky “R7
Prievoz — Ketelec”, “R7 Ketelec — Dunajska Luzna“ a “R7 Dunajska Luznd — Holice”.

Skutocnost, Ze prinosy boli kalkulované separatne pre tieto vyssie uvedené investicné akcie a nie
spolo¢ne pre uceleny investitny projekt D4/R7, ktory je predmetom Studie realizovatelnosti
pripravovaného PPP projektu, mbze mat za nasledok, Ze pri agregacii takto stanovenych prinosovych
ukazovatelov méze dojst k duplicitnému zapoditaniu niektorych prinosovych ukazovatelov viazucich sa
predovsetkym na prevadzku tych vozidiel, ktoré vystupuju v nulovych variantoch jednotlivych
parcidlnych projektov viackrdt. Znamend to, Ze viacnasobnym zapocitanim uZivatelskych ndkladov
tychto vozidiel mohlo dojst k ,,umelému” navyseniu prinosov Ciastkovych investi¢nych variantov.

Tejto skutocnosti si bol vedomy aj spracovatel $tudie uskutocnitelnosti Projektu PPP D4/R7 a preto
pristupil pri agregacii tychto prinosovych ukazovatelov k ich ¢iastocnej redukcii pomerom stanovenym
pre vSetky stavebné Useky D4 a R7 “Prievoz — Ketelec” na hodnotu 0,5 a pre stavebny Usek R7 “Ketelec
— Dunajska Luzna“ na hodnotu 0,7. Pre stavebny Usek R7 “Dunajska Luzna — Holice” bola pri agregécii
prinosovych ukazovatelov ponechana plnd hodnota socioekonomickych benefitov.

Vo vztahu kvyssie uvedenej skutoénosti je prvym z éiastkovych cielov spracovania tohto
odborného stanoviska vypracovat podrobni analyzu pévodnych dopravno-inZinierskych
dokumentdcii vypracovanych pre jednotlivé ekonomické posudenia parcidlnych stavebnych tsekov
D4 a R7 vrdtane spracovanych ekonomickych sprdv a na zdklade jej zdverov preverit mieru vplyvu
mozného duplicitného zapoéitania prinosovych ukazovatelov pri ich agregdcii pre potreby SR PPP
D4/R7.

Na zdklade zdverov tejto analyzy je v nasledujicich castiach odborného stanoviska vyhodnotené, ci
spracovatelom studie uskutocnitelnosti PPP projektu stanovené a pri agregdcii prinosovych
ukazovatelov pouzité redukéné koeficienty, v dostatoénej miere eliminuji moznost duplicitného
zapocitania niektorych efektov.

2) Sucasne zname (spracovatelom SR PPP D4/R7 pouzité) celospolocenské benefity projektu boli
kalkulované v ramci DSZ samostatne pre jednotlivé stavebné uUseky dialnice D4 a R7 ato vdvoch
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réznych vypoctovych prostrediach. Socioekonomické prinosy pre stavebné useky diafnice D4
a stavebny usek rychlostnej cesty “R7 Prievoz — Ketelec” boli vypocitané pouzitim technicko-
ekonomického softvéru pre riadenie cestného hospodarstva HDM-4 (Highway Development and
Management Tool) kalibrovaného na podmienky Slovenskej republiky Slovenskou spravou ciest. Pri
tvorbe podkladov k hodnotenym Usekom a vo vypocte bola zachovand celd konfigurdcia
programového prostredia na slovenské podmienky a kalkulacia prinosov bola zalozena na hodnotach
dopravného zataZzenia prebratého z prislusnych dopravnoinzinierskych dokumentacii/podkladov
(DID/DIP) vypracovanych samostatne pre kazdy stavebny Usek D4 a R7 v rdmci dokumentacie stupria
DSZ. Pre vypocet socioekonomickych prinosov na Useky “R7 Ketelec — Dunajska Luzna“ a “R7 Dunajska
Luzna — Holice” bol vsak pouzity iny softvérovy nastroj C 920, ktory bol vyvinuty projektantom
a sUcasne platnymi technickymi predpismi nepatri medzi odporucané metddy kalkulacie
celospolocenskych benefitov dopravnych stavieb.

Nakolko pre potreby vypracovania SR PPP D4/R7 bolo nutné jej spracovatelom agregovat tieto
samostatne vypocitané prinosové ukazovatele, mohla/méze sa tato skutocnost (pouZitie dvoch
odlisnych modelovacich néstrojov a nasledna agregacia vystupov) Ciasto¢ne prejavit aj na korektnosti
vystupnej hodnoty prinosovych ukazovatelov projektu ako celku.

Vo vztahu ktejto skutoénosti je dalsim ¢Eiastkovym cielom spracovania tohto odborného
stanoviska vypracovat komparativnu analyzu zdkladnych vychodiskovych predpokladov kalkuldcie
celospolocenskych benefitov, vstupov a metodickych pristupov kvypoctu prinosovych
ukazovatelov vycislenych rozdielnymi vypoctovymi softvérovymi ndstrojmi HDM-4 a C 920 a na
zdklade jej zdverov preverit, ako sa skutoénost, e boli separdtne pouzité odlisné programové
vybavenia mohla prejavit na vyslednej hodnote agregovanych prinosovych ukazovatelov pre
potreby studie realizovatelnosti PPP D4/R7.

Vo vztahu k preskimaniu vyssie definovanych zisteni je v nasledujucich kapitoldch tohto odborného
stanoviska spracované preverenie moznych vplyvov vyssie indikovanych skuto¢nosti a nasledne prepocitana
hodnota celkovych socioekonomickych prinosovych ukazovatelov tak, ako by mala byt z objektivneho
hladiska spracovand podla ndzoru spracovatela odborného stanoviska.

A) ANALYZA DOPRAVNYCH VZTAHOV A EKONOMICKYCH SUVISLOSTI AKO
VYCHODISKOVYCH PREDPOKLADOV PRE VYCISLENIE CELOSPLOCENSKYCH
BENEFITOV

Pre potreby objektivneho postdenia relevantnosti stanovenia celospolocenskych prinosov vyplyvajucich
z realizacie dopravnych projektov D4 a R7 bolo v prvom kroku nevyhnutné zanalyzovat podklady, ktoré
predstavovali Udajovu databazu pre vycislenie tokov nakladov, resp. Uspor pri realizovani hodnotenej
investicie. Prvotnymi zdrojmi informacii o dopravnych vztahoch, ktoré pre kalkulaciu socioekonomickych
prinosov predstavuju klftcovy informacny vstup, boli dopravno-inzinierske podklady pre jednotlivé parcidlne
stavebné Useky D4 a R7. Z nich vychadzali aj ekonomické spravy, ktoré sluzili spracovatelovi SR PPP D4/R7
ako podklad pre uréenie agregovanych prinosov generovanych realizaciou predmetnych Usekov D4 a R7.

Prehlad situacie jednotlivych projektovych variantov stavebnych Usekov D4 a R7 s naznacenim urovriovych
a mimouroviiovych  napojeni na existujicu dopravni siet ilustruje  nasledujici obrazok.
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Obr. 1 Situacny prehlad parcidlnych stavebnych Usekov investicného projektu PPP D4/R7 a ich napojenie na existujicu infrastruktiru



Postdenie relevantnosti stanovenia celospolocenskych benefitov D4 a R7 pre potreby ,
,Studie uskutocnitelnosti projektu PPP D4/R7"

ODBORNE STANOVISKO Vyskumny Ustav dopravny

D4 JAROVCE - IVANKA, SEVER A IVANKA, SEVER - RACA

Pre useky D4 Jarovce — Ivanka, sever a lvanka, sever — Rafa boli analyzované dopravno — inZinierske
podklady, ktoré spracovalo ZdruZzenie ,D4 — Bratislava, Jarovce — Raca” v marci 2014. DIP predstavuju
komplexny material z hladiska definovania dopravnych vztahov pred realizdciou vystavby oboch stavebnych
Usekov, ako aj progndzu vyvoja dopravnej zataze po ich uvedeni do prevadzky. V ramci spracovania DIP bolo
vykonané aj dopliiujice dopravné scitanie na 10 profiloch suvisiacich s planovanou D4 v Useku Jarovce —
Raca. Cieflom dopravnych prieskumov bolo ziskat aktudlne roéné priemerné denné intenzity a smerovanie
dopravy na profiloch ciest, ktoré budu distribuovat dopravu na dialnicu D4 prostrednictvom planovanych
MUK.

Samostatne bola spracovand dopravna progndza pre nulovy stav, teda situdciu, kedy predpokladana
dopravna zataz bude rozloZena existujucu komunikaénej sieti bez dialnice D4, rychlostnej cesty R7 a R1.

Pri spracovani dopravnej progndzy pre stav po realizacii projektu boli brané do Uvahy aj nasledujuce useky
dialnic a rychlostnych ciest:

Tab. 1 Dopravna infrastruktira uvazovand v progndze dopravnej zataze v rdmci projektu D4

Dopravna investicia uv:je:np;gl;lz(:)arzzarzlz(ky V progndze od roku

D4 Jarovce — Ivanka sever 2019 0Od 2020

D4 lvanka —Raca 2019 2020

D4 Raca — Zahorska Bystrica 2021 2030, 2040

D4 Zahorska Bystrica — §t. hranica SR/RR 2021 2030, 2040

D1 Bratislava— Trnava, rozSirenie na 6-pruh 2016 0d 2020

R1 Most pri Bratislave - VIckovce 2030, 2040

R7 Bratislava Ketelec — Bratislava Prievoz 2016 0Od 2020

R7 Bratislava — Dunajska Luzna 2016 0d 2020

R7 Dunajska Luina - Holice 2017 0d 2020

Prave tento fakt viedol spracovatela SR PPP D4/R7 pri snahe eliminovat duplicitné zapocitanie prinosov
viazanych na prienik mnoZin dopravnych intenzit jednotlivych stavebnych uUsekov k uplatneniu redukcie
prinosov prevzatych z ekonomickych sprav jednotlivych projektov o 50 %, resp. 30 %. Vysledky podrobnej
analyzy ekonomickej spravy pre posudzované Useky D4 viak potvrdili skutoénost, Ze napriek tomu, Ze vyssie
uvedené Useky boli uvaZované pri progndze SirSich dopravnych vztahov projektu, kalkulaciu
socioekonomickych prinosov ovplyvnili len z hladiska synergie, ktoru ich vystavba jednoznacne prinesie
a s ktorou aj bolo potrebné pocitat. Z toho vyplyva, Ze uz spracovatel ekonomickej spravy (Zdruzenie ,,D4 —
Bratislava, Jarovce — Raca“, marec 2014) pri kalkulacii benefitov eliminoval pripadné duplicitné zapocitanie
prinosov, ktoré by pozitivne ovplyvnili vysledky ekonomickej analyzy projektu D4. To znamen3, Ze vozidla,
ktoré budi priamo generované prevadzkou jednotlivych predmetnych uUsekov rychlostnej cesty R7
(v tomto pripade Prievoz — Ketelec a Ketelec — Dunajska Luzna) boli do prinosov projektu D4 zapocitané
len v casti ich prevadzky na dialnici bez prinosov vyjadrenych v suvislosti s ich privedenim na nulty okruh
prostrednictvom rychlostnej cesty. Z toho dovodu nie je podla nazoru spracovatela odborného posudku
potrebné uplatriovat redukciu celospoloéenskych prinosov projektu D4, v tomto pripade na Grovni 50 %.

Z analyzy ekonomickej spravy k usekom dialnice D4 vyplyva aj skutoénost, Ze pri snahe o eliminaciu
prinosov, ktoré priamo nesuvisia s realizaciou projektu D4, doslo k nezrovnalosti pri definovani dopravnej
zataZze na dotknutej cestnej sieti. Konkrétne ide o zapoditanie dopravnej zataze na ceste 1/63 z Dunajskej
Luznej do Bratislavy v nulovom stave, pricom v stave po realizacii projektu je vacsina zataZe presunutd
priamo na dialnicu D4, v analyze vSak absentuje stiibezny Usek rychlostnej cesty R7 z Dunajskej Luznej do
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Ketelca, resp. az po Prievoz, ktorym sa dostanu presunuté vozidla do Bratislavy a naklady suvisiace
s tymto presunom. Tuto nezrovnalost bolo pri kalkulacii prinosov v rdmci spracovania odborného posudku
potrebné zohladnit za U¢elom zachovania rovnovaznosti podmienok posudzovania variantu bez projektu
avariantu s investiciou, ato formou eliminacie presunutej dopravnej zataze na ceste 1/63 zo stavu bez
realizacie nultého obchvatu D4. Nasledujuca tabulka prezentuje dopravnd zataZ na ceste 1/63 uvazovanu
v ramci kalkulacie prinosov projektu D4.

Tab. 2 Dopravnd zétaz na Useku 1/63 Bratislava — Rovinka v roku 2020 v ramci projektu D4

Stav projektu Usek Lahké Tazké Spolu
Nulovy stav 1/63 Bratislava - Rovinka 28 255 5704 33959
Stav po realizacii 1/63 Bratislava - Rovinka 12 919 977 13 896

Rozdiel 15 336 4727 20063

Zdroj: DIP D4 Jarovce — lvanka, sever a Ivanka, sever — Raca

Z porovnania vyplyva, Ze z nulového variantu projektu D4 bolo pri kalkuldcii prinosov potrebné eliminovat
naklady presunu zhruba 20 000 vozidiel z cesty 1/63 v Useku Bratislava — Rovinka, ktoré neboli uvazované ani
vo variante s projektom — doprava privedend na D4.

Vzhladom na to, Ze Gsek 1/63 Bratislava — Rovinka a takmer totoZna relevantna dopravna zataz (pozri
Tab. 2) figuruje aj v kalkulacii prinosov pre Usek R7 Prievoz — Ketelec a Ketelec - Dunajskad Luzna, sa
nezapocCitanim tohto objemu dopravy do kalkulacie prinosov vramci projektu D4 odstranila aj
potencialna duplicita pri agregacii s prinosmi Usekov rychlostnej cesty R7 Prievoz — Ketelec a Ketelec -
Dunajska Luzna.

Tab. 3 Dopravnd zataz na Useku 1/63 Bratislava — Rovinka v roku 2020 v ramci projektu R7 Dunajska Luzna -
Ketelec

Stav projektu Usek Osobné Ostatné Spolu
Nulovy stav I/63 Bratislava - Rovinka 29314 3545 32 859
Stav po realizacii I/63 Bratislava - Rovinka 12 834 1011 13 845

Rozdiel 16 480 2534 19 014

Zdroj: DIP R7 Bratislava — Dunajskd Luzna, prepocet podla TP 7/2013

R7 BRATISLAVA, PRIEVOZ - BRATISLAVA, KETELEC A R7 BRATISLAVA, KETELEC - DUNAIJSKA
LUZNA

Z dévodu optimalizacie pri elimindcii duplicit zvolil spracovatel odborného stanoviska pristup, pri ktorom sa
posudzovali dopravné vztahy pre Useky rychlostnej cesty R7 v Usekoch Bratislava, Prievoz — Bratislava,
Ketelec a Bratislava, Ketelec — Dunajska Luzna spolocne. Ciefom tohto spojenia bolo efektivne vyuzitie
existujucich dopravno-inZinierskych a ekonomickych podkladov pre objektivne posudenie zadefinovanych
dopravnych vztahov a z nich vyplyvajucich kalkulovanych socioekonomickych prinosov.

Pri analyze dopravnych vztahov v rdmci realizacie Useku rychlostnej cesty R7 Bratislava, Prievoz — Ketelec
boli vyuzité informacie z Dopravno—inzinierskeho prieskumu, ktory spracoval DIC Bratislava v auguste 2014.
Pre Usek rychlostnej cesty R7 Bratislava, Ketelec — Dunajska Luzna boli dopravné vztahy definované na
zaklade Dopravno-inzinierskych podkladov R7 Bratislava — Dunajskd Luzna (Dopravoprojekt, november
2012).

UZ pri posudeni dopravnych vztahov v ramci Usekov dialhice D4 bola uvedend skutocnost, Ze v ramci
kalkulacie prinosov pre Useky D4 bola v nulovom stave zapoditana aj dopravna zataz na ceste 1/63, ktora
figuruje aj pri vypocte prinosov vyplyvajucich z realizacie projektu R7 v Usekoch Prievoz — Ketelec a Ketelec —
Dunajska Luzna.
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Vyhodnotenie dopravnej zataze muselo zohladrovat skuto¢nost, Ze pri projekte R7 Bratislava, Prievoz -
Bratislava, Ketelec tvorila nulovy stav cesta . triedy 1/63 z Bratislavy do Dunajskej Luznej, v ramci projektu
R7 Bratislava, Ketelec - Dunajska Luzna predstavovala nulovy stav takisto cesta /63, ale v Useku Podunajské
Biskupice — MUK Dunajska LuZna. Spojenie tychto dvoch tsekov umoznilo lepsie preukazat a eliminovat tito
duplicitu spojent s privedenim dopravy na D4 vo variante s projektom.

Nulovy stav spojenych projektov pozostdval teda z uzivatelskych nakladov variantu bez realizacie projektu
R7 Bratislava, Prievoz - Bratislava, Ketelec, pricom bolo potrebné este vycislit a pripocCitat uzivatelské
naklady na Useku Dunajskd Luzna - MUK Dunajskd Luind. Stav po realizécii investi¢nych projektov
pozostdval z agregovanych uZivatelskych nakladov oboch spojenych investiénych projektov. Porovnanim
uzivatelskych nakladov v stave pred a po realizacii projektov boli stanovené prinosy vyplyvajuce
z implementdcie posudzovanych projektov.

R7 DUNAJSKA LUZNA - HOLICE

Posudenie dopravnych vztahov pri hodnoteni vplyvov realizacie Useku rychlostnej cesty R7 Dunajska Luzna -
Holice boli vyuZité informacie z Dopravno—inZinierskeho prieskumu, ktory vypracovalo ZdruZenie R7
Dunajska Luzna - Holice v novembri 2012. V ramci posudenia definovanych dopravnych vztahov v nulovom
stave avstave s projektom a analyzy ekonomickej spravy k dotknutému uUseku rychlostnej cesty R7
(zdruzenie R7 Dunajska Luzna - Holice, november 2012) neboli zistené Ziadne nezrovnalosti, ktoré by viedli
k potencidlnym duplicitdm pri zapocitavani prinosov z realizacie projektu R7 Dunajska Luznd - Holice.
Vzhladom na to, Ze prinosy z realizacie tohto projektu nefiguruju v kalkulacii celospoloc¢enskych prinosov
projektu D4 ani ostatnych projektov R7, spracovatel odborného posudku odporuéa zapoéitat prinosy
projektu v rdmci SR PPP D4/R7 v plnej miere.

B) VYCISLENIE BENEFITOV

Prepocitanie socioekonomickych prinosov zinvesticného projektu PPP D4/R7 ako celku vychadzalo
z predchadzajicej analyzy dopravno-inZinierskych podkladov jednotlivych parcidlnych stavebnych usekov
D4, R7 a ekonomickych predpokladov vyplyvajucich z prelinania tokov nakladov spojenych s prevadzkou
vozidiel priradenych nulovym variantom a variantom s projektom v jednotlivych Usekoch investi¢ného
projektu. Kalkulované pritom boli ndkladové toky prevadzkovych nakladov vozidiel, ndkladov spojenych
s jazdnym ¢asom a nakladov suvisiacich s predpokladanym vyskytom nehodovosti.

Kvantifikacia suhrnnych ekonomickych vysledkov, t.j. sihrnnych prinosov uceleného projektu PPP D4/R7
bolo vyjadrend ako rozdiel medzi tokmi ndkladov spojenych s prevadzkou vozidiel nulového variantu
a ndkladov investicného variantu spolu s ndkladmi zostatkovej dopravy na alternovanej cestnej sieti.
Kalkulacia reSpektovala aktualny harmonogram uvadzania jednotlivych usekov D4 a R7 do prevadzky, ktory
bral do tvahy aj spracovatel SR PPP D4/R7.

Tab. 4 Harmonogram uvadzania parcialnych Gsekov D4 a R7 do prevadzky

. R7 Ketelec - R7 Dunajska
R7 Prievoz - .. .y
D4 Dunajska Luzna -
Ketelec . . .
Luzna Holice
Zaciatok uzivania - PPP 2019 2019 2018 2018
Zaciatok uzivania - PSC 2026 2026 2025 2025
PPP kratsSie o (mesiace) 84 84 84 84
PPP kratsie o (roky) 7 7 7 7
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Vysledky diskontovanych a nediskontovanych ekonomickych tokov v jednotlivych rokoch za obdobie prvych
sedem rokov prevadzky investicného projektu PPP D4/R7 suvisiacej so zostavenim PSC interpretuje
nasledujuca tabulka.

Tab. 5 Sumarizdcia tokov uzivatelskych nakladov a prinosov pre posudzované useky D4 a R7

Uzivatel'ské naklady Uzivatel'ské naklady
Rok nediskontované Prinosy diskontované Prinosy
pred . nediskontované pred . diskontované
B E o po projekte S po projekte
2014
2015
2016
2017
2018 14 29 -15 12 25 -13
2019 84 176 -92 71 149 -78
2020 1539 1247 292 1259 1020 239
2021 1292 1019 273 1022 806 216
2022 1267 1018 249 970 779 191
2023 1278 1033 245 946 765 181
2024 1287 1049 238 921 751 170
2025 1313 1072 241 909 742 167
2026 1024 877 147 686 587 98
Spolu 9098 7520 1578 6 796 5625 1172

Z kalkulacie socioekonomickych nakladov vyvolanych prevadzkou relevantnej cestnej infrastruktiry v stave
pred projektom a po projekte vyplyva, Ze za obdobie 84 mesiacov determinované skorSou realizaciou
projektu formou PPP, dosiahnu nediskontované celospoloc¢enské prinosy uroven 1 578 mil. EUR. Po aplikacii
diskontnej sadzby (3,4 %) dosahuje sucasna hodnota socioekonomickych benefitov uroven
1172 mil. EUR. V porovnani s vysledkom SR PPP D4/R7 je kalkulovana st¢asna hodnota prinosov vyssia
0 16,4 %, preto je mozné konstatovat, Ze pristup spracovatela SR PPP D4/R7 bol spravny, ale pomerne
konzervativny.

C) Komparativna analyza —HDM-4 a C920

Spracovanie rozdielovej analyzy metodickych pristupov kalkuldcie socioekonomickych prinosov
a funkcionality modelovacich nastrojov HDM-4 a C 920 vychadza z dostupnej dokumentdcie uzivatela. Na
zaklade struktdry modelu vypoctu uZivatelskych nékladov, intenzity a zloZenia dopravy, modelovania
nepremennych parametrov komunikdcii, vozovky, klimatickych podmienok a udrzbovych Standardov bola
spracovand nasledujica tabulka dokumentujica podporu jednotlivych funkénych oblasti v ramci HDM-4
a C920.
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Tab. 6 Rozdielova analyza funkcionality softvérovych nastrojov HDM-4 vs. C 920

€920 HDM-4
Parameter

Zahrnutie Poznamka Zahrnutie Poznamka

Model vypoctu uzivatel'skych nakladov

Naklady na pohonné hmoty

Naklady na mazadla

Naklady na opotrebenie pneumatik

Naklady na udrzbu a opravy vozidiel

Mzda posadky

Odpisy

Rézie

Cestovny cas posadky a nakladu

Nehodovost
Hluk X

Vyjadruje v tonéch,

Emisie nie €

Intenzita a zloZenie dopravy

Nevstupuje pre

Rast dopravy jednotlivé vozidla

Clenenie intenzity dopravy v rdmci dria X

Osobné koda Favorit Skoda Octavia 1.6
MPI

N1 AVIAA31N Fiat Ducato

N2 ZETOR + prives Iveco EuroCargo

N3 LIAZ 150 Volvo FM 9

NS LIAZ $100,47+NV29 Volvo FH 12 +
Schwarzmuller

A KAROSA C734,2 Karosa C 956

Nepremenné parametre komunikacie

Kapacita

Sklon nivelety

Pocet stupani a klesani

Smerové vedenie

Povolena rychlost

Krizovatky a priecestia X

Nadmorska vyska

Redukcia rychlosti vplyvom nemotorove;j

dopravy
Vozovky
Typ vozovky
Hrubky a tuhost vrstiev
Unosnost vozovky Model degradacie
nie je pristupny
IRI uzivatelovi

Kolaje
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€920 HDM-4
Parameter

Zahrnutie Poznamka Zahrnutie Poznamka

Trhliny konstrukéné

Trhliny tepelné

Vyjazdenie materidlu
Vytlky

Oldmanie krajnice

Makrotextura

Smykovy odpor
Odvodnenie X

Klimatické zatazenie
Index vlhkosti X

Zrazky

Priemerna teplota

Rozsah teplot

Index mrazu

Pocet dni s teplotou > 32 °C

% dopravy vedenej po suvislej vrstve snehu

X | X[ % | X | %|X|%

% dopravy vedenej po mokrej vozovke

Pouzivanie soli v zimnom obdobi X

Udribové standardy

Periodicka udrzba Model tdrsby a

oprav nie je

Opravy pristupny

. e sivatelovi.

Zasahové kritéria uzivatelovi
podporuje obmedzene/¢iastoéne % nepodporuje

Z konspektu funkcionality arozsahu ich podpory v oboch programovych nastrojoch na modelovanie
investi¢nej navratnosti dopravnych stavieb mozno spomenut najvacsi rozdiel v zohladneni klimatického
zataZenia infrastruktury v priebehu jej Zivotnosti v prostredi HDM-4. Zvysny rozsah funkcionality C 920 sa
uplne alebo Ciasto¢ne prelina s funkénymi moznostami HDM-4 s rozlisenim v miere detailu zadavania
vstupnych Udajov, resp. ich editovania uZivatefom. Pri reSpektovani zasad tvorby ekonomického modelu
jednym softvérovym ndstrojom vo variante bez projektu, ako aj vo variante s projektom (zohladneni
rovnakych metodickych principov a metodickych postupov) v principe nedochadza pri vycislovani prinosov,
ako rozdielu uzivatelskych nakladov nulového variantu a variantu sinvesticiou, k prenasaniu vyraznej
chybovosti — zdsada anulacie. Vzhladom na tieto skutoénosti mozno zdverom konstatovat, Zze drobné
metodické odlisnosti pri modelovani nakladovych tokov analyzovanych softvérovych nastrojov su z tohto
hladiska zanedbatelné (nakolko najvacsie benefity su z pohladu Struktdry sihrnnych prinosov viazané na
cestovny cCas a prevadzkové naklady vozidiel) avysledky socioekonomickych prinosov kalkulovanych
v prostredi C 920 su porovnatelné s ekonomickymi vysledkami dosahovanymi v prostredi HDM-4.
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D) ZAVERECNE ZHODNOTENIE

Na zdklade vykonanych analyz, prepoctov socioekonomickych prinosov a zistenych skuto€nosti uvedenych
v predchadzajucich kapitoladch je podla nazoru spracovatela tohto odborného stanoviska mozné vyvodit
tieto vysledné zavery:

v' Analyza dopravno-inZinierskych prieskumov (DIP), ktoré tvorili zdkladny vstup do vypoétu

socioekonomickych prinosov pouZitych pre vyhodnotenie socioekonomickej navratnosti Ciastkovych
investicnych projektov v ramci vypracovania DSZ preukazala, Ze dopravni inZinieri pri ich spracovani uz
uvazovali so vzajomnym ovplyviiovanim projektov rychlostnej cesty R7 a dialnice D4. To Ze bol tento
vzajomny vplyv uvaZovany je zrejmé z Ciastkovych zaverov uvedenych v Casti ,,A” tohto odborného
stanoviska. To znamena, Ze keby boli striktne pouzité pri kalkuldcii socioekonomickych benefitov
samostatne pre oddelené investicné projekty R7 a D4 intenzity dopravy z prislichajucej dopravno-
inZinierskej dokumentacie, tak by pri vypotte bola dualne zapoditand td cast prinosovych
ukazovatelov, ktora vyjadruje v oboch DIP (pre D4 aj pre “R7 Prievoz — Ketelec — Dunajska Luzna“)
prinosy vozidiel zo smeru z Dunajskej Luznej do destinacii, pri ktorych by vyuZili v investiénom variante
D4 a spat. Avsak, pri kalkulacii socioekonomickych benefitov spracovanych pre prislusné ciastkové
projekty D4 a R7 vramci DSZ bol ich spracovatelom pri modelovani v softvérovom vybaveni HDM-4
tento dudlny vplyv eliminovany. Tieto vozidla boli zapocitané len do prinosovych ukazovatelov jedného
Ciastkového investi¢ného projektu.
Toto zistenie preukazuje, Ze pre potreby spracovania Studie realizovatelnosti celého komplexného
investiéného PPP projektu D4/R7, je mozné vyéislit celkové prinosové ukazovatele projektu pouzitim
pristupu pozostdvajiceho z agregdcie Ciastkovych prinosovych ukazovatelov vycislenych samostatne
pre oddelené investicné akcie posudzované v ramci ich DSZ bez toho, Ze by mohlo ich spocitanim
déjst k duplicitnému zapodéitaniu niektorych prinosovych ukazovatelov.

v Spracovanim podrobnej analyzy vypoétu socioekonomickych prinosov pouZitého v rdmci DSZ, viak boli
spracovatelom odborného stanoviska identifikované tieto mensie nezrovnalosti, ktoré maju vplyv na
celkovu hodnotu socioekonomickych benefitov projektu:

o Pri snahe o eliminaciu duplicitného vplyvu (multiplikacného efektu vystavby R7 a D4) bolo
spracovatelom ekonomickej spravy DSZ pre projekt “D4 Bratislava, Jarovce — Ivanka, sever — Raca“
vnesend do vypocCtu ekonomickych benefitov istd diskrepancia pozostavajuca z opomenutia
zapocitania urcitej cCasti uzivatelskych ndakladov vozidiel tej zlozky dopravy, ktord je na D4
privadzana zo smeru Bratislava, resp. Dunajska Luzna (mimo tranzitu na R7) a ktoré boli odobraté
pri investicnom variante z cesty 1/63, ale ich naklady neboli kalkulované. Tato nezrovnalost sa
prejavuje v miernom navyseni celkovych socioekonomickych benefitov dialnice D4 a bolo nutné ju
pri agregacii benefitov pre cely projekt PPP D4/R7 z celkového prepoltu odstranit odratanim
uzivatelskych nakladov privedenej dopravy z tokov nakladov nulového variantu.

o Daldia mensia nezrovnalost vyplyva zo skutocnosti, Ze pri separatnom modelovani
socioekonomického prepoctu pre uUsek rychlostnej cesty “R7 Prievoz — Ketelec” bola v nulovom
variante bez investicie brana ako vystavbou dotknuta, okrem iného, cestna komunikacia 1/63
z Bratislavy aZz po obec Rovinka. Avsak, pri modelovani socioekonomického prepoctu pre
nasledujuci Usek rychlostnej cesty R7 ,Ketelec — Dunajskd Luzna” bola v nulovom variante bez
investicie brana ako vystavbou dotknuta cestnd komunikacia 1/63 v Useku medzi Podunajskymi
Biskupicami a Dunajskou Luznou. Tato skutoénost by sa pri agregécii prinosovych ukazovatelov pre
potreby vypracovania SR PPP D4/R7 prejavila v duplicitnom zapoéitani uzivatelskych nakladov
vozidiel v nulovom variante na trase cesty 1/63 v Useku medzi obcami Rovinka a Podunajské
Biskupice, ¢o by malo za vysledok zvyhodnenie prinosovych ukazovatelov pre rychlostna cestu R7
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a tdto miernu duplicitu bolo nutné z agregovaného prepoctu odstranit. Zaroven bolo potrebné

kalkulovat nielen s dopravou tranzitujicou medzi Podunajskymi Biskupicami a MUK Dunajska

LuZnd, ale aj s dopravou privddzanou na stavebné Useky investiéného projektu D4 v plnej miere.
Odstranenim tychto vyssie uvedenych nezrovnalosti boli vycislené celkové agregované prinosy PPP
projektu D4/R7 poéas poradcom PPP deklarovaného 7 roéného ¢asového posunu spustenia projektu
do prevddzky a predstavuje diskontovanu hodnotu 1 172 mil. EUR (s pouZitim diskontnej sadzby na
urovni 3,4 %).

v' Komparativna analyza vstupnych predpokladov, datovych vstupov a metodickych pristupov
vyuzivanych vypoctovym prostredim softvérovych nastrojov HDM-4 a C 920 preukazala, Ze principialne
vychadzaju zrovnakych, alebo podobnych technicko-ekonomickych a metodickych predpokladov
a analogicky zohladnuju obdobné uzivatelské naklady tvoriace vstup pre kalkulaciu vyslednej hodnoty
prinosovych ukazovatelov. Identifikované rozdiely v nestlade niektorych funkcionalit modelovacich
nastrojov by sa podla nazoru spracovatela odborného stanoviska nemali prejavit na celkovej miere
agregaciou stanovenych prinosovych ukazovatelov projektu PPP D4/R7 a tdto nezrovnalost je
mozné pri agregacii zanedbat.

Na zdklade vyssie definovanych zdverov je podla ndzoru spracovatela odborného stanoviska mozné
konstatovat, Ze PPP poradcom (spracovatelom stidie realizovatelnosti PPP D4/R7) zvoleny pristup
ciastocnej redukcie socioekonomickych prinosov pri ich agregdcii bol sprdavny. Tento pristup ndleZite
zohladnroval snahu o redukciu mozného duplicitného zapocitania niektorych prinosovych ukazovatelov pri
ich agregadcii.

Na zdklade zédverov plyndcich zo spracovania tohto stanoviska je mozné konstatovat, Ze pri agregdcii PPP
poradcom pouZité redukéné pomery na urovni 50 % resp. 30 % su vzhladom na hodnoty dosiahnuté
v doplnkovej kalkuldcii realistické, mierne na strane konzervativneho odhadu nakolko ciastocne redukuju
skutoéné= prinosy PPP projektu D4/R7. V pripade stanovovania prinosovych ukazovatelov PPP projektu
na zdklade udajov a prepoctov spracovanych v ramci DSZ jednotlivych ciastkovych investicnych projektov
R7 aD4 by spracovatel stanoviska po odstrdneni niektorych mensich nezrovnalosti vypoctu
identifikovanych pri jeho vypracovani, stanovil agregdciou celkové prinosy PPP projektu D4/R7 na urovni
1 172 mil. EUR (diskontnd sadzba na urovni 3,4 %).

Okrem vyssie uvedenych zdverov spracovatel stanoviska upozorriuje na to, Ze v ramci vykonanej analyzy
objedndvatelom poskytnutych podkladov bola identifikovand skutoénost, Ze pri spracovdvani dopravno-
inZinierskych dokumentdcii (DIP) pre jednotlivé samostatné useky D4 a R7 boli v radmci DSZ ako vstupné
podklady uvaZované v niektorych pripadoch aj viac ako 10 rokov staré dokumenty definujice dopravnu
zdtaZ v analyzovanom uzemi a jej pravdepodobny vyvoj. Suéasnd situdcia dopravného zataZenia a jej
ocakdvany vyvoj vsak vplyvom viacerych okrajovych podmienok, delby prepravnej prdace, hybnosti
obyvatelstva, rozvoja bratislavskej aglomerdcie a jej periférnych sidel, méze byt znaéne odlisna od stavu,
ako bol uvaZovany v ramci spracovania prislusnych podkladov pre DIP. Z tohto dévodu je podla ndzoru
spracovatela odborného stanoviska vhodné, aby boli vramci ndslednej aktualizacie studie
realizovatelnosti PPP projektu D4/R7 pouZité nanovo prepocitané, aktudlne socioekonomické benefity,
ktoré budu kalkulované na zdklade vysledkov 4 stuprového dopravného modelu celého investiciou
dotknutého uzemia kalibrovaného na zdklade vystupov aktudlneho smerového dopravného prieskumu
uzemia Bratislavy z roku 2014 s minimdlnym casovym horizontom projekcie vyvoja dopravy do roku 2030.

V Ziline, 27.11.2014
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