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Informativne konsolidované znenie prilohy €. 1 k rozhodnutiu ¢. 24613/2015/C410-SCLVD/64445
od 27. aprila 2026

Informativne konsolidované znenie prilohy ¢. 1 k rozhodnutiu ¢ 24613/2015/C410-SCLVD/64445 obsahuje pévodné
znenie prilohy ¢ 1 krozhodnutiu ¢. 24613/2015/C410-SCLVD/64445 so zapracovanim vsetkych ustanoveni jeho
neskorsich novelizdcii vratane navrhovanej novelizdcie.

Autentickym textom informativneho konsolidovaného zmenia prilohy ¢. 1 krozhodnutiu ¢. 24613/2015/C410-
SCLVD/64445 je text pbvodnej prilohy & 1 k rozhodnutiu ¢ 24613/2015/C410-SCLVD/64445 a jej prislusnych zmien
vykonanych jednotlivymi rozhodnutiami.

Tento text sluZi vylucne ako dokumentacny ndstroj alebo pracovnd pomécka a nemad prdvnu zavdznost ani ucinok.
V pripade akéhokolvek spristupnenia alebo dalsieho pouZivania textu tohto informativneho konsolidovaného znenia

tretim osobdm musi toto spristupnenie alebo pouZivanie obsahovat vyssie uvedené informdcie, najmd informdcie
o ucinkoch a zavéznosti tohto textu.

Standardy a odporu¢ania Annex 2 k Dohovoru uplatiiované v Slovenskej republike

a neimplementované osobitnymi predpismi
podPa ¢€l. 2 ods. 1 rozhodnutia €. 24613/2015/C410-SCLVD/64445

Cl. 1
Strata spojenia

(1) Ak strata spojenia zabrani dodrziavat poZziadavky podla osobitného predpisu') musi lietadlo
dodrziavat’ postupy pri strate hlasového spojenia uvedené v osobitnom predpise?) a prislusné dalsie
postupy podla podmienok letu. Lietadlo sa musi pokusit’ 0 nadviazanie spojenia s prislusnym
stanovistom letovych prevadzkovych sluzieb (dalej len ,,ATS*) pouzitim vSetkych dostupnych
prostriedkov. Okrem toho musi posadka lietadla tvoriaceho sucast’ letiskovej prevadzky na riadenom
letisku sledovat’ inStrukcie, ktoré sa mozu vydat’ pomocou vizualnych signalov.

(2) V meteorologickych podmienkach na let za viditeI'nosti (d’alej len ,,VMC*) lietadlo musi

a) pokracovat’ v lete v podmienkach VMC, pristat’ na najblizSom vhodnom letisku a ohlasit’ svoje
pristatie najrychlejSimi prostriedkami prislusnému stanovistu ATS.

b) ak sa to javi vhodné, dokoncit’ let vykonavany v sulade s pravidlami letu podla pristrojov (d’alej
len ,,let IFR*) v stlade s odsekom 3.

(3) Ak leti lietadlo v meteorologickych podmienkach na let podla pristrojov alebo, ak pilot letu IFR

1) Priloha PRAVIDLA LIETANIA bod SERA.8035 pism.a) abod 1 vykonavacicho nariadenia Komisie (EU)
¢. 923/2012 z 26. septembra 2012, ktorym sa stanovujti spolo¢né pravidla lietania a prevadzkové ustanovenia tykajuce sa
sluzieb a postupov v letovej prevadzke a ktorym sa meni a dopliia vykonavacie nariadenie (EU) ¢. 1035/2011 a nariadenia
(ES) ¢&.1265/2007, (ES) & 1794/2006, (ES) ¢&. 730/2006, (ES) ¢.1033/2006 a (EU) & 255/2010 (U.v. EU L 281,
13. 10. 2012) v platnom zneni.

2) Letecky predpis L 10/I1 Letecké telekomunikacie, Zvizok II - Spojovacie postupy v platnom zneni.
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povazuje za nevhodné dokoncenie letu v sulade s 0ds. 2 pism. a), lietadlo musi:

a) ak nie je v regionalnej naviga¢nej dohode stanovené inak, vo vzdu$snom priestore, kde sa pri
poskytovani sluzby riadenia letovej prevadzky (d’alej len ,,ATC*) nepouziva radar, udrziavat’ poCas
20 minut od Casu, kedy lietadlo malo hlésit’ jeho polohu nad povinnym hldsnym bodom, poslednu
pridelenu rychlost’ a hladinu alebo minimalnu letova nadmorska vysku, ak je tato vicsia, a potom
upravit’ hladinu a rychlost’ podl’a podaného letového planu;

b) vo vzdusnom priestore, kde sa pri poskytovani ATC pouziva radar, udrziavat’ poslednt pridelenu
rychlost’ a hladinu alebo minimalnu letovii nadmorsku vysku, ak je tato vacsia, pocas 7 minut od ¢asu,
kedy

1. dosiahlo poslednt pridelent hladinu alebo minimalnu letovii nadmorsku vysku (ak je tato vécsia)
alebo

2. bol nastaveny odpovedac na kéd 7600 alebo

3. malo hlasit’ jeho polohu nad povinnym hlasnym bodom,

podl’a toho, ¢o bolo neskér a potom upravit’ hladinu a rychlost’ podl'a podaného letového planu,

¢) ked’ bolo vedené radarom alebo, ked’ bolo instruované ATC pokracovat’ paralelnou trat'ou (offset)
pouzitim priestorovej navigacie bez urCenia medze, vratit’ sa na trat’ podl'a platného letového planu
najneskor pri prelete nasledujuceho vyznaéného bodu bertic do uvahy pouziteI'nit minimalnu letova
nadmorsku vysku;

d) pokracovat’ Vv lete po trati vsulade splatnym letovym planom K prislusnému naviganému
zariadeniu alebo fixu letiska urcenia a ked’ sa pozaduje plnenie podl'a pismena e), vyckavat nad tymto
zariadenim alebo fixom do zacatia klesania;

e) zacat’ klesanie nad navigaénym zariadenim alebo fixom uvedenym Vv pismene d) v ¢ase alebo ¢o
najblizsie, ako je to mozné, K predpokladanému Casu pribliZzenia naposledy prijatému a potvrdenému
alebo, ak Cas nebol prijaty a potvrdeny, ¢o najblizsie, ako je to mozné, kK vypocitanému Casu priletu
vyplyvajliceho z platného letového planu;

f) vykonat’ normalny postup priblizenia podla pristrojov ureny na uvedené navigacné zariadenie
alebo fix a

g) ak je to mozné pristat’ do 30 mintt od vypocitaného ¢asu priletu ur¢eného v pismene €) alebo od
vypocitaného ¢asu pribliZenia naposledy potvrdeného podla toho, ktory z nich je neskorsi.

Zakro¢ovanie proti civilnym lietadlam (¢l. 2 az ¢l. 9)
ClL 2
(1) Zakro€ovanie proti civilnému lietadlu sa pouzije len ako krajnd moznost’.
(2) Cviéné zakrocovanie proti civilnému lietadlu je zakazané.
(3) Ak sa vykonava zakro¢ovanie, obmedzuje sa na zistenie identifikacie lietadla, ak nie je potrebné
vratit’ lietadlo na planovanu trat, nasmerovat ho za hranice vzdu$ného priestoru Slovenskej
republiky, vyviest ho zo zakazaného, obmedzeného alebo nebezpecného priestoru alebo mu dat’

pokyn na pristatie na ur¢enom letisku.

(4) Ak sa mdze nadviazat’ radiové spojenie, navigacné vedenie a prislusné informacie sa lietadlu,
proti ktorému sa zakroCuje, odovzdéavaju radiotelefonicky.

(5) V pripade, ak sa pozaduje, aby lietadlo, proti ktorému sa zakroCuje, pristalo na uzemi, ktoré
prelietava, musi sa urcit’ letisko vhodné na bezpecné pristatie lietadla daného typu.

(6) Sposob manévrovania zakrocujuceho lietadla proti civilnému lietadlu sa uverejiiuje v Leteckej
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informacnej prirucke Slovenskej republiky a vylucuje akékol'vek nebezpeenstvo pre lictadlo, proti
ktorému sa zakrocuje.

(7) Pri pouzivani sekundarneho prehladového radaru alebo automatického zavislého sledovania —
vysielania (d’alej len ,,ADS-B*) sa ustanovi postup na identifikaciu lietadla v oblastiach, v ktorych sa
proti lietadlu moze zakrocovat'.

(8) Na vylucenie alebo zmenSenie nutnosti zakroCovat’ proti civilnym lietadlam sa vykonaju tieto
opatrenia:

a) stanoviste riadiace zakroCovanie vyvinie vsetko usilie na zistenie identity lietadla, ktoré moze byt
civilngym lietadlom avyda mu potrebné informacie i prostrednictvom stanovista ATS; medzi
stanovistom riadiacim zakroCovanie a stanovistom ATS musi byt’ zabezpecené rychle a spolahlivé
spojenie a uzavreta dohoda 0 vymene informacii 0 pohyboch civilnych lietadiel v sulade S osobitnym
predpisom?3);

b) priestory zakazané pre civilné lety a priestory, v ktorych civilny let nie je mozné vykonat’ bez
zvlastneho povolenia, sa publikuju v Leteckej informacnej prirucke Slovenskej republiky v sulade
s osobitnym predpisom®); pri stanoveni takychto priestorov V tesnej blizkosti trati ATS alebo inych
Casto pouzivanych trati sa musi vziat’ do uvahy vybavenost’ a presnost’ radionaviga¢nych systémov
pouzivanych civilnymi lietadlami a ich schopnost’ udrzat’ sa v ustanovenej vzdialenosti od nich;

C) zvazi sa vybudovanie dopliiujucich radionavigaénych prostriedkov tam, kde je potrebné
zabezpecit, aby civilné lietadlda boli schopné bezpecne sa vyhnat zakdzanému, pripadne
obmedzenému priestoru.

(9) Na vylucenie alebo zmensSenie nebezpecenstva, ktoré je spojené so zakroCenim pouzitym ako
krajnd moznost’, je potrebné vyvinut’ maximalne usilie na zabezpe€enie koordinacie ¢innosti medzi
pilotmi a zainteresovanymi pozemnymi stanovistami. Preto je dolezité, aby:

a) vSetci piloti civilnych lietadiel poznali postupy, ktoré maju vykonat’ a vizualne signaly ustanovené
v 0sobitnom predpise®),

b) prevadzkovatelia alebo velitelia civilnych lietadiel plnili ustanovenia platnych pravnych predpisov
tykajice sa schopnosti lietadla vysielat’ a prijimat’ na frekvencii 121,5 MHz a zabezpecili, aby
postupy zakrocenia a vizualne signaly boli k dispozicii na palube lietadla,

¢) vietci pracovnici ATS poznali postupy ustanovené v osobitnom predpise®), ktoré maju vykonat’,
d) vSetci piloti zakroCujtcich lietadiel brali do Gvahy obmedzené vykony civilnych lietadiel
a moznost’, ze lietadlo, proti ktorému sa zakro€uje, moZe byt’ v stave nudze pre technické t'azkosti
alebo protipravneho zasahovania proti lietadlu,

e) stanovistiam riadiacim zakroCovanie a pilotom zakrocujucich lietadiel boli vydané jasné
a jednoznacné inStrukcie zahfiiajice zakro¢ovacie manévrovanie, navadzanie a ¢innost’ lietadla, proti

%) Napr. letecky predpis L 11 Letové prevadzkové sluzby v platnom zneni; priloha PRAVIDLA LIETANIA bod
SERA.4001(b)(4), SERA.11010(a)(1)(iv), SERA.11010(a)(3)(ii), SERA.11010(b) a SERA.11010(b)(5) vykonavacieho
nariadenia (EU) ¢. 923/2012 v platnom zneni.

%) Letecky predpis L 15 Letecka informa¢na sluzba v platnom zneni.

5) Priloha oddiel 3, 4, 8 a 11 a dodatok 1 vykonavacieho nariadenia (EU) &. 923/2012 v platnom zneni.

Rozhodnutie ¢.2013/013/R vykonného riaditela Eurdpskej agentiry pre bezpecnost' letectva zo dia 17. jula 2013
0 prijatelnych sposoboch dosiahnutia stladu a poradenskom materiali k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU)
¢. 923/2012 z 26. septembra 2012, ktorym sa stanovuju spolo¢né pravidla lietania a prevadzkové stanovenia tykajlice sa
sluzieb a postupov V letovej prevadzke a ktorym sa meni a dopliia vykonavacie nariadenie (EU) ¢. 1035/2011 a nariadenia
(ES) & 1265/2007, (ES) &. 1794/2006, (ES) ¢. 730/2006, (ES) &. 1033/2006 a (EU) ¢&. 255/2010.

®) Napr. letecky predpis L 4444 Postupy leteckych navigaénych sluzieb - Manazment letovej prevadzky v platnom znent;
hlava2 leteckého predpisu L 11 v platnom zneni; priloha PRAVIDLA LIETANIA bod SERA.4001(b)(4),
SERA.11010(a)(1)(iv), SERA.11010(a)(3)(ii), SERA.11010(b) a SERA.11010(b)(5) vykonavacieho nariadenia (EU)
¢. 923/2012 v platnom zneni.
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ktorému sa zakrocCuje, vizualne signaly lietadlo-lictadlo, radiové spojenie s lietadlom, proti ktorému
sa zakrocuje a nutnost’ zdrzat’ sa pouZitia zbrani’),

f) stanoviste riadiace zakro¢ovanie a zakrocujuce lietadlo boli vybavené radiotelefonnym zariadenim,
ktoré im umozni spojenie S lietadlom, proti ktorému sa zakrocuje na frekvencii 121,5 MHz,

g) zariadenie sekundarneho prehl’'adového radaru alebo ADS-B bolo v maximalnom moznom rozsahu
k dispozicii tak, aby stanovistu riadiacemu zakro¢ovanie umoznilo identifikovat’ civilné lietadlo
V priestoroch, kde sa proti nemu moze zakrocovat’. Toto zariadenie by malo umoznit’ rozpoznanie
identity lietadla a okamzité rozpoznanie akychkol'vek nudzovych alebo naliechavych podmienok.

CL 3
Manévre lietadla pri zakrocovani

(1) Na manévrovanie zakroCujuceho lietadla sa ustanovi Standardny sposob s cielom vylacit
akékol'vek nebezpecenstvo pre lietadlo, proti ktorému sa zakroCuje. Tento spdsob musi vziat' do
uvahy obmedzené vykony civilnych lietadiel, nutnost’ letiet’ od lietadla, proti ktorému sa zakrocuje
v takej vzdialenosti, ktora vylucuje nebezpecenstvo zrazky, nutnost’ vylucit’ krizovanie letovej drahy
lietadla alebo vykonavanie takych manévrov, Ze by mohlo vzniknit' nebezpecenstvo ohrozenia
turbulenciou za lietadlom najmi, ak sa zakro¢uje proti Tahkému lietadlu®).

(2) Lietadlo, proti ktorému sa zakroCuje, vybavené palubnym protizrazkovym systémom (d’alej len
»ACAS*), méze vyhodnotit’ zakrocujuce lietadlo ako ohrozenie zrazkou, a preto zahaji manéver na
vyhnutie ako odozvu na radu na vyhnutie ACAS. Takyto manéver moZe byt zakro€ujiucim lietadlom
mylne povazovany za naznak nepriatel'skych umyslov. Preto je dolezité, aby pilot zakro¢ujuceho
lietadla vybaveného odpovedacom sekundarneho prehl'adového radaru zastavili vysielanie informacii
0 tlakovej nadmorskej vyske (v odpovediach v méde C alebo v odpovediach v poli AC v mode S)
v dosahu najmenej 37 km (20 NM) od lietadla, proti ktorému sa zakroCuje. Toto zabrani systému
ACAS vV lietadle, proti ktorému sa zakrocuje, aby generoval rady na vyhnutie vzhl'adom Kk lietadlu,
ktoré zakrocuje, zatial’ ¢o funkcia upozornenia na prevadzku systému bude nad’alej k dispozicii.

CL 4
Manévre na vizualne zistovanie identity

(1) Na vizualne zist'ovanie identifikacie civilného lietadla je ustanoveny tento spdsob manévrovania:
a) Faza | - zakrocujuce lietadlo sa priblizuje K lietadlu, proti ktorému sa zakrocuje zozadu. Veduci
skupiny zakrocujucich lietadiel alebo zakrocujuceho lietadla spravidla zaujima polohu vl'avo, mierne
nad a pred lietadlom, proti ktorému sa zakroCuje, V priestore vyhl'adu pilota lietadla zo zaciatku vo
vzdialenosti nie mensej ako 300 m. Ostatné zakrocujuce lietadla musia byt’ v dostato¢nej vzdialenosti
od lietadla, proti ktorému sa zakrocuje, prednostne nad a za nim. Po vyrovnani rychlosti a zaujati
polohy, ak je treba, pouzije postup uvedeny pre fazu II.

b) Faza II - velitel’ skupiny zakrocujtcich lietadiel alebo zakrocujuceho lietadla sa opatrne priblizuje
k lietadlu, proti ktorému sa zakrocuje Vv rovnakej hladine do takej vzdialenosti, ktora je nevyhnutne
potrebna na ziskanie potrebnych informacii. Pritom musi dévat’ pozor, aby letovi posadku alebo
cestujucich nenal’akal a byt’ si vedomy toho, ze manéver, ktory je pre zakrocujuce lietadlo normalny,

7) C1. 3bis Dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve (Oznamenie Ministerstva zahrani¢nych veci Slovenskej
republiky ¢. 196/1995 Z. z.)

8) Napr. ¢l. 1 ods. 2 pism. i) aj) nariadenia Komisie (EU) ¢&. 748/2012 z 3. augusta 2012 stanovujiice vykonavacie
pravidla osved¢ovania letovej sposobilosti a environmentalneho osved¢ovania lietadiel a prisluchajtcich vyrobkov, ¢asti
a zariadeni, ako aj osved¢ovania projekénych a vyrobnych organizacii (U. v. EU L 224, 21. 08. 2012) v platnom znen;
¢l. 2 pism. k), ka) a l) nariadenie Komisie (EU) ¢. 1321/2014 z 26. novembra 2014 0 zachovani letovej sposobilosti
lietadiel a vyrobkov, stcasti a zariadeni leteckej techniky a o schvalovani organizacii a personalu zapojenych do tychto
ginnosti (U. v. EU L 362, 17. 12. 2014) v platnom zneni.
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sa mdze zo strany cestujucich a posadky civilného lietadla povazovat za nebezpecny. Ostatné
zakrocujuce lietadld zostavajui v dostatocnej vzdialenosti od lietadla, proti ktorému sa zakrocuje. Po
zisteni identity sa zakroCujuce lictadlo vzdiali od lietadla, proti ktorému sa zakroCuje postupom
uvedenym pre fazu IIL

c) Faza III - veduci skupiny zakroc¢ujucich lietadiel alebo zakroCujuceho lietadla sa opatrne vzdiali
od civilného lietadla miernym klesavym letom. Ostatné zakrocujuce lietadla zostavaji v dostatocnej
vzdialenosti a potom sa pripoja k velitel'ovi skupiny.

CL5
Manévre pri naviga¢nom vedeni

(1) Ak po vykonani manévrov na zistenie identifikacie podl'a fazy | a Il sa povazuje za potrebné
zasiahnut do navigacie civilného lietadla, velitel skupiny zakrocujucich lietadiel alebo
zakrocujuceho lietadla obvykle zaujme polohu vlavo od lietadla, proti ktorému sa zakrocCuje, mierne
nad a pred lietadlom, ¢im umozni velitel'ovi tohto lietadla vidiet odovzdavané vizualne signaly.

(2) Je nevyhnutné, aby sa pilot zakroCujuceho lietadla presvedc¢il, ze velitel lietadla, proti ktorému sa
zakrocCuje, si je toho vedomy a potvrdzuje signaly, ktoré mu odovzdéva. Ak je opakovany pokus
uputat’” pozornost’ velitela lietadla, proti ktorému sa zakrocuje pomocou signalov uvedenych
v osobitnom predpise®) netspesny, moze sa na tento ucel pouzit’ iny spdsob signalizovania zahffajuci
ako posledni moznost’ vizudlny efekt pridavného spalovania za predpokladu, ze nevznikne Ziadne
nebezpecenstvo pre druhé lietadlo.

(3) Je mozné, Ze meteorologické podmienky alebo konfiguracia terénu mozu Vv niektorych pripadoch
sposobit’, ze velitel' skupiny zakrocujucich lietadiel alebo zakroc¢ujuceho lietadla musi zaujat’ polohu
z pravej strany od daného lietadla mierne nad apred lietadlom. V takomto pripade je velitel
zakrocujuceho lietadla povinny zabezpecit', aby jeho lietadlo mohol velitel’ lietadla, proti ktorému sa
zakrocCuje, stale a dobre vidiet'.

CL6
Navadzanie lietadla, proti ktorému sa zakrocuje

(1) Naviga¢né vedenie a prislusné informacie sa, ak je to mozné, odovzdavaju lietadlu, proti ktorému
sa zakrocuje, radiotelefonicky.

(2) Ak sa vykonava naviga¢né vedenie lictadla, proti ktorému sa zakrocuje, dba sa na to, aby sa
lietadlo neviedlo v podmienkach zmensenej dohl'adnosti tam, kde sa na let vyzaduji podmienky
VMC, aaby manévre pozadované zakroCujucim lietadlom nezvacSovali uz existujuce
nebezpecenstvo Vv pripadoch, ked’ letova schopnost’ lietadla, proti ktorému sa zakrocuje, je zmenSena.

(3) Vo vynimoc¢nych pripadoch, ked sa pozaduje pristatie civilného lietadla, proti ktorému sa
zakrocuje, na prelietavanom tizemi, dba sa, aby

a) urcené letisko bolo vhodné na bezpec¢né pristatie daného typu lietadla, najmé v pripadoch, ked’ sa
letisko bezne nepouziva na prevadzku civilnych dopravnych lietadiel;

b) terén v blizkosti vyhovoval na let po okruhu, na pribliZzenie a na nevydarené priblizenie;

c) lietadlo, proti ktorému sa zakrocuje malo dostato¢nti zasobu pohonnych latok na dolet na urcené
letisko;

d) v pripade, ak sa zakro&uje proti civilnému dopravnému lietadlu, dizka vzletovej a pristavacej drahy

%) Priloha PRAVIDLA LIETANIA bod SERA.11015 pism. b) tabulka S11-1 vykondvacieho nariadenia (EU) &. 923/2012
v plathom zneni.
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(dalej len ,RWY*) na uréenom letisku bola ekvivalentna dizke RWY najmenej 2 500 m na trovni
strednej hladiny mora, a aby unosnost’ drahy vyhovovala danému typu lietadla;

e) vzdy, ak je to mozné, bolo ur¢ené letisko, 0 ktorom s publikované informacie v Leteckej
informacnej prirucke Slovenskej republiky.

(4) Ak sa pozaduje, aby civilné dopravné lietadlo pristalo na letisku nezndmom pre letovu posadku,
je dolezité poskytnit’ mu dostato¢ny ¢as na pripravu pristatia, ked’ze len velitel’ civilného lietadla
moze posudit’ bezpecnost’ pristatia S ohl'adom na dlzku RWY a okamzitti hmotnost’ lietadla.

(5) Je dolezité, aby sa vSetky informacie na ul'ah¢enie bezpecného priblizenia a pristatia odovzdavali
lietadlu radiotelefonicky.

CL7
Vizualne signaly pouzivané medzi lietadlami

Zakrocujuce lietadlo a lietadlo, proti ktorému sa zakrocuje, musia pouzivat’ vizualne signaly uvedené
v osobitnom predpise’?). Je nutné, aby obe lietadld presne dodrziavali tieto signily a spravne
potvrdzovali vzajomne odovzdavané signaly, najmé zakrocujuce lietadlo musi venovat’ osobitnil
pozornost’ signalom, odovzdavanych lietadlom, proti ktorému sa zakroc€uje, ktoré naznacuju stav
tiesne alebo naliehavosti na palube.

Cl. 8
Radiové spojenie medzi stanoviStom riadiacim zakroCovanie alebo zakrocujucim lietadlom
a lietadlom, proti ktorému sa zakrocuje

Ak dojde k zakrocovaniu, stanoviste riadiace zakroCovanie a zakrocujuce lietadlo musia postupovat’
takto:

a) najskor sa pokusit’ nadviazat' obojsmerné spojenie S lietadlom, proti ktorému sa zakrocuje
V spolo¢nom jazyku, na nadzovej frekvencii 121,5 MHz pouzitim volacich znakov ,,INTERCEPT
CONTROL* (stanoviste riadiace zakroCovanie), ,INTERCEPTOR® (zakrocujuce lietadlo)
a,,INTERCEPTED AIRCRAFT* (lietadlo, proti ktorému sa zakrocuje).

b) ak sa nedosiahne splnenie pismena a), pokusit’ sa nadviazat’ obojsmerné spojenie s lietadlom, proti
ktorému sa zakro¢uje na inej frekvencii stanovenej prislusnym organom?!) alebo nadviazat’ kontakt
prostrednictvom prislusného stanovista ATS.

CL9
Upustenie od pouzitia zbrani

Pouzitie svietiacich striel na upttanie pozornosti je nebezpecné. V Slovenskej republike sa svietiace
strely proti civilnym lietadlam nepouzivaju V zaujme neohrozenia Zzivotov o0s6b na palube
a bezpecnosti lietadla.

10) priloha PRAVIDLA LIETANIA bod SERA.11015 pism. b) tabul’ka S11-1 a S11-2 vykonavacieho nariadenia (EU)
¢. 923/2012 v platnom zneni.

1) Napr. § 10 ods. 2 a § 48 ods. 1 pism. a) bod 6 zidkona &. 143/1998 Z. z. o civilnom letectve a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.
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Cl. 10
Protipravne zasahovanie

(1) Ak velitel’ lietadla neméZe pokracovat na letisko Vv stilade s osobitnym predpisom??), mal by sa
pokusit’ pokracovat’ v lete po pridelenej trati a v pridelenej cestovnej hladine aspon dovtedy, kym
nebude moct’ upovedomit’ stanoviste ATS, alebo kym nebude lietadlo v dosahu radaru.

(2) Ak sa musi lietadlo, ktoré je predmetom protipravneho zasahovania, odchylit’ od pridelenej trate
alebo musi opustit’ pridelentl cestovntl hladinu @ neméa moZznost’ nadviazat’ spojenie S ATS, musi pilot
vzdy, ak je to mozné a ak si situacia na palube nevyzaduje iny postup, pokusit’ sa vysielat’ vystrahy
na nudzovej frekvencii VHF a na d’alSich prislusnych frekvenciach a ak je to vhodné a situacia to
umoziuje, je potrebné vyuzit d’al§ie vybavenie (napr. palubny odpovedaé, prenos dat a pod.)
a pokracovat’ Vv lete v hladine, ktora sa odliSuje od cestovnych hladin pouZzivanych pri letoch IFR
v danej oblasti 0 500 ft (150 m) pri lete v letovej hladine nizsej alebo rovnej ako FL 410 alebo
0 1 000 ft (300 m) pri lete v letovej hladine vyssej ako FL 410.

ClL 11
Prevadzkovanie neobsadeného vol'ného balona

(1) Prevadzkovat neobsadeny volny balén vo vzduSnom priestore Slovenskei republiky mozno
na zaklade povolenia,'®) ktoré vydava a meni Dopravny tirad na zaklade Ziadosti. NaleZitosti Ziadosti
podl’a prvej vety zverejni Dopravny urad na svojom webovom sidle.

(2) Dopravny urad v povoleni na prevddzkovanie neobsadeného vol'ného baléna urci

a) klasifikaciu neobsadeného vol'ného baldna,

b) datum a ¢as vypustenia neobsadeného vol'ného baléna, ak sa vypasta nad Gzemi Slovenskej
republiky,

c) éast’ vzdu$ného priestoru Slovenskej republiky, v ktorom sa povoluje prevadzkovanie
neobsadeného vol'ného baléna,

d) podmienky prevadzkovania neobsadeného vol'ného baléna,

e) postup koordinacie s poskytovatel'om ATS, ak sa vyZaduje,

f) dobu platnosti povolenia.

12y priloha PRAVIDLA LIETANIA bod SERA.11001 pism. b) vykonavacieho nariadenia (EU) &. 923/2012 v platnom
zneni.
13) Priloha PRAVIDLA LIETANIA &ast 2 dodatku 2 vykonévacieho nariadenia (EU) & 923/2012 v platnom zneni.




