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Bezpecénostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podPa
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti oséb.

Tato zaverecéna sprava, jej jednotlivé Casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.
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Pouzité skratky

BVK

RWY
ft
VFR
LAPL
SR
CR

SAR
s.r.o.
Mhz
METAR
VPD

UL
AFM

Bezpelnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commission for
Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commission)

koéd ICAQ pre letisko Partizanske

kéd ICAQO pre letisko Dubova

kéd ICAOQ pre letisko Bratislava

svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

stupeni v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
minuta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej irky
meter - jednotka dizky

kilometer za hodinu — jednotka rychlosti

minuta - jednotka ¢asu

hodina - jednotka ¢asu

liter - jednotka objemu

lietajuce Sportové zariadenie

kilogram - jednotka hmotnosti

maximalna pripustna rychlost letu, neprekrocitefna rychlost (Never-
Exceed Speed)

Vzletova a pristavacia draha (Runway)

stopa - jednotka dizky (Feet - dimensional unit)

pravidla letu za viditelnosti ( Visual Flight Rules)

preukaz spdsobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)
Slovenska republika

Ceska republika

oznacCenie svetovej strany - sever (North)

oznacenie svetovej strany - vychod (East)

patranie a zachrana (Search and Rescue)

spolo¢nost' s ru¢enim obmedzenym

Megahertz - jednotka frekvencie

sprava o aktualnom pocasi (Meteorological Aerodrome Report)
vzletova a pristavacia draha

ultralahky

letova prirucka (Aircraft Flight Manual)



A. UvoD

Typ lietadla: Skyleader 600

Poznavacia znacka: OK-BAAG1

Prevadzkovatel/Vlastnik: fyzicka osoba/pravnicka osoba

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo/Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LZPT

Faza letu: pristatie

Miesto udalosti: LZDV

Datum a &as udalosti: 04. 02. 2025/10:07 h

Poznamka: V3etky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC &ase.

B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dha 04. 02. 2025 vykonal pilot v ¢ase 09:25 h vzlet z LZPT za ucelom vykonania
preletu na LZDV. Po dosadnuti na RWY31 LZDV doslo k samovolnému zasunutiu
hlavného podvozku ¢o zapriCinilo vychylenie lietadla z osi RWY. Lietadlo so zasunutym
hlavhym podvozkom zastalo priblizne po 35 m. Pilot vykonal vypnutie motora
a uzavretie paliva a opustil lietadlo spolu s pasazierom bez cudzej pomoci, bez
zraneni. Lietadlo bolo po pristati poSkodené v malom rozsahu.

Na vySetrenie priCin predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v zlozeni:
predseda BVK
Clen BVK

Spravu vydava:
Utvar bezpecnostného vySetrovania v doprave
Ministerstva dopravy SR



Hlavna €ast’ spravy obsahuje:

1.

2
3.
4

FAKTICKE INFORMACIE

ANALYZY

ZAVERY

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI



1. FAKTICKE INFORMACIE
1.1 Priebeh udalosti

Priebeh udalosti je zostaveny z vypovede pilota:

Dnha 04. 02. 2025 vykonal pilot pred planovanym preletom z LZPT na LZDV $tandardnu
predletovu prehliadku lietadla podla AFM bez zistenych nedostatkov. Vzlet z LZPT
vykonal v ¢ase 09:25 h. Vzlet prebiehal Standardne, bez komplikacii. Po vzlete pilot
zasunul podvozok, let prebiehal bez nedostatkov. Priblizne po 10 min letu pilot
zaregistroval rozsvietenie zelenej kontrolky lavej podvozkovej nohy - signalizacia
vysunutej polohy podvozkovej nohy. Fyzicky pilot nepocitoval zmeny v chovani lietadla
ako pri vysunutom podvozku a signalizacia vysunutej polohy po par sekundach zhasla.
Let dalej prebiehal bez nedostatkov. Pristatie na LZDV/RWY31 vykonal pilot v ¢ase
10:07 h. Priblizenie a pristatie prebiehalo bez komplikacii. Konfiguraciu lietadla na
pristatie - podvozok, klapky - pilot nastavil na urovni obce Vistuk, eSte pred zaradenim
sa na findle RWY31. Podla signalizacie vysunutej polohy podvozku bol podvozok
vysunuty a zaisteny - svietili tri zelené kontrolky €o pilot opakovane skontroloval este
pred zaradenim sa na finale RWY31. Dosadnutie lietadla na RWY31 bolo v miernom
traverze, ktory sa ihned po dotyku s VPD zrovnal. Dosadnutie na hlavny podvozok bolo
pri rychlosti priblizne 70km/h s naslednym polozenim prednej podvozkovej nohy.
Priblizne po 100 az150 m pilot zaregistroval pokles pravej strany lietadla a nasledne
aj pokles lavej strany, Co lietadlo vychylilo z osi RWY. Vychylku sa snaZil pilot korigovat
noznym riadenim prednej podvozkovej nohy, ktora zostala vo vysunutej polohe az do
uplného zastavenia lietadla. Lietadlo s CiastoCne zasunutym hlavnym podvozkom
preSlo do uplného zastavenia priblizne 35 m. Po zastaveni lietadla pilot vykonal
povinné ukony a opustil lietadlo spolu s pasazierom bez zraneni. Lietadlo bolo
poskodené v malom rozsahu.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR



1.2. Zranenia osOb

Pilot a ani pasazier neutrpeli zranenia.

Tab.¢.1 Pocty zranenych/ usmrtenych osdb

Ostatné osoby
Zranenie Posadka Cestujuci (obyvatel'stvo apod.)
Smrtefné 0 0 0
Vazne 0 0 0
Lahké / bez zraneni 0/1 0/1 0/1

1.3 Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo nasledkom samovolného zasunutia podvozku po pristati posSkodené
v malom rozsahu.

1.4 Ostatné Skody

Pri vaznom leteckom incidente a ani po¢as manipulacie s lietadlom nedoslo ku Skodam
na majetku tretej osoby. Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli
oznamené okolnosti s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd voci tretej osobe.

15 Informacie o leteckom personali
1.5.1 Pilot:

Obcan Slovenskej republiky, vek 59 rokov.

Drzitel Pilotného preukazu, ktory vydala Slovenska liga aviatikov dia 16. 04. 2019
s vyznacenou platnostou do 09. 04. 2025.

Drzitel Pilotného preukazu, ktory vydala Leteckd amatérska asociace CR
dna 02. 09. 2019 s vyznacenou platnostou do 02. 10. 2025.

Kvalifikacie:

Pilot LSZ s vyznacenou platnostou do 09. 04. 2025
OsvedCenie zdravotnej spdsobilosti:

2. triedy s vyznacenou platnostou do 03. 02. 2025
LAPL s vyznacenou platnostou do 03. 02. 2026

VSeobecné osvedCenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby bez
vyznacenia platnosti.



1.5.2 Letové skusenosti:

Tab.¢.2 nélet pilota

Nalet: Za24h Za 30 dni Za 90 dni | Celkom
Typ Skyleader 600 (OK-BAA61): | 2:41h 14:31 h 19:52 h 93:47 h
VSetky typy: 2:41h 14:31 h 19:52 h 240:31 h

1.6 Informacie o lietadle
1.6.1 VSeobecné informacie

Lietadlo JA 600 Skyleader je jednomotorovy, dvojmiestny, samonosny dolnoplo$nik,
celokovovej konstrukcie so sedackami umiestnenymi vedla seba. Lietadlo je vybavené
padakovym zachrannym systémom Galaxy GRS6/600. Lietadlo ma zasuvatelny
trojpodovy podvozok s hydraulicky ovladanymi brzdami. Lietadlo je urCené pre
Sportové, rekreacné a turistické lietanie za podmienok VFR v triede UL lietadlo ako aj
na vycvik pilotov.

1.6.2 Informacie o havarovanom lietadle

e Typ lietadla JA 600 Skyleader 600

e Vyrobca ZALL Jihlavan airplanes s.r.o.
e Vyrobné Cislo 6 245 267 U

e Rok vyroby 2015

e Poznavacia znacka OK-BAAG1

e Prevadzkovatel sukromna osoba

1.6.3 Rozmerové a vykonové charakteristiky

e Dizka 7,10 m
e Rozpatie 9,90 m
e Vyska 2,46 m
e Neprekrocitefna rychlost’ Ve 265 km/h

1.6.4 Hmotnostné a centrazne charakteristiky

o Hmotnost prazdneho lietadla 340 kg
¢ Maximalna vzletova hmotnost 600 kg
¢ Max. mnozstvo paliva 120 1/90 kg

1.6.5 Pohonna jednotka

Pre pohon lietadla bol pouZity Stvorvalcovy, Stvortaktny, motor s kombinovanym
chladenim vzduch-kvapalina s protibeznymi valcami Rotax 912 ULS a dvojlista
elektricky stavitefna vrtufa Woodcomp SR 3000N.

1.6.5.1 Motor
e Typ/model Rotax 912 ULS
e Vyrobca BRP-Powertrain GmbH & Co.KG
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o Vyrobné Cislo 344444

1.6.5.2 Vrtula
e Typ/model SR 3000N
e Vyrobca Woodcomp Propellers
e Vyrobné Cislo 27055
e Rok vyroby 2015

1.6.6 Prevadzka lietadla

V den vazneho leteckého incidentu bol s lietadlom vykonany jeden let v trvani 42 min.
1.7 Meteorologicka situacia

METAR Bratislava:

LZIB 040830Z 11003KT CAVOK M01/M04 Q1032

LZIB 040900Z 10003KT CAVOK M01/M03 Q1032

LZIB 040930Z VRBO1KT CAVOK 01/M03 Q1032

LZIB 041000Z VRBO1KT CAVOK 01/M03 Q1032

LZIB 041030Z VRBO1KT CAVOK 02/M03 Q1032

LZIB 041100Z VRBO2KT CAVOK 03/M03 Q1032

1.8 Navigaéné zariadenia

Vizualne prostriedky na LZDV odpovedali triede letiska podla predpisu L-14.
1.9 Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného
radiového spojenia v kazdom okamihu letu.

1.10 Informacie o letisku

LZDV neverejné vnutrostatne letisko
Zemepisny smer VPD: 130°/310°

Oznacenie VPD: 13/31

Povrch letiska: trava

Druh prevadzky: VFR - den

Frekvencia: 123,930 Mhz

Vztazny bod letiska: N 48°20' 49,27", E 017°21' 23,70"
Nadmorska vyska: 193 m/634 ft

Rozmery VPD:

13/31 505x30m/trava
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1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Na palube lietadla nebolo nainStalované zariadenie, ktoré by primarne sluzilo
k zaznamu letovych dat.

1.12. Informacie o dopade a troskach
1.12.1 Obhliadka miesta vazneho leteckého incidentu
Miestom vzniku vazneho incidentu je RWY LZDV. Lietadlo po kolapse hlavného

podvozku zastalo pri pravom okraji drahy 31 priblizne 70 m od jej konca, stoCené
priblizne 20° od osi drahy.

Letisko Dubova @

P -
Goset. sﬁ%
2 AR

W%

Obr. &. 2 Miesto zastavenia OK-BAAG1
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Obr. &. 3 Konec¢na poloha OK-BAAG61

Obr. €. 4 Konec¢na poloha OK-BAAG1 prava strana

Poloha miesta vazneho incidentu je uvedena v nasledujucej tabufke.

Tab.¢.3 Suradnice miesta vazneho leteckého incidentu

v zemepisnych suradniciach: N 48°20°53"
Py ' E 017°21°16”
nadmorska vyska: 190 m

Na mieste incidentu nedoSlo k cielenému oddeleniu niektorej Casti lietadla. Lietadlo
bolo pomocou zdvihdkov nadvihnuté, po vysunuti a zaisteni podvozku bolo odtiahnuté
do hangaru LZDV. Nasledne sa za uCelom prepravy lietadla do opravy vykonala
demontaz kridiel.

1.12.2 Obhliadka lietadla

BVK vykonala obhliadku lietadla v mieste jeho uloZenia v priestoroch spolo¢nosti ZALL
Jihlavan airplanes, s.r.o.
Zistené poskodenia lietadla:
o Lava vztlakova klapka: - poSkodena nabezna hrana v mieste mechanizmu
pohyblivého uchytenia k centroplanu, preliaeny potah nabeznej hrany
a vrchnej strany v sekcii medzi korefiovym a prvym rebrom (obr. €. 5),
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Prava vztlakova klapka: - vytrhnuta konzola uchytenia vodiacej kladky klapky,
vodiaca kladka ohnutéd smerom dole mimo vodiacej kolajnice, popraskany
vrchny potah v mieste uchytenia konzoly (obr. €. 6),

Chvostova Cast':- praskliny potahu spodnej koncovej €asti trupu na obidvoch
stranach v mieste zavesu horizontalneho stabilizatora (obr. €. 7), popraskana a
poprehybana spodna €ast aerodynamického ukon&enia trupu, pravdepodobné
poskodenie ulozenia spodného loziska smerového kormidla (obr. &. 8).

YO NOT Pusy

Obr. €. 6 PoSkodenie pravej vztlakovej klapky
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Obr. €. 8 detail na poSkodenia spodnej €asti segmentu ukoncenia trupu

Vsetky poskodenia popisané vy$Sie vznikli mechanickym spdsobom, ktory spdsobil
pohyb lietadla s Ciastone zavretym podvozkom po povrchu RWY.

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Pilot ani pasazier neboli pri leteckom incidente zraneni.
1.14 Poziar

Pri leteckej nehode poZiar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.
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1.16 Testy a vyskum

V ramci technickej obhliadky lietadla v priestoroch vyrobného zavodu mala BVK
moznost konzultovat vzniknuty stav priamo s vyrobcom. Vyrobca poukazal na
skutoCnost, Ze v niektorych pripadoch poruchy detektora polohy paky ovladania
podvozku méze dbéjst k samovolnému zasunutiu podvozku. Problém spocdiva vo
firmware riadiacej elektroniky ovladania podvozku, ktory interne riadi elektroniku
ovladania podvozku. Na zaklade vySSie uvedeného ako aj na zaklade odhalenia
moznej poruchy v systéme vyrobny podnik identifikoval dotknuté lietadla a vydal
Servisny Bulletin €. 01/2018 (Nazov: ZvySenie bezpeclnosti systému zatahovania
podvozku), ktory sa zameriava prave na upravu firmwaru v riadiacej elektronike
ovladania podvozku. Servisny Bulletin €. 01/2018 patri do kategdérie ,povinny“ a jeho
sucastou je tabulka identifikovanych vyrobnych Eisiel lietadiel, ktorych sa tyka. Vyrobné
Cislo lietadla OK-BAAG61 je sucCastou bulletinu (obr. €. 9), ale podla zastupcov
vyrobného podniku bulletin na lietadle vykonany nebol.

SKYLEADER Py

JIHLAVAN airplanes

SERVISNi BULLETIN 01/2018

Bulletin é&islo: 01/2018

Datum vydani: 06. listopad 2018

Véc: Zvyseni bezpeénosti systému zatahovani podvozku
Dulezitost: Povinny

Dotéené letouny (s/n): JA-600 (Skyleader 600) a KP-2/5 (Skyleader 200/500) se zatahovacim
podvozkem, nasledujicich vyrobnich &isel:

[ 61551660 |  6229251T | 2240261y
| 6190215Q | 62232547 | 5242264V
6201204Q | 62352557 5243265 U
6202222R |  6239257U |  2246269U
6204223R |  6241258U | 2248271V
6208227R |  6244266U | 2249272V
6209 228R 62452670 | 2256278V
62122345 |  6247270U | 5254277V
62142355 | 6250268V | 2264286V
62162335 | 6252274V | 2266293V
6220239S | 6253275V
62212415 | 6257276V
62262447 |  6270289W
62272497

Podminky spinéni: Po spinéni poZadavkii tohoto bulletinu.

Diivod vydani: V pfipadé zévady na &idle polohy pdky ovladani zatahovani podvozku muZe dojit k
samovolnému zataZeni podvozku.

Popis spinéni: Uprava firmware v Fidici elektronice ovlddani podvozku (u vyrobce letounu).

Vyrobce: ZALL JIHLAVAN airplanes, s. r. 0., Znojemsk4 64, 58601 Jihlava, Ceska republika
Web: www.skyleader.aero; E-mail: support@skyleader.aero

WWW.SKYLEADER.AERD

Obr. €. 9 Servisny bulletin 01/2018 predna strana
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SKYLEADER /
XN

ZETL N JIHLAVAN airplanes

Provedeni opravy:

Odpojit hlavni baterii letounu

Vymontovat fidici elektroniku podvozku z letounu (vy3Sroubovat 4 Srouby drzici elektroniku na
pristrojové desce a odpojit elektricky konektor na zadni &asti fidici jednotky)

Zaslat Fidici elektroniku podvozku vyrobci na tpravu (pfiblizné 1 tyden)

Namontovat fidici elektroniku podvozku z letounu (pfipojit elektricky konektor na zadni ¢asti
Fidici jednotky a zadroubovat 4 $rouby drZici elektroniku na pfistrojové desce)

Zapojit hlavni baterii letounu

Zkontrolovat plnou funkénost systému zatahovani podvozku

Naklady na opravu: Naklady na opravu hradi vyrobce letounu.

Podet stran: 2

Vyrobce: ZALL JIHLAVAN airplanes, s. r. 0., Znojemska 64, 58601 Jihlava, Ceskd republika
Web: www.skvleader.aero; E-mail: support@skyleader.aero

WWW.E’(YLEADE;R_.AERD
SAFETY -PRESTIGE MOTION

Obr. €. 10 Servisny Bulletin 01/2018 popis opravy

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Lietadlo v ¢ase udalosti vilastnila a prevadzkovala fyzicka osoba (pilot). Lietadlo bolo

vyuzivané k vykonavaniu hlavne rekreacnych letov.

1.18 Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

1.19 Spobsoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.
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2. ANALYZA

Najviac skuto€nosti smerujacich k uréeniu pri€iny vzniku vazneho incidentu
jednoznaéne vyplyva z informacii ziskanych priamo od vyrobcu lietadla.

2.1.  Cinnost pilota

Pilot mal platny pilotny preukaz vydany Leteckou amatérskou asociaciou CR a platny
pilotny preukaz, ktory vydala Slovenska liga aviatikov. Bol spésobily na vykonanie letu.
Letovu €innost’ vykonaval v sulade s platnymi smernicami a nariadeniami. Pri vzniku
nudzovej situacie reagoval adekvatne, podla postupov uvedenych v letovej prirucke
lietadla. Cinnost pilota nemala nijaky vplyv na priginu vzniku nadzovej situacie.

2.2. Lietadlo

Stav lietadla pred incidentom zodpovedal stavu 10 roéného UL lietadla pouzivaného
prevazne v rezime rekreacného lietania. Zaznamy v prevadzkovej dokumentacii boli
prevadzkovatelom (pilotom) vykonavané v patriécnom rozsahu. Lietadlo bolo
prevadzkované v rozsahu povolenej hmotnosti a centraze, €o zabezpecCovalo
dostato¢ny rozsah riadenia pre bezpecnu pilotaz. Maximalna vzletova hmotnost
lietadla nebola prekro€ena. Na lietadle nebol vykonany servisny bulletin €. 01/2018.

2.3. Priebeh letu

Pilot vykonaval prelet z LZPT na LZDV. Kriticka situacia nastala po pristati na RWY31
LZDV kedy doSlo k samovolnému c&iastoénému zasunutiu hlavného podvozku. Po
vzlete z LZPT priblizne po 10 minutach letu pilot sice zaznamenal rozsvietenie
kontrolky lavej podvozkovej nohy, ktora vSak po par sekundach zhasla takze pilot
signalizacii az do zacCatia vykonavania povinnych ukonov pred pristatim nevenoval
dalSiu pozornost. Po vysunuti podvozku pred pristatim signalizacia pracovala spravne.
Pilot po zastaveni lietadla vykonal povinné ukony a opustil lietadlo spolu s pasazierom
bez cudzej pomaoci.

3. ZAVERY / Priéina vzniku vazneho leteckého incidentu
Z vySetrovania udalosti vyplynuli nasledujuce zavery:

3.1. Zistenia komisie

3.1.1 Pilot
e mal podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov
v danej kategdrii lietajucich Sportovych zariadeni,
e mal dostatoény nalet a skusenosti na vykonanie letu,
e pilot nebol v Case leteckej nehody ovplyvneny alkoholom, inymi omamnymi
alebo psychotropnymi latkami, ktoré by mohli znizit' jeho pozornost po€as letu
a pri rieSeni krizovej situacie.
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3.1.2

3.2.

Lietadlo

malo platnd dokumentaciu,

v dobe pred kritickym letom letelo v normalnej konfiguracii a pilot neoznamil
Ziadnu poruchu, alebo odchylku od snimanych parametrov, az na kratkodobé
rozsvietenie signalizacie polohy lavej podvozkovej nohy,

spifalo podmienky letovej spdsobilosti,

malo platnu zakonnu poistku,

na lietadle nebol vykonany Servisny Bulletin & 01/2018, kategorizovany
vyrobnym podnikom ako ,povinny®, ktory bol vydany za ucelom zvySenia
bezpelnosti systému zatahovania podvozku.

Pridina

Pri¢inou vzniku vazneho leteckého incidentu bolo samovolné zasunutie hlavného
podvozku z dévodu poruchy v riadiacej elektronike ovladania podvozku.

Spolupésobiacou pri¢inou bolo nevykonanie Upravy v sulade so Servisnym Bulletinom
¢. 01/2018.

Poznamka: V €ase vydania Servisného Bulletinu €. 01/2018 bolo lietadlo vo vlastnictve
iného majitela, ktory pri predaji lietadla su¢asnému majitefovi neoznamil, skuto¢nost,
Ze povinné upravy vyplyvajuce z tohto bulletinu neboli vykonané.

4.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej udalosti neobsahuje ziadne
odporucania.

V Bratislave, 09.01.2025



