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Vazené damy, vazeni pani,

Rok 2025 sa niesol v znameni pozvolného narastu objemu leteckejdopravy. Zpohladu
leteckych nehdd v celosvetovom meritku pokraCoval klesajuci trend v pocte fatalnych nehdd a
poctu jeho obeti.

V spolupraci s Dopravnym uradom a to konkrétne s Diviziou civilného letectva, Sekciou
civiiného letectva Ministerstva dopravy SR, leteckymi organizaciami a dalSimi subjektmi
civilného letectva pdsobiacimi na tzemi SR sa Utvar proaktivne podielal svojou pracou na
propagacii bezpeénosti v letectve. Je zrejmé, Ze aktivha spolupraca vsetkych
zainteresovanych zZloZiek , aj ked kazda z nich ma svoj vlastny pohlad na danu problematiku
a musi si udrziavat svoj podiel nezavislosti, prinasa ten spravny impulz pre udrziavanie
zodpovedajlcej miery bezpe&nosti v slovenskom letectve. Ulohou Utvaru v ramci prevencie je
zoznamovat verejnost’s vysledkamivysSetrovani i uz formou zaverecnych sprav alebo vramci
prezentacii, ktoré utvar pravidelne vykonava v ramci svojej pésobnosti.

Rok 2025 sa niesol v znameni mierneho narastu poc¢tu nahlasenych udalosti. Tento trend
suvisi s narastom objemu leteckej prevadzky, ako aj s narastom aktivity dronov. Trend narastu
ohlasovanych udalosti sa z tohto dévodu nembze povazovat za negativny, ale sa mbze
hodnotit aj ako znamka zlepSujucej sa kultury ohlasovania.

V ramci roku 2025 sa Utvar pravidelne zugastrioval zahraniénych aktivit organizovanych
subjektmi, ktorych sucastou je aj SR, ktoré svojimi odporu&aniami, novo nastavenymi trendmi
a postupmi znacne prispievaju k zvySovaniu bezpecénosti civilného letectva.

Ing. Juraj Gyenes
Veduci utvaru



Personalne obsadenie utvaru

V priebehu roku plnil Utvar dlohy stanovené podia platnej narodnej legislativy
a legislativy Eurdpskej unie v ramci schvalenej systematizacie so styrmi stalymi pracovnymi
miestami a s dvoma pracovnikmi na dohodu (Specialista pre ECCAIRS2, analytik). VSetky
tabulkové pracovné pozicie boli obsadené, Specializacie pracovnikov su pilot, letecky technik,
$pecialista elektro-avionik. Utvar nedisponuje $pecialistomv oblastiriadenia letovej prevadzy
a leteckej prevadzkovej bezpelnosti. Po€et pracovnych miest je vzhfadom na mnoZstvo uloh,
ktoré Utvar poéas roka plnil nepostadujuca. Vekova $truktira a pomerné zastipenie muzov
a Zien zamestnanych v LNVU v roku 2025 st uvedené v tabulke &.1.

Vekova Struktura zamestnancov Pocet muzi/zeny
20-30 rokov 0/0
Pocet zamestnancov 31-40 rokov 0/0
a vekova Struktura 2150 Tokov T
51-60 rokov 2/0
Nad 60 rokov 2/0
celkom 51

Tabulka é.1 Struktura zamestnancov LNVU

Hlavné ciele a ulohy v roku 2025

Zakladné informécie o pésobnosti LNVU

Podrobnejsia Uprava postavenia, pdsobnosti a ginnosti LNVU je obsiahnuté v zakone
143/1998 Z.z., o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych zakonov
(dalejlen zakon &.143/1998 Z.z.). Podla tohto zakona LNVU Zistuje priginy leteckych nehod
aincidentov. LNVU sa pri vy$etrovani a prevencii leteckych nehdd a incidentov v civilnom
letectve riadi Nariadenim Eurdpskeho parlamentu arady (EU) & 996/2010. V ramci
vymedzenia pésobnosti LNVU vykonava vySetrovanie v stlade s medzinarodnymi $tandardmi
a doporu€enymi postupmi stanovenymi v Prilohe 13 k Zmluve o medzindrodnom civilnom
letectve a dalSimi pravnymi predpismi Slovenskej republiky (napr. predpis L-13).

Nezavislost LNVU, ako organu pre vy$etrovanie podla ustanovenia ¢lanku 4, odst.3
nariadenia (EU) .996/2010, zaruduje, Ze pri zistovani priin leteckych nehdd a incidentov
nesmie od nikoho vyzadovat aani prijimat pokyny ama pri vykonavani vySetrovania
neobmedzenu pravomoc. Okremtoho musi byt funkéne nezavisli hlavne na leteckych aradoch
zodpovedajucich za letovu spésobilost, vydavanie osvedC€eni, udrzbu, letovu ¢&innost,
udelovanie licencii, riadeni letovej prevadzky alebo prevadzky letiska a na vSetkych
subjektoch, ktorych zaujmy alebo poslanie by mohlo byt v strete s uréenim LNVU, alebo by
mohli ovplyvnit jeho objektivnost. Vo svojej &innosti je LNVU opravnené podla &lanku 6
nariadenia (EU) &. 996/2010 spolupracovat' s ostatnymi organmi vySetrovania.

Podla zakona €.143/1998 Z.z. o civilnom letectve, LNVU taktieZ plni ulohy vyplyvajuce
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z pésobnosti zodpovedného organu prislusného k vykonavaniu nariadenia (EU) &.376/2014
pri zbere, vyhodnocovani a zdielani informacii o bezpec&nosti, identifikacii vyznamnych rizik v
leteckej prevadzke na uzemi Slovenskej republiky, ich analyze a navrhovani moznych
bezpelnostnych opatreni. Podiela sa na budovani pozitivnej kultury bezpecnosti naprie€
leteckym personalom, na stanoveni priorit v riadeni prevadzkovej bezpeénosti a vyberu
vysoko rizikovych oblasti letectva a rizik typickych pre letecku prevadzku v Slovenskej
republike.

Cinnost LNVU je uzko spata s leteckou prevadzkou v slovenskomvzdu$nom priestore.
Beruc v Gvahu vyvoj leteckej prevadzky bolo snahou LNVU udrzat kvalitu, déveryhodnost
a efektivitu vySetrovania udalosti vzniknutych na uUzemi Slovenskej republiky. Pri
vypracovavani zaverov sa LNVU stale riadi zadsadou, Ze cielom vy$etrovania udalosti
v leteckej prevadzky nie je stanovenie viny €i zodpovednosti, ale ur€enie priciny, v rozsahu
potrebnom pre prijatie efektivnych opatreni k zamedzeniu ich opakovania, pripadne vydanie
bezpeé¢nostného odporudania. K najddleZitej§im dopadom &innosti LNVU zostava
informovanie verejnosti o vyvoji v oblasti bezpeénosti. S ciefom zvySovania povedomia
verejnosti o bezpeénosti v civilnom letectve LNVU organizuje kolenia formou prezentécii pre
subjekty ¢€inné v civiinom letectve ako aj poskytuje objektivne informacie na zaklade
pisomnych Ziadosti. Udaje o ginnosti LNVU su v nasledujucich astiach tejto spravy.

Prehlad o bezpecnosti

(podla ¢&l.4 ods.5 Nariadenia Eurépskeho Parlamentu a Rady (EU) €.996/2010)

LNVU sa vroku 2025 zamerala na vy$etrovanie najzavaznejsich nehdd a vaznych
incidentov s ciefom vyvodit z nich poucenia pre zlepSenie prevadzkovej bezpecnosti letectva.
Celkovy pocet leteckych nehdd na uzemi Slovenskej republiky bol 12, a vaznych incidentov 7
(vid. graf ¢.1), €o predstavuje narast o pat leteckych nehéd a odva vazne incidenty
v porovnani s predchadzajucim rokom.

Nr

cs] Nehodya Vazne incidenty 1+
12 11

10

o N B~ O @

2021 2022 2023 2024 2025

graf ¢.1 Nehody a vazne incidenty za obdobie 2021-2025

Z hladiska prevadzkovejbezpecnosticivilného letectvaje vyznamné, Ze Ziadna letecka
nehoda v slovenskom vzdusnom priestore sa netykala lietadla prevadzkovaného v obchodnej
leteckej doprave vykonavané dopravnymi lietadlami. VSetky letecké nehody a incidenty za rok
2025 boli v kategorii vSeobecného letectva a vSetky zainteresované lietadla boli z kategérie
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maximalne] vzletovej hmotnosti mensej ako 2250kg, Gize lietadla a LSZ pouzivané v ramci
rekreacného a Sportového lietania. Vyznamnou skutocnostou je vyvoj vzniku leteckych nehdd
avaznych incidentov v kontexte ich vzniku vzhfadom na jednotlivé Stvrtroky roka 2025.
Priebeh ich vzniku je uvedeny v tabuflke €.2. Z uvedenej tabulky je zrejmé, Zze €as vzniku
leteckych nehéd avaznych incidentov priamo reflektuje na narast aktivity vdeobecného
letectva a to hlavne v letnych mesiacoch.

_ Letecka nehoda | Vazny incident
1. Stvrtrok 1 1
2. Stvrtrok 5 1
3. Stvrtrok 4 4
4. Stvrtrok 2 1
celkom 12 7

Tabulka ¢.2 pocet nehdd a incidentov podla ich vzniku

LNVU priebezne podavalo informécie o stave jednotlivych vySetrovani subjektom,
ktoré boli priamo zaangazované. V priebehu roka vySetrovatelia predniesli objektivne zavery
z vySetrovania jednotlivych udalosti v rozsahu potrebnom z hladiska prevencie na odbomych
seminaroch a na $koleniach leteckého personalu. Poznatky LNVU z vykonanych vySetrovani
za rok 2025, ato hlavne pri zaistovani hodnovernych dékazov, potvrdili, Ze aj napriek
zvySovania urovne palubného vybavenia lietadiel, uspe$nost zistenia pri€in do znacnej miery
zavisi od dostupnosti dokazov na mieste leteckej nehody. Najma u nehéd lahkych lietadiel
vySetrovanie vyznamne ovplyviuje, Ze tato kategoria spravidla nie je vybavena Ziadnymi
zaznamovymi prostriedkami a letecké pristroje nemaju potrebny stupen ochrany pred stratou
zaznamov v dosledku destrukcie konstrukcie alebo poZaru trosiek. LNVU venovala preto
znaCnu pozornost riadnemu uchovaniu déleZitych dékazov pri obhliadke trosiek, ako aj
ziskanie maximalneho mnozstva vypovediod oséb z miesta leteckejnehody. Dal§im déleZitym
zdrojom informacii boli aj technické expertizy.

Prehlad leteckych nehéd a vaznych incidentov za rok 2025:

Co sa tyka zranenych a usmrtenych oséb, za rok 2025 do$lo k $tyrom smrtefnym
zraneniam a k piatim vaznym zraneniam, ktoré vznikli vylu€ne v spojeni s udalostami
kategorizovanymi ako letecka nehoda. V ramci vzniku vaznych incidentov jedna osoba utrpela
[ahké zranenia.

2025

poCet | mftvi Vazne Lahko Ev.C. LN

Vazny incident
Lahké

pocet Ev.c. Sl

zraneny

zraneny

zranenia

Januar

Februar

SKAZ025001

SKS2025001

Marec

April

SKA2025002
SKA2025003

Maj

SKA2025004
SKA2025005
SKA2025006

SKS2025002

Jun

SKAZ02Z5007
SKA2025008

Jul

SKAZ025009

SKS2025003
SKS2025004
SKS2025005
SKS2025006

August

SKA2025010

September

SKA2025011

Oktéber

SKAZ2025012

November

December

spolu
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Tabulka ¢.3 prehlad Leteckych neh6d a vaznych incidentov

Prehlad ukongenych vySetrovani leteckych nehéd:
SKA2025001:

e letecka nehoda padakového klzaku NOVA-PRION 5 S. Pocas letu doSlo k deformacii
nosnej plochy padakového klzaku bez naslednej regeneracie. Let bol vykonavany za
menej priaznivych poveternostnych podmienok, hlavne €o sa tyka vetra. Po deformacii
nosnej plochy doslo k padu pilota na zem poc¢as ktorého utrpel tazké zranenia.
VWSetrovanie udalosti je ukonéené, zavere¢na sprava zverejnena.

SKA2025002:

o letecka nehoda lietadla SD-2 Sportmaster. Pilot vykonal vzlet z letiska Holi¢ (LZHL) za
ucelom overenia systému autopilota. Priblizne vo vySke 150m doSlo k strate
riaditelnosti vySkového kormidla, pilot aktivoval padakovy zachranny systém lietadla.
PriCinou bolo rozpojenie tiahla prie€neho riadenia, ktoré bolo po&as servisného zasahu
z dévodu nastavovania kanala autopilota rozpojené. Jeho opatovnému riadnemu
pripojeniu ku konzole nebola venovana patricna pozornost. Pilot neutrpel zranenia.
VWS8etrovanie udalosti je ukon€ené, zavere¢na sprava zverejnena.

SKA2025003:

o |etecka nehoda vetrofia ASG-29E. Pilot vykonaval let v ramci sutaze v bezmotorovom
lietani. PoCas navratu zo sutaznej ulohy sa vzhladom na vy$ku nedostato¢nu na
bezpeény navrat na letisko rozhodol vykonat bezpecnostné pristatie do terénu pocas
ktorého doSlo k zni€eniu vetrona. Pri¢inou nehody bolo viacero spolupésobiacich
faktorov ako nerovna plocha na pristatie, pristavanie so zadnym vetrom a Ciasto¢ne
vysunuty motor, ktory zhorSoval manévrovatelnost' v poslednej faze pristatia. Pilot
utrpel lahké zranenia. VySetrovanie udalosti je ukonéené, zavereCna sprava
zverejnena.

SKA2025004:

¢ letecka nehoda padakového klzaka Infinity 3M. Pocas navijakového vzletu osoby bez
skusenostis lietanimna PK doSlo k uvolneniu tahulana €o spdsobilo predstrelenie PK
na ¢o letiaca osoba nevedela patricnhe reagovat. Priina predmetnej leteckej nehody
spociva v zlyhani fudského faktora pilota PK (bez licencie pilota, alebo Ziaka PK) aj
obsluhy navijaku (pilot PK bez licencie inStruktor PK).Obsluha navijaka (pilot PK)
napriek skusenostiam s lietanim na PK a obsluhovanim navijaka nespravne zhodnotil
moznosti vykonania vzletu s osobou neznalou lietania na PK. Osoba utrpela tazké
zranenia. VWSetrovanie udalosti je ukoncené, zaverecna sprava zverejnena.

SKA2025005:

e leteckd nehoda virnika Cavalon. Pocas letu doSlo k vysadeniu motora, pilot vykonal
nudzove pristatie do terénu, pri ktorom doslo k prevrateniu virnika na stranu. Pocas
nehody doSlo k lahkému zraneniu pasaZiera. Pri€ina bola v poruche palivomerného
systému, ktory indikoval nespravny udajo mnoZstve paliva ako ajnedodrzZanie postupu
letovej prirucky ohfadom mechanickej kontroly paliva pomocou mierky. VlySetrovanie
udalosti je ukon€ené, zaverecna sprava zverejnena.

SKA2025007:

¢ letecka nehoda lietadla WT-9 Dynamic. Pocas letu doslo k vysadeniu motora, pilot
vykonal nudzové pristatie do porastu pSenice so zasunutym podvozkom pocas ktorého
doslo k ulomeniu pravého kridla v mieste pripojenia k centroplanu. PriCinou leteckej
nehody bolo vysadenie motora pocas letu z dévodu vyCerpania paliva z lavej nadrze.
Aktivaciou elektrického Eerpadla s umyslom Startu motora pocas letu sa do palivového
systému dostaval vzduch, ktory spdsobil jeho zavzdusnenie. Spolupdsobiaca pricina:
chybajuce postupy v letovej priru¢ke zamerané na palivovy manazment pocas letu.
VWS8etrovanie udalosti je ukonCené, zaverecna sprava zverejnena.

SKA2025008:

e letecka nehoda teplovzdusného baléna BB-37. Pri predletovej priprave do$lo pocas
plnenia baléna k vznieteniu travnatého porastu od ktorého sa nasledne vznietil balon.
Pri¢inou bo nespravny vyber plochy na $tart teplovzdudného baléna v podmienkach
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zvySeného rizika poZiaru spésobeného dlhodobym suchom a vysokymi teplotami, v
kombinacii s nespravnym vyhodnotenim meteorologicke] situacie (doznievajuca
termicka konvekcia). Pilot utrpel vazne zranenia. VlySetrovanie udalosti je ukonéené,
zaverelna sprava zverejnena.

SKA2025010:

e leteckd nehoda motorového rogala Quantum 15 Pegasus. PoCas vzletu z cesty Il
triedy medz obcami Vrbovce a Tura Luka doSlo ku stretu motorového rogala s vodiémi
elektrického vedenia vysokého napatia a jeho naslednému padu na zem. Pricinou
vzniku leteckej nehody bol nespravny vyber plochy na $tart, nedostatotné
vyhodnotenie prekazok v smere vzletu, dlha prestavka v lietani pilota (cca. 1rok)
a podcenenie vplyvu poveternostnych podmienok(smervetra, termické prudenie). Pilot
utrpel vazne zranenia. \VlySetrovanie udalosti je ukonlené, zavereCna sprava
zverejnena.

Prehlad ukon€enych vySetrovani vaznych leteckych incidentov:
SKS2025001:

e vazny letecky incident lietadla Skyleader 600. Dria 04.02.2025 vykonal pilot v ¢ase
09:25 vzlet z LZPT za uc€elom vykonania preletu na LZDV. Po dosadnuti na RWY31
LZDV doslo k samovolnému zasunutiu hlavného podvozku ¢o zapri€inilo vychylenie
lietadla z osi RWY. Lietadlo so zasunutym hlavnym podvozkom zastalo priblizne po 35
m. Lietadlo bolo poskodené v miernom rozsahu. PriCinou vzniku vazneho leteckého
incidentu bolo samovolné zasunutie hlavného podvozku z dévodu poruchy v riadiacej
elektronike ovladania podvozku. Spolupdsobiacou pri¢inou bolo nevykonanie Upravy
v sulade so Servisnym Bulletinom &. 01/2018. VWySetrovanie udalosti je ukoncené,
zavere€na sprava zverejnena.

SKS2025002:

e vazny leteckyincidentlietadla WT9 Dynamic. PoCas sutaze FCC Gliding 2025 na LZPE
po hromadnomvzlete, po€as rolovania po pristati, pri prechode ztravnatej na beténovu
plochu doslo k odlomeniu prednej podvozkovej nohy lietadla. Pri¢inou vzniku vazneho
leteckého incidentu bol kolaps PPN pocas rolovania z dévodu postupného vzniku
unavoveého lomu v mieste napajania zvaru na stojinu PPN.

Vydané bezpednosiné odporucania na zaklade vysledkov vySetrovania pri€in vzniku leteckych
udalosti:

SKA2025001:

e Zverejnit zaver vySetrovania na stranke LAA s vyzvou na kontrolu platnosti dokladov

potrebnych pre vykonanie letu, najma poistenie na Skody spdsobené tretim osobam.
SKA2025005:

e Vzhladom na vysledky vySetrovania BVK odporuc¢a organizaciam vykonavajucim
letecky vycvik dosledne dodrziavat metodiky vycvikov a Skoleni. V ramci teoretickych
Skoleni na konkrétny typ postupovat striktne podfa letovej prirucky typu.

SKA2025007:

¢ Doplnenieletovejprirucky lietadla OM-S007 o bod obsahujuci popis obsluhy a riadenia

palivového manazmentu pocas letu.
SKS2025002:

e Vzhladom nazavery vySetrovaniaa vysledkov expertizy SAV odporuca BVKvyrobcovi
lietadla vykonat po mechanickom odstraneni povrchovych nerovnosti zvaru jeho
oCisteni a odmasteni minimalne:

» vizualnu skudku (VT) na pritomnost povrchovych vad a penetraénu skusku -
kapilarnu skusku (PT), na detekciu necelistvosti povrchu,

» ak konstruk&né usporiadanie umozni, tak ultrazvukovu (UZ) a aj magneticku
praskovu skusku (MT) na vyskyt povrchovych defektov a defektov tesne pod
povrchom.



Podavanie hlaseniv civilnom letectve

o druhoch udalosti, informaciach suvisiacich s bezpecnostou,

identifikovanych trendocha o prijatych opatreniach
(prehlad o bezpec&nosti podla €l. 13 ods. 11 nariadenia (EU) €. 376/2014)

Popis:

Vysoku vSeobecnu urovefi bezpeénosti civiiného letectva spoloéne s déverou
verejnosti v letecku dopravu, ktori sme v Eurdpe dosiahli, je potrebné neustale udrziavat
a posilfovat. S vynakladanim maximalneho usilia na znizovanie poctu nehéd a incidentov.
Nizka miera neh6d so smrtelnymi nasledkami sa v civilnom letectve v poslednom desatroéi
velmi nezmenila. AvSak s narastajucou leteckou prevadzkou, priemerne o 8% rocne, je
dolezité zabezpedit, aby sa s jej rastom odpovedajuco nezvysSovala aj miera nehdd. Osobitne,
ked sa zvySuje technicka zlozitost lietadiel, €i uz v snahe o vysSiu efektivitu prevadzky, alebo
pre zniZzovanie dopadov na Zivotné prostredie.

Schopnost poudit sa z inych nehéd je dblezita. Ide o reakény, ex-post pristup. Ten vSak pri
dosahovani vyraznejSich ZlepSeni nezriedka nevie prekrocCit svoje limity.

Nehodam casto predchadzaju udalosti ovplyviujuce bezpelnost a/alebo nedostatky
odhalujuce existenciu bezpecnostnych rizik. VEasné bezpelnostné informacie su preto
dolezité pre moznost rozpoznat potencialne hrozby vopred. Za ucelom neustaleho
Zlep$ovania bezpeénosti civiiného letectva, sa retroaktivny pristup dopifia proaktivnym
systémom podavania hlaseni, v ramci ktorého sa vyuzivaju prave takéto informacie o
bezpeénosti.

Na urovni EU bolo prijaté Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady &. 376/2014
o podavani hlaseni, ich analyze a o nadvazujucich opatreniach upravujuce spolo¢ny pristup
¢lenskych krajin o nakladani s relevantnymi informaciami ovplyviujucich bezpecnost letectva.
Okrem kompetencii Statnych organov sa nim urcili povinnosti pre vybrané skupiny organizacii
pdsobiace v retazci vyroby, udrzby, prevadzky lietadiel, letisk a v poskytovani navigacnych
sluzieb. Aby v ramci ich vnutorného systému riadenia bezpecnosti désledne viedli systém
ohlasovania udalosti. A ich zamestnanci, pracujuci v prvej linii, povinne ohlasovali kazdu
udalost, ktora mbéze predstavovat riziko pre bezpecnost letectva. Tieto organizacie boli
zaviazané ziskané informacie analyzovat na rozpoznanie udalosti, ktoré by mohli mat’ vplyv
na bezpecnost. S ur€enim bezpecnostnych hrozieb a prijatim primeranych napravnych
opatreni al/alebo preventivnych opatreni. S naslednym v€asnym ich vykonanim a
monitorovanim jednak implementacie, ako aj ich efektivnosti.

Statistické ukazovatele:

Nasledujuci obrazok zobrazuje za ¢asové obdobie predchadzajucich 5 rokov pocet
zhromazdenych, hodnotenych a spracovanych hlaseni, s kontrolou kvality a analyzou udajov.
A nasledne uchovanychv Eurépskom centralnom registri (ECR) portalu ECCAIRS2.
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Samotny pocet hlaseni je ukazovatelom zmien v kulture bezpecnosti v Eurépe. Velky
pocCet hlaseni mozno povaZovat za znak dobrej kultury bezpecnosti. Pokial vy$si pocet nehdd
a vaznych incidentov mozno povazovat za negativny prejav, zvySovanie celkového poctu
ohlasovanych udalosti a incidentov, sa povazuje za poztivny vyvoi.

V roku 2020, v ktorom vrcholila pandémia COVID-19 a objem leteckej dopravy
drasticky klesol, bol pocet hlaseni najnizsi v histérii s poétom 412 hlaseni. Aj rok 2021
s po¢tom 603 hlaseni je eSte poznaceny tymto vychodiskom. Pokles poctu hlaseni voci pred-
pandemickému obdobiu v roku 2019 s po¢tom 786 hlaseni dosiahol len 23%. Nebol teda tak
vyrazny, ako bol vyznamny prepad leteckej dopravy. To vypoveda, Ze ohlasovanie sa neviaze
len priamo na letecku dopravu, ale aj na ostatné €innosti v civiinom letectve. Zaroveii je to
dbékazom, Ze je povrchné tvrdit, Ze so znizujucou prevadzkou sa musi priamo umerne zvysSovat
bezpecénost.

Celkovy poCethlaseniv roku 2025 vzrastol voCi roku 2024 o viac ako 50% ! Z hodnoty 836 na
celkovy pocet 1261. Kultura bezpecCnosti nam teda vyrazne vzrastla. Urite je to aj
organizaénymi zmenami na Utvare azavadzanim novych metodickych pristupov
k ohlasovaniu. Obrazok zarovern ukazuje, Ze je to aj dosledok vyrazného navysenia poctu
hlaseni podavanychk prevadzke dronov (UAS). VocCiroku 2024 s po¢tom48 podanych hlaseni
sa v roku 2025 spracovalo 251 hlaseni, teda 5 krat viac! PodrobnejSiu analyzu uverejiiujeme
v poslednej Casti tejto vyroCnej spravy.

Pre monitorovanie zmien v kultire bezpeénosti v ramci EU sa celkovy pog&et hlaseni
v danom roku prepocitava na 1000 pohybov na eurdpskych letiskach. Tato miera ohlasovania
udalosti za rok 2024 priobjeme cez 350 tis. hlaseniv celoeuréopskomsuéte a 10 mil. pohyboch
na letiskach v EU predstavuje hodnotu 35 hlaseni na 1000 pohybov lietadiel, mysli sa priletov
a odletov spolu.
Slovensko zaevidovalo do celoeurdpskej databazy ECCAIRS2 v roku 2025 celkom
1261 hlaseni. Nade dve hlavné dopravneé letiska vykazali 29 tis. pohybov lietadiel z Bratislavy
atakmer 19 tis. z KoSic. Tomu odpoveda miera hlasenia udalosti cez 26 hlaseni na tisic
pohybov. Tato miera ohlasovania e$te nedosahuje priemernd hodnotu v EU. MéZe to byt
spbsobené viacerymi faktormi, réznou metodikou zapoctu pohybov leteckej dopravy a
v8eobecného letectva, osobitne leteckych §kél s vyraznym po&tom letmych pristati a vzletov,
aleborozsahom vyuZivania leteckejdopravy ako takejz nasho uzemia v porovnanis okolitymi

9



krajinami, vplyv viedenského letiska (Schwechat), alebo systémovymi priCinami. HibSej
analyze sa budeme venovat v nasledujucom obdobi.

NaruSenie vzdusného priestoru (Airspace Infringement - ASI)

Popis:

Vo vzduSnom priestore Slovenskej republiky upravuje vykonavanie letov vSetkych
lietadiel podfa pravidiel lietania platnych pre civilné letectvo letecky zakon &. 143/1998 Z.z.
Lety sa musia vykonat tak, aby nebola ohrozena najma bezpeénost cestujucich a posadok,
lietadiel, os6b a majetku na zemi. Pravidla lietania su upravené odpovedajuc jednotlivym
oblastiam vzdusného priestoru.

V oblastiach vzdu$ného priestoru s vysokou hustotou premavky sa poskytuju sluzby riadenia
letovej prevadzky (Air Traffic Control - ATC) pre zaistenie plynulosti a vysSej efektivnosti
vykonavanialetov, prizachovaniich bezpecnosti. Ide o letové cesty, alebo riadené okrsky/zony
na dopravnych letiskach (Control Zone - CTR) a o ich koncové riadené oblasti (Terminal
Control Area - TMA). Riadena oblast’ (Control Area - CTA) siaha od vySky 8000ft do letovej
hladiny FL 660. Tomu odpovedaju triedy vzdudného priestoru Aaz E.

Priestor s oznacenim G je neriadeny vzdusny priestor oby€ajne v nizSich vySkach nad zemou,
kde nie je nutné aniradiové spojenie a vstup do tohto priestoru nie je predmetom povolovania.
Letova Cinnost podlieha zakladnym pravidlam a predpisom. Prevadzka je hlavne za
viditelnosti zeme (Visual Flight Rules - VFR) so zasadou ,vidiet a vyhnut sa“. V priestore
triedy G sa poskytuje letova informacna sluzba (Flight Information Service - FIS) tym lietadlam,
ktoré o to poziadaju.

SluZba riadenia letovej prevadzky ATC sa poskytuje pri prevadzke podla pravidiel letu podla
pristrojov (Instrument Flight Rules - IFR), teda bez nutnej viditelnosti z kabiny. Riadenie
zabezpecuje najma bezpecné rozstupy medzi prevadzkou VFR a IFR, kedZe podmienka
,vidiet“ uz nie je obojstranna, alebo medz prevadzkou IFR a IFR.

Vzdusné priestory, kde vykonavanie letov nie je mozné alebo je obmedzené len vo
vymedzenych €asoch, alebo trvalo, rozpoznavame: nebezpeéné priestory (Danger - D),
obmedzené priestory (Restricted - R), zakadzané priestory (Prohibited - P), prechodne
rezervované vzdusdné priestory (Temporary Reserved Area - TRA) a prechodne vyclenené
priestory (Temporary Segregated Area - TSA).

K naruSeniu vzdudSného priestoru dochadza, ked lietadlo vstupi do riadeného
vzdusného priestoru najCastejSie bez predchadzajuceho ziskania povolenia od riadiaceho
letovej prevadzky, alebo v rozpore s takymto povolenim. Plati to aj pre pripady, ak lietadlo
vstupi bez povolenia do zakazaného, obmedzeného alebo nebezpeného priestoru (vid AIP
SR, Part2 —ENR 5.1) alebo do prechodne rezervovaného/vy&leneného priestoru (vid AIP SR,
Part2 —ENR 5.2).

Narusenia vzdusného priestoru mézu mat’ za nasledok zniZzenie rozstupu od inych lietadiel
(tzv. znizenie minim rozstupov), zvySenie zataZenia riadiaceho letovej prevadzky a v
zavaznych pripadoch az zrazku lietadiel vo vzduchu alebo iné ohrozenie v leteckej prevadze
s fatalnymi nasledkami.

NaruSenie vzdusného priestoru méze nastat priakejkolvek leteckej Cinnosti: obchodna
letecka doprava (Commercial Air Transport - CAT), vojenské lety (Specialised Operations -
SPO), ale va¢sina zaznamenanych incidentov sa tyka lietadiel do 5700 kg (other than complex
aeroplanes) vSeobecného letectva (General Aviation - GA). Nejednd sa pritom vébec
o zanedbatefnu mnoZzinu lietadiel. Ich pocCet dosahuje az 95 % eurdpskej flotily civilnych
certifikovanych lietadiel a pokryva Siroku Skalu Cinnosti.
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V ramci vSeobecného letectva sa podstatne viac vyuZiva priestor triedy G, ktory sa stanovuje
mimo riadenych vzduSnych priestorov a obmedzenych vzdudnych priestorov do tomu
odpovedajucej vysky (oby&ajne stanovenej vo vztahu k hladine mora). Casté narusenia
neriadeného vzdusného priestoru byvaju na vstupe do CTR, alebo vertikalne s narastajucou
vySkou letu privileteni do TMA. Rozhodujucim je désledne vykonana predletova priprava pred
kazdym letom a pocas letu rozpoznanie aktualnych hranic priestorov, osobitne u sukromnych
pilotov, kde je vy$Si faktor straty navykov pri dihSej prestavke v lietani.

Vniknutia do vzduSného priestoru patria k jednym zo zakladnych prekurzorov znizenia
minim rozstupov (SMI). Ich monitorovaniu a vyhodnocovaniu trendov sa aktualne venuje
zvySena pozornost k hodnoteniu klu€ovych rizikovych oblasti (KRA): ,.zraZzky vo vzduchu“ a
,Zrazky na vzletovej a pristavacej drahe*

Statistické ukazovatele:

Nasledujuci obrazok zobrazuje vyvoj poctu hlaseni o naruseni vzdusnych priestorov
v horizonte 5 rokov.

Hlasenia o Naruseni vzdusného priestoru
Nr. (ASI= Airspace Infringement)
[pcs] complex airplanes CAT,SPO
m other than complex - GA
100 Drony UAS
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Rok 2021 bol eSte poznaceny pandémiou COVID-19, kedy bolo civilné letectvo vyrame
utimené. Letecka doprava bola prakticky uzemnena, preto mézeme tvrdit, Ze poCet 70 hlaseni
o naru$eni v roku 2021 je mozné pripisat vSeobecnému letectvu GA. Doteraz ide o najvyssi
pocet v tomto viacroénom sledovani.

Co sa tyka urCovanie trendov, v medziroénom porovnani roku 2025 voc€i roku 2024,
pocCet ohlasovanych naruseni priestorov lietadlami nad 5 700kg (complex airplanes) klesol
na nulu. lde o lietadla leteckej dopravy (Commercial Air Transport - CAT), vratane letov
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vojenskych a Statnych lietadiel (Specialised Operations - SPO). V 4 pripadoch nam
dopravcovia nahlasili let balénov v ich letovych hladinach. PoCet prijatych hlaseni o naruseni
vzdusného priestoru lahSimi lietadlami (other than complex aeroplanes) dosiahol pocet 52,
vratane tych 4 hlaseni o balénoch. Ako zobrazuje graf po€as celého 5-roéného obdobia
najvacsiu mnozinu hlaseni o vniknuti do priestorov stale generovalo vSeobecné letectvo GA.
Aj v roku 2025 predstavuje vacsiu polovicu zo vSetkych ro¢nych hlaseni. Medziro¢né znizenie
o 11 hlaseni prestavuje 10% pokles. Miera ohlasovania sa v tomto type hlaseni zvySuje, ¢o
vypoveda o zvySujucej sa kulture bezpecnosti.

Vyrazny narast naruSeni priestorov vroku 2025, az trojnasobny oproti
predchadzajucemu roku 2024, je spojeny s prevadzkou dronov. Na celkovom pocte v roku
2025 sa podiela viac ako 40%. Pritom na tomto grafe je uvedeny len pocet tych dronov, ktoré

narusiliriadené priestory civilnych letisk, alebo ich vySka nad terénompresiahla120m, hranicu
pre ich ,volné® lietanie. PodrobnejSie sa tejto téme budeme venovat v dalSej kapitole.

Nasledné dva grafy zobrazuju rozloZenie tychto naruseni z hfadiska priestorovej
lokalizacie na Uzemi Slovenska, ako aj v upresneni poctov k jednotlivym CTR a TMA civilnych
dopravnych letisk. Okrem nich k naruseniam do$lo aj v riadenych oblastiach troch vojenskych
letisk, kde riadenie letovej prevadzky je v kompetencii ministerstva obrany.

\

Obrazok znazorriujci miesta civilnych dopravnych letisk a pocty rieSenych naruSeni LPS SR, $.p.
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Na kola€ovom grafe je vidiet k akom rozsahu
dochadza k naru$eniu CTR civilnych letisk

Airspace Infrigement v roku (oranzové &ast s 31%) a Ze este Gastejsie sa
2025 vyskytuju naruSenia vich blizkom okoli

podlatypu vzdusného priestoru v koncovych riadenych oblastiach TMA(modra
2% Cast s 41%), kde sa do vysky 500m nad

= TMA morom nachadza neriadeny vzdusny priestor

CTR triedy G.

NarusSenia v tychto oblastiach suvisia obvykle
R s prekro¢enim spodnej urovne TMA, alebo
P vertikalnych hranic CTR.

mCTA Pocet vniknuti v roku 2025 bol
do obmedzenych priestorov R na urovni 13%,
do zakazanych priestorov P len 2% a
do riadenej oblasti CTAna urovni 13% .

Trendy a opatrenia:

Vlysoky narast poctu narudeni vzdudnych priestorov na Slovensku v roku 2024 vo i
roku 2023 sa zacal rieSit uz vroku 2024. LPS SR, §. p. vramci vlastného systému
manazmentu bezpecnosti (Safety Management System - SMS) otom informoval
prislugny dozorujlci organ Dopravny drad, Divizu civilného letectva (,DU DCL"). Nasledne
navrhnuté opatrenia boli prerokované na Bezpeé&nostnom vybore DU.

Prijaté boli 4 opatrenia. Dve sa tykaju sucinnosti aeroklubov a leteckych organizacii pri
zvySovani informovanosti ich ¢lenov/persondlu, a Sirenia osvety ohfadom bezpeénostnej
problematiky vniknutia do riadeného vzdusného priestoru.

Jedno opatrenie sa tykalo prijatia a zabezpec€enia vykonu sankénej politiky pre subjekty, ktoré
opakovane narusuju vzdusny priestor z vlastnej viny.

S odstupom jedného roka je v roku 2025 vidiet tendenciu poklesu poctu prijatych hlaseni
v roku 2025, ako aj poctu rieSenych udalosti podnikom LPS SR, $. p. o zhruba 15%.

Nastupena cesta osvety a informovanosti sa javi ako Uspesna.

Faktory a pridiny vzniku udalosti:

Rozhodujuce faktory a pri€iny ovplyviiujuce vznik toho typ udalosti, osobitne platné
pre vSeobecné letectvosu :

Nedostatocné planovanie/ predletova priprava: nekontrolovanie NOTAM-ov, pouZzivanie
zastaranych leteckych map alebo nepochopenie Struktury vzdudného priestoru.

Zla navigacia/situatné povedomie: nespravna identifikacia polohy, nedostatoéné Citanie mapy
alebo strata orientacie.

PriliSné spoliehanie sa na novodobé technoldgie: nespravne pouZivanie alebo nesledovanie
GPS/systémov interaktivnych map.

Zlyhanie komunikacie: nespravna interpretacia pokynov alebo chybajuce pokyny od riadenia
letovej prevadzky (ATC) alebo nevyZiadanie si poZzadovaného povinného povolenia na
vstup/prelet riadenym priestorom.

Chyby nastavenia vySkomeru: nespravne nastavenie aktualneho atmosférického
tlaku vySkomera pilotom, ¢o vedie k neumyselnému vertikalnemu naruSeniu hranice
vzdusného priestoru.

Faktory po€asia/prostredia: vyhybanie sa zZiému pocasiu odklonenim sa do obmedzenych Casti
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vzdusného priestoru.

Pracovna zataZ/rozptylenie pilota, platné najma pre letecku dopravu : zvySena kognitivna
zataz, rozptylenie pilota cestujucimi alebo strata situaéného povedomia v intenzivne
vyuzivanom vzdusnom priestore.

Spolupdsobiace faktory: neskuseni piloti alebo slabo vySkoleni piloti v navigacnych
technikach, strata spravnych navykov po dlhdej prestavke v lietani, prostredie s vysokou
hustotou premavky (TMA, CTR).

Odporucania:

1. Na urovni Statheho dohfadu dalSie zvySovanie kvality a integrity zhromazdovania a
spracovavania dat z ohlasovania udalosti, podporujuc moznosti detailnejSich analyz
v spojeni s hodnotenim rizik podla celoeurépskeho systému klasifikacie rizik (European
Risk Classification Scheme - ERCS) aj s ohladom na pristup leteckych organizacii pri
internom riadeni rizik.

2. Posilfiovanie osvety oslovovanim uzivatelov vdeobecného letectva GA aj mimo letecké
organizacie.

Zrazka s vtakom (BirdStrike)

Popis:

Zrazka s vtakom (BirdStrike) je definovana ako zrazka medzi vtakom a lietadlom, ktoré
je za letu, po€as rozjazdu, pri vzlete alebo pristavani. Osobitne sa sleduju zrazky s inymi volne
Zijucimi zvieratami a s netopiermi (Wildlife Strike).

Zrazky s vtakmi sa mozu vyskytnut pocas ktorejkolvek fazy letu lietadla. Kedze vSak vacsina
vtakov lieta v nizSich vySkach nad zemou, najpravdepodobnejSie zrazky su pocas vzletu,
pociatoného stupania, alebo vo faze priblizenia k letisku a pristatia. Z rovnakého dévodu su
CastejSie cez def. Az 95% zrazok sa vyskytuje pod vySkou 900m nad terénom. Zrazky
v letovych hladinach dopravnych lietadiel, teda okolo 10 km nad zemou, uz su
nepravdepodobné. V spojitosti s migraciou vtactva v nasSich zemepisnych Sirkach, zrazky
s vtakmi vykazuju silnu sezénnu zavislost' s maximom v letnych mesiacoch jul, august.
ZraZzky s vtakom su pomerne bezné, zo véetkych ohlasovanych udalosti asinaj¢astejSie. Preto
sa im venuje osobitna pozornost. M6Zu predstavovat az vyznamnu hrozbu pre bezpecnost
lietadla, osobitne pre lietadla s prudovymi motormi. Nasatie vtaka dokaze poskodit vnutormé
Casti motora, o méze viest od straty tahu az k jeho destrukcii . V takom pripade sa lietadlo
zvykne vratit na letisko vzletu, prehliadnut na rozsah poskodenia. Na ziklade toho sa
rozhodne, €i je mozné dalej uskutoénit let do miesta destinacie, alebo je nutna oprava na
mieste. V pripade mensSich lietadiel su kritické poSkodenia konStrukcie lietadla, riadiacich
pléch, alebo rozbitie Celného skla kabiny.

Rozsah poskodenia je zavisly od velkosti, resp. hmotnosti vtaka. Vaésie druhy zvyknu lietat aj
vo vacsich vyskach. Podstatnym je tiez, Ci ide o jedince, alebo kidel stredne velkych vtakov,
alebo vacsi pocet velmi malych vtakov.

Z uvedeného je zrejmé, Ze pravdepodobnost zraZzok s vtakmi je najvysSia v obvode
letiska. Nezriedka je to aj za hranicami jeho obvodu, v okruhudo 13 km od stredu letiska, kde
prevadzkovatel letiska uz nema taky bezprostredny vplyv. Pestovanie nevhodnych plodin
alebo vacésie vodné plochy prirodzené pritahuju vtakov, usmerfiovanie majitefov takto
dotknutych pozemkov si vyZaduje SirSiu Skalu Usilia s potrebnou oporou v zakonoch.

Udaje ostretoch s vtakmi sa zhromazduju, nasledné vyhodnocuji na uréenie
bezpelnostného rizika. To umozZiuje prevadzkovatelovi letiska nastavovat preventivne
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opatrenia, prijimat zmierfiujuce opatrenia v ¢ase zvySeného rizika, resp. on-line cez sluzbu
riadenia letovej prevadzky informovat pilotov na zvySenu moznost stretu s vtakmi.

Statistické ukazovatele:

Hidsenie o strete s vtdkom povinne podavaju prevadzkovatelia letisk, ale aj piloti
lietadiel, najmd cez sluzbu riadenia letovej prevadzky, alebo prostrednictvom svojho
prevadzkovatela. To zaklada nutnost pri spracovavani doslych hlaseni rozpoznat, ¢i sa jedna
otu istu udalost av takomto pripade integrovat v3etky suvisiace hlasenia do jedného
zaznamu.

V pripade zistenia pozostatku vtéka, alebo krvavej stopy na lietadle po jeho pristati, je niekedy
problematické rozhodnut, &i k stretu doslo pri pristadvani na letisko, kde sa pozostatok objavi,
alebo uz poc€as jeho stupania z letiska odletu.

Do hodnét na nasledujucom obrazku su zapocitané aj hlasenia pilotov lietadiel registrovanych
v inom State a/alebo podavané inym Statom v mieste pristatia a to vo vztahu ku moznému
stretu na letisku odletu zo Slovenska.

Pocet spracovanych hlaseni

o] moZn;:/ch .z’ré.likach s vtakmi v horizonj[e . Hlasenia o strete s takom a 2verou
predchadzajucich 5 rokov zobrazuje I ( Bridstrike, Wildiife strike)
nasledujuci obrazok. Pl ALL
Kedze tento typ udalosti je naviazany na | 10 115 118
prostredie letisk, od roku 2024 sme do wild R —
vyobrazenia tUdajov zaviedli priradenia ich | '@
poctu k nasim dopravnym letiskam. o 119
93

PoCet prijatych hlaseni o strete E
s vtakmi vykazuje uz treti rok takmer rovnaky 0 a—
pocet. Za celkovym pocétom 118 ks v roku 2021 2022 2023 2024 2025
2025 je vidiet ich rozloZenie po letiskach na
nasom Uzemi. Majoritu predstavuju

dopravné letiska v Bratislave s poétom 76+9 a v Kosiciach s po&tom 24 hlaseni. Cislo 9 pri
Bratislave sa viaze na pocet hlasenio strete so zverou. Len 9 stretov s vtakmi bolo ohlasenych
ku inym slovenskym letiskam.

Do uvedenych udajochnaobrazku su zapocCitané aj hlasenia z celo-eurdpskej databazy: pocet
25 hlaseni podanych v inych krajinach EU vo vztahu ku Bratislave, ku Kosiciam sa pripogitali
do vyslednej hodnoty 3 takéto hlasenia.

Na 5ro¢nom prehlade nezobrazujeme dalSie hlasenia, ktoré ohlasujunasi do pravcovia
o strete s vtakmi na inych letiskach v zahranici. V roku 2025 sa takto spracovalo 81 hlaseni.
Prevadzkovatel lietadla/dopravca, ako letecka organizacia registrovana na Slovensku, je totiz
povinny podavat hlasenia v mieste svojej registracie, teda slovenskym organom. Tie sa po
spracovani u nas, spristupfiuji inym &lenskym $tatom EU prostrednictvom vy$$ie uvedenej
nadnarodnej databdzy ECCAIRS2.
Pocet 81 takychto hlaseni nasich dopravcov k zahraniénym letiskam v porovnani s po¢tom
hlaseni 118 v roku 2025 k nadim letiskdm nepriamo potvrdzuje, Ze strety s vtakmi su skutoéne
pomerné éasté v celej EU.
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Analyza dat:

HibSie analyzy o povahe stretov a miere ich rizika je mozné vykonavat az nad udajmi
konkrétnych letisk. Dostatoény poCet pre moznost' Statistického vyhodnocovania dat nam
poskytuju hlasenia z letiska M.R.Stefanika v Bratislave s kédom LZIB.
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Za uCelomprezentacie analyzdat a formulacie trendov v roku 2025 budeme vychadzat
Z Udajov letiska LZIB za rok 2024.
Rok 2024 bol velmi osobity. Prevadzkovatelovi letiska sa totiz podarilo dostato¢ne v€asne
pred priletom stahovavych vtakov, dohodnut s vlastnikom pozemkov za hranicami obvodu
letiska. Na nich sa totiZ nachadzaju vodné plochy so Strkovymi brehmi, ktoré umoznovali

16



v predchadzajucich rokoch malym vtakom fahko sa zahniezdit. Osadenie sieti na brehoch sa
prejavilo v markantnom poklese poctu stretov s vtakmi na neopakovatefné minimum oproti
predchadzajucim obdobiam.

Potvrdené strety (Confirmed BirdStrike) podla metodiky ICAO, na obrazku zeleno

podfarbené stipy, si také strety, ktoré je mozné priradit ku konkrétnemu lietadlu na prilete,
alebo odlete (€o byva niekedy problém) a zarover vzajomny stret je preukazany aj najdenim
ostatkov, alebo aspon krvavej stopy po vtakovi; ¢i uZz na trupe, plochach, podvozku lietadla,
alebo na vzletovej pristavacej drahy, alebo na plochach letiska v jeho obvode.
Na obrazku modro podfarbené stipové hodnoty odpovedaju po&tu prijatych hlaseni o stretoch
(Reported BirdStrike) v danom mesiaci, po integracii od vSetkych ohlasovatelov. Ide teda
povinnosti zodpovednej osoby ohlasit kazdu udalost, rovnako ako aj schopnostou z kabiny
lietadla roZlisit naraz s vtakom od inych narazov alebo od prejavov pnutia konstrukénych
materialov.

Vyrazny rozdiel medz zelenymi a modrymi hodnotami najma v roku 2024 spociva na
viacerych skuto&nostiach:

a) zelené udaje potvrdzuju stret s najvacsou istotou; avSak vypovedaju len o oblasti letiska do
jeho oplotenych hranic, kam azmaju pristup pracovnici biologickej ochrany letiska,

b) najdené ostatky, i krvave stopy po vtakovi na letisku nie je mozné povazovat za désledok
stretu s lietadlom, ak nie su stotoznené s prevadzkou konkrétneho lietadla,

c) najdené krvavé stopy na trupe, alebo plochach lietadla pri jeho obhliadke po pristati, tieZ nie
je mozné povazovat za stret s vtdkom na tomto letisku, osobitne ak posadka lietadla si nie
je vedoma mozného stretu poc€as celého letu od vzletu ziného letiska,

d) modré udaje zodpovedaju poctu prijatych a spracovanych hlaseni (po integracii), su
zatazené najvacSou mierou nejasnosti, €i k fyzickému stretu vébec doSlo, resp. nie je ho
mozné potvrdit konkrétnym hmotnym dékazom.

Rok 2025 je poznamenany niz8im poé&tom hlaseni (modré stipy) najma v kritickych
mesiacoch jul az september. Maximalna mesacna hodnota bola 18 hlaseni v septembri 2025,
voCi maximu 25 hlaseni v auguste 2024.

Pocet potvrdenych stretov vtakov (zelené stipy) sa medziroéne podstatne zvysil, s maximalnou
hodnotou 11 potvrdenych stretov v auguste 2025. Hodnoty v rokoch 2023 a pred tym vSak
neboli dosiahnuté.

Rozdiel medz tymito oboma podfarbeniami je v roku 2025 mensi ako v roku 2024. Cim je
pocet potvrdenych stretov s vtakmi v mesiaci blizSie k poctu prijatych hlaseni, tym je nasa
neistota o skutocnej realite stretov mensia.

K tomuto urcite prispela aj zmena metodiky vykazovanie stretov s vtakmi, ktora bola u nas
prijata v priebehu roku 2025. Prave za u€elom spresfiovania udajov pre nasledné analyzy.

Zavedena zmena vo vykazovani a spracovavani zdrojovych udajov ham umoznila
doplnit do spolo&ného grafu treti typ stipca. Cervenym podfarbené tidaje v grafe su priradené
detekovanym stopam po ostatkoch vtakov (Detected BS) podla pism. b) a pism. c) uvedenych
vySSie. Az 94% z nich predstavuju zistené stopy na lietadle podla pism. c).

Rozdiel medz vyskou zelenych a &ervenych stipov indikuje, Ze k stretu mohlo déjst za plotom
letiska, kde pracovnici biologickej ochrany letiska nemdzu ostatky zdetekovat a vyhodnotit.
Samozrejme uvedené plati aj o takychto plochach na letisku odletu a preto nie kazdu krvavu
stopu na lietadle je mozné priradit k letisku priletu.
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Napravné opatrenia:

Velmi podstatnym pri hodnoteni urovne rizika pre konkrétne letiska je kalkulovat
s objemom dopravy. VyS§Si pocCet pohybov lietadiel (odletov alebo priletov spolu) Statisticky
jednoznaéne musi viest k vy$Siemu poctu stretov s vtakmi. Preto na pravej strane grafu je
doplnenarelativhastupnicas prepoc¢tom potvrdenych stretovna 1000 pohybov a zelena krivka
stredom obrazka s mesacnymi hodnotami.
Tieto udaje vyhodnocuje prevadzkovatel letiska na pripadné prekroCenie kritickej hodnoty na
mesacnej baze. Ta je pre LZIB aktualne stanovena na 2,91 stretov na 1000 pohybov.
V mesiaci august, kedy kulminovala prevadzka na urovni 3500 pohybov, doslo k prekroceniu
tejto kritickej hodnoty mierou 3,1 stretov na tisic letov.

V sulade s principmi kontinualneho monitorovania pInenia dosahovanej urovne vykonnosti
a prevadzkovej bezpecnosti, prevadzkovatel letiska stanovil okamzité napravné opatrenia k
znizeniu poctu neziaducich udalosti: zacvik novych sokolov, zvy$enie odstrelov problémovych
druhov vtakov a navysenie hliadkovania v obvode letiska novoprijatym zamestnancom.

Odporucania

Z vySSie uvedeného vyplyva, Zze v pripade, ak sa bude zva¢Sovat rozdiel medzi
potvrdenymi stretmi (zelené stipce) a detekovanymi ostatkami (8ervené stipce) prevadzkovatel
letiska by mal venovat osobitnu pozornost lokalitam v okruhu do 13 km od stredu letiska na
inventarizaciu miest pritahujucich vtaky a volne Zijuce zvierata. Z ktorych by vtaky mohli
doletiet do pristavacich a odletovych koridorov, osobitne do vysSky 900m, kde je 95%
pravdepodobnost zraZok. Odporucania osobitne rozpracovavaAirport Services Manual ICAQO,
DOC 9137 v Casti 9.2 bode 9.2.6 pism. f).

Tymto sa otvara téma planovania vyuzZivania pddy v blizkosti letisk a komplexného planu
manazmentu volne Zjucich ZivoCichov, vratane koordinacie medz regulaénym organom
letectva, prevadzkovatelom letiska a okolitymi komunitami. S prehodnotenim dostato¢nosti
urovne dotknutych pravnych predpisov na prakticku realizaciu vhodnych a u€innych opatreni.

Za tym ucelom sa navrhuju nasledovné opatrenia:

1. Nadalej zvySovat kvalitu a integritu dat zhromazdovanych o stretoch s vtakmi a so zverou
pre detailnejSiu analyzu dat najma v kulminujucej letnej sezéne.

2. Na medzirezortnej urovni prerokovat’ dotknuté pravne predpisy na dostato¢nost a ucinnost
pre kompatibilné vyuZivanie pédy, vecnych bremien alebo Uzemného planovania na
predchadzanie nebezpelenstvu spdsobenému vtakmi v blizkosti dopravnych letisk do
vzdialenosti 13 km.

3. Rozpracovat spbésob sucinnosti regulacnych organov civilného letectva pre implementaciu
preventivnych opatreni v priletovych a odletovych koridoroch za hranicami obvodu letisk.
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PorusSovanie pravidiel lietania bezpilotnych lietadiel v .otvorenej* kategérii prevadzky

(text krateny na analyzu dat z hlaseni
nakolko zodpovedny organ do terminu uzavierky tejto spravy neposkytol komplexnejSie udaje
o problematike ani poZzadované data z nim vedenych registrov na analyzu faktorov a pricin)

Popis:

Prevadzku bezpilotnych lietadiel (Unmanned Aerial Vehicles - UAV) a bezpilotnych
leteckych systémov (Unmanned Aerial System - UAS), ktoré su definované ako bezpilotné
lietadlo a vybavenie na jeho dialkové ovladanie, ktoré sa nenachadza na lietadle (dalej
spoloéne aj len ,dron“) upravuje Nariadenie Komisie (EU) 947/2019. Zavedenie suvisiacej
europskej legislativy do legislativheho ramca Slovenskej republiky v roku 2023 umoznilo
podrobnejSie upravit kompetencie nasich statnych organov a povinnosti oséb, ktoré vlastnia
a prevadzkuju drony.

Akakolvek fyzicka osoba alebo pravnicka osoba, ktora prevadzkuje alebo zamysla
prevadzkovat jeden alebo viacero dronov sa povazuje za prevadzkovatela bezpilotného
leteckého systému (d'alej aj len ,Prevadzkovatel UAS, alebo ,Prevadzkovatel dronu®).
Prevadzkovatel dronu sa registruje v ,,otvorenegj“ kategorii prevadzky s dronom o hmotnostou
250 g alebo viac, alebo ak je dron vybaveny kamerou so zaznamom.

Prevadzkovatel dronu sa registruje s bezpilotnym lietadlom s akoukolvek hmotnostou
pre prevadzkovanie v ,0sobitnej“ kategorii.
Drony bezkamery a s hmotnostou do 250 g nepodliehaju povinnosti registracie.

Prevadzka dronu v ,otvorenej* kategérii musi spinat aspori tieto zakladné poZiadavky

- bezpilotné lietadlo ma maximalnu vzletovi hmotnost menej ako 25 kg,

- dron za letu sa udrziava do 120 metrov vySky od zeme a

- pilot na dialku zabezpeci, aby sa dron udrzZiaval v bezpecnej vzdialenosti od fudi a mimo
zhromazdenia fudi.

Takato prevadzka dronu v ,otvorenej“ kategérii mimo riadenych a obmedzenych priestorov
nepodlieha Ziadnemu predchadzajucemu prevadzkovému povoleniu, ani prevadzkovému
vyhlaseniu prevadzkovatela dronu pred vykonanim letu.

Prevadzka s priamym vizualnym kontaktom (VLOS®) je typ prevadzky dronu, v ramci ktorej je
pilot na dialku schopny bez pomdcky udrziavat nepretrzity vizualny kontakt s riadenym
bezpilotnym lietadlom a ktora mu umoziuje ovladat drahu letu dronu vo vztahu k inym
lietadlam, fludom a prekazkam tak, aby sa dokazal vyhnut zrazke.

Kazdy dron musi byt vybaveny ,priamou dialkovou identifikaciou®, €¢o je systém, ktory
zabezpecCuje lokalne vysielanie informacii o prevadzkovanom bezpilotnom lietadle, vratane
jeho oznacenia, aby sa umoznilo ziskanie tychto informacii bez fyzického pristupu k
bezpilotnému lietadlu. Dron je zaroven potrebné prislusne oznadit.

Minimalny vek pilotov na dialku, ktori ovladaju UAS v ,otvorenej” a ,0osobitnej* kategarii, je
16 rokov.

Register prevadzkovatelov bezpilotnych leteckych systémov a register bezpilotnych lietadiel
vedie Dopravny urad.

Kazdy prevadzkovatel dronu je povinny Utvaru podat hlasenie o akejkolvek udalosti stvisiacej
s bezpecnostou leteckej prevadzky a zdielat' informacie o svojomdrone.

K tymto vychodiskovym faktom budeme adresovat nasledujuce Statistické data a ich
zhodnotenie pre urCenie trendov a prijatych opatreni zodpovednymi organizaciami.
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Statistické ukazovatele:

Nasledujuce dva obrazky zobrazuju narast poctu registracii prevadzkovatelov dronov
a pilotov na dialku v 2 réznych stuprfioch a to od roku 2023, ked sa zacali viest tieto registre
Dopravnym uradom.

b Registrovani prevadzkovatelia UAS beg TRegistrovani piloti na diafku = A2sTs
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Z prvého obrazku je vidiet uvodny narast registracii prevadzkovatelov s ich dronmi,
rozloZeny v dvoch rokoch od zmeny legislativy v roku 2023.
V roku 2025 sa zvySil poCet o cca 900 novych registracii. S predpokladom, Ze tento pocet by
sa dal oakavat aj v dalSich rokoch. Pokial nepride k nejakym zasadnym zmenam v spravani
sa zaujemcov o lietanie s dronom.
Potrebné je si eSte uvedomit, Ze jeden prevadzkovatel méZe do registra zapisat aj viac ako
jeden dron. Preto uvedené hodnoty je nutné chapat ako minimalny pocet letu-schopnych
dronov na Slovensku. To plati za predpokladu, Zze kazdy z prevadzkovatelov si pIni svoje
povinnosti a v pripade fatalnej nehody, alebo predaja odhlasi dron z registra, vratane svojej
registracie.

Druhy obrazok hovori, Zze pocet pilotov na dialku sa prakticky stabilizoval na trovni 700.
V rdmci trendu v roku 2025 si je mozné vSimnut prechod cez 100 pilotov do vys3ej kategorie
spOsobilosti A2/STS.

Nasledujuci obrazok zobrazuje za obdobie 5 rokov vyvoj poctu hlaseni o naruSeni
obmedzenych a riadenych vzdusnych priestorov vojenskych letisk s tomu odpovedajucimi
zelenymi &astami v stipovom grafe. Cervenymi podfarbenim sa zobrazuje vniknutie dronov
do riadenych priestorov civilnych letisk (Airspace infringement - ASI) spolo¢ne s porusenim

oo Hlasenia o prevadzke dronov /UAS
250
ASI>120m, CTR, TMA
200
H naruenia vojenskych
priestorov
150
100 42
50 81 10 11
o
2021 2022 2023 2024 2025
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pravidiel lietania bezpilotnych lietadiel v ,otvorenej* kategorii prevadzky prekrocenim vysky
120m. Vo vSetkych pripadoch hrozi mozna zrazka s lietadlom s vaznymi nasledkami.

Pocet 34 naruSeni civilného
vzdusného priestoru dronmi sme uz Naru$enia priestorov dronmi
uviedli vprvej Casti tejto vyroCnej za rok 2025
spravy tykajucej sa ASI. Nasledujuci
kolacovy graf podrobnejSie ukazuje, ze
Cast 31% znich sa tyka riadenych
priestorov civilnych dopravnych letisk

CTAaTMA,

46 % dronov prestupalo v ,otvorenej*

kategorii prevadzky hranicu vo vyske nad 120m

120mnad terénoma CTR,TMA

az 23% z nich boli detekované nad
300m nad terénom, v oblasti prevadzy
lietadiel vSeobecného letectval

Riesenie tychto udalosti je
v kompetencii  Dopravného uradu
v sucinnosti s policiou.

Trendy a opatrenia:

Na prvy pohlad je na stipovom grafe vidiet v roku 2025 skokovy narast poétu hlaseni
upozorfujucich na prevadzku dronov. Az 5 nasobny! Po hlbSom skdmani za pomoci Uradu
vojenského letectva MO SR (UVL) je v3ak realnejSi vzrast ,len“ na 3 nasobok voci 107
hlaseniam, ktoré urad prijal z vojenskych utvarov v roku 2024; rozdiel suvisel so zmenou
pristupu v ohlasovani tychto udalosti na prelome rokov 2024 a 2025.

No uz aj ,len® takyto stupajuci trend si vyZzaduje okamzité napravné opatrenia.

V tejto oblasti v3ak nie je realne oCakavat ich prijimanie opatreni zo strany samotnych
leteckych organizacii v ramci ich systémov manazmentu bezpecénosti, kedZze vacsina
prevadzkovatelov dronov su fyzické osoby. S touto ulohou sa teda musi vysporiadat Stat
a kompetentné organy.

Co sa tyka uréenia priginy takéhoto zvy$enia, mame za to, Ze médze ist o dosledok
medziroéného vyrazného poklesu ich ceny na trhu, drony sa tak stali dostupné podstatne
SirSiemu okruhu zakaznikov. Natacanie selfie dronom a nasledné predvadzanie sa na
socialnych sietach méze byt tahunom nezodpovedného spravania sa, neuvedomujuc si
mozné nasledky.

Ak by bol aj trojnasobny narast poc¢tu dronov na Slovensku, malo by to byt vidiet na
odpovedajucom zvySeni poctu prevadzkovatelov UAS v roku 2025. Pocet 900 novych
prevadzkovatelov vSak tomu velmi nezodpoveda. IbaZe by si prevadzkovatelia dokupili
viacero novych dronov. Zaroven nie je mozné z dostupnych dat odhadnut velkost mnoziny
novych vlastnikov dronov, ktori o povinnosti registrovat sa nevedia, alebo nechcu vediet.
Podstatnym faktorom mobzZe eSte byt CastejSie poruSovanie pravidiel lietania dronov
v ,otvorenej“v ,otvorenej“kategorii prevadzky zo strany tych istych prevadzkovatelomdronov.
Do terminu zverejnenia tejto vyrocnej spravy nam neboli poskytnuté data z prislusnych
registrov, hibSiu analyzu faktorov a pric€in nebolo mozné ukoncit.

Rozhodnym pri skimani pri€in skokového narastu poctu hlaseni mdzZe byt aj spésob detekcie
dronov. Ten sa v8ak medz rokmi 2024 a 2025 nezmenil. Moderné detekéné systémy
rozpoznavajuce konkrétne drony do vzdialenostiviacerych kmboliorganmistatu obstarané uz
v roku 2023 a spbsob ich pouzivania sa zachoval bez vyraznejSich zmien.

Preto dévodnou otazkou je: ak sa vo vojenskych priestoroch, kde je €innost’ dronov
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ostro monitorovana, zvysil po€et poruseni pravidiel lietania bezpilotnych lietadiel trojnasobne
za 1 rok, ako potom vyzera aktualna prevadzka dronov v ostathom vzduSnom priestore na
Slovensku? Zvlast, ak je logické predpokladat, Ze prave u obyvatelov miest a obciv susedstve
vojenskych priestorov a letisk je vy3Sia autoregulacia ako v inych zastavanych, resp.
nezastavanych oblastiach na Slovensku.

Zo skusenosti riadiacich letovej prevadzky v tychto priestoroch pomer medzi pilotmi na dialku,
ktori si splnili podmienky a bol im povoleny vstup do priestoru voc€i tym pilotom dronov, ktori
o uvedené povolenie ani nepoziadali, je zhruba 60% ku 40%. Cierna prevadzka je teda
u bezpilotnych lietadiel dokumentovatelnou a aj zdokumentovanou realitou.

Ostatnym, avSak nie menej délezitym negativnym javom, je vedomé poruSovanie
pravidiel lietania bezpilotnych lietadiel. Komercna prevadzka dronov za uplatu spojena
s rédznymi podujatiami a ich zaznamom, €i priamym televiznym prenosom je realitou, s ktorou
je potrebné sa vysporiadat’ uinnymi opatreniami. V tejto oblasti pdsobi osobita jednotka
policajného zboru na operacénej urovni.

Stale opatrenia:

Medz Standardné opatrenia zo strany Statu vynucujuce dodrZiavanie zakonov su sankc¢né
postihy. Tie upravuje zakon o vojenskej policii a letecky zakon s vySkami pokut za priestupok
v tisicoch EUR aj s moznostou zakazu Cinnosti do 3 rokov.

Na vyZiadanie nam boli poskytnuté tieto informacie:

K roku 2025 evidujeme 55 priestupkovych spisoy, ktoré su v su€asnosti na Dopravnom urade
v 8tadiu vybavovania.

Zo strany Vojenskej policie bolo v roku 2024 rieSenych 149 priestupkov s 54% objasnenim (79
vyjazdov). S rovnakym bezpilotnym lietadlom opakovane, a to aspon 4 krat, bolo rieSenych
5 prevadzkovatelov, jeden z nich az 6 krat.

V roku 2025 bol pocet vyjazdov Vojenskej policie do terénu 345, teda viac ako dvojnasobny
a objasnenych bolo 118 z nich. ZvySenie Cinnosti policie odpovedala narastu poctu udalosti.

Medzinarodna spolupraca

Najvaési podiel medzinarodnych aktivit LNVU predstavovali aktivity v ramci
koordinacie sucinnosti pri vySetrovani zahrani¢nych nehéd a pripadne ucast poradcov zo
strany vyrobcov lietadiel zo Slovenskej republiky, ako aj uc¢ast na aktivitach Eurépskej siete
organov pre vysetrovanie v civinom letectve (ENCASIA) a u€ast na jednaniach skupiny
odbornikov pre vySetrovanie leteckych nehdd (ECAC). Cielom bolo predavanie skusenosti
medzi partnerskymiorganizaciamiv ramci EU, ECAC, ICAO, zdielanie osvedc€enych postupov
avzajomné informovanie o najzavaznejSich leteckych nehodach. Zastupcovia LNVU sa
aktivne zucasthovali plenarnych zasadani ENCASIA. Niektorych planovanych jednani
ainformovani o prebiehajlcich vy$etrovaniach leteckych nehdd sa zastupcovia LNVU
zuCastriovali v priebehu roka prostrednictvom videokonferencii.

Pracovnych rokovani Siete analytikov bezpec&nosti letectva v ramci europskej agenttry
pre bezpednost sa zastupca LNVU zu&astnil prezenéne ako aj prostrednictvom
videokonferencii. Hlavnou aktivitou je prechod na hodnotenie rizik podlfa metodiky ERCS,
v ramci ktorého prebiehali Skolenia za ucelom spravneho pochopenia tohto systému
klasifikacie. Prechod na novy systém klasifikacie je stale v progrese.
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