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OCELOVE ZVODIDLA PRIESTOROVE USPORIADANIE TPV 3/2023/SK
NOVO RAIL MEISER

1 Uvod, predmet technickych podmienok vyrobcu (TPV)

1.1 Uvod

Tieto TPV st — v salade s TP 010 a TP 108 — navodom na pouzitie ocel'ovych zvodidiel Novo
Rail od firmy MEISER Strassenausstattung GmbH.
Celkovy prehl'ad pontukanych zvodidiel uvadza tabulka 1.

Vsetky zvodidla uvedené v tychto TPV maji oznacenie CE.

Drzitelom certifikdtu o nemennosti parametrov vyrobku pre vsetky zvodidld a sucasne aj
vyrobcom zvodidiel je:
MEISER Strassenausstattung GmbH, Edmund-Meiser-Strasse 3, 666839 Schmelz-Limbach,
Deutschland.
Zvodidla sa vyrabaji vo vyrobniach.

- narovnakej adrese ako je adresa drzitel'a certifikdtu o nemennosti parametrov vyrobku;

- BVV Baustahl und Blech-verarbeitungsgesellschaft mbH & Co. KG Am Lokwerk 11,

14774 Brandenburg-Kirchmoser, DE
Kontaktna osoba:
Emanuele Marretta, Head of International Sales, Authorized Representative - Prokurist,
tel. office 0049 6887 9590-201, mobile 1: 0049 171 497 8641, mobile 2: 0039 335 831 5047
e.marretta@meiser.de
Tabul’ka 1 - Predmet TPV

C. | Oznacenie zvodidla Typ zvodnice Nazov/struény popis

1 Novo Rail 1.33 L1 B jednostranné ocel'ové zvodidlo irovne
hrubky 2,5 mm | zachytenia H1 pre cesty

2 Novo Rail 2.66 L1 B jednostranné ocel'ové zvodidlo irovne
hrubky 2,5 mm | zachytenia H1 pre cesty

Technické podmienky vyrobcu st umiestnené na www.strassenausstattung.meiser.de/cz

Pre kontrolu montaze sa dodavaji (a st rovnako umiestnené na vyssie uvedenych webovych
strankach) ,,montazne navody“ v slovenskom jazyku.

POZOR - pouzitie/osadenie vSetkych zvodidiel uvedenych v tychto TPV je podmienené
siladom s TP 010 a TP 108 v aktualne platnom zneni. To znamena4, Ze ak sa v TP 010
alebo v TP 108 zmenia poZiadavky na uroveii zachytenia alebo akékol’vek iné poZiadavky,
musi sa tymto poZiadavkam prisposobit’ aj pouZivanie zvodidiel uvedenych v tychto TPV.

1.2 Spracovanie TPV

Spracovatel'om tychto TPV je Ing. Frantisek Juran, tel. +420 737542401,
frantisekjuran47@gmail.com

1.3 Distribucia

Tieto TPV a montazne navody uverejiiuje vyrobca na webovej stranke
www.strassenausstattung.meiser.de/cz
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2 Navrhové parametre zvodidiel
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Tabulka 2 - Navrhové parametre zvodidiel

Oznaéenie Uroveii Index intenzity Pracovna Sirka Pouzitie
C. zvodidla; zachytenia [ zrychlenia AST; W [m];
vyklonenie vozidla
trieda dynam. priehyb VI [m]
odolnosti D [m]
voci poloha odd. ¢asti
sneznému nad 2 kg za licom
pluhu zvodidla*
1 Novo Rail [H1 ASI=0,9 W =0,8(W2) |Krajnica
1.33 L1 D=0,7 VI =15 (VI5) |S8irky podla STN 73 6101 pre Groveii zachytenia
3 do H1 (vratane).
Novo Rail [ N2 ASI=0,8 Krajnica
2 2.66 L1 D=0,7 W =0,8 (W2) |3irky podla STN 73 6101 pre troveii zachytenia
H1 D=0,9 W=1,0 (W3) do HI (vratane).
3 VI=12(VI4)
* Pri ziadnom zvodidle v tychto TPV sa neoddelila ziadna ¢ast’ hmotnosti nad 2 kg.
Poznamka:
Vsetky cestné zvodidla je mozné kombinovat’ iba s obrubou vysky do 70 mm.

Tabul’ka 3 — Vzdialenost’ lica zvodidla od pevnej prekazky

C.| Oznagenie zvodidla Uroveii Vzdialenost’ lica zvodidla
zachytenia od pevnej prekazky [m]
1 | Novo Rail 1.33 L1 N2 *0,70
H1 0,80
2 | Novo Rail 2.66 L1 N2 0,80
H1 1,00
* Hodnota stanovena odbornym odhadom

3 Popis jednotlivych zvodidiel

3.1 Zvodnice

Zvodidla Novo Rail boli testované/odskiisané v $pecifikacii uvedenej na obrazku 2, so
zvodnicou ,,B“. Podl'a modifikéacie uvedenej na certifikdte 0 nemennosti parametrov vyrobku
obi dvoch zvodidiel je moZzno pouZzivat’ aj zvodnicu ,,A* — pozri obrazok 1.

Vsetky zvodnice sa vyrabaju z plechu hrabky 2,5 mm, z ocele S 355 JR. Zvodnice ,,A* aj ,,B
su dlhé 4,30 m a vitanie pre uchytenie k stipikom umozituje rozte¢ stipikov 1,33 m, 2,00 m a
4,00 m.

Nestanovuje sa, ak ma byt’ preplatovanie zvodnic, lebo naraz moéze byt z roznych smerov
a okrem toho vystupok 2,5 mm, ktory tvori hrubka zvodnice, je z hl'adiska narazu celkom
bezvyznamny.

Zvodnice ,,A* sa vzajomne spajaju 6smimi skrutkami s polkruhovou hlavou a nosom M16x27-
4.6, maticou M 16 a podlozkou 30x18x3 (podlozka je pod maticou, pod polkruhovou hlavou z
licnej strany podlozka nie je).

Zvodnice ,,B“ sa vzajomne spajaju siestimi skrutkami s polkruhovou hlavou a nosom M16x27-
4.6, maticou M 16 a podlozkou 30x18x3 (podlozka je pod maticou, pod polkruhovou hlavou z
licnej strany podlozka nie je).

Vsetky zvodnice sa vyrabajt bezne v polomeroch 2,5 m v kroku po 2,5 m (to zna¢i 2,5 m, 5m,
7,5 m atd.). Od polomeru 30 m sa zvodidla montuja z priamych zvodnic.

3
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Obrazok 1 — Zvodnice, v [mm]

3.2 Jednostranné zvodidlo Novo Rail 1.33 L1 a Novo Rail 2.66 L1

Uvedené 2 zvodidla tvoria vyrobkovy rad, to znamena, Ze pozostavaji ztych istych

komponentov a lisia sa iba rozstupom stipikov — pozri obrazok 2.

Kazdé zo zvodidiel pozostava zo zvodnice, stipika a vystuhy stipika.

- Zvodnica — pozri ¢lanok 3.1. Zvodnica sa prichyti k stipiku jednou skrutkou M10x45-8.8.
Z licnej strany je pod hlavou skrutky krycia podlozka M10 115x40x5 mm z materialu
S235 JR. Pod maticou je Stvorcova podlozka M10.

- Stipik prierezu C 125x62,5x25 sa vyraba z ohybaného plechu hriabky 4 mm z materialu
S355JR. Dizka stipikov je 1550 mm. Otvor pre prichytenie k zvodnici je o 12 mm.
Natodenie stipiku vo¢i nejakému smeru jazdy sa nevyzaduje.

- Vystuha stipika. Do profilu stipika sa pred baranenim osadzuje zosiliujtci profil prierezu
C 110x47,5x20 dizky 250 mm, ohybany z plechu hrabky 4 mm z materialu S355 JR.
Vystuha ma byt po zabaraneni v polohe 150 mm nad terénom.

Zvodidlo ma hornt hranu zvodnice 0,75 m nad pril'ahlou vozovkou (je to sucasne najvyssie
miesto zvodidla). Sirka zvodidla je 0,202 m.

Pouziva sa vySkovy nabeh dlhy (pre oba typy vyrobkového radu st nabehy rovnaké), s ktorym
byli obi dve zvodidla skusané pri narazovych skuskach — pozri obrazok 3. Nabeh je dlhy 8 m a
spifa poziadavku sklonu 1:10 a miernejsieho. Pred vlastnym nabehom sa v piatich poliach
osadia diagonaly z ocelového pasiku 50x5 mm dizky 1570 mm, ktoré sa prichytia k stipiku
skrutkou M16x45-8.8 (pod maticou je podlozka M16). Zvodnica sa v nabehu i v poliach, kde
st diagonaly, prichyti k stipikom skrutkou M16x45,8.8 s podlozkou pod maticou a krycou
podlozkou M 16 pod hlavou. Na konci nabehu sa osadzuje Specialna koncovka, ktora zaist'uje
zvysené kotvenie zvodidla. V nabehu sa do stipikov neosadzuji vystuhy.

Tam, kde nie je mozno nabehn@it’ na nabeh, je mozno osadit’ kratky nabeh (na dizku jednej
zvodnice) — pozri obrazok 4. Sklon zaistuje nabehova prechodka. Zakoncenie do zeme je
pomocou $pecialnej koncovky. Zvodnica sa v nabehoch prichyti k stipikom skrutkou
M16x45,8.8 (pod maticou je podlozka M16 a pod hlavou krycia podlozka M16). V nabehu sa

4
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Obrazok 2 — Zvodidla Novo Rail 1.33 L1 a Novo Rail 2.66 L1, v [mm]
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Obrazok 3 — Dlhy nabeh zvodidiel Novo Rail 1.33 L1 a Novo Rail 2.66 L1, v [mm]
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Obrazok 4 — Kratky nabeh zvodidiel Novo Rail 1.33 L1 a Novo Rail 2.66 L1, v [mm]

3.3 Zasady uprav zvodidiel Novo Rail

Je mozno vykonat iba také upravy, ktoré nemajii dopad na nosny systém zvodidla. Z tohto
dévodu nie je dovolené prerusit’ ziadny pozdizny prvok. Vyrobca vyraba skratené zvodnice a
na objednavku akikolvek atypicka dizku. Pokial’ sa vsak v odovodnenych pripadoch pri
montazi vyskytne potreba inej dizky zvodnice, nez uvadzajt tieto TPV a atypicku dizku nie je
mozno z ¢asovych dovodov zaistit, je mozno zvodnicu individualne skratit’ a to rezanim, nie
palenim. Pre takato skratena zvodnicu sa dovoluje vyvitat' nové otvory pre spojenie. Pre
zaistenie pozadovanej zivotnosti je treba upravené diely (najmé rezné hrany) opatrit’ naterom
podrl'a poziadaviek platnych predpisov.
Nejasnosti

Pri nejasnostiach v prevedeni a pri rieseni detailov je rozhodujuce stanovisko vyrobcu. Vyrobca
vSak musi splnit’ poziadavky TP 010 a TP 108.
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4 Zvodidlo na cestach

4.1 Vyska zvodidla a jeho umiestnenie v prie€nom reze

Minimalnu vysku zvodidla stanovuje TP 010.

Z hladiska polohy v prie¢nom reze sa postupuje podl'a TP 108.

Vsetky cestné zvodidla uvedené vtychto TPV sa mo6zu kombinovat' iba s prejazdnym
obrubnikom vysky do 70 mm. Poloha obruby voci licu zvodidla sa pri prejazdnom obrubniku
nestanovuje.

Hodnoty vysky zvodidla uvadzané v TPV neplatia pre lokalne nerovnosti.

Medzné odchylky pri osadzovani zvodidiel — pozri TP 010.

4.2 PIna Géinnost a minimalna dizka zvodidla

Zvodidlo ma plInd Gcinnost’ tam, kde ma predpisanu vysku. To znaci, ak ma byt
Vv ktoromkol'vek mieste osadené zvodidlo, musi tam byt (neprerusené¢) zvodidlo plnej vysky a
vySkovy nabeh je pred alebo za tymto miestom.

Minimalne dizky cestnych zvodidiel uvadza tabulka 4. Vyskové nabehy/koncové Casti sa do
dizky zvodidla nezapo¢itaju.

Taburka 4 - Minimalna dizka zvodidla

C. Oznacenie zvodidla Minimalna diZka zvodidla [m] pri dovolenej rychlosti
polozky < 80 [km/h] > 80 [km/h]

1 Novo Rail 1.33 L1 30 40

2 Novo Rail 2.66 L1 30 40

4.3 Zvodidlo na vonkajSom okraji cesty (na krajnici)
Postupuje sa podl'a TP 108.

4.3.1 Zaciatok a koniec zvodidla

Pri zakonéeni zvodidla je treba respektovat’ poziadavky uvedené v TP 010 a TP 108.
Pre zvodidla Novo Rail vyrobca pontika vyskové nabehy dlhé a kratke.

4.3.2 Zvodidlo pred prekazkou a miestom nebezpecenstva
Postupuje sa podl'a TP 108.

4.3.3 Prechody/spojenie medzi jednostrannymi zvodidlami Meiser

Prechod medzi zvodidlami so zvodnicou ,,B“ na zvodidla so zvodnicou ,,A* a obratene je iba
spojenim vel'mi podobnych zvodidiel — pozri obrazok 18. Eventualne zahustovanie stipikov sa
vykona podl'a poziadaviek TP 010 alebo TP 108.

Pokial' je treba prejst’ zo zvodidla so zvodnicou B alebo A na zvodidlo so zvodnicou 3n
(trojvlna), pouzije sa prechod uvedeny v TPV, ktoré zvodidlo/zvodidla so zvodnicou 3n uvadza.
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PRECHOD ZVODIDIEL SO ZVODNICOU "B”
NA ZVODIDLA SO ZVODNICOU "A”
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Obrazok 5 - Prechod medzi zvodidlami so zvodnicou A na zvodidla so zvodnicou B,
v [mm]

5 Prechod zvodidiel Novo Rail na iné zvodidla

5.1 Prechod na ocelové zvodidlo iného vyrobcu

Priame napojenie sa nepredpoklada. V zaujme udrzby je, aby na jednej stavbe bolo zvodidlo
jedného vyrobcu a pokial’ sa objavi potreba prechodu z ocelového zvodidla jedného vyrobcu
na ocel'ové zvodidlo iného vyrobcu, pouzije sa presah vyskovych nabehov tak, aby naproti sebe
boli plné vysky oboch zvodidiel (zvodidla sa mozu dotykat’).

Pokial’ sa v8ak priame napojenie ma urobit’, je treba dielensky vyrobit’ prechodovy diel. Ten
moze vyrobit’ len vyrobca jedného zo zvodidiel, ktoré maji byt spojené. Takéto rieSenie je
mozné len so stthlasom oboch vyrobcov. Podmienkou pre prechodovy diel je, aby v kazdom
mieste dielu bol vySkovy sklon 1:3 alebo miernejsi.

5.2 Prechod na betonové zvodidlo

Prechod sa vykona:

- Presahom vyskovych nabehov oboch zvodidiel tak, aby naproti sebe boli pIné vysky oboch
zvodidiel. Medzi zvodidlami nemusi byt medzera, mézu sa vzajomne dotykat’.

- Priamym spojenim zvodidiel — pozri obrazok 6.

Pri zvodidle Novo Rail 1.33 L1 sa zahustovanie stipikov nevykona, lebo bezna vzdialenost
stipikov je 1,33 m.

Pri zvodidle Novo Rail 2.66 L1 sa na dizke 8 m osadia stipiky po 1,333 m a potom nasleduje
bezna vzdialenost’ stipikov je 2,66 m.
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Obrazok 6 — Pripojenie zvodidla zvodidiel Novo Rail na beténové zvodidlo, v [mm]

6 Protikorézna ochrana
Zvodidla Novo Rail spiiiaji poziadavky TP 068.

7 Znacéenie jednotlivych komponentov zvodidiel

Jednotlivé komponenty maji oznacéenie vyrobcu — pozri obrazok 7 (urobené prierazom).
Firma Meiser ma dve vyrobne a pouziva tak k identifikacii 2 znacky. Na obrazku 7 vlavo je
znacka vyrobne MEISER Strassenausstattung GmbH, Edmund-Meiser-Strasse 3, 666839
Schmelz-Limbach, Deutschland, na obrazku 7 vpravo je znacka vyrobne BVV Baustahl und
Blech-verarbeitungsgesellschaft mbH & Co. KG Am Lokwerk 11, 14774 Brandenburg-
Kirchmoser, DE.

Okrem oznadenia vyrobcu je na komponentoch navyse otlakom do hibky cca 0,5 mm vyrazené
NOVO RAIL /223, ¢o znamena, ze zvodidlo bolo vyrobené v druhom $tvrtroku 2023.

A d’alej kvoli dohl'adatelnosti povodu materialu je na komponentoch vyrazeny Ciselny rad zo
7 &isel.

19,5

Obrazok 7 — Identifika¢né znacky vyrobcu zvodidiel Novo Rail, v [mm]
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