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Zoznam skratiek a  pojmov  

Skratka / Pojem  Definícia  

Analýza citlivosti  Met·da vyhodnocovania vplyvu zmien kŎ¼ļovĨch vstupov (napr. diskontn§ sadzba, ¼rokov§ marģa, 
CAPEX) na hlavné výsledky projektu (NPV, VfM) 

AVP Availability Payment / Platba za dostupnosŠ 

AVPo / AVPn Z§kladn§ roļn§ platba za dostupnosŠ. AVPo je vĨchodiskov§ (referenļn§) hodnota; AVPn je roļn§ 
platba po úprave o indexáciu 

BOO Build ï Own ï Operate; model, kde súkromný partner vybuduje, vlastní a prevádzkuje aktívum bez 
povinnosti prevodu vlastn²ctva spªŠ 

BOT Build ï Operate ï Transfer; model, kde súkromný partner vybuduje, prevádzkuje a po dohodnutej 
dobe odovzdá aktívum verejnému sektoru 

bps  Basis points / bázické body ï 1 bázický bod = jedna stotina percentuálneho bodu 

CAPEX Capital Expenditure / Kapitálové výdavky 

Cash flow  PeŔaģn®, resp. hotovostn® toky za konkr®tne obdobie 

CBA Cost-Benefit Analysis / Analýza nákladov a prínosov 

CBD Cestná databanka SSC; informaļnĨ syst®m obsahuj¼ci ¼daje o cestnej sieti a mostoch 

CEF Connecting Europe Facility / Nástroj na prepájanie Európy 

Cestný zákon  Z§kon ļ. 135/1961 Zb. o pozemnĨch komunik§ci§ch (cestnĨ z§kon) v znen² neskorġ²ch predpisov 

CI Core Inflation Index / Index jadrovej inflácie; index spotrebiteŎskĨch cien bez regulovanĨch poloģiek 

CMPI Construction Materials Price Index / Index cien stavebných materiálov 

CSD Celoġt§tne sļ²tanie dopravy 

Dataroom  MiestnosŠ na správu a ukladanie dokumentov, ktorá m¹ģe maŠ aj virtuálnu podobu 

DBB Design ï Bid ï Build; tradiļnĨ model, kde verejnĨ sektor zad§ projektovanie a zvl§ġŠ vĨstavbu 

DBFOM Design ï Build ï Finance ï Operate ï Maintain; integrovanĨ PPP model zahŘŔaj¼ci projektovanie, 
výstavbu, financovanie, prevádzku a ¼drģbu 

Diskontná sadzba  Parameter, ktorĨ sa pouģ²va na prepoļet bud¼cej hodnoty peŔaģnĨch tokov na hodnotu s¼ļasn¼. 
Diskontn§ sadzba zohŎadŔuje faktor ļasu v hodnote peŔaz², t. j. ģe hodnota peŔaz² dnes je vyġġia 
ako ich hodnota v budúcnosti 

DPH DaŔ z pridanej hodnoty 

DSCR Debt Service Coverage Ratio ï pomer ļist®ho projektov®ho cash flow k splátkam dlhu (istina + 
úroky) v danom období 

DSRA Debt Service Reserve Account ï rezervnĨ ¼ļet urļenĨ na krytie spl§tok dlhu 

DSVS Dokument§cia skutoļn®ho vyhotovenia stavby 

Dual use  Dvojit® vyuģitie infraġtrukt¼ry ï schopnosŠ sl¼ģiŠ na civiln® aj vojensk® ¼ļely (napr. mosty a cesty 
vyuģiteŎn® pre presuny ozbrojenĨch s²l v r§mci NATO/EĐ) 

Due diligence  HŌbkov§ analĨza vġetkĨch vĨznamnĨch aspektov konkr®tnej oblasti projektu 

EBITDA Earnings before interest, taxes, depreciation and amortization / zisk pred úrokmi, zdanením a 
odpismi 

EBRD Európska banka pre obnovu a rozvoj 

ECB Európska centrálna banka 

EIA Z§kon ļ. 24/2006 Z. z. o posudzovan² vplyvov na ģivotn® prostredie a o zmene a doplnen² 
niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov 

EIB Eur·pska investiļn§ banka 

EK Európska komisia 
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Skratka / Pojem  Definícia  

EMV Expected Monetary Value / Oļak§van§ hodnota rizika. ĠtatistickĨ ukazovateŎ vyjadruj¼ci priemernĨ 
finanļnĨ dopad rizika. Vypoļ²ta sa ako s¼ļin pravdepodobnosti vĨskytu rizika a jeho finanļn®ho 
dopadu 

EPEC European PPP Expertise Centre; metodick§ podpora a pr²ruļky k PPP 

ESA 2010 European System of Accounts; metodika ESA pre ¼ļtovanie, deficit/dlh a klasifik§ciu PPP (on/off 
balance) 

EÚ Európska únia 

Eurostat  ĠtatistickĨ ¼rad EĐ; metodick§ autorita pre ESA 2010 a MGDD 

Ex-ante konzultácia  Predbeģn§ konzult§cia metodiky a zmluvnĨch nastaven² s Eurostatom / ĠĐ SR pre ¼ļely ESA 
klasifikácie pred uzavretím kontraktu 

Financial close  Uzatvorenie financovania PPP (po podpise Koncesnej zmluvy a úverovej dokumentácie); od tohto 
momentu projekt ļerp§ financovanie 

FinanļnĨ model Z§kladnĨ n§stroj finanļn®ho modelovania, ktorĨ sa zaober§ predpovedan²m bud¼ceho vĨvoja 
projektu 

Gearing  Pomern® zast¼penie dlhu voļi vlastn®mu imaniu pri financovan² projektu 

GIS Geoinformaļn® syst®my 

Handback  Odovzdanie akt²va verejn®mu partnerovi na konci koncesie, po splnen² poģadovanĨch ġtandardov 

IBM Index bezpeļnosti mosta 

IDP Inġtit¼t dopravnej politiky 

IFRIC VĨbor pre interpret§cie Medzin§rodn®ho finanļn®ho vĨkazn²ctva 

IFRS Medzin§rodn® ġtandardy pre finanļn® vykazovanie v znen² prijatom Eur·pskou ¼niou 

Indexácia  Sp¹sob zachovania re§lnej hodnoty finanļnĨch kateg·ri² prostredn²ctvom ich ¼pravy o roļn¼ mieru 
inflácie / deflácie 

Inflácia  EkonomickĨ jav, ktorĨ oznaļuje vġeobecnĨ a trvalĨ rast cenovej hladiny a ktor®ho n§sledkom 
doch§dza k zn²ģeniu k¼pnej sily peŔaz² v ļase 

IRR Internal Rate of Return / vnútorná miera výnosnosti. Hodnota diskontnej miery, pri ktorej je s¼ļasn§ 
hodnota (NPV) ļistĨch peŔaģnĨch tokov rovn§ nule 

IS MCS InformaļnĨ syst®m modelu cestnej siete 

ISTS Index stavebno-technického stavu 

IZS Index zostatkovej ģivotnosti 

KĻ Klasifikaļn® ļ²slo (urļenie prioritiz§cie opr§v zo strany SSC) 

Koncesionár  / ZhotoviteŎ ĐspeġnĨ uch§dzaļ verejn®ho obstar§vania na realiz§ciu Projektu 

Koncesná lehota  Koncesn§ lehota je lehota urļen§ v Koncesnej zmluve, poļas ktorej m§ Koncesion§r povinnosŠ 
udrģiavaŠ pr²sluġn¼ ļasŠ predmetu Koncesnej zmluvy (daný platobný úsek). Predpokladaná 
Koncesn§ lehota Projektu je 30 rokov. Pre kaģdĨ platobnĨ ¼sek je zaļiatok Koncesnej lehoty 
stanovený osobitne. 

Koncesná zmluva  Zmluva, ktor§ bude uzatvoren§ medzi Zad§vateŎom a Koncesionárom 

KPI KvantifikovateŎn® vĨkonnostn® ukazovatele 

LCC Life Cycle Cost / VĨdavky ģivotn®ho cyklu ï zahŘŔaj¼ priame vĨdavky na udrģiavanie a obnovu 
fyzickej infraġtrukt¼ry, taktieģ nazĨvan® ako Šaģk§ ¼drģba 

Lesy SR  Lesy Slovenskej republiky, ġt§tny podnik 

LLCR Loan Life Coverage Ratio ï ukazovateŎ schopnosti krytia ¼veru 

Matica rizík  Zoznam vġetkĨch identifikovanĨch riz²k (formou matice), obsahuj¼ci inform§cie o dopadoch, 
kategorizáciách, pravdepodobnostiach výskytu, ocenení a alokácii jednotlivých rizík 

MD SR Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky 
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Skratka / Pojem  Definícia  

MF SR Ministerstvo financií Slovenskej republiky 

MGDD Manual on Government Deficit and Debt; metodick§ pr²ruļka Eurostatu k ESA 2010 

MH SR Ministerstvo hospodárstva Slovenskej republiky 

MIRRI Ministerstvo investícií, regionálneho rozvoja a informatizácie Slovenskej republiky 

MK SR Ministerstvo kultúry Slovenskej republiky 

MO SR Ministerstvo obrany Slovenskej republiky 

Model PPP  FinanļnĨ model pre realiz§ciu projektu formou verejno-s¼kromn®ho partnerstva. ZohŎadŔuje vġetky 
predpoklady o nákladoch, výnosoch, financovaní a rizikách na strane súkromného partnera; jeho 
hlavnĨm vĨstupom je ļist§ s¼ļasn§ hodnota (NPV) variantu PPP 

Model PSC  FinanļnĨ model pre realiz§ciu projektu tradiļnĨm sp¹sobom. Simuluje priebeh invest²cie, prev§dzky 
a ¼drģby v pr²pade, ģe projekt zabezpeļuje vĨluļne verejnĨ sektor; jeho hlavnĨm vĨstupom je ļist§ 
s¼ļasn§ hodnota (NPV) variantu PSC 

Mostný program  Program pr²pravy a realiz§cie rekonġtrukcie mostných objektov na cestách I. triedy; strategický 
rámec pre obnovu mostných objektov na cestách I. triedy. 

MPV Majetkovoprávne vysporiadanie 

MRA Maintenance Reserve Account ï rezervnĨ ¼ļet na cyklick® opravy, ktor®ho tvorba je poģadovan§ 
financuj¼cimi inġtit¼ciami 

MV SR Ministerstvo vnútra Slovenskej republiky 

MĢP SR Ministerstvo ģivotn®ho prostredia Slovenskej republiky 

Nariadenie 2015/1588  Nariadenie Rady (EĐ) 2015/1588 z 13. j¼la 2015 o uplatŔovan² ļl§nkov 107 a 108 Zmluvy o 
fungovan² Eur·pskej ¼nie na urļit® kateg·rie horizont§lnej ġt§tnej pomoci v znen² neskorġ²ch 
predpisov 

Nariadenie 2015/1589  Nariadenie Rady (EĐ) 2015/1589 z 13. j¼la 2015 stanovuj¼ce podrobn® pravidl§ na uplatŔovanie 
ļl§nku 108 Zmluvy o fungovan² Eur·pskej ¼nie 

Nariadenie 2022/2560  Nariadenie Eur·pskeho parlamentu a Rady (EĐ) 2022/2560 zo 14. decembra 2022 o zahraniļnĨch 
subvenci§ch nar¼ġaj¼cich vn¼tornĨ trh 

Nariadenie 651/2014  Nariadenie Komisie (EĐ) ļ. 651/2014 zo 17. j¼na 2014 o vyhl§sen² urļitĨch kateg·ri² pomoci za 
zluļiteŎn® s vn¼tornĨm trhom podŎa ļl§nkov 107 a 108 zmluvy 

NBIS National Bridge Inspection Standards 

NDS N§rodn§ diaŎniļn§ spoloļnosŠ, a.s. 

NKÚ Najvyġġ² kontrolný úrad Slovenskej republiky 

NPV Net present value / ļist§ s¼ļasn§ hodnota ï vyjadruje sumu vġetkĨch peŔaģnĨch tokov s¼visiacich 
s invest²ciou, diskontovanĨch k s¼ļasnosti hodnotou diskontnej sadzby. Ļist§ s¼ļasn§ hodnota 
zohŎadŔuje ļasov¼ hodnotu peŔaz² 

ObZ Z§kon ļ. 513/1991 Zb. ObchodnĨ z§konn²k v znen² neskorġ²ch predpisov 

Odbor  EÚ Odbor financovania z prostriedkov EÚ MD SR 

Odbor  PPP Odbor projektov verejno-súkromného partnerstva MD SR 

Odbor  RF Odbor rozpoļtu a financovania MD SR 

Odbor  VO Odbor kontroly verejného obstarávania MD SR 

OPEX Operating Expenditure / prevádzkové výdavky ï vĨdavky spojen® s dennĨm zabezpeļovan²m 
dostupnosti Projektu 

OZ Z§kon ļ. 40/1964 Zb. Obļiansky z§konn²k v znen² neskorġ²ch predpisov 

Pamiatkový zákon  Z§kon ļ. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkov®ho fondu v znen² neskorġ²ch predpisov 

PMÚ Protimonopolný úrad Slovenskej republiky 
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Skratka / Pojem  Definícia  

Poradcovia  WOOD & Company, a.s., SGS Czech Republic, s.r.o., HKV Law Firm s.r.o., SIEBERT + TALAĠ, 
spol. s r.o. 

PPP Public Private Partnerships, verejno-súkromné partnerstvá 

Projekt  PPP projekt opr§v, rekonġtrukci², vĨstavby (nahradenie p¹vodnĨch) a prev§dzky vybranĨch mostov 
na cestách I. triedy 

PSC Public Sector Comparator / Kompar§tor verejn®ho sektora / ĂKonvenļnĨ sp¹sobñ ï spôsob 
realiz§cie Projektu formou beģne pouģ²vanej praxe v Slovenskej republike a v EĐ, v ktorom verejnĨ 
sektor zad§va poģiadavky a koordinuje celĨ proces od pr²pravy, dizajnu, vĨstavby aģ po ¼drģbu 

PZ SR Policajný zbor Slovenskej republiky 

Rada ÚVO Rada Úradu pre verejné obstarávanie 

Reverse -charge  Mechanizmus prenesenia daŔovej povinnosti, pri ktorom povinnosŠ odviesŠ DPH prech§dza z 
dod§vateŎa na odberateŎa sluģby alebo tovaru 

RPDI Roļn§ priemern§ denn§ intenzita 

RRZ Rada pre rozpoļtov¼ zodpovednosŠ 

SD EÚ Súdny dvor Európskej únie 

SIH Slovak Investment Holding, a. s. 

SK8 Z§ujmov® zdruģenie samospr§vnych krajov Slovenskej republiky 

Smernica 2014/23/EÚ  Smernica Eur·pskeho parlamentu a Rady 2014/23/EĐ z 26. febru§ra 2014 o udeŎovan² koncesi² 

Smernica 2014/24/EÚ  Smernica Európskeho parlamentu a Rady 2014/24/EÚ z 26. februára 2014 o verejnom obstarávaní 
a o zruġen² smernice 2004/18/ES 

Smernica 2014/25/EÚ  Smernica Európskeho parlamentu a Rady 2014/25/EÚ z 26. februára 2014 o obstarávaní 
vykonávanom subjektmi pôsobiacimi v odvetviach vodného hospodárstva, energetiky, dopravy a 
poġtovĨch sluģieb a o zruġen² smernice 2004/17/ES 

Správny poriadok  Z§kon ļ. 71/1967 Zb. o spr§vnom konan² (spr§vny poriadok) v znen² neskorġ²ch predpisov 

SPV Special Purpose Vehicle / ¼ļelov§ spoloļnosŠ zaloģen§ koncesion§rom pre projekt 

SR Slovenská republika 

SSC Slovenská správa ciest 

Stavebný zákon  Z§kon ļ. 25/2025 Z. z. StavebnĨ z§kon a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov (StavebnĨ z§kon) 
v znen² neskorġ²ch predpisov 

STN Slovenské technické normy 

STS Stavebno-technický stav 

Substance over form  ĐļtovnĨ a ekonomickĨ princ²p, podŎa ktor®ho sa transakcie a vzŠahy posudzuj¼ podŎa svojej 
skutoļnej hospod§rskej podstaty a rozdelenia riz²k, nie podŎa ich pr§vnej alebo form§lnej podoby 

SVP Slovenský vodohospodársky podnik, ġt§tny podnik 

ĠC ĠpecifickĨ cieŎ 

Ġt¼dia Ġt¼dia uskutoļniteŎnosti 

ĠĐ SR ĠtatistickĨ ¼rad Slovenskej republiky 

TelekomunikaļnĨ z§kon Z§kon ļ. 452/2021 Z. z. o elektronických komunikáciách v znen² neskorġ²ch predpisov 

TEN-T Transeurópske dopravné siete 

TP Technický predpis 

TP 003 Progn·zovanie vplyvu por¼ch na zaŠaģiteŎnosŠ mostov a stanovenie zostatkovej ģivotnosti mostov 

TP 059 Zadávanie a výkon diagnostiky mostov a lávok 

TP 060 Prehliadky, ¼drģba a opravy cestnĨch komunik§ci². Mosty 
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Skratka / Pojem  Definícia  

TP 070 Progn·zovanie vĨhŎadovĨch intenz²t na cestnej sieti do roku 2040 

TP 077 Systém hospodárenia s mostami 

UAC Urļen® automobilov® cesty 

ÚC Územný celok 

ÚHP Útvar hodnoty za peniaze MF SR 

ÚJD Úrad jadrového dozoru 

Ústava SR  ĐstavnĨ z§kon ļ. 460/1992 Zb. Đstava Slovenskej republiky v znen² neskorġ²ch predpisov 

ÚVO Úrad pre verejné obstarávanie 

verejný partner / verejný sektor / 
verejnĨ obstar§vateŎ / ġt§t / 
zad§vateŎ 

Verejný subjekt vstupujúci do PPP projektu so súkromným partnerom, priļom podŎa kontextu m¹ģe 
²sŠ o ġt§t, pr²sluġnĨ org§n verejnej spr§vy alebo subjekt, ktorĨ spŌŔa defin²ciu verejn®ho 
obstar§vateŎa podŎa ZVO 

VfM Value for Money / Hodnota za peniaze 

VCHÚ VeŎkoploġné chránené územia 

Vláda SR Vláda Slovenskej republiky 

VO Verejné obstarávanie 

Vodný zákon  Z§kon ļ. 364/2004 Z. z. o vod§ch a o zmene z§kona Slovenskej n§rodnej rady ļ. 372/1990 Zb. o 
priestupkoch v znen² neskorġ²ch predpisov (vodnĨ z§kon) v znen² neskorġ²ch predpisov 

Vojenské lesy  Vojensk® lesy a majetky SR, ġt§tny podnik 

VÚC Vyġġ² ¼zemnĨ celok 

Vyhl§ġka MĢP SR Vyhl§ġka Ministerstva ģivotn®ho prostredia Slovenskej republiky ļ. 170/2021 Z. z. ktorou sa 
vykon§va z§kon ļ. 543/2002 Z. z. o ochrane pr²rody a krajiny v znen² neskorġ²ch predpisov 

Vyhl§ġka o objektoch obrannej 
infraġtrukt¼ry 

Vyhl§ġka Ministerstva obrany Slovenskej republiky ļ. 353/2004 Z. z. ktorou sa ustanovuj¼ krit®ri§ 
na zaradenie objektov obrannej infraġtrukt¼ry do kateg·rie objektov osobitnej d¹leģitosti a do 
kateg·rie Ņalġ²ch d¹leģitĨch objektov 

Vyhl§ġka o stanoven² vġeobecnej 
hodnoty majetku  

Vyhl§ġka Ministerstva spravodlivosti Slovenskej republiky ļ. 492/2004 Z. z. o stanoven² vġeobecnej 
hodnoty majetku 

WACC Weighted average cost of capital / v§ģenĨ priemer n§kladov na kapit§l 

WI Wage Index / Index miezd; odr§ģaj¼ci vĨvoj n§kladov pr§ce 

ZAD Zväz autobusovej dopravy 

Zad§vateŎ Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky 

Zákon o cestnej premávke  Z§kon ļ. 8/2009 Z. z. o cestnej prem§vke a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² 
neskorġ²ch predpisov 

Zákon o energetike  Z§kon ļ. 251/2012 Z. z. o energetike a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch 
predpisov 

Zákon o obrane  Z§kon ļ. 319/2002 Z. z. o obrane Slovenskej republiky v znen² neskorġ²ch predpisov 

Zákon o ochrane PF  Z§kon ļ. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuģ²van² poŎnohospod§rskej p¹dy a o zmene z§kona 
ļ. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole zneļisŠovania ģivotn®ho prostredia a o zmene 
a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov 

Zákon o ochrane prírody a krajiny  Z§kon ļ. 543/2002 Z. z. o ochrane pr²rody a krajiny v znen² neskorġ²ch predpisov 

Zákon o poskytovaní dotácií  Z§kon ļ. 277/2023 Z. z. o poskytovan² dot§ci² v p¹sobnosti Ministerstva p¹dohospod§rstva a 
rozvoja vidieka Slovenskej republiky a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch 
predpisov 

Z§kon o region§lnej investiļnej 
pomoci  

Z§kon ļ. 57/2018 Z. z. o region§lnej investiļnej pomoci a o zmene a doplnení niektorých zákonov v 
znen² neskorġ²ch predpisov 
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Skratka / Pojem  Definícia  

Z§kon o rozpoļtovĨch pravidl§ch Z§kon ļ. 523/2004 Z. z. o rozpoļtovĨch pravidl§ch verejnej spr§vy a o zmene a doplnení niektorých 
z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov 

Z§kon o spr§ve majetku ġt§tu Z§kon ļ. 278/1993 Z. z. o spr§ve majetku ġt§tu v znen² neskorġ²ch predpisov 

Zákon o strategických 
investíciách  

Z§kon ļ. 142/2024 Z. z. o mimoriadnych opatreniach pre strategick® invest²cie a pre vĨstavbu 
transeurópskej dopravnej siete a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch 
predpisov 

Z§kon o ġt§tnej pomoci Z§kon ļ. 358/2015 Z. z. o ¼prave niektorĨch vzŠahov v oblasti ġt§tnej pomoci a minim§lnej pomoci a 
o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov 

Z§kon o ġt§tnej z§ruke Z§kon ļ. 386/2002 Z. z. o ġt§tnom dlhu a ġt§tnych z§ruk§ch a ktorĨm sa dopŌŔa z§kon 
ļ. 291/2002 Z. z. o Ġt§tnej pokladnici a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch 
predpisov 

Zákon o tepelnej energetike  Z§kon ļ. 657/2004 Z. z. o tepelnej energetike v znen² neskorġ²ch predpisov 

Zákon o verejných vodovodoch  Z§kon ļ. 442/2002 Z. z. o verejnĨch vodovodoch a verejnĨch kanaliz§ci§ch a o zmene a doplnen² 
z§kona ļ. 276/2001 Z. z. o regul§cii v sieŠovĨch odvetviach v znen² neskorġ²ch predpisov 

Z§kon o vyvlastŔovan² Z§kon ļ. 282/2015 Z. z. o vyvlastŔovan² pozemkov a stavieb a o n¼tenom obmedzen² vlastn²ckeho 
práva k nim a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znen² neskorġ²ch predpisov 

Zákon o  ¼ļtovn²ctve Z§kon ļ. 431/2002 Z. z. o ¼ļtovn²ctve v znen² neskorġ²ch predpisov 

Zero availability = zero payment  Zásada Ănulov§ dostupnosŠ ï nulová platbañ, ģe pri nulovej dostupnosti akt²va nevznik§ n§rok na 

platbu (kŎ¼ļov® pre prenesenie rizika dostupnosti) 

ZFEÚ Zmluva o fungovaní Európskej únie 

ZI  Základné imanie 

ZSSK Ģelezniļn§ spoloļnosŠ Slovensko, a.s. 

ZVO Z§kon ļ. 343/2015 Z. z. o verejnom obstar§van² a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² 
neskorġ²ch predpisov 

ĢivotnĨ cyklus mosta Obdobie od vĨstavby mosta cez prev§dzku a ¼drģbu aģ po rekonġtrukciu / vyradenie 

ĢSR Ģeleznice Slovenskej republiky 
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1 Manaģ®rske zhrnutie Ġt¼die uskutoļniteŎnosti 

Mosty na cest§ch I. triedy s¼ nevyhnutnou s¼ļasŠou dopravnej infraġtrukt¼ry Slovenska. Dlhodob® 
podfinancovanie a oneskoren§ obnova vġak viedli k narastaj¼cemu investiļn®mu dlhu a k zhorġovaniu 
technick®ho stavu, ļo dnes predstavuje v§ģny probl®m pre bezpeļnosŠ, hospod§rstvo aj region§lnu dostupnosŠ. 
MD SR preto iniciovalo vypracovanie Ġt¼die s cieŎom preveriŠ, ļi zapojenie súkromného sektora formou PPP 
m¹ģe byŠ vhodnĨm n§strojom na urĨchlenie obnovy mostnej siete. 

TabuŎka 1: Zhrnutie z§verov Ġtúdi e uskutoļniteŎnosti projektu PPP Mosty 

Názov Projektu  PPP Mosty ï komplexn§ obnova a rekonġtrukcia mostov na cest§ch I. triedy v spr§ve SSC 

Zad§vateŎ Slovenská republika ï MD SR 

Zadanie  

Vypracovanie Ġt¼die uskutoļniteŎnosti pre PPP projekt opr§v, rekonġtrukci², vĨstavby (n§hrady p¹vodnĨch) a 
prevádzky vybraných mostov I. triedy v správe SSC. Ġt¼dia bola spracovan§ podŎa metodiky MF SR a zahŘŔala 
právnu, technickú a ekonomicko-finanļn¼ analĨzu, vr§tane modelov PSC a PPP. CieŎom bolo nielen porovnaŠ 
alternat²vy, ale identifikovaŠ takĨ model a parametre PPP, ktor® s¼ uskutoļniteŎn® v podmienkach SR a z§roveŔ 
maximalizujú hodnotu za peniaze pre verejný sektor a spoloļnosŠ. 

Rozsah Ġt¼die 

Predmetom analýzy Ġt¼die boli mostné objekty na cestách I. triedy v správe SSC v STS stupŔoch IV ï VII, teda 
1 270 mostov v uspokojivom, zlom, veŎmi zlom a havarijnom stave. Ġt¼dia hodnot² technick®, pr§vne a 
ekonomick® predpoklady a sk¼ma, ļi PPP m¹ģe byŠ vhodnĨm mechanizmom na urĨchlen¼ a udrģateŎn¼ obnovu 
kritickej ļasti mostn®ho fondu. 

Hlavné ciele 
Projektu  

ƶ SpomaliŠ technick¼ degrad§ciu mostov a zlepġiŠ ich STS, 
ƶ ZachovaŠ bezpeļnosŠ, funkļnosŠ a spoŎahlivosŠ ciest I. triedy, 
ƶ UrĨchliŠ obnovu mostov systematickĨm pr²stupom, 
ƶ ZaviesŠ vĨkonnostn® riadenie a stabilitu financovania. 

Odpor¼ļan§ forma 
realizácie  

Na základe komplexných technických, právnych a ekonomických analýz je realizácia formou PPP 
najvhodnejġ²m rieġen²m. Model DBFOM s platbami za dostupnosŠ umoģn² urĨchlen¼ obnovu mostov, prenos 
kŎ¼ļovĨch riz²k na s¼kromnĨ sektor a garanciu udrģania kvality siete poļas celej doby koncesie. 

Rozsah Projektu  

Do Projektu bolo vybratých 575 mostov multikriteriálnou selekciou  ï prioritne tie najkritickejġie s ohŎadom na 
technickĨ stav, vĨznam pre bezpeļnosŠ, dopravn® prepojenia a dostupnosŠ.  
S¼ļasŠou projektu je: 

ƶ vypracovanie projektovej dokumentácie,  
ƶ samotná výstavba (predpokladá sa kompletná výmena nosnej konġtrukcie vġetkĨch mostov),  
ƶ financovanie zo strany Koncesionára, a  
ƶ n§sledn§ prev§dzka a ¼drģba poļas 30 rokov. 

Projektové náklady   672,9 mil. EUR (vrátane stavebných prác a dokumentácie, bez financovania) 

Ostatné náklady  
Prevádzkové náklady (OPEX): 241,4 mil. EUR 
N§klady ģivotn®ho cyklu (LCC): 179,8 mil. EUR 

Odhadovaná AVP  86,3 mil. EUR 

Financovanie  
Model DBFOM  ï Koncesionár financuje výstavbu a nesie riziká výstavby a dostupnosti, ġt§t plat² za dostupnosŠ 
poļas 30 rokov. 

Predpokladaná 
doba trvania 
Projektu  

Výstavba : 5 stavebných sezón (2028 ï 2032), s postupnĨm odovzd§van²m platobnĨch ¼sekov do predļasn®ho 
uģ²vania. 
Prev§dzka a ¼drģba: 30 rokov od dokonļenia výstavby kaģd®ho platobného úseku. 

Hodnota za peniaze 
(VfM) 

Kvantitat²vne porovnanie PPP modelu s tradiļnĨm rozpoļtovĨm modelom (PSC) ukazuje, ģe PPP je vĨhodnejġie 
v z§kladnom ako aj vo vªļġine testovanĨch scen§rov. VĨsledky VfM s¼ veŎmi citliv® na ļasov® predpoklady 
realiz§cie Projektu. V ļistĨch s¼ļasnĨch hodnot§ch PPP model prin§ġa ¼sporu cca 892 mil. EUR, ļo predstavuje 
takmer 79 % oproti tradiļn®mu PSC. Ide o vĨraznĨ rozdiel podporenĨ viacerĨmi synergickĨmi mechanizmami: 

ƶ úspor z rozsahu a trhového efektu : bal²kovanie 575 mostov umoģŔuje centralizovan® obstar§vanie, 
ġtandardiz§ciu rieġen² a pril§kanie silnĨch zahraniļnĨch hr§ļov, ļo zniģuje jednotkov® n§klady a eliminuje 
riziko rastu cien, 

ƶ efektívnej alokácie rizík : rizik§ vĨstavby, oneskoren² a prekroļenia n§kladov nesie Koncesion§r, ļo zvyġuje 
rozpoļtov¼ predv²dateŎnosŠ, 

ƶ niģġ²ch socioekonomickĨch dopadov: rĨchlejġia obnova mostov zniģuje negat²vne dopady havarijnĨch 
stavov, obmedzen² prem§vky a s tĨm spojenĨch n§kladov pre hospod§rstvo a obyvateŎov. 

Tieto faktory spoloļne prin§ġaj¼ stabilnejġ² a predv²dateŎnejġ² vĨdavkovĨ profil pre verejnĨ sektor a dlhodob¼ 
hodnotu za peniaze.  

Kvalitatívne 
prínosy PPP oproti 
PSC 

Kvalitat²vna analĨza potvrdzuje, ģe PPP model m§ jasn¼ výhodu z hŎadiska dlhodobej udrģateŎnosti, kvality a 
organizaļnej robustnosti: 

ƶ RĨchlejġia obnova s menġ²m dopadom na dopravu: PPP umoģŔuje paraleln¼ realiz§ciu desiatok mostov, 
ļo prin§ġa skorġie vĨsledky a menej vĨluk. PSC by znamenal pomal® tempo a ļast® uz§very. 

ƶ Silnejġie riadenie a zodpovednosŠ: PPP spája celý projekt do jednej zmluvy s jedným partnerom, ktorý 
nesie rizik§ a je motivovanĨ dodaŠ naļas a v kvalite. PSC je rozdrobenĨ a limitovanĨ kapacitami SSC. 
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ƶ Garancia dlhodobej kvality : Koncesion§r je zmluvne viazanĨ udrģiavaŠ mosty v dobrom stave 30 rokov a 
odovzdaŠ ich vo vysokej kvalite. V PSC po 5-roļnej z§ruke vġetky rizik§ padaj¼ spªŠ na ġt§t. 

ƶ Silnejġia konkurencia a inov§cie: veŎkĨ PPP bal²k l§ka renomovanĨch eur·pskych hr§ļov s kapacitami, 
technológiami a know-how, ktor® lok§lny trh nedok§ģe zabezpeļiŠ pri PSC. 

ƶ Stabiln® a predv²dateŎn® financovanie: PPP prin§ġa pevne stanovenĨ vĨdavkovĨ profil s platbami aģ po 
spr²stupnen² mostov a moģnosŠou mimobilanļnej klasifik§cie, kĨm PSC zvyġuje tlak na rozpoļet a nesie so 
sebou neistotu ohŎadom stability financovania. 

Spôsob realizácie  

Projekt sa rozdelí na: 

ƶ Stavebné úseky:  sl¼ģia na efektívnu organiz§ciu pr§c podŎa obch§dzkovĨch tr§s, ļo umoģn² minimalizáciu 
dopravných obmedzení. 

ƶ Platobné úseky : urļuj¼ vĨġku platieb; ak ļo i len jeden most nespŌŔa ġtandard, platba za celĨ ¼sek sa zn²ģi. 

Platobný 
mechanizmus  

ƶ Platby od ġt§tu s¼ viazan® vĨluļne na dostupnosŠ mostov, 
ƶ Ġt§t plat² aģ po uveden² mostov do prev§dzky a len za plne dostupné platobné ¼seky spŌŔaj¼ce kvalitatívne 

ġtandardy, 
ƶ Platba sa skladá zo základnej hodnoty (s indexáciou) a koeficientu výkonu, 
ƶ Výhody: systém motivuje Koncesion§ra k plnej dostupnosti, prin§ġa predv²dateŎn® vĨdavky a je bankovateŎnĨ. 

Legislatívna 
pripravenosŠ 

Projekt je pr§vne realizovateŎnĨ v existuj¼com r§mci (Cestný zákon, ZVO). Odpor¼ļa sa: 

ƶ zmena Z§kona o strategickĨch invest²ci§ch, aby bolo moģn® zaradiŠ Projekt medzi strategické investície 
(zrĨchlen® vyvlastŔovanie pozemkov, povoŎovacie konania), 

ƶ metodické usmernenie k EIA, aby sa zvĨġila predv²dateŎnosŠ aplik§cie pr§va a pr§vna istota, 
ƶ úprava kompetencií SSC pre PPP projekty. 

Technická 
a procesná 
pripravenosŠ  

Projekt je technicky realizovateŎnĨ, ale ¼speġn§ a vļasn§ realiz§cia Projektu si vyģaduje: 

ƶ Majetkovoprávne vysporiadanie (MPV ): patr² medzi najvĨznamnejġie rizik§. MPV zabezpeļuje ġt§t 
prostredníctvom SSC. Nezabezpeļenie pr§v k pozemkom vļas m¹ģe maŠ priamy negat²vny dopad na 
zaļiatok realiz§cie Projektu. Odpor¼ļa sa vļas identifikovaŠ dotknut® nehnuteŎnosti, posilniŠ technick® a 
person§lne kapacity org§nu zodpovedn®ho za MPV, pr²padne zapojiŠ externĨch dod§vateŎov. 

ƶ Technick® ġt¼die a prieskumy:  geologické a diagnostické podklady sú odporúļan® pre spoŎahliv® a 
optimálne nacenenie a pre minimaliz§ciu rizika dodatoļnĨch n§kladov. 

ƶ Proces vyvlastŔovania: v s¼ļasnom stave nesie stredn® riziko. Nedostatky v postupe m¹ģu viesŠ k s¼dnym 
sporom a zdrģaniam, preto sa odpor¼ļa zv§ģiŠ ¼pravu legislat²vy (najmª z§kona o strategickĨch invest²ci§ch) 
na zjednoduġenie a urĨchlenie konan². 

ƶ Inġtitucion§lne kapacity: odpor¼ļa sa posilniŠ odbornĨ apar§t SSC aj MD SR pre riadenie, povoŎovanie a 
monitoring PPP projektu, inak hroz², ģe ġt§t nebude schopnĨ efekt²vne kontrolovaŠ vĨkonnostn® ġtandardy. 

Skúsenosti a 
precedensy  

Projekt vych§dza z najlepġej praxe v oblasti cestnĨch PPP projektov (v EĐ a SpojenĨch ġt§toch) a z§roveŔ 
nadvªzuje na sk¼senosti Slovenska s projektmi R1 a D4/R7. Tieto projekty potvrdili schopnosŠ slovensk®ho trhu 
pril§kaŠ renomovanĨch koncesion§rov a financujúcich partnerov. 

Výber 
koncesionára (VO)  

Navrhuje sa pouģitie s¼Šaģn®ho dial·gu podŎa z§kona o verejnom obstar§van². Tento postup umoģŔuje 
kombinovaŠ hospod§rsku s¼Šaģ s optimaliz§ciou technickĨch a finanļnĨch parametrov v dial·gu s uch§dzaļmi. 
Predpokladan§ dŌģka procesu je 21 mesiacov (2026 ï 2027): 

ƶ Príprava a vyhlásenie VO: zaļiatok 2026, predkladanie ģiadost² (2 mesiace). 
ƶ Vyhodnotenie ¼ļastn²kov: 3 mesiace, pozvánky do dialógu. 
ƶ S¼ŠaģnĨ dial·g: 2 kolá, 6 mesiacov. 
ƶ Finálne ponuky a vyhodnotenie: 2 mesiace. 
ƶ Výber a uzavretie zmluvy: schválenie EK a Vl§dou SR, podpis a finanļn® uzavretie do konca 2027. 

Predpokladaný 
harmonogram 
Projektu  

ƶ Schválenie Projektu: 2025. 
ƶ Vyhlásenie tendra: 2026. 
ƶ VĨber a finanļn® uzatvorenie: 2027. 
ƶ Výstavba: 2028 ï 2032 (s postupnĨm odovzd§van²m stavebnĨch ¼sekov do uģ²vania). 
ƶ Prevádzka: 2028 ï 2062 (individu§lne pre platobn® ¼seky, v dŌģke Koncesnej lehoty). 

Predpokladan® m²Ŏniky s¼ zaloģen® na optim§lnom scen§ri bez vĨznamnĨch legislat²vnych alebo povoŎovac²ch 
zdrģan². 

Záujem trhu  

Testovanie trhu potvrdilo z§ujem vĨznamnĨch dom§cich aj zahraniļnĨch stavebnĨch spoloļnost², ako aj 
finanļnĨch inġtit¼ci² vr§tane multilater§lnych b§nk (napr. EIB). VeŎkosŠ Projektu umoģŔuje ¼spory z rozsahu, 
pril§ka silnĨch zahraniļnĨch hr§ļov a zabezpeļ² vysok¼ konkurenciu. Trh jednoznaļne preferuje model platieb 
za dostupnosŠ, ktorĨ poskytuje stabilnĨ a predv²dateŎnĨ cash-flow. Banky a investori potvrdili pripravenosŠ projekt 
financovaŠ za podmienky jasnej alok§cie riz²k, transparentn®ho monitoringu a profesionálneho riadenia zo strany 
ġt§tu. Pri dodrģan² tĨchto podmienok moģno oļak§vaŠ siln¼ konkurenciu v tendri a priazniv® financovanie, ļo je 
kŎ¼ļov® pre hodnotu za peniaze. 

Hlavné riziká a ich 
alokácia  

ƶ Procesné, projektové a stavebné riziká:  nesie Koncesionár (povolenia, projektovanie, realizácia, kvalita, 
subdodávatelia). 

ƶ Prev§dzka a ¼drģba: plne na Koncesion§rovi; platby s¼ viazan® na dostupnosŠ a kvalitu. 
ƶ Lokalita:  zdieŎan® ï Koncesion§r rieġi kol²zie a koordin§ciu so spr§vcami siet², ġt§t zabezpeļuje stav 

pozemkov a vĨnimky a povoŎovania v chr§nenĨch oblastiach. 
ƶ Finanļn® a ekonomick® rizik§: zdieŎan® ï úrokové, menové a likviditné riziká nesie Koncesionár; riziko 

infl§cie poļas vĨstavby nesie Koncesion§r, poļas prev§dzky sa del² cez indexáciu platieb. 
ƶ Legislatívne a politické riziká : ost§vaj¼ na ġt§te. 
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1.1 Strategický kontext  

1.1.1 Význam mostov pre  dopravn¼ infraġtrukt¼ru 

Mosty na cest§ch I. triedy tvoria integr§lnu s¼ļasŠ dopravnej infraġtrukt¼ry SR. Ich funkļnosŠ zabezpeļuje 
z§kladn® prepojenie medzi regi·nmi, nadvªznosŠ na diaŎniļn¼ sieŠ a sieŠ rýchlostných ciest a spoŎahliv¼ mobilitu 
obyvateŎov aj tovarov. S¼ preto nielen technickĨmi stavbami, ale aj strategickĨm prvkom hospod§rskeho a 
spoloļensk®ho rozvoja krajiny. Ak®koŎvek zlyhanie mostn®ho objektu m§ okamģitĨ a ploġnĨ dosah na mobilitu, 
hospodársku aktivitu i bezpeļnosŠ dopravy.  

Tento strategický význam je reflektovaný aj v relevantnĨch strategickĨch dokumentoch ġt§tu, najmª v 
Strategickom pl§ne rozvoja dopravy do roku 2030, v prioritizaļnĨch materi§loch MD SR, ļi v Mostnom programe 
2023. Tieto dokumenty opakovane upozorŔuj¼ na rast¼ci technickĨ dlh mostov a rizik§ spojen® so zhorġovan²m 
ich STS. 

Realita poslednĨch rokov vġak ukazuje, ģe hoci mosty boli na ¼rovni strat®gi² opakovane deklarovan® ako priorita, 
v praktickej rovine sa ich obnova systematicky nerieġila. Rozpoļtov® zdroje boli dlhodobo poddimenzovan®, 
obnova sa realizovala prevaģne reakt²vne a bez dlhodobej koncepcie. V d¹sledku toho sa investiļnĨ dlh 
kumuloval a postupne sa vyvinul na jednu z najvªļġ²ch vĨziev slovenskej dopravnej politiky. 

1.1.2 S¼ļasnĨ technickĨ stav mostov 

Na cestách I. triedy sa v správe SSC nachádza 1 762 mostov, ktor® tvoria z§klad cestnej infraġtrukt¼ry. Ich stav 
sa dlhodobo sleduje prostredníctvom Indexu STS, ktorĨ hodnot² mosty na sedemstupŔovej ġk§le od I (bezchybnĨ 
stav) po VII (havarijnĨ stav). Hodnotenie vych§dza z pravidelnĨch hlavnĨch prehliadok a zohŎadŔuje rozsah 
por¼ch, funkļnosŠ jednotlivĨch konġtrukļnĨch prvkov a schopnosŠ mosta bezpeļne plniŠ svoju funkciu. 

TabuŎka 2: Klasifikácia STS mostov  

StupeŔ 
STS 

Názov 
stavu  

Charakteristika  

I Bezchybný VĨbornĨ technickĨ stav, bez akĨchkoŎvek skrytĨch alebo zjavnĨch por¼ch 

II VeŎmi dobrĨ VĨskyt drobnĨch, len vzhŎadovĨch porúch bez vplyvu na bezpeļnosŠ ļi zaŠaģiteŎnosŠ mosta 

III Dobrý VĨskyt vªļġ²ch porúch, bez vplyvu na bezpeļnosŠ ļi zaŠaģiteŎnosŠ mosta 

IV Uspokojivý 
VĨskyt por¼ch, ktor® nemaj¼ okamģitĨ vplyv na zaŠaģiteŎnosŠ mosta, avġak ktor® ju m¹ģu bez z§sahu v 
bud¼cnosti ovplyvniŠ 

V Zlý 
VĨskyt por¼ch, ktor® maj¼ nepriaznivĨ vplyv na zaŠaģiteŎnosŠ mosta, ale s¼ odstr§niteŎn® eġte bez vĨmeny 
poruchovĨch s¼ļast² 

VI VeŎmi zlĨ 
VĨskyt por¼ch, ktor® ovplyvŔuj¼ zaŠaģiteŎnosŠ mosta a nedaj¼ sa odstr§niŠ bez vĨmeny poruchovĨch alebo 
doplnenia chĨbaj¼cich s¼ļast² 

VII Havarijný 
VĨskyt por¼ch, ktor® ovplyvŔuj¼ zaŠaģiteŎnosŠ mosta do takej miery, ģe vyģaduj¼ okamģit¼ n§pravu k 
odvráteniu hroziacej katastrofy 

Zdroj: Dodatok ļ. 1 k TP 060, SSC. Dostupné online: https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-
predpisy/tp/dodatok_1_tp%20060_2024.pdf 

https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/dodatok_1_tp%20060_2024.pdf
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/dodatok_1_tp%20060_2024.pdf
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Graf 1: Ġtrukt¼ra mostn®ho portf·lia SSC podŎa STS v rokoch 2004 ï 2024 

 
Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 01.01.2025 

Pre zachovanie udrģateŎnosti cestnej siete je d¹leģit® maŠ ļo najvyġġ² pomer mostov v kategóriách STS I ï III 
v porovnaní s mostami v kategóriách STS V ï VII. Tento pomer zabezpeļ² stabilitu cestnej siete a moģnosŠ sa 
s¼strediŠ na individu§lne pr²pady opr§v mostov v horġ²ch kateg·ri§ch, ļo vĨrazne zjednoduġuje dlhodob® 
a systematické plánovanie opráv a eliminuje pravdepodobnosŠ nutnosti rieġenia n§hleho kolapsu jednotlivĨch 
mostov.  

Graf 2: Vývoj podielu mostov v stave STS I ï III a STS V ï VII na cestách  I. triedy (2004 ï 2024) 

 
Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 01.01.2025 
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VĨvoj STS mostov na cest§ch I. triedy za poslednĨch 20 rokov vġak jasne dokumentuje alarmuj¼ci trend 
degradácie.  Kým v roku 2004 sa v dobrých kategóriách STS I ï III nach§dzalo eġte pribliģne 63 % mostov, tento 
podiel sa do roku 2024 zn²ģil na 28 %. Naopak, podiel mostov v najhorġ²ch kateg·ri§ch STS V ï VII sa za to 
ist® obdobie zvĨġil takmer pªŠn§sobne z 10 % v roku 2004 na 49 % v roku 2024.  

Dnes je teda takmer kaģdĨ druhĨ most na cest§ch I. triedy v zlom, veŎmi zlom alebo havarijnom stave. 
Trend sa pritom zrĨchŎuje ï kým do roku 2015 bol rast podielu mostov v kritických kategóriách relatívne mierny, 
od roku 2016 nastal prudkĨ n§rast, ktorĨ pokraļoval aj v poslednĨch piatich rokoch. 

1.1.3 Rozpoļtov§ kapacita a investiļnĨ dlh 

Vývoj STS mostov ukazuje, ģe ich zhorġovanie nie je n§hodnĨ jav, ale priamy d¹sledok nedostatoļn®ho tempa 
obnovy a dlhodobého poddimenzovania investícií . Dlhodobé dáta STS od SSC spolu s analýzou jej výdavkov 
(kap. 2.2.4) potvrdzuj¼, ģe ¼roveŔ financovania na ¼drģbu a rekonġtrukcie mostov dlhodobo nestaļ² ani na 
udrģanie existuj¼cej kvality siete, nieto na jej zlepġenie. Ide o dlhodobý a systémový problém, ktorý presahuje 
beģn® cykly opotrebenia infraġtrukt¼ry a kumuluje sa uģ cel® desaŠroļia. 

Priemern® tempo obnovy v poslednom pªŠroļnom obdob² s pribliģne 13 vªļġ²mi rekonġtrukciami roļne je hlboko 
pod hranicou objekt²vnej potreby. Odborn® odhady ukazuj¼, ģe uģ len na udrģanie s¼ļasn®ho, dnes uģ kritick®ho 
stavu siete by bolo potrebn® realizovaŠ 17 ï 20 rozsiahlych rekonġtrukci² roļne. Na stabiliz§ciu siete je potrebn® 
minimálne dvojnásobné tempo (40 ï 50 rekonġtrukci² roļne) a na jej re§lne zlepġenie dokonca viac neģ 100 
rekonġtrukcii mostov roļne. Tento rozdiel medzi skutoļnĨm a potrebným tempom rekonġtrukcií spôsobuje 
kumul§ciu investiļn®ho dlhu. KaģdĨ odklad znamen§, ģe most sa pos¼va do horġej kateg·rie STS, jeho obnova 
je drahġia a celkovĨ objem potrebnĨch zdrojov rastie. Namiesto pl§novanej prevent²vnej obnovy je ġt§t ļoraz 
ļastejġie n¼tenĨ financovaŠ n§kladné havarijné zásahy. 

Z§kladnĨm obmedzen²m s¼ rozpoļtov® moģnosti verejnej spr§vy. Aktu§lny ġt§tny rozpoļet na roky 2025 ï 2027 
bol schválený v prostredí konsolidácie a podlieha striktným výdavkovým limitom. Tie definujú horný strop 
vĨdavkov pre cel® obdobie, priļom uģ rozpoļet na rok 2025 prekraļuje limit o pribliģne 6 mld. EUR. To znamen§, 
ģe kaģdĨ novĨ vĨdavok mus² byŠ vykompenzovanĨ ġkrtmi v inej oblasti. V takomto prostred² nie je moģné 
oļak§vaŠ, ģe sa ploġn§ obnova mostov v hodnote stoviek mili·nov EUR roļne dok§ģe financovaŠ tradiļne zo 
ġt§tneho rozpoļtu bez v§ģneho ohrozenia fiġk§lnej stability a bez dopadov na celkov¼ cenu financovania ġt§tu. 

Kapitola MD SR patr² s²ce medzi najvªļġie v r§mci rozpoļtu ġt§tu, avġak vªļġina tĨchto zdrojov je viazan§ na 
eurofondov® projekty a in® priority (ģeleznice, diaŎnice, ekologick® projekty). Na cestn¼ dopravu bolo v roku 2025 
alokovaných iba 312 mil. EUR (12 % z celkov®ho rozpoļtu a z§roveŔ najniģġia ¼roveŔ od roku 2016), z toho na 
samotnĨ MostnĨ program je z§vªzne vyļlenenĨch iba 23,8 mil. EUR. To je r§dovo menej neģ je potrebn® podŎa 
odborných odhadov na udrģanie s¼ļasn®ho stavu, nieto na jeho zlepġenie. 

RozpoļtovĨ rámec SSC navyġe funguje na princ²pe jednoroļn®ho z§vªzku. V praxi to znamen§, ģe SSC m§ 
garanciu len na beģnĨ rozpoļtovĨ rok, priļom Ņalġie roky s¼ iba indik§ciou a m¹ģu byŠ kedykoŎvek zn²ģen®. Tento 
mechanizmus znemoģŔuje pr²pravu a kontrahovanie vªļġ²ch investiļnĨch bal²kov, ktor® by umoģnili optimalizovaŠ 
technick® rieġenia, efektívne pl§novaŠ vĨluky v doprave a dosahovaŠ ¼spory z rozsahu. VĨsledkom je 
fragmentovan§ a reakt²vna obnova, ļasto v havarijnom reģime, ktor§ je n§kladnejġia a menej efektívna. Pre 
dosiahnutie nákladovo efektívneho hospodárenia s infraġtrukt¼rou je nevyhnutn§ moģnosŠ dlhodob®ho 
plánovania s jasnou alokáciou zdrojov na obnovu, ale aj proakt²vnu ¼drģbu. 

Zdroj: Harmonogram MD SR pre pl§novanie a vĨstavbu cestnej infraġtrukt¼ry SSC, 2025. Dostupn® online: 
https://www.mindop.sk/fileadmin/dokumenty/institut_dopravnej_politiky/Harmonogram/Aktualiz%C3%A1cia_2025_-_SSC.xlsx 

Graf 3: Historick® a pl§novan® vĨdavky na MostnĨ program a cestn¼ infraġtrukt¼ru podŎa Harmonogramu pr²pravy a vĨstavby (2023 
ï 2027, v mil. EUR)  
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PodŎa ¼dajov SSC boli v poslednĨch rokoch alok§cie na mosty len 14,4 mil. EUR (2023), 24,2 mil. EUR (2024) a 
23,8 mil. EUR (2025). Indikat²vne n§rasty rozpoļtov v rokoch 2026 a 2027 sú len plánované hodnoty, ktoré 
nemajú záväzné krytie a v období konsolid§cie je ich naplnenie vysoko neist®. PodŎa odbornĨch odhadov SSC 
by pritom uģ len na udrģanie s¼ļasn®ho stavu bolo potrebnĨch 40 ï 50 mil. EUR roļne, na re§lne zlepġenie 
technick®ho stavu siete minim§lne 100 mil. EUR roļne.  

Hoci SSC kaģdoroļne pripravuje poradovn²ky naliehavosti rekonġtrukci² a opakovane upozorŔuje na potrebu 
zvĨġiŠ financovanie, tieto poģiadavky sa len zriedka premietaj¼ do schv§len®ho rozpoļtu v rozsahu, ktorĨ by 
umoģnil systematick¼ obnovu. Avġak ani pr²padn® jednorazov® navĨġenia rozpoļtu, ak s¼ v¹bec politicky a 
fiġk§lne realizovateŎn®, probl®m nerieġia. Bez viacroļnej predv²dateŎnosti financovania nie je moģn® pripravovaŠ 
a kontrahovaŠ vªļġie bal²ky projektov, definovaŠ dlhodob® harmonogramy s m²Ŏnikmi, ani mobilizovaŠ kapacity 
trhu. Pr§ve t§to absencia dlhodob®ho z§vªzku je jednou z hlavnĨch prek§ģok, ktor® SSC br§ni v systematickom 
prístupe. 

Následkom vyġġie spomenutĨch okolnost² je kumulovanie investiļn®ho dlhu, ktorĨ podŎa vġetkĨch dostupnĨch 
odbornĨch analĨz dosahuje kritick¼ ¼roveŔ a bez z§sadnej zmeny financovania a investiļn®ho modelu bude v 
nasleduj¼cich rokoch Ņalej narastaŠ. Na stabiliz§ciu stavu mostnej infraġtrukt¼ry je preto nutn® zvĨġiŠ a 
dlhodobo garantovaŠ vĨrazne vyġġie tempo obnovy, priļom osobitn§ pozornosŠ mus² byŠ venovan§ 
systematick®mu odstraŔovaniu mostov z kateg·ri² STS V ï VII, a prevent²vnemu rieġeniu mostov 
v kategórii IV.  

1.1.4 S¼ļasn® kapacity ġt§tu 

Probl®m obnovy mostov vġak nemoģno redukovaŠ iba na nedostatok finanļnĨch zdrojov. Rovnako podstatn® s¼ 
limity ŎudskĨch a organizaļnĨch kapac²t na strane Zad§vateŎa. Ako ukazuje analýza v kap. 2.5.1, SSC dlhodobo 
realizuje rekonġtrukcie prevaģne formou samostatnĨch a izolovanĨch z§kaziek, ktor® reaguj¼ na ak¼tne potreby 
alebo havarijnĨ stav jednotlivĨch objektov, bez programov®ho r§mca, priļom priority sa ļasto menia podŎa 
roļnĨch rozpoļtovĨch moģností. 

Tento model, kombinovanĨ s neistou alok§ciou zdrojov, znemoģŔuje pl§novaŠ kapacity projektantov a 
zhotoviteŎov, vyuģ²vaŠ efekty z rozsahu, optimalizovaŠ ģivotnĨ cyklus alebo uzatv§raŠ dlhodob® z§vªzky na ¼drģbu 
na definovanĨch ġtandardoch.  

Nepredv²dateŎnosŠ prior²t a rozpoļtov sa negat²vne odr§ģa aj na trhu ï dodávatelia nemajú istotu, aký objem prác 
bude moģn® kontrahovaŠ, a preto neinvestuj¼ do rozġ²renia kapac²t. VĨsledkom je, ģe aj v pr²padoch, keŅ sa 
financie doļasne navĨġia, nedostatok pripravenĨch projektov a realizaļnĨch kapac²t nedovoŎuje rĨchle ļerpanie. 
Namiesto programovej obnovy sa realizuj¼ len ad hoc z§sahy, ktor® rieġia ak¼tny probl®m, ale neprispievaj¼ k 
dlhodob®mu zlepġeniu stavu siete. 

Bez zásadnej zmeny prístupu, ktorý by v sebe kombinoval minimálne projektovanie, výstavbu a dlhodobú 
¼drģbu v integrovanom r§mci, zostane s¼ļasnĨ model verejn®ho sektora nepostaļuj¼ci. Probl®m preto 
nespoļ²va len v objeme peŔaz², ale aj v samotnej schopnosti verejnĨch inġtit¼ci² takĨto program zrealizovaŠ. 

1.1.5 Socioekonomické dopady  

Zhorġovanie STS mostov m§ nielen technick® a finanļn®, ale aj vĨznamn® socioekonomické  dôsledky . Mosty 
v kateg·rii STS VI uģ vykazuj¼ v§ģne poruchy konġtrukcie. Ich ¼nosnosŠ je obmedzen§ a ļasto si vyģaduj¼ 
zavedenie v§hovĨch ļi rĨchlostnĨch limitov. Mosty v kateg·rii STS VII s¼ v kritickom stave a spravidla si vyģaduj¼ 
okamģit® opravy alebo ich ¼plné uzavretie pre dopravu. 

Na cest§ch I. triedy, ktor® nes¼ vysok® dopravn® zaŠaģenie, znamen§ obmedzenie alebo vĨpadok tak®hoto mosta 
priame ohrozenie regionálnej dostupnosti. Nejde pritom len o náklady na samotnú opravu alebo výmenu objektu. 
Vznikajú aj sekundárne straty, ako dlhġie obch§dzkov® trasy, vyġġia spotreba paliva, predŌģen® cestovn® ļasy, 
zn²ģen§ plynulosŠ dopravy ļi oslabenie lok§lnej ekonomiky. 

PodŎa vĨpoļtov Poradcov bol socioekonomický dopad uzavretia jedného priemerného mosta na ceste I. triedy 
kvantifikovaný na pribliģne 50 mil. EUR roļne. Tieto d¹sledky s¼ najcitlivejġie tam, kde mosty na cest§ch I. triedy 
predstavujú jedinú kapacitnú spojnicu medzi obcami alebo regiónmi. Uzavretie alebo obmedzenie takýchto 
objektov znamená nielen dopravné komplikácie, ale aj zásadný sociálny a ekonomický problém ï sŠaģenĨ pr²stup 
k zamestnaniu, ġkol§m a zdravotnej starostlivosti a zn²ģen¼ atraktivitu ¼zemia pre podnikanie a invest²cie.  

1.1.6 Oļak§van® ciele a pr²nosy Projektu 

Z uveden®ho vyplĨva, ģe s¼ļasnĨ pr²stup k obnove mostov nie je udrģateŎnĨ. Technický stav siete sa 
zhorġuje, investiļnĨ dlh sa kumuluje a d¹sledky sa ļoraz citeŎnejġie premietaj¼ do kaģdodenn®ho ģivota 
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obyvateŎov a do ekonomiky krajiny. Strategické dokumenty síce opakovane uvádzajú mosty ako prioritu, no 
ich obnova v praxi nezodpovedala deklarovanĨm cieŎom. Preto je potrebn® uvaģovaŠ o novom pr²stupe, 
ktorĨ umoģn² systematick¼ a zrĨchlen¼ obnovu v rozsahu, akĨ si skutoļnĨ stav siete vyģaduje.  

PripravovanĨ Projekt ploġnej obnovy mostov na cest§ch I. triedy m§ tieto amb²cie naplniŠ. Jeho cieŎom nie je iba 
odstr§niŠ najak¼tnejġie probl®my, ale nastaviŠ novĨ r§mec, ktorĨ umoģn² systematicky zniģovaŠ podiel mostov v 
zlom a havarijnom stave, stabilizovaŠ technick¼ ¼roveŔ siete a posilniŠ jej spoŎahlivosŠ pre obyvateŎstvo, 
hospod§rstvo aj obranu ġt§tu. 

TabuŎka 3: Oļak§van® ciele a pr²nosy Projektu 

StrategickĨ cieŎ Zad§vateŎa Vplyv realizácie Projektu  Relevantný strategický 
dokument  

Zn²ģiŠ podiel mostov v zlom 
alebo havarijnom technickom 
stave 

Projekt sa prioritne zameriava na objekty v stupŔoch STS IV aģ VI, 
ktorĨch stav ohrozuje bezpeļnosŠ, zniģuje priepustnosŠ siete a vedie k 
ļastĨm obmedzeniam dopravy. Komplexnou obnovou sa zvr§ti 
nepriaznivý trend technickej degradácie a dosiahne stabilizácia kvality 
cestnej siete. 

Mostný program (2023) 

ZvĨġiŠ bezpeļnosŠ a 
spoŎahlivosŠ prev§dzky ciest I. 
triedy 

Obnovené mosty odstránia prevádzkové riziká a neplánované uzávery, 
ktor® maj¼ vĨrazn® dopady na mobilitu a ekonomiku. Projekt zabezpeļ² 
plynulosŠ cestnej prem§vky na kritickĨch ¼sekoch siete, ktor® s¼ ļasto 
jediným spojením medzi regiónmi. 

Strategický plán rozvoja dopravy 
do roku 2030 

PodporiŠ dopravn¼ obsluģnosŠ 
a region§lnu prepojenosŠ 

Obnova mostov na cest§ch I. triedy posiln² z§kladn¼ infraġtrukt¼ru v 
¼zemiach mimo siete diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest. Zlepġ² sa pr²stup k 
verejnĨm sluģb§m, pracovnĨm pr²leģitostiam a obchodu, ļo priamo 
napŌŔa cieŎ zniģovaŠ region§lne disparity. 

Priority výstavby cestnej 
infraġtrukt¼ry (2020) 

ZvĨġiŠ pripravenosŠ 
infraġtrukt¼ry na kr²zov® a 
obranné situácie 

Projekt obnovuje aj objekty na tras§ch urļenĨch ako UAC, ktor® s¼ 
s¼ļasŠou obrann®ho syst®mu ġt§tu. PosilŔuje sa tĨm kapacitn§ 
pripravenosŠ SR v oblasti vojenskej a civilnej mobility. 

Program 06E ï Podpora obrany 
ġt§tu, Obrann§ strat®gia SR 

Zdroj: Analýza Poradcov 

1.2 Analýza variantov a  uskutoļniteŎnosti rieġenia 

1.2.1 Ide§lny rozsah obnovy podŎa degradaļnej krivky 

Technick§ analĨza v Ġt¼dii ukazuje, ģe s¼ļasn® tempo obnovy mostov je dlhodobo nepostaļuj¼ce a vedie k 
akcelerovanej degrad§cii mostn®ho fondu. Tento jav je moģn® zachytiŠ pomocou tzv. degradaļnej krivky, ktorá 
opisuje prirodzenĨ prechod mostov medzi jednotlivĨmi stupŔami STS v ļase. Na z§klade modelovania 
degradaļnĨch kriviek boli pos¼den® r¹zne scen§re tempa obnovy. Z vĨsledkov vyplĨva, ģe ak m§ d¹jsŠ k 
re§lnemu zlepġeniu stavu siete, nestaļ² len mierne zvĨġiŠ poļet rekonġtrukci², ale je potrebn® skokovo navĨġiŠ 
tempo obnovy v kr§tkom ļasovom horizonte. Za ide§lny scen§r sa preto povaģuje rekonġtrukcia niekoŎkĨch 
stov§k mostov (pre ¼ļely tejto Ġt¼die ich bolo na z§klade zvolenej metodol·gie vybranĨch 575) formou rap²dnej 
obnovy v rokoch 2028 ï 2032. Tento rozsah predstavuje kritickú masu zásahov, ktorá dok§ģe zmierniŠ negatívny 
trend a posun¼Š vĨznamnĨ poļet mostov z kateg·ri² STS IV ï VII na d¹leģitĨch ¼sekoch ciest I. triedy do stavu 
zodpovedaj¼ceho dlhodobej udrģateŎnosti. Paralelne s tĨm bude SSC pokraļovaŠ v rekonġtrukci§ch vlastnĨmi 
kapacitami a po skonļen² programu prejde na stabilizovan® tempo 41 opr§v roļne, priļom prioritizovan® bud¼ 
mosty v najhorġom technickom stave. Mosty zrealizovan® v r§mci Projektu budú po dobu trvania Koncesnej lehoty 
udrģiavan® minim§lne na ¼rovni STS III, ļo je poģadovanĨ stav pri spªtnom odovzdaní verejnému sektoru. 
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Graf 4: Priebeh degradaļnej krivky (priemern® STS) v rokoch 2025 ï 2060 pri ideálnom rozsah u rekonġtrukcie + rapídn ej obnov e 
mostov  

 
V takomto scenári nastáva po skokovej zmene v rokoch 2028 ï 2032 plynul® zlepġovanie priemern®ho STS 
mostov.1 TakĨto vĨvoj zabezpeļ², ģe na konci sledovan®ho obdobia (rok 2060) bud¼ mosty na cest§ch I. triedy v 
dobrom technickom stave. 

1.2.2 Variantn® rieġenia a ich hodnotenie  

V r§mci Ġt¼die boli pos¼den® r¹zne pr²stupy k rieġeniu obnovy mostov na cest§ch I. triedy. Navrhnut® varianty 
reflektuj¼ mieru zapojenia PPP rieġenia, rozsah investiļnĨch potrieb a rozdelenie zodpovednosti medzi verejnĨ a 
súkromný sektor. Vġetky varianty boli hodnoten® z hŎadiska: 

ɷ ich s¼ladu so strat®giou Zad§vateŎa; 

ɷ investiļnĨch a prev§dzkovĨch n§kladov; 

ɷ ļasov®ho harmonogramu realiz§cie; 

ɷ rizík, ktoré so sebou nesú; a 

ɷ predpokladanej atraktivity pre súkromných investorov. 

Boli posudzované nasledovné varianty: 

ɷ NulovĨ variant (NULA): pokraļovanie v s¼ļasnom prístupe, v ktorom SSC realizuje rekonġtrukcie 
vlastnĨmi kapacitami v doterajġom tempe. Tento scen§r vy¼sti v pokraļuj¼ci rast investiļn®ho dlhu. 

ɷ Stredný variant (MIDI): realizácia rapídnej obnovy 575 mostov formou PPP v rokoch 2028 ï 2032, priļom 
SSC by paralelne pokraļovala vo vlastnĨch rekonġtrukci§ch, a 

ɷ Celkový variant (MAXI): komplexná obnova 1 142 mostov formou PPP. 

Jednotlivé varianty boli hodnotené na báze multikriteriálnej analýzy a bodovania na ġk§le od 0 (nevyhovuj¼ce) po 
10 (plne vyhovuj¼ce), priļom vĨsledn® sk·re zohŎadŔuje aj v§hov® zast¼penie jednotlivĨch parametrov. 

TabuŎka 4: Vyhodnotenie variantov  

Ļ. Kritérium  Váha (%) NULA MIDI MAXI 

1. Naplnenie cieŎov a vĨstupov Projektu 20 2 7 9 

2. Súlad so stratégiou Zad§vateŎa 15 0 8 10 

3. Akceptácia zo strany zainteresovaných strán 6 4 8 6 

4. 
Technick§ uskutoļniteŎnosŠ a environment§lna 
udrģateŎnosŠ 

12 7 8 6 

5. Socioekonomické dopady 5 2 6 8 

6. Dopad na ģivotn® prostredie 5 9 7 6 

7. Dopad na cash-flow Zad§vateŎa (NPV) 15 10 6 4 

 
1 Hodnota je informat²vna, keŅģe sa neber¼ do ¼vahy pr²padn® skokov® zmeny stavu mostov. Mosty realizované pomocou Projektu sú 
udrģiavan® minimálne v stupni STS III. 
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Ļ. Kritérium  Váha (%) NULA MIDI MAXI 

8. Finanļn§ dostupnosŠ 12 10 7 4 

9. Ļasov§ dostupnosŠ 10 2 8 5 

Celkové skóre  100 4,93 7,23 6,66 

 

VĨsledky v§ģen®ho hodnotenia ukazuj¼, ģe variant MIDI dosiahol najvyġġie celkov® sk·re 7,23 bodov, ļ²m sa jav² 
ako najvhodnejġie rieġenie z hŎadiska rovnov§hy medzi strategickĨm pr²nosom, technickou uskutoļniteŎnosŠou, 
ļasovou dostupnosŠou a prijateŎnĨm dopadom na verejné financie. 

Na z§klade vykonan®ho hodnotenia je preto ako preferovanĨ variant odpor¼ļanĨ variant MIDI. 

1.2.3 Základné parametre Preferovaného variantu ï Projektu  

PreferovanĨ variant MIDI predpoklad§ rap²dnu rekonġtrukciu 575 mostov a n§sledn¼ spr§vu zabezpeļen¼ formou 
verejno-súkromného partnerstva typu DBFOM (Design ï Build ï Finance ï Operate ï Maintain), priļom celĨ 
ģivotnĨ cyklus sluģby bude garantovanĨ jednĨm Koncesion§rom poļas obdobia 30 rokov. Odmena Koncesion§ra 
sa naviaģe na platobnĨ mechanizmus zaloģenĨ vĨluļne na re§lnej dostupnosti mostov, kvalite poskytovanej 
sluģby a plnen² technicko-prev§dzkovĨch ukazovateŎov. 

ƶ Poļas obdobia rokov 2028 ï 2032 bude prebiehaŠ intenz²vna f§za obnovy, zameran§ na objekty v kateg·ri§ch 
STS IV ï VI.2 

ƶ Obnova bude realizovan§ formou ¼plnej vĨmeny mosta alebo komplexnej rekonġtrukcie nosnĨch 
ļast² pri zachovan² poģadovanĨch technickĨch parametrov. 

ƶ Obnova bude ukonļen§ uveden²m kaģd®ho objektu minim§lne do stavu STS II (veŎmi dobrĨ technickĨ stav) 
podŎa TP 060, ktorý umoģn² ich pln¼ prev§dzku bez obmedzen², teda bez zn²ģenej nosnosti, bez doļasnĨch 
z¼ģen² a bez rĨchlostnĨch obmedzen² vyplĨvaj¼cich z technického stavu. 

ƶ Vġetky objekty bud¼ poļas trvania Koncesnej lehoty udrģiavan® v poģadovanom stave, a to prostredn²ctvom 
pravideln®ho monitoringu, pl§novanej ¼drģby a vļasnĨch opr§v, ktor® bude vykon§vaŠ Koncesionár. 

ƶ Zavedenie platobného mechanizmu viazan®ho na vĨkonnostn® ukazovatele zabezpeļ² previazanosŠ platieb 
na dosiahnutĨ stav infraġtrukt¼ry a sluģby. 

Koncesionár by mal mosty odstr§niŠ a nahradiŠ novostavbami alebo komplexne zrekonġtruovaŠ, pretoģe iba tak 
vie prevziaŠ pln¼ a zmluvne vym§hateŎn¼ zodpovednosŠ za 30-roļn¼ dostupnosŠ a kvalitu s povinnosŠou udrģiavaŠ 
objekty minim§lne na ¼rovni STS III. Z§kladnĨm probl®mom pri rekonġtrukļnom pr²stupe je, ģe k vªļġine 
posudzovaných objektov chýba plnohodnotná projektová dokumentácia a aktuálne geologické prieskumy. 
Spr§vcovsk® prehliadky poskytuj¼ len prev§dzkovĨ obraz, nie podklady postaļuj¼ce na n§vrh z§sahu, ļo 
znamen§, ģe zhotoviteŎ by vstupoval do realiz§cie s neakceptovateŎne vysokou mierou nezn§mych, s rizikom 
dodatoļnĨch n§lezov, prestojov a navĨġen² n§kladov, ktor® by v reģime platby za dostupnosŠ priamo ohrozovali 
jeho schopnosŠ plniŠ ġtandardy. Pri ļasti starġ²ch konġtrukci² (najmª pri typoch s predpªtĨmi lanami v konġtrukcii, 
ako s¼ mosty typu ĂVloġġ§kñ) nie je moģn® spoŎahlivo overiŠ stav nosnĨch prvkov, keŅģe predopnutie je skryt® a 
nedostupn®. Tieto mosty tak m¹ģu prejsŠ do havarijn®ho stavu bez varovnĨch sign§lov, ļo je z pohŎadu dlhodobej 
z§ruky a bankovateŎnosti neudrģateŎn®. 

S¼ļasn® technick® podmienky a metodika hospod§renia s mostami vĨslovne r§taj¼ s kateg·riou objektov 
(Skupina G), ktor® Ănie je rentabiln® opravovaŠñ a pre ktor® sa m§ pl§novaŠ vĨstavba nov®ho objektu ï práve sem 
spadaj¼ mnoh® havarijn® a hraniļn® pr²pady v portf·liu. Doterajġia prax postupnĨch opr§v v prostred² reakt²vneho 
manaģmentu a nepredv²dateŎn®ho financovania vedie k opakovanĨm obmedzeniam a uz§ver§m s vĨznamnĨmi 
socioekonomickými n§kladmi pre uģ²vateŎov. ReplikovaŠ tento cyklus v pr²pade Projektu by len pren§ġalo 
ne¼mern® nezn§me a sankļn® rizik§ na Koncesionára bez adekv§tnej moģnosti ich riadiŠ. Z tĨchto d¹vodov je 
technicky, ekonomicky aj zmluvne konzistentn® zadanie zaloģen® na demol§cii a novostavbe. Tak®to rieġenie 
umoģn² Koncesion§rovi navrhn¼Š a zhotoviŠ konġtrukciu s plnou znalosŠou parametrov podloģia, materi§lov a 
detailov, nastaviŠ prev§dzkov® ġtandardy a monitorovanie tak, aby bol schopnĨ dlhodobo garantovaŠ dostupnosŠ, 
kvalitu a bezpeļnosŠ v zmysle Koncesnej zmluvy. 

 
2 Referuje na aktu§lnu STS klasifik§ciu mostov vybranĨch pre ¼ļely Ġt¼die. Nie je preto vyl¼ļen®, ģe do momentu spustenia realizácie sa 
mosty bud¼ nach§dzaŠ aj v kategórii STS VII. 
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Ļlenenie na ¼seky 

Pre efektívne riadenie a motiváciu Koncesionára bude Projekt rozdelený na platobné úseky  a stavebné úseky . 

ƶ Platobné úseky  predstavuj¼ z§kladn¼ logiku mechanizmu odmeŔovania. Koncesion§r bude dost§vaŠ platbu 
za dostupnosŠ len vtedy, ak bud¼ vġetky mosty v r§mci daného platobného ¼seku spŌŔaŠ poģadovan® 
ġtandardy. Ak d¹jde k vĨpadku ļo i len jedn®ho mosta, platba za celĨ ¼sek sa primerane zn²ģi. Tento syst®m 
zabezpeļuje, ģe sa Koncesionár nebude s¼streŅovaŠ len na ļasŠ portf·lia, ale bude motivovanĨ udrģiavaŠ 
vysok¼ kvalitu na vġetkĨch objektoch. Jeden platobnĨ ¼sek pozost§va z jedného alebo viacerých stavebných 
úsekov. 

ƶ Stavebné úseky  bud¼ definovan® na ¼ļely samotnej realiz§cie. Ich hranice sa urļia podŎa logickĨch a 
kapacitne zvl§dnuteŎnĨch obch§dzkovĨch tr§s, aby sa poļas rekonġtrukcie minimalizovali dopravn® 
komplik§cie. VŅaka tomuto pr²stupu bude moģn® organizovaŠ pr§ce postupne a s¼ļasne zachovaŠ dopravn¼ 
obsluģnosŠ ¼zemia. Takto navrhnut§ segment§cia umoģn² rovnomern® rozloģenie stavebnĨch kapac²t, lepġiu 
koordin§ciu so sieŠou a niģġie negat²vne dopady na cestn¼ prem§vku. 

Platobný mechanizmus  

PlatobnĨ mechanizmus je navrhnutĨ na princ²pe platby za dostupnosŠ. Zad§vateŎ uhrádza Koncesionárovi 
pravideln¼ roļn¼ platbu, ktorej vĨġka je podmienen§ re§lnou dostupnosŠou mostov a kvalitou ich prev§dzky. To 
znamen§, ģe verejnĨ sektor plat² aģ po dodan² sluģby, nie poļas vĨstavby. Platba za dostupnosŠ je kalkulovan§ 
individuálne pre jednotlivé platobné úseky. V pr²pade, ģe ļo i len jeden most na platobnom ¼seku nebude 
dostupnĨ, d¹jde k zn²ģeniu platby za celĨ platobnĨ ¼sek prostredn²ctvom pr²sluġn®ho koeficientu ¼rovne 
dostupnosti. Tento princíp motivuje Koncesionára k rovnomernej starostlivosti o celé portfólio. 

Platba za dostupnosŠ pozost§va zo z§kladnej zmluvnej hodnoty, ktorej ļasŠ sa pravidelne indexuje podŎa vopred 
dohodnutého vzorca. K tejto sume sa aplikuje koeficient výkonu, odvodený od meraných parametrov dostupnosti 
a kvality. Ak sa poģadovan® ġtandardy nedodrģia, vĨsledn§ platba sa automaticky zn²ģi. 

NavrhovanĨ mechanizmus prin§ġa viacero z§sadnĨch vĨhod: 

ƶ Motiv§cia k vĨkonnosti: Koncesion§r je priamo finanļne zainteresovanĨ na tom, aby mosty zostali v plnej 
prev§dzke a v poģadovanom technickom stave; 

ƶ Predv²dateŎnosŠ vĨdavkov: verejnĨ sektor z²skava stabilnĨ a viacroļnĨ r§mec vĨdavkov, ktorĨ je 
transparentný a viazaný na konkrétny výkon; 

ƶ BankovateŎnosŠ: stabilnĨ model platieb zvyġuje d¹veru investorov a financuj¼cich inġtit¼ci², ļo je 
predpokladom na získanie výhodných podmienok financovania. 

1.2.4 Riziká Projektu  

Ako podrobne uv§dza Ġt¼dia v kap. 4.6, Projekt ploġnej obnovy mostov je spojenĨ s mnoģstvom riz²k, ktor® sa 
musia identifikovaŠ, oceniŠ a spr§vne alokovaŠ medzi Zad§vateŎa a Koncesionára. Správna alokácia rizík je 
rozhoduj¼ca nielen pre realizovateŎnosŠ Projektu, ale aj pre jeho bankovateŎnosŠ a hodnotu za peniaze 

TabuŎka 5: S¼hrnnĨ r§mcovĨ prehŎad hlavnĨch kateg·ri² riz²k 

Kategória rizika  

Alokácia rizika   

StruļnĨ d¹vod alok§cie 
Verejný  
sektor  

Súkromný 
sektor  

Procesné riziká  
V 

(majetkovoprávne 
vysporiadanie) 

V 
(stavebné 
povolenia, 
kolaudácie) 

Vªļġina procesnĨch riz²k je na Koncesionárovi, ktorý zabezpeļuje 
vġetky potrebn® povolenia a nesie riziko sklzov 
a dodatoļnĨch nákladov.  
Ġt§t poskytuje podporu s pr²stupom k pozemkom (trvalé a doļasn® 
zábery) a s¼ļinnosŠ pri plnen² Koncesnej zmluvy. 

Projektovanie a technické 
rieġenia 

 V 

Koncesion§r nesie zodpovednosŠ za projektov¼ dokument§ciu, 
technick® rieġenie a optimaliz§ciu n§kladov aj harmonogramu. 
ZahŘŔa vyvolan® invest²cie aj pasportiz§ciu obch§dzkovĨch tr§s. 

Lokalita  

V 
(stav lokality, 

zásahy 
v chránených 

územiach) 

V 
(geologické 
prieskumy, 

inģinierske siete) 

Riziko je prevaģne na Koncesionárovi, ktorý rieġi geol·giu podloģia a 
koordináciu so správcami pri prekládkach inģinierskych sietí. 
Zad§vateŎ zabezpeļuje stav lokality (kontamin§cia p¹dy, atŅ.) a 
zákonné výnimky (napr. zásahy v chránených územiach) vo svojej 
kompetencii. 

Výstavba  V 

Stavebné riziko (realizácia, kvalita, subdodávatelia) sú plne na 
strane Koncesionára. Zad§vateŎ nepreber§ riziko meġkania ani 
prekroļenia rozpoļtu. 
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Kategória rizika  

Alokácia rizika   

StruļnĨ d¹vod alok§cie 
Verejný  
sektor  

Súkromný 
sektor  

Prevádzkové náklady  V 

Koncesion§r nesie n§klady na prev§dzku, ¼drģbu a spoŎahlivosŠ 
objektov. Platby za dostupnosŠ vytv§raj¼ priamu motiv§ciu udrģiavaŠ 
sieŠ v poģadovanom ġtandarde. 

Legislatíva a právne riziká V  

Riziká vyplývajúce zo zmien právneho rámca, regulácie alebo 
hospod§rskej s¼Šaģe s¼ mimo kontroly Koncesionára a ostávajú na 
Zad§vateŎovi. 

Finanļn® a ekonomick® 
riziká 

 V 

Đrokov®, menov®, likviditn®, poistn® a dostupnosŠ financovania 
nesie Koncesion§r. Riziko infl§cie poļas vĨstavby je na s¼kromnom 
sektore, poļas prev§dzky je ġtandardne zdieŎan® prostredn²ctvom 
indexácie platieb. 

Vonkajġie rizik§ (vyġġia 
moc, ġtrajky, politick®) 

V V 

Rizik§ vyġġej moci alebo politickĨch rozhodnut² s¼ mimo kontroly 
str§n a rozdeŎuj¼ sa podŎa povahy udalosti (napr. pr²rodn® katastrofy 
zn§ġa verejnĨ sektor, beģn® ġtrajky dod§vateŎov Koncesionár). 

Ostatné V V 

Pracovno-pr§vne spory, person§lne zlyhania ļi riadenie 
subdod§vateŎov nesie Koncesion§r. Rizik§ hospod§rskej s¼Šaģe, 
ġt§tnej pomoci a regul§cie ost§vaj¼ na verejnom sektore. 

 

Princíp rozdelenia rizík vychádza z pravidla: riziko m§ niesŠ t§ strana, ktor§ ho dok§ģe najlepġie ovplyvniŠ a oceniŠ. 
Tento prístup vedie k zn²ģeniu n§kladov Projektu pre verejnĨ sektor a zvyġuje jeho bankovateŎnosŠ. Z§roveŔ 
zabezpeļuje, ģe Koncesionár bude motivovanĨ k dodrģaniu kvality a termínov dodania Projektu. 

Vplyv Projektu na deficit a dlh verejnej správy  

Pos¼denie fiġk§lneho dopadu PPP projektu sa riadi metodikou ESA 2010 pr²ruļkou a výkladom Eurostatu k 
Manuálu o deficite a dlhu verejnĨch financi² pre implement§ciu ESA 2010 (EPEC). Rozhoduj¼ce je, ļi s¼ hlavn® 
riziká prenesené na Koncesionára a ļi si Zad§vateŎ ponech§va len obmedzen® z§vªzky. PodŎa ESA 2010 m¹ģe 
byŠ PPP klasifikovan® mimo s¼vahy verejnej spr§vy (Ăoff-balance sheetñ), ak Koncesionár nesie riziko výstavby a 
z§roveŔ aspoŔ jedno z prev§dzkovĨch riz²k ï riziko dostupnosti alebo dopytu. Eurostat pritom uplatŔuje princ²p 
substance over form, teda posudzuje reálnu ekonomickú podstatu rozdelenia rizík, nie iba formálne znenie 
zmluvy. 

V prípade Projektu je zámer nastavený tak, aby: 

ƶ Koncesion§r niesol pln¼ zodpovednosŠ za projektovanie, vĨstavbu, financovanie a technick¼ ¼drģbu; 

ƶ platby boli striktne viazan® na dostupnosŠ mostov podŎa ġtandardov Ănulov§ dostupnosŠ = nulov§ platbañ; 

ƶ riziko dopytu ostalo na verejnom sektore, keŅģe ide o verejn¼ infraġtrukt¼ru; 

ƶ kompenz§cie pri predļasnom ukonļen² neprekroļili objekt²vnu trhov¼ hodnotu akt²va; 

ƶ verejný sektor neposkytol garancie, spolufinancovanie ani iné mechanizmy eliminujúce prenesené riziká. 

Za tĨchto podmienok m§ Projekt re§lny predpoklad byŠ klasifikovanĨ ako off-balance sheet aktívum, teda bez 
priameho okamģit®ho vplyvu na deficit a dlh verejnej spr§vy. Fiġk§lne dopady sa bud¼ prejavovaŠ len postupne 
vo forme platieb za dostupnosŠ poļas prev§dzkovej f§zy. Koneļn® rozhodnutie bude prijat® na z§klade fin§lneho 
znenia Koncesnej zmluvy pri finanļnom uzavret². Odpor¼ļan® je preto uģ v pr²pravnej f§ze viesŠ ex-ante 
konzultácie so ĠĐ SR a Eurostatom. 

1.2.5 KŎ¼ļov® technick® ¼lohy a odpor¼ļania 

Na z§klade vykonanej technickej analĨzy boli identifikovan® kŎ¼ļov® technick® ¼lohy, ktor® bud¼ maŠ z§sadnĨ 
vplyv na ¼speġn¼ realiz§ciu Projektu. Tieto ¼lohy si vyģaduj¼ prioritn® rieġenie, d¹sledn¼ koordin§ciu a v 
niektorĨch pr²padoch aj prijatie ġpecifickĨch organizaļnĨch a technickĨch opatren²: 

ƶ Zabezpeļenie MPV pre vġetky ¼seky na strane Zad§vateŎa; 

ƶ Koordinácia procesu EIA v s¼lade s legislat²vnymi poģiadavkami, vr§tane osobitnĨch podmienok pre mosty v 
NATURA 2000 a jednotného environmentálneho stanoviska pre mosty VCHÚ; 

ƶ Geologické a geotechnické prieskumy ï realiz§cia komplexnej reġerġe existuj¼cich d§t a vykonanie 
doplŔuj¼cich prieskumov: 

ɷ Geofyzik§lne merania na vġetkĨch 575 mostoch ako rĨchla a neinvaz²vna met·da pre z²skanie 
kontinuálnych informácií o podloģ²; 

ɷ VŘtan® prieskumy na vybranĨch lokalit§ch s identifikovanĨm rizikom alebo nedostatkom ¼dajov 
z geofyziky; 
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ɷ Vyhodnotenie únosnosti základovej pôdy, stability svahov a potenciálu zosuvov, najmä v oblastiach so 
zloģitou geol·giou. 

Implement§cia uvedenĨch odpor¼ļan² je kŎ¼ļov§ pre minimaliz§ciu technickĨch riz²k a zaruļenie, ģe Projekt bude 

realizovanĨ v poģadovanej kvalite, v stanovenom rozpoļte a ļasovom r§mci. 

1.3 AnalĨza pr§vnej uskutoļniteŎnosti 

Pr§vna analĨza sa s¼streŅuje na analĨzu právnej uskutoļniteŎnosti Projektu a identifik§ciu pr§vnych riz²k 
s¼visiacich s Projektom vġeobecne a osobitne vo vzŠahu k realiz§cii met·dou PPP. VzhŎadom na stav 
rozpracovanosti Projektu pristupuje právna analýza k problematike vġeobecne, so zameran²m na oblasti, ktoré 
predstavuj¼ s¼bor potenci§lnych riz²k, s moģnĨm vplyvom na riadnu, vļasn¼ a hospodárnu realizáciu Projektu. 

1.3.1 Vġeobecne k PPP projektom  

Pri posudzovan² PPP projektov je d¹leģit® zohŎadniŠ ich z§kladn® modely a typy, priļom osobitne je nutn® venovaŠ 
pozornosŠ rizik§m a benefitom, ktor® s¼ s¼ļasŠou kaģd®ho PPP projektu.  

Medzi 5 najzakladanejġ²ch modelov PPP projektov patrí: 

ƶ DBB (Design ï Bid ï Build), 

ƶ OM (Operation and Maintenance), 

ƶ BOT (Build ï Operate ï Transfer), 

ƶ DBFOM (Design ï Build ï Finance ï Operate ï Maintain), 

ƶ BOO (Build ï Own ï Operate). 

Okrem tĨchto modelov existuje aj mnoģstvo Ņalġ²ch, menej pouģ²vanĨch modelov, ktor® sa vġak l²ġia rozsahom 
zapojenia partnerov a rozdelením zodpovednosti. 

 

Typy PPP projektov:  

ƶ zmluvné PPP ï spolupráca len na základe zmluvy; 

ƶ inġtitucion§lne PPP ï spoloļnĨ podnik partnerov (napr. vytvorenie spoloļnosti, kde majetkov® podiely vlastnia 
obaja partneri). 

 

PodŎa prenosu riz²k moģno typy PPP projektov deliŠ aj na: 

ƶ projekty na báze dopytu, kde s¼ platby viazan® na poļet z§kazn²kov / uģ²vateŎov vyuģ²vaj¼cich dan¼ 
infraġtrukt¼ru; 

ƶ projekty na báze dostupnosti, kde s¼ platby viazan® na dostupnosŠ infraġtrukt¼ry bez ohŎadu na poļet 
zákazníkov / uģ²vateŎov. 

 

Benefity vyuģitia PPP pre realiz§ciu projektu: 

ƶ vyġġia efektivita ako pri klasickom verejnom obstar§van²; 

ƶ financovanie zo súkromných zdrojov; 

ƶ rĨchlejġie uvedenie infraġtrukt¼ry do prev§dzky; 

ƶ menġie riziko prekroļenia rozpoļtu; 

ƶ optim§lne rozloģenie riz²k medzi partnerov; 

ƶ pevná cena a transparentný platobný mechanizmus; 

ƶ platby viazané na kvalitu a dostupnosŠ sluģby. 

 

Rizik§ vyuģitia PPP pre realiz§ciu projektu: 

ƶ zloģit® riadenie dlhodobĨch projektov; 

ƶ zad§vateŎ str§ca priamu manaģ®rsku kontrolu; 

ƶ finanļne a ļasovo n§roļn§ pr²pravn§ f§za; 

ƶ potenciálny skrytý dlh; 

ƶ vyġġie n§klady na financovanie; 

ƶ riziko nesprávne nastaveného platobného mechanizmu; 

ƶ potenciálne spory v pr²pade poruġenia povinnost² voļi koncesionárovi. 
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1.3.2 Analýza európskej a  medzinárodnej úpravy PPP projektov  

Právna regulácia PPP projektov existuje na medzinárodnej a eur·pskej ¼rovni, priļom slovenskĨ pr§vny priadok 
neobsahuje osobitnú právnu úpravu pre PPP projekty.  

Na medzinárodnej úrovni sú významné najmä tieto právne dokumenty:  

ƶ GPA (Dohoda o vládnom obstarávaní) ï je s¼ļasŠou Eur·pskej legislat²vy, ktor§ bola implementovan§ do 
slovenského právneho poriadku. 

ƶ Dokumenty UNCITRAL (Komisia OSN pre medzinárodné obchodné právo) upravujúce PPP. 

V r§mci eur·pskej ¼rovne s¼ pre oblasŠ PPP projektov kŎ¼ļov® najmä tieto dokumenty a  právne akty:  

ƶ Zelená kniha o PPP; 

ƶ Biela kniha: Plán jednotného európskeho dopravného priestoru; 

ƶ Právne normy EÚ ï medzi tie patria z§kladn® z§sady pr§va EĐ, smernice (bez priameho ¼ļinku) ktor® SR 
transponovala alebo mala transponovaŠ do svojho pr§vneho poriadku a nariadenia (priamy ¼ļinok). 

V súvislosti s PPP projektmi je nevyhnutn® okrem vyġġie uvedenĨch pr§vnych noriem a dokumentov dodrģiavaŠ 
pravidlá a postupy upravuj¼ce ġt§tnu pomoc podŎa vn¼troġt§tneho pr§va a pr§va EĐ. Pri kaģdom plnen² zo strany 
zad§vateŎa je potrebn® pos¼diŠ, ļi tak®to plnenie napŌŔa znaky ġt§tnej pomoci a ak §no, tak ļi je tak§ ġt§tna 
pomoc v danej situácii prípustná. 

Medzi z§kladn® formy ġt§tnej pomoci sa povaģuje: 

ƶ priamy finanļnĨ pr²spevok alebo dot§cia; 

ƶ poskytovanie záruk a prevzatie záväzkov; 

ƶ poskytovanie daŔovĨch ¼Ŏav alebo odpustenie sankci²; 

ƶ prevod majetku za cenu niģġiu neģ trhov¼; 

ƶ poskytovanie sluģieb za bezodplatn¼ alebo podhodnoten¼ odplatu. 

Poskytnutie ġt§tnej pomoci je viazan® viacerĨmi pravidlami, ako napr²klad: 

ƶ ġt§tna pomoc mus² byŠ pred svojou realiz§ciou ozn§men§ EK (s vĨnimkou pomoci spadaj¼cej pod blokov® 
výnimky); 

ƶ o pr²pustnosti poskytnutej ġt§tnej pomoci rozhoduje vĨluļne EK; 

ƶ neopr§vnene poskytnut§ ġt§tna pomoc sa mus² vr§tiŠ (vr§tane ¼rokov), 

ƶ EK m¹ģe nariadiŠ ļlensk®mu ġt§tu zruġenie alebo ¼pravu uģ existuj¼cich sch®m ġt§tnej pomoci. 

Dodrģiavanie pravidiel poskytovania ġt§tnej pomoci m§ tieto benefity: 

ƶ právna istota pri realizácii PPP projektov; 

ƶ zamedzenie riziku vrátenia neoprávnene poskytnutých prostriedkov; 

ƶ zabezpeļenie f®rovej hospod§rskej s¼Šaģe; 

ƶ moģnosŠ vyuģiŠ dostupn® vĨnimky a finanļn® n§stroje EĐ; 

ƶ transparentnosŠ pri vĨbere a financovan² koncesionára. 

V pr²pade nespr§vneho nastavenia ġt§tnej pomoci, resp. v rozpore s  pravidlami poskytovania ġt§tnej 
pomoci existuje viacero rizík, ako napríklad:  

ƶ povinnosŠ vr§tiŠ neopr§vnene poskytnut® prostriedky; 

ƶ predŌģenie harmonogramu PPP projektu z d¹vodu notifikaļn®ho konania; 

ƶ moģn® s¼dne spory s pr²jemcami ġt§tnej pomoci; 

ƶ negat²vny dopad na rozpoļet verejn®ho sektora; 

ƶ poġkodenie reput§cie verejn®ho aj s¼kromn®ho partnera. 

Z hŎadiska implement§cie PPP projektov je preto nevyhnutn® priebeģne hodnotiŠ vġetky formy verejnĨch plnen² 
(ktor® by mohli byŠ pos¼den® ako ġt§tna pomoc), nastaviŠ transparentnĨ vĨber koncesionára a v prípade potreby 
viesŠ notifikaļn® konanie pred EK. 

1.3.3 Analýza slovenskej právnej úpravy relevantnej pre Projekt  

Realiz§cia Projektu je podmienen§ splnen²m poģiadaviek vyplĨvaj¼cich zo slovenskej legislat²vy. Z hŎadiska 
realizovateŎnosti medzi kŎ¼ļov® oblasti patr² najmª MPV pozemkov dotknutĨch rekonġtrukciou mostov, 
povoŎovacie konania, environment§lne aspekty a problematika inģinierskych siet². Vybran® procesy je moģn® 
zjednoduġiŠ zaraden²m Projektu medzi strategick® invest²cie, o ļom rozhoduje Vl§da SR. 
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1.3.3.1 Majetkovoprávne aspekty  

Z historickĨch d¹vodov mosty na cest§ch I. triedy (vlastnen® ġt§tom) ļasto leģia na pozemkoch vo vlastn²ctve 
tretích osôb. Zabezpeļenie vlastn²ckych alebo uģ²vac²ch pr§v k pozemkom relevantnĨm pre Projekt je 
nevyhnutným predpokladom realizácie stavebných prác.  PreferovanĨm rieġen²m je dohoda (k¼pna zmluva, 
nájom, vecné bremeno) a pri jej nemoģnosti vyvlastnenie. Pri realiz§cii stavieb sa rozliġuje trvalĨ z§ber (pozemky 
pod mostom) a doļasnĨ z§ber (stavenisk§ a prístupové komunikácie). V pr²pade nemoģnosti dohody je 
vysporiadanie moģn® dosiahnuŠ vyvlastnen²m, ktor® je moģn® len v pr²pade existencie verejného záujmu, za 
náhradu (vyplývajúcu zo znaleckého posudku), v nevyhnutnom rozsahu a ak cieŎ vyvlastnenia nie je moģn® 
dosiahnuŠ inak. Procesne m¹ģe byŠ vyvlastnenie ļasovo n§roļn® a m¹ģe byŠ spojen® s rizikom s¼dnych sporov. 

Za vysporiadanie relevantných pozemkov je v PPP projektoch ġtandardne zodpovednĨ zad§vateŎ. Konzervatívny 
pr²stup teda predpoklad§, ģe Zad§vateŎ zabezpeļ² pr²stup k pozemkom vļas tak, aby Koncesion§r mohol zaļaŠ 
stavebné práce v zmysle dohodnutého harmonogramu. 

Ako hlavn® riziko sa jav² nezabezpeļenie pr§v k nehnuteŎnostiam v dostatoļnom ļase a rozsahu. Na jeho 
zmiernenie pripadá do úvahy posilnenie kapacít orgánov zodpovedných za MPV a zabezpeļenie procesu 
prostredn²ctvom extern®ho dod§vateŎa. 

1.3.3.2 Stavebno -právne aspekty  

Obnova mostov si vyģaduje rozhodnutie o stavebnom zámere  a overovaciu doloģku, ktor® s¼ podmienen® 
splnením zákonných podmienok a vysporiadaním sa so stanoviskami a vyjadreniami úradov, dotknutých 
právnických osôb a inĨch ¼ļastn²kov konania. Poģiadavky dotknutĨch org§nov a pr§vnickĨch os¹b (napr. 
správcovia siet²) m¹ģu maŠ dopad na ļasov¼ a ekonomickú stránku realizácie Projektu. 

HlavnĨmi rizikami s¼ absencia povoŎovacieho rozhodnutia, prieŠahy v konan² alebo dodatoļn® podmienky 
poģadovan® napr²klad dotknutĨmi pr§vnickĨmi osobami. Rizik§ je moģn® zmierniŠ atrahovan²m pr§vomoci 
stavebn®ho ¼radu na vybranĨ org§n, vļasnou komunik§ciou s úradmi, dotknutými orgánmi a právnickými 
osobami a zaradením Projektu medzi strategické investície. 

1.3.3.3 Inģinierske siete  

Na mostnĨch konġtrukci§ch sa ļasto nach§dzaj¼ aj inģinierske siete (elektrina, voda, plyn, optické alebo 
telekomunikaļn® siete), ktorĨch existencia nemus² byŠ vģdy presne zn§ma. D¹vodom s¼ historick® okolnosti, 
napríklad realizácia v obdob², keŅ s¼hlas spr§vcu cesty nebol z§konnou podmienkou, pr²padne zriadenie bez 
vedomia alebo súhlasu správcu, alebo strata dokumentácie. Rekonġtrukcia mosta predstavuje z§sah do tĨchto 
siet² a nutnosŠ ich preloģiek, za podmienok, ktor® urļia ich spr§vcovia, priļom n§klady za tieto preloģky zn§ġa 
stavebník. VĨskyt inģinierskych siet² preto predstavuje riziko hospod§rnej a vļasnej realiz§cie Projektu (n§klady 
na preloģky) a je ho moģn® zmierniŠ najmª vļasnou identifik§ciou siet² a rokovaniami s prev§dzkovateŎmi siet². 

1.3.3.4 Environmentálne  aspekty  

V z§vislosti od rozsahu konkr®tnej rekonġtrukcie mosta a s¼visiacich okolnost², m¹ģu jednotliv® ļasti Projektu 
podliehaŠ posudzovaniu vplyvov na ģivotn® prostredie (posudzovacie konanie) v zmysle Zákona o EIA. Zákon 
o EIA rozliġuje posudzovanie vplyvov na ģivotn® prostredie a administratívne a ļasovo menej n§roļn® zisŠovacie 
konanie  (tzv. malá EIA). 

Jednotliv® mosty rekonġtruovan® v r§mci Projektu by nemali posudzovaniu podliehaŠ, ak nesplnia prahov® 
hodnoty vyplývajúce zo Zákona o EIA (najmª dŌģka rekonġtruovan®ho ¼seku do 7,5 km). Pri rekonġtrukcii mostov, 
ktorá zachová ich kapacitu a rozmery, by sa tak nemalo vyģadovaŠ ani posudzovacie konanie ani zisŠovacie 
konanie. Existuje vġak aj extenz²vny vĨklad Z§kona o EIA, podŎa ktor®ho je pre pos¼denie splnenia parametrov 
na zisŠovacie konanie relevantn§ cel§ dŌģka cesty, nie len rekonġtruovanĨ ¼sek. V takom prípade by bolo 
zisŠovacie konanie nevyhnutn® pri kaģdom rekonġtruovanom moste. 

Pos¼denie vplyvov na ģivotn® prostredie je vġak nevyhnut® v prípade zásahu do európskej sústavy chránených 
území NATURA 2000. Pri realizácii stavieb v oblastiach so zvĨġenĨm stupŔom ochrany (napr. ochrann® p§sma 
n§rodnĨch parkov) m¹ģe byŠ nevyhnutn® z²skaŠ povolenia alebo vĨnimky podŎa Z§kona o ochrane prírody. 

1.3.3.5 Strategická investícia  

V roku 2024 bol prijatĨ Z§kon o strategickĨch invest²ci§ch, ktorĨ priniesol vĨhodnejġ² legislat²vny r§mec pre 
projekty urļen® za strategick¼ invest²ciu. VĨznamnĨm pr²nosom je zrĨchlenie povoŎovac²ch procesov a MPV, ako 
aj reģim predbeģnej drģby, ktorĨ umoģŔuje vykon§vaŠ vybran® pr§ce aj na eġte nevysporiadanĨch pozemkoch. 
Urļenie Projektu za strategick¼ invest²ciu (¼pravou existuj¼cej legislat²vy) m¹ģe vĨrazne pom¹cŠ riadnej a vļasnej 
realizácii Projektu. 
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1.3.3.6 Zhrnutie a  odpor¼ļanie k lokálne právnej úprave  

Z pr§vneho hŎadiska je Projekt realizovateŎnĨ. NevyhnutnĨm predpokladom ¼speġnej realiz§cie Projektu je 
d¹sledn® dodrģanie z§konnĨch poģiadaviek, a to najmª vo vzŠahu k vļasn®mu zabezpeļeniu MPV, 
posudzovaniu vplyvov na ģivotn® prostredie (v prípadoch, kde je to nevyhnutné) a povoŎovac²m konaniam. 
V z§ujme vļasnej realiz§cie Projektu sa odpor¼ļa postupovaŠ v pr²pravnĨch krokoch paralelne: pripravovaŠ VO 
(s¼Šaģn® podklady, zmluvn¼ dokument§ciu) a s¼beģne rozbehn¼Š procesy posudzovania vplyvov na ģivotn® 
prostredie (v prípadoch, kde je to nevyhnutné), výkupov pozemkov a konzultácií s dotknutými orgánmi 
a pr§vnickĨmi osobami. Manaģ®rsky pr²stup k pr§vnym aspektom a akt²vne riadenie riz²k (legislat²vnych, 
zmluvnĨch a povoŎovac²ch) zvĨġi pravdepodobnosŠ, ģe Zad§vateŎ dosiahne strategickĨ cieŎ, a to uzavrieŠ s 
vybraným Koncesionárom Koncesnú zmluvu, ktor§ umoģn² realizovaŠ Projekt v pl§novanom rozsahu, kvalite a 
ļase. 

1.4 Ekonomick® hodnotenie moģnost² rieġenia 

Na ¼ļely ekonomick®ho hodnotenia boli spracovan® dva z§kladn® varianty realiz§cie Projektu: tradiļnĨ model 
PSC (Public Sector Comparator) a model PPP. Oba vych§dzaj¼ z rovnak®ho technick®ho rozsahu (poļet a výber 
mostov na základe ich STS, ako aj ġtandard sluģby definovanĨ v kap. 4.2), odliġuj¼ sa vġak spôsobom 
financovania, riadenia, a tempom realizácie . Predpoklady oboch modelov boli nastavené v súlade s 
metodickĨmi dokumentmi MF SR pre PPP projekty, eur·pskou praxou a sk¼senosŠami z dom§cich PPP projektov. 
Z§roveŔ reflektuj¼ poznanie s¼ļasn®ho fungovania SSC a analĨzu jej rozpoļtovĨch, technickĨch a personálnych 
kapacít. 

PSC 

V modeli PSC zost§va celĨ proces v ruk§ch verejn®ho sektora, predovġetkĨm SSC. Realiz§cia prebieha 
prostredn²ctvom viacerĨch samostatnĨch z§kaziek na jednotliv® mosty alebo menġie skupiny objektov. Tento 
prístup znamená: 

ƶ dlhġ² harmonogram, keŅģe pr§ce s¼ rozloģen® do viacerĨch et§p v z§vislosti od rozpoļtovĨch moģnost²; 

ƶ vyġġiu administrat²vnu n§roļnosŠ, keŅģe kaģdá samostatná zákazka si vyģaduje pr²pravu dokument§cie, 
VO a kontrolu; 

ƶ rozdrobené riadenie , pretoģe SSC mus² s¼beģne koordinovaŠ veŎk® mnoģstvo menġ²ch kontraktov. 

Aj keby SSC navĨġila person§lne a finanļn® kapacity, jej organizaļn§ ġtrukt¼ra, procesy, ale najmä spôsob 
prioritiz§cie opr§v (ļastokr§t ovplyvnenĨ reakciami na n§hle zmeny v STS ļi in® nepredv²dateŎn® faktory) s¼ 
nastaven® na priebeģn® VO menġ²ch z§kaziek, nie na ploġn¼ obnovu stoviek mostov v r§mci jedn®ho 
integrovan®ho bal²ka. SSC z§roveŔ nesie zodpovednosŠ za cel¼ cestn¼ sieŠ, a v prípade mostov aj za tie, ktoré 
boli z balíka pre model PPP vyl¼ļen® (napr. mosty kriģuj¼ce ģelezniļn® trate). Aj bez ohŎadu na rozpoļtov® 
obmedzenia teda SSC nem§ v beģnĨch podmienkach moģnosŠ vybraŠ si vªļġ² bal²k mostov na rĨchlu 
rekonġtrukciu poļas niekoŎkĨch rokov a ostatn® poļas tohto obdobia cielene nechaŠ bez z§sahu. 

Pre ¼ļely PSC modelu vġak bolo aj napriek tomu zvaģovan® veŎmi z§sadn® navĨġenie poļtu kompletne 
rekonġtruovanĨch mostov zo strany SSC. Toto navĨġenie je modelovan® s postupnĨm n§behom (zohŎadŔuj¼cim 
rozġirovanie internĨch kapac²t) aģ na ¼roveŔ 60 mostov roļne, ktor§ predstavuje niekoŎkon§sobok doterajġieho 
tempa rekonġtrukci². TĨmto tempom by posudzovanĨ bal²k 575 mostov dok§zala SSC zrekonġtruovaŠ do roku 
2038. Okrem toho sa predpoklad§, ģe paralelne s tĨmto bal²kom by SSC naŅalej realizovala 13 kompletnĨch 
rekonġtrukci² zvyġnĨch mostov roļne. 

V modeli PSC taktieģ uvaģujeme s kompletnou n§hradou mostov novostavbami. D¹vodom je metodick§ 
porovnateŎnosŠ s PPP a poģiadavka porovn§vaŠ rovnakĨ rozsah plnenia a identickĨ ġtandard sluģby poļas cel®ho 
ģivotn®ho cyklu. Ak by PSC vych§dzal len z ļiastkovĨch rekonġtrukci², porovn§vali by sa odliġn® vĨstupy a 
vĨsledok testu hodnoty za peniaze by bol skreslenĨ. Z§roveŔ ide o vecn® zohŎadnenie prev§dzkovej reality. 
Postupné opravy a lokálne sanácie privádzajú mosty v zlom stave k opakovaniu porúch v horizonte piatich aģ 
desiatich rokov a vyvol§vaj¼ opakovan® obmedzenia prem§vky. Pri objektoch s hraniļnĨm STS a pri starġ²ch 
konġtrukļnĨch syst®moch s neoveriteŎnĨmi vn¼tornĨmi prvkami nie je rekonġtrukcia ekonomicky od¹vodnen§. 

Verejný sektor v PSC modeli nesie vġetky rizik§ ï oneskorenie, prekroļenie rozpoļtu, aj dodatoļn® n§klady na 
¼drģbu po uplynut² z§ruļnej doby. Tieto aspekty s¼ pri individu§lnych z§kazk§ch SSC ļasto pr²tomn®. 

PPP 

PPP model predstavuje pr²stup typu DBFOM, kde Koncesion§r zabezpeļ² projektovanie, financovanie, vĨstavbu, 
¼drģbu a prev§dzku mostov v r§mci jednej Koncesnej zmluvy. Integrovan® riadenie umoģŔuje: 



 

Ġt¼dia uskutoļniteŎnosti projektu PPP Mosty 25/371 

 

ƶ zrýchlenie realizácie  vŅaka integrovaným procesom (od získania povolení a projektovania, cez financovanie 
a zabezpeļenie vĨstavby) a s¼beģnej obnove vªļġieho poļtu mostov; 

ƶ ekonomiku z rozsahu , keŅģe Koncesná zmluva pokrĨva celĨ bal²k mostov a umoģŔuje centralizovanĨ n§kup 
materi§lov, koordin§ciu projektovej dokument§cie a ġtandardiz§ciu procesov; 

ƶ predv²dateŎnosŠ n§kladov, keŅģe platby za dostupnosŠ s¼ pevne naviazan® na plnenie ġtandardov sluģby; 

ƶ zvĨġenie konkurencie, pretoģe veŎkĨ integrovanĨ projekt je atrakt²vnejġ² aj pre vªļġ²ch zahraniļnĨch 
zhotoviteŎov. 

Mechanizmus platieb za dostupnosŠ vytv§ra priamu vªzbu medzi kvalitou sluģby a vĨġkou odmeny. Rizik§ 
spojen® s dodrģan²m ļasu, n§kladov a kvality s¼ prenesen® na Koncesion§ra, zatiaŎ ļo verejnĨ sektor plat² len 
za re§lne poskytnut¼ a dostupn¼ sluģbu. 

Graf 5: Rozloģenie poļtu mostov rekonġtruovanĨch v jednotlivĨch modeloch (alok§cia podŎa roku zaļiatku vĨstavby) 

 
Zdroj: FinanļnĨ model Poradcov 

TabuŎka niģġie sumarizuje hlavn® predpoklady oboch modelov, ktor® tvorili z§klad pre Ņalġie hodnotenie.  

TabuŎka 6: Základné predpoklady Modelu PSC a Modelu PPP  

 Model PPP  Model PSC  

Typ modelu  
DBFOM. Koncesion§r zabezpeļuje n§vrh, financovanie, 
realiz§ciu, prev§dzku a ¼drģbu. 

TradiļnĨ model VO a financovania. SSC zabezpeļuje 
prípravu, VO, kontrolu nad realiz§ciou a ¼drģbu. 

Rozsah Projektu  575 mostov vo zvolenom MIDI variante. 575 mostov 

Rozsah a kvalita 
sluģby 

Plnenie ġtandardu sluģby definovan®ho v kap. 4.2 poļas 
celej koncesie: odovzdanie v poģadovanom technickom 
stave, povinn§ ¼drģba, dostupnosŠ, reakļn® ļasy a 
riadenie vĨluk. FinanļnĨ model odr§ģa n§klady na tento 
ġtandard. 

RovnakĨ rozsah a ġtandard sluģby ako v PPP. Predpoklad 
je metodicky nutný, aby bolo porovnanie objektívne. 
Priebeģn® n§klady na plnenie ġtandardov s¼ zn§ġan® 
priamo SSC, nie dod§vateŎom rekonġtrukcie. 

Záruky a kvalita  

Zmluvn§ povinnosŠ Koncesion§ra udrģiavaŠ mosty v 
poģadovanom stave poļas celej koncesie. Platby viazan® 
na dodrģanie ġtandardov, handback v definovanom stave. 

ZhotoviteŎ poskytuje z§ruku obvykle na 5 rokov. Po jej 
uplynut² vġetky rizik§ kvality a dodatoļnĨch opr§v nesie 
SSC. 

Spôsob 
realizácie  

Realizácia po stavebných úsekoch ï ucelené geografické 
celky. Integrovaný prístup Koncesionára, systematické 
riadenie a koordinácia. 

Realiz§cia individu§lne po mostoch alebo menġ²ch 
zákazkách. SSC nemá kapacity ani predchádzajúce 
skúsenosti s vĨstavbou mostov vo veŎkĨch ucelenĨch 
celkoch. 

Integraļn§ 
kapacita  

Koncesion§r m§ organizaļn¼, finanļn¼ a technick¼ 
kapacitu integrovaŠ jednotlivé prípravné a realizaļn® 
aktivity ako aj celý Projekt do vªļġ²ch celkov a riadiŠ 
rozsiahle kontrakty. 

SSC zabezpeļuje pr²pravu a riadenie individu§lnych 
z§kaziek; organizaļn® a person§lne limity neumoģŔuj¼ 
integráciu projektu. Mnoh® ļinnosti s¼ obstar§van® 
externe a individu§lne, ļo predlģuje proces. 

Ekonomika z 
rozsahu  

Predpokladaná: úspory pri mobilizácii zdrojov, centrálnom 
n§kupe, projektovej pr²prave a ¼drģbe poļas ģivotn®ho 
cyklu. 

Nepredpokladan§: kaģd§ z§kazka rieġen§ samostatne, 
bez moģnosti vyuģiŠ materi§lne synergie z rozsahu. 

Rozpoļtov® 
predpoklady  

Verejný sektor platí vopred definované platby za 
dostupnosŠ po odovzdan² mostov. Platby pokrĨvaj¼ 
invest²cie, financovanie a ¼drģbu. 

Ġt§t vyļleŔuje stabilnĨ roļnĨ r§mec zo svojho rozpoļtu. 
Financuje vĨstavbu priamo v ļase realiz§cie a kaģdoroļn¼ 
¼drģbu. 
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 Model PPP  Model PSC  

Financovanie a 
¼ļtovanie 

Investície financuje Koncesionár (vlastný kapitál + 
bankovĨ ¼ver). ĐļtovnĨ dopad podŎa ESA 2010 z§vis² od 
alok§cie riz²k (predpoklad mimobilanļnej klasifik§cie). 

Investiļn® vĨdavky hraden® zo ġt§tneho rozpoļtu. 
OkamģitĨ vplyv na deficit a dlh podŎa ESA 2010. 

Projektové 
náklady  bez 
financovania  

672,9 mil. EUR  1 015,2 mil. EUR 

Prevádzkové 
náklady (OPEX)  

241,4 mil. EUR 275,3 mil. EUR 

Náklady 
ģivotn®ho cyklu 
(LCC) 

179,8 mil. EUR 238,3 mil. EUR 

Odhadovaná 
roļn§ AVP 

86,3 mil. EUR N / A 

Zdroj: Finanļn§ analĨza Poradcov 

PPP vykazuje niģġie n§klady neģ PSC, pretoģe sp§ja n§vrh, vĨstavbu a dlhodob¼ ¼drģbu do jedn®ho kontraktu s 
jednotnou zodpovednosŠou a pevnĨmi vĨkonnostnĨmi ġtandardmi. Koncesionár optimalizuje n§klady ģivotn®ho 
cyklu, eliminuje rozhrania medzi projektovan²m a realiz§ciou a nakupuje centr§lne v portf·liovom objeme, ļo 
prin§ġa ¼spory z rozsahu a ġtandardiz§ciu detailov. Rozpoļtov§ discipl²na je vynucovan§ mechanizmom pevnej 
platby za dostupnosŠ a zr§ģok, priļom oneskorenie priamo odklad§ zaļiatok pr²jmov a zniģuje ich re§lnu hodnotu, 
takģe motiv§cia dodaŠ v term²ne a bez prekroļenia rozpoļtu je vĨrazne silnejġia neģ v PSC. Kontrola je 
viac¼rovŔov§ a kontinu§lna: internĨ projektovĨ manaģment Koncesion§ra, nez§vislĨ inģinier, technickĨ dozor 
Zad§vateŎa, a najmª veritelia so svoj²m technickĨm poradcom, testami DSCR, rezervami a poģiadavkou na 
z§vªzn® rozpoļty. Tieto prvky redukujú riziko dodatkov, nárokov a prestojov, ktoré v PSC vznikajú 
ļastejġie pre fragment§ciu z§kaziek, slabġiu koordin§ciu a prenos riz²k spªŠ na ġt§t.  

RĨchlejġia a paraleln§ realiz§cia v PPP z§roveŔ zniģuje vystavenie stavebnej f§zy infl§cii, keŅģe 
Koncesion§r dok§ģe fixovaŠ ceny s dod§vateŎmi a nesie niģġie inflaļn® riziko poļas vĨstavby, kĨm v PSC 
sa dlhġie harmonogramy pren§ġaj¼ do vyġġieho nomin§lneho CAPEX. VĨsledkom je niģġ² profil CAPEX 
aj OPEX, lepġia predv²dateŎnosŠ platieb a niģġie n§klady ģivotn®ho cyklu pri zachovan² poģadovan®ho 
ġtandardu sluģby. 

Graf 6: Financovanie Modelu PSC v  nominálnom vyjadrení (v mil. EUR ) 

 

Zdroj: FinanļnĨ model Poradcov 
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Graf 7: PeŔaģn® toky Modelu PPP v nominálnom vyjadrení (v mil. EUR)  

 
Zdroj: FinanļnĨ model Poradcov 

1.5 Test hodnoty za peniaze (VfM)  

Test hodnoty za peniaze (VfM) je z§kladnĨm n§strojom na porovnanie tradiļn®ho modelu VO (PSC) a modelu 
PPP. CieŎom je overiŠ, ļi PPP dok§ģe pri rovnakom technickom ġtandarde priniesŠ verejn®mu sektoru vªļġiu 
hodnotu, buŅ v podobe niģġ²ch n§kladov v ļistej s¼ļasnej hodnote, alebo vyġġej kvality a spoŎahlivosti sluģby. 
Hodnotenie sa vykon§va dvoj¼rovŔovo: kvantitat²vne porovnanie vych§dza z NPV peŔaģnĨch tokov modelov PSC 
a PPP, zatiaŎ ļo kvalitat²vna analĨza posudzuje faktory, ktor® nemoģno plne vyjadriŠ finanļne, napríklad 
schopnosŠ dodrģaŠ harmonogram, motiv§ciu Koncesionára na plnenie ġtandardov, ļi flexibilitu kontraktu.  

VĨsledkom VfM testu je preto nielen ļ²seln® potvrdenie alebo vyvr§tenie ekonomickej vĨhodnosti PPP, ale aj 
zd¹vodnenie jeho pr²nosov pre dlhodob¼ udrģateŎnosŠ infraġtrukt¼ry a maximaliz§ciu spoloļenskĨch pr²nosov. 

1.5.1 Kvantitatívne hodnotenie  

Kvantitat²vna ļasŠ testu VfM hodnot², ak® ekonomick® d¹sledky m§ voŎba PSC vs. PPP poļas cel®ho ģivotn®ho 
cyklu projektu. Z§kladom je vĨpoļet NPV peŔaģnĨch tokov verejn®ho sektora pri oboch variantoch, priļom sa 
neporovn§vaj¼ len Ăhrub®ñ investiļn® a prev§dzkové výdavky, ale aj premietnuté riziká, kvantifikované 
socioekonomick® dopady a daŔov® efekty. Zapoļ²tanie tĨchto faktorov umoģŔuje vytvoriŠ celkovĨ obraz o tom, 
ako jednotlivé modely alokujú zdroje, riadia riziká a aký majú dopad na verejné financie a hospodárstvo. CieŎom 
kvantitat²vnej analĨzy nie je n§jsŠ Ălacnejġ² rozpoļetñ na vĨstavbu, ale vyļ²sliŠ, ako sa organiz§cia, 
ļasovanie a prenos riz²k pretavia do ļistej s¼ļasnej hodnoty, resp. celkovej ekonomickej efekt²vnosti 
verejn®ho sektora po zahrnut² vġetkĨch kvantifikovateŎnĨch vplyvov. 

TabuŎka 7: Výsledok kvantitatívneho porovnania hodnoty za peniaze v  modeli PSC a  PPP (NPV, v tis. EUR)  

 Model PSC  Model PPP  

NPV hrubého PSC a PPP  1 021,7 1 332,7 

NPV zadrģanĨch riz²k 25,4 26,6 

NPV prenesených rizík  85,2  ï 

DaŔ platen§ Koncesion§rom  ï -185,7 

Rozdiel v NPV kvantifikovateŎnĨch 
socioekonomických dopadov  

 ï -932,9 

NPV celkom  1 132,3 240,7 

NPV VfM 891,6 

NPV VfM % 78,8% 

Zdroj: FinanļnĨ model Poradcov 

 

VĨsledky kvantitat²vnej analĨzy jednoznaļne potvrdzuj¼ vĨhodnosŠ PPP modelu. Po zapoļ²tan² vġetkĨch 
vyġġie uvedenĨch faktorov dosahuje PPP vĨznamne niģġiu ļist¼ s¼ļasn¼ hodnotu neģ PSC, ļo znamen§, ģe pri 
rovnakom rozsahu a ġtandarde sluģby je ekonomicky efekt²vnejġie. Rozdiel v prospech PPP je vĨsledkom 
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kombin§cie viacerĨch mechanizmov, ktor® p¹sobia synergicky a spolu zniģuj¼ ekonomick¼ z§Šaģ verejn®ho 
sektora: 

ɷ Efekt²vnejġia alok§cia riz²k: V PSC ost§vaj¼ vġetky hlavn® rizik§ na strane verejn®ho sektora. Kaģd® 
oneskorenie, prekroļenie n§kladov alebo predļasn§ potreba opr§v predstavuje priamu z§Šaģ ġt§tneho 
rozpoļtu. V PPP s¼ tieto rizik§ prenesen® na koncesion§ra a ich riadenie je podporen® zmluvnými 
stimulmi, najmª mechanizmom platieb za dostupnosŠ. TĨm sa zniģuje volatilita n§kladov a zvyġuje 
rozpoļtov§ predv²dateŎnosŠ. 

ɷ Niģġie socioekonomick® dopady: PPP vŅaka s¼beģnej realiz§cii vªļġieho poļtu mostov dok§ģe 
vĨrazne skr§tiŠ dobu, poļas ktorej s¼ mosty ¼plne uzavret® kv¹li rekonġtrukcii, ale najmª vĨrazne 
rĨchlejġie eliminuje negat²vne socioekonomick® dopady zhorġovania STS krivky, ktor® by mohli vy¼stiŠ v 
obmedzovanie prem§vky na mostoch v kritickom stave. V PSC, kde sa rekonġtrukcie uskutoļŔuj¼ 
postupne a individu§lne, sa negat²vne dopady rekonġtrukci² na jednotlivĨch ¼sekoch vyskytuj¼ ļastejġie, 
a z§roveŔ sa kv¹li pomalġiemu tempu rekonġtrukci² do horġ²ch kateg·ri² STS postupne dost§va vªļġ² 
poļet mostov, kv¹li ļomu s¼ celkov® spoloļensk® straty vyġġie. 

ɷ Pozit²vne daŔov® efekty: PPP prin§ġa do verejnĨch financi² dodatoļn® pr²jmy prostredn²ctvom dan² a 
odvodov, ktoré platí Koncesionár a jeho dod§vatelia. Tieto efekty priamo zniģuj¼ ļist¼ z§Šaģ Projektu pre 
ġt§t. 

ɷ Úspory z rozsahu a trhový efekt:  PPP sp§ja stovky mostov do jedn®ho bal²ka, ļo umoģŔuje 
efekt²vnejġiu mobiliz§ciu zdrojov, centralizovan® n§kupy a ġtandardizovan® riadenie. VĨsledkom s¼ niģġie 
n§klady poļas cel®ho ģivotn®ho cyklu, kĨm v PSC sa pri individu§lnych z§kazk§ch opakuj¼ mobilizaļn® 
a transakļn® vĨdavky. VeŎkĨ bal²k PPP z§roveŔ priŠahuje zahraniļnĨch hr§ļov schopnĨch mobilizovaŠ 
kapacity z celej Eur·py (ako uk§zala sk¼senosŠ pri projekte D4R7), ļ²m sa zniģuje riziko rastu cien 
spôsobeného nárazovým dopytom po stavebnĨch sluģb§ch. Riziko zdraģovania je naopak vyġġie pri 
PSC, ktoré by sa spoliehalo len na lokálny trh s limitovanou kapacitou. 

ɷ SynergickĨ efekt na rozpoļtov¼ stabilitu: Kombin§cia prenesenĨch riz²k, niģġ²ch socioekonomickĨch 
n§kladov a daŔovĨch pr²jmov znamen§, ģe PPP nielenģe vych§dza efekt²vnejġie z pohŎadu NPV, ale 
z§roveŔ vytv§ra stabilnejġ² a predv²dateŎnejġ² vĨdavkovĨ profil verejn®ho sektora. To je obzvl§ġŠ d¹leģité 
pri projektoch celoġt§tneho vĨznamu, kde rozpoļtov® vĨkyvy m¹ģu ohroziŠ nielen harmonogram, ale aj 
samotn¼ funkļnosŠ kŎ¼ļovej infraġtrukt¼ry. 

VĨsledok kvantitat²vneho porovnania preto jednoznaļne poukazuje na vĨhodnosŠ PPP. Rozdiel nie je d¹sledkom 
jedn®ho faktora, ale kombin§cie viacerĨch efektov, ktor® spoloļne zniģuj¼ dlhodob¼ ekonomick¼ z§Šaģ verejn®ho 
sektora ako aj negatívne dopady na spoloļnosŠ. VĨsledok kvantitat²vnej analĨzy finanļnĨch tokov projektov, pri 
dlhodobĨch projektoch obzvl§ġŠ, je vģdy veŎmi citlivĨ na zvolen® predpoklady, a preto Poradcovia spravili celý rad 
scenárov, kde testovali výsledky porovnania PPP a PSC modelu.  

1.5.1.1 Analýza senzitivity  

AnalĨza senzitivity preverila odolnosŠ vĨsledkov testu hodnoty za peniaze voļi zmen§m kŎ¼ļovĨch parametrov, 
ktor® m¹ģu poļas pr²pravy a realiz§cie Projektu kol²saŠ vplyvom vĨvoja finanļnĨch trhov ļi stavebn®ho sektora. 
CieŎom nebolo predpovedaŠ konkr®tny vĨvoj, ale otestovaŠ, ako by sa zmenili vĨsledky, ak by nastali odchĨlky 
oproti základnému scenáru.  

AnalĨza uk§zala, ģe PPP si zachov§va pozit²vne VfM aj pri konzervat²vnych scen§roch n§rastu n§kladov alebo 
zhorġenia finanļnĨch podmienok. VĨsledky s¼ vġak obzvl§ġŠ citliv® na ļasovĨ faktor: oneskorenia PSC o jeden 
ļi dva roky dramaticky prehlbuj¼ vĨhodu PPP (rozdiel v NPV sa zvyġuje aģ o 2,9 mld. EUR), zatiaŎ ļo hypotetickĨ 
skorġ² ġtart rekonġtrukcie zo strany SSC (realiz§cia PSC o 1 rok skôr) by bol z pohŎadu VfM vĨhodnejġ² ako PPP. 
V pr²pade, ģe by bolo moģn®, aby ġt§t prijal dlhodobĨ (a stabilnĨ) z§vªzok na z§sadn® zvĨġenie rozpoļtu SSC, 
ktorá by následne vedela v extr®mne zrĨchlenom reģime vytvoriŠ a obstaraŠ projekt rap²dnej rekonġtrukcie 
v pop²sanom rozsahu, by PPP nemuselo byŠ vĨhodnejġou voŎbou z pohŎadu ļistej s¼ļasnej hodnoty 
modelovanĨch peŔaģnĨch tokov. V kontexte prebiehaj¼cej konsolid§cie verejnĨch financi² ako aj vzhŎadom na 
kapacitn®, sk¼senostn® a procesn® limity SSC a ļasovĨ harmonogram ¼konov potrebnĨch pre pr²pravu projektu 
tohto rozsahu vġak tento scen§r Poradcovia nepovaģujú za realistický. PPP teda predstavuje nielen 
efekt²vnejġ² model v z§kladnom nastaven², ale aj odolnejġiu a predv²dateŎnejġiu voŎbu v pr²pade, ģe sa 
externé podmienky zmenia.  Rozhoduj¼cim faktorom ost§va schopnosŠ PPP doruļiŠ Projekt rĨchlejġie a tĨm 
sk¹r priniesŠ uģ²vateŎsk® a spoloļensk® pr²nosy. 

TabuŎka 8: Analýza citlivosti výsledkov testu hodnoty za peniaze formou PPP a PSC  

Parameter  Variant  
VfM  
(%) 

æ vs. Base case  
(%) 

NPV VfM 
 (mil . EUR) 

æ vs. Base case  
(mil . EUR) 

Base case  ï 78,8% ï% 891,6 ï 
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Parameter  Variant  
VfM  
(%) 

æ vs. Base case  
(%) 

NPV VfM 
 (mil . EUR) 

æ vs. Base case  
(mil . EUR) 

Diskontná sadzba  -100 bps (3%)  92,7% 14,0% 1 221,5 329,9 

 +100 bps  (5%) 63,9% -14,8% 627,9 -263,8 

CAPEX -10% 86,4% 7,7% 961,2 69,5 

 +10% 71,2% -7,6% 819,9 -71,7 

Đrokov§ marģa +50 bps  74,6% -4,1% 845,0 -46,6 

 -50 bps    82,7% 4,0% 936,2 44,6 

 +75 bps  72,6% -6,2% 822,4 -69,3 

 -75 bps    84,7% 5,9% 957,9 66,3 

ĻasovĨ efekt 
realizácie  

PSC o 1 rok skôr  -49,1% -127,8% -560,9 -1 452,5 

 PSC o 1 rok neskôr  197,8% 119,1% 2 202,8 1 311,1 

 PSC o 2 roky neskôr  343,5% 264,7% 3 758,5 2 866,9 

Zdroj: FinanļnĨ model Poradcov 

Robustn§ kvantitat²vna analĨza vġak nie je jedinĨm faktorom v hodnotení výhodnosti jednotlivého modelu 
realizácie Projektu. Predstavuje dobrý základ a matematick® vyjadrenie finanļnĨch aspektov, na ktor® nadvªzuje 
kvalitatívne hodnotenie.  

1.5.1.2 Kvalitatívne hodnotenie  

Kvantitat²vne vĨsledky samy osebe nevystihuj¼ vġetky aspekty hodnoty za peniaze. Pri projektoch tohto rozsahu 
zohr§va z§sadn¼ ¼lohu aj kvalita riadenia, motiv§cie ¼ļastn²kov a dlhodob§ udrģateŎnosŠ sluģby. Z tohto d¹vodu 
bola doplnená kvalitatívna analýza, ktor§ posudzuje faktory nevyjadriteŎn® priamo v peŔaģnĨch jednotk§ch, no s 
rozhodujúcim vplyvom na úspech Projektu. 

ƶ Riadenie a organizaļn§ kapacita: PPP model s¼streŅuje zodpovednosŠ do jednej Koncesnej zmluvy, ļo 
umoģŔuje centralizovan® riadenie a jasn¼ zodpovednosŠ. Koncesion§r disponuje ġpecializovanĨm 
projektovĨm manaģmentom a vie koordinovaŠ dod§vateŎov vo veŎkĨch bal²koch. Naopak, PSC predpoklad§ 
rozdrobené VO SSC, ktor® s¼ limitovan® procesnĨmi a person§lnymi kapacitami. Aj pri navĨġen² zdrojov SSC 
nie je realistick® dosiahnuŠ ¼roveŔ integr§cie a efektivity typick¼ pre PPP. 

ƶ Harmonogram a dopad na uģ²vateŎov: PSC je naviazaný na postupné VO a kaģdoroļn® rozpoļty, ļo 
sŠaģuje dlhodob® pl§novanie a zvyġuje n§chylnosŠ na ļasov® sklzy. PPP model naopak predstavuje vopred 
jasne definovaný dlhodobý záväzok bez rizika zásadnej zmeny rozsahu, v rámci ktorého je Koncesionár 
jednoznaļne motivovanĨ realizovaŠ rekonġtrukcie naļas a ļo najefekt²vnejġie. Realiz§cia vªļġieho poļtu 
mostov po stavebnĨch ¼sekoch so s¼beģnĨm postupom z§roveŔ vedie k skorġiemu n§behu pr²nosov a lepġej 
koordinácii výluk. 

ƶ Orientácia na dlhodobú kvalitu : V PPP je kvalita udrģiavan§ poļas celej koncesie prostredn²ctvom platieb 
za dostupnosŠ a povinnosti odovzdaŠ mosty spªŠ v definovanom dobrom technickom stave. V PSC poskytuj¼ 
dod§vatelia ġtandardn¼ pªŠroļn¼ z§ruku, po ktorej vġetky rizik§ kvality prech§dzaj¼ spªŠ na ġt§t. PPP tak 
zaruļuje vyġġiu predv²dateŎnosŠ a kontinuitu kvality sluģieb. 

ƶ Trhový efekt:  VeŎkĨ integrovanĨ bal²k PPP je atrakt²vny pre medzin§rodnĨch hr§ļov, ktor² dok§ģu priniesŠ 
dodatoļn® kapacity a know-how z inĨch kraj²n. To zvyġuje konkurenciu, podporuje vyuģitie modernĨch 
technol·gi² a zmierŔuje riziko nasĨtenia lok§lneho trhu. Sk¼senosti z projektu D4R7 uk§zali, ģe zahraniļn² 
partneri dok§zali priniesŠ pracovn¼ silu a zdroje naprieļ Eur·pou, ļ²m sa dosiahli konkurencieschopn® ceny. 
PSC by naopak zostal odk§zanĨ na menġie z§kazky s menej sk¼senĨmi dod§vateŎmi, ktor² neprinesú 
technické a technologické know-how a m¹ģu naraziŠ na kapacitn® limity. Pri absencii medzin§rodnĨch hr§ļov 
a napªtĨch lok§lnych kapacit§ch moģno oļak§vaŠ niģġiu konkurenciu a vyġġie ceny.  

ƶ Technický prístup:  Koncesionár je motivovanĨ rieġiŠ rekonġtrukcie komplexne a definit²vne ï vrátane 
demol§ci² a novej vĨstavby tam, kde je to ekonomicky a technicky najvhodnejġie. V PSC m§ ġt§t tendenciu 
voliŠ ļiastkov® opravy a proviz·rne rieġenia, ktor® probl®m iba odkladaj¼ a zvyġujú budúce náklady. 

ƶ Flexibilita a fiġk§lne d¹sledky: PSC s²ce pon¼ka vªļġiu flexibilitu v ¼prave rozsahu poļas realiz§cie, no 
cenou za to je niģġia predv²dateŎnosŠ n§kladov a vyġġia expoz²cia voļi rozpoļtovĨm obmedzeniam. PPP 
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naopak prin§ġa stabilitu platieb, zaļ²naj¼cich aģ po spr²stupnen² mostov, a pri spr§vnom nastaven² delenia 
riz²k je moģn® jeho ¼ļtovanie mimo verejn®ho dlhu. 

Kvalitat²vna analĨza potvrdzuje, ģe PPP model m§ jasn¼ prevahu v oblasti dlhodobej udrģateŎnosti, kvality a 
organizaļnej robustnosti. Dobre nastaven® PPP je v súlade s aktuálnymi globálnymi trendmi vo výstavbe 
a hlavne v systematickej ¼drģbe infraġtrukt¼ry, ktorá vedie k celkovo niģġ²m n§kladom na infraġtrukt¼ru. PSC 
m¹ģe poskytovaŠ vªļġiu kr§tkodob¼ flexibilitu, no vyģaduje siln® intern® kapacity verejn®ho sektora, ktor® v 
s¼ļasnosti neexistuj¼. Naviac dlhodob§ historick§ sk¼senosŠ s fungovaním PSC modelu je v priamom rozpore 
s trendom systematickej ¼drģby. Celkovo je preto PPP preferovanĨ nielen z ekonomick®ho, ale aj zo 
strategick®ho a organizaļn®ho hŎadiska. 

1.6 Výsledky testovania trhu  

Predbeģn® konzult§cie so z§stupcami stavebnĨch spoloļnost², koncesion§rov a finanļnĨch inġtit¼ci² potvrdili, ģe 
trh vníma pripravovaný Projekt ako potenci§lne atrakt²vny, pokiaŎ bud¼ jeho parametre nastaven® v s¼lade s 
osvedļenou medzin§rodnou praxou. KŎ¼ļov® z§very s¼ nasledovn®: 

ƶ Apet²t investorov a zhotoviteŎov: Záujem trhu je sústredený najmä na portfóliový kontrakt, ktorý má 
dostatoļnĨ rozsah na to, aby umoģnil diverzifik§ciu technickĨch riz²k a dosiahnutie ¼spor z rozsahu. Vªļġ² 
bal²k mostov prin§ġa pr²leģitosŠ na efekt²vne vyuģitie projektovĨch a realizaļnĨch kapac²t, na lepġie 
pl§novanie dod§vateŎsk®ho reŠazca a na mobiliz§ciu zahraniļnĨch hr§ļov so sk¼senosŠami z inĨch PPP 
projektov. Menġ² rozsah by bol pre vªļġie konzorci§ menej atrakt²vny a mohol by viesŠ k obmedzenej 
konkurencii. 

ƶ Preferovaná forma platby : Trh jednoznaļne uprednostŔuje model platby za dostupnosŠ (availability 
payment). Tento mechanizmus poskytuje stabilnĨ a predv²dateŎnĨ cash-flow, ļo je z§kladnĨ predpoklad pre 
zabezpeļenie dlhodob®ho financovania zo strany b§nk a inġtitucion§lnych investorov. 

ƶ BankovateŎnosŠ projektu: Financuj¼ce inġtit¼cie povaģuj¼ Projekt za realizovateŎnĨ za predpokladu, ģe 
zmluvn® dokumenty bud¼ reflektovaŠ ġtandardy beģne uplatŔovan® v eur·pskych PPP projektoch. Za kŎ¼ļov® 
poģiadavky povaģuj¼: 

ɷ jasn¼ a vyv§ģen¼ alok§ciu riz²k medzi Zad§vateŎom a Koncesionárom, 

ɷ transparentnĨ a auditovateŎnĨ systém monitoringu výkonu, 

ɷ zahrnutie ġtandardnĨch mechanizmov index§cie platieb, 

ɷ zmysluplne nastavenĨ reģim zr§ģok za nedostupnosŠ. 

ƶ Riadenie Projektu a príprava:  trh zdôraznil potrebu stabilného riadenia a konzistentného rozhodovania 
poļas pr²pravy a VO, aby sa prediġlo oneskoreniam, ktor® by mohli negat²vne ovplyvniŠ cenotvorbu a 
dostupnosŠ financovania. 

VĨsledky testovania trhu potvrdzuj¼, ģe Projekt m§ potenci§l byŠ pre investorov a financuj¼ce inġtit¼cie 
atraktívny, ak Zad§vateŎ zabezpeļ² ġtandardizovan® podmienky, kvalitn¼ pr²pravu, profesion§lne riadenie 
procesu VO a stabilné legislatívno -ekonomické prostredie s  jednoznaļnĨm s¼ladom s legislatívou 
a princ²pmi fungovania jednotn®ho trhu EĐ. Pri splnen² tĨchto predpokladov moģno oļak§vaŠ dostatoļn¼ 
konkurenciu v o VO a priazniv® podmienky financovania, ktor® s¼ kŎ¼ļov® pre celkov¼ hodnotu za 
peniaze.  

1.7 ńalġie kroky: postup VO Projektu  

Zad§vateŎ je verejnĨm obstar§vateŎom podŎa Ä 7 ods. 1 p²sm. a) ZVO, z ļoho vyplĨva povinnosŠ Zad§vateŎa 
postupovaŠ pri zad§van² verejnĨch z§kaziek jednĨm z postupov podŎa druhej hlavy druhej ļasti ZVO. Po pos¼den² 
výhod a nevýhod zadávania Projektu jednotlivými postupmi, sa ako najvĨhodnejġ² jav² byŠ postup s¼Šaģn®ho 
dial·gu. MoģnosŠ viesŠ dial·g o vġetkĨch aspektoch VO, vr§tane krit®ri² na vyhodnotenie pon¼k, moģnosŠ 
poģadovaŠ vysvetlenie, spresnenie alebo optimaliz§ciu predloģenĨch koneļnĨch pon¼k a moģnosŠ vyzvaŠ 
¼speġn®ho uch§dzaļa na rokovanie s cieŎom potvrdenia finanļnĨch z§vªzkov alebo inĨch podmienok uvedenĨch 
v ponuke finalizovan²m podmienok Koncesnej zmluvy pon¼ka Zad§vateŎovi maxim§lnu moģnosŠ optimaliz§cie 
technick®ho rieġenia, sp¹sobu financovania, zdieŎania riz²k, moģnosŠ zavedenia inov§ci² a zlepġen² s vyuģit²m 
skúseností a know-how potenciálnych koncesionárov. MoģnosŠ rokovan² medzi Zad§vateŎom a z§ujemcami 
z§roveŔ zvyġuje atraktivitu Projektu u zahraniļnĨch z§ujemcov, keŅģe rokovania vytv§rajú predpoklad pre 
prekonanie rozdielov a pre prisp¹sobenie sa ġpecifickĨm potreb§m Zad§vateŎa. 

Jedinou z§sadnejġou nevĨhodou zad§vania Projektu postupom s¼Šaģn®ho dial·gu je ļasov§ a finanļn§ 
n§roļnosŠ procesu. Celkov® trvanie zad§vania Projektu, od odoslania ozn§menia o vyhl§sen² VO Úradu pre 
¼radn® publik§cie EĐ po finanļn® uzavretie, sa predpoklad§ v trvan² 21 mesiacov . T¼to nevĨhodu je moģn® 
ļiastoļne eliminovaŠ obmedzen²m poļtu z§ujemcov, ktor² bud¼ vyzvan² na ¼ļasŠ na dial·gu. 
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Zaļatie zad§vania Projektu sa predpoklad§ bezodkladne po z²skan² potrebnĨch schv§len². Priebeh zad§vania 
Projektu je moģn® rozdeliŠ do ġtyroch f§z.  

1. Prvá fáza zadávania Projektu , ktor§ zaļ²na odoslan²m ozn§menia o vyhl§sen² VO Úradu pre úradné 
publik§cie EĐ a spoļ²va v predkladan² ģiadost² o ¼ļasŠ, ich vyhodnoten² a vo vĨbere ġtyroch z§ujemcov, ktor² 
bud¼ na z§klade objekt²vnych a nediskriminaļnĨch pravidiel vyzvan² na ¼ļasŠ na dial·gu sa predpoklad§ v 
trvan² pªŠ mesiacov. 

2. Druhá fáza zadávania Projektu , ktor§ spoļ²va v predkladan² n§vrhov rieġen² a v akt²vnej komunik§cii medzi 
Zad§vateŎom a vybranĨmi z§ujemcami, ktorej cieŎom je identifikovaŠ a definovaŠ rieġenia potrieb Zad§vateŎa 
získaním know-how s¼kromn®ho sektora a poznan²m moģnost², ktor® dok§ģe trh vygenerovaŠ sa predpoklad§ 
v trvan² ġesŠ mesiacov. Predpokladaj¼ sa dve kol§ dial·gu s predkladan²m n§vrhov rieġen². Zad§vateŎ bude 
pokraļovaŠ v dial·gu dovtedy, kĨm nen§jde jedno spoloļn® hybridn® rieġenie, ktor® inkorporuje to najlepġie 
a najvhodnejġie z n§vrhov vybranĨch z§ujemcov s cieŎom uspokojenia jeho potrieb a dosiahnutia najlepġej 
hodnoty za peniaze. 

3. Tretia fáza zadávania Projektu , ktor§ spoļ²va v predkladan² koneļnĨch pon¼k a ich vyhodnoten² sa 
predpoklad§ v trvan² ġtyri aģ sedem mesiacov. Do tretej f§zy zad§vania Projektu vĨznamne vstupuje 
rozhodovanie EK podŎa Nariadenia 2022 / 2560, ktor® m¹ģe kumulat²vne trvaŠ aģ do 110 pracovnĨch dn². 

4. Ġtvrt§ f§za zad§vania Projektu spoļ²va vo vĨbere ¼speġn®ho uch§dzaļa a vo finaliz§cii Koncesnej zmluvy 
s ¼speġnĨm uch§dzaļom. Napriek skutoļnosti, ģe Projekt nespad§ pod defin²ciu koncesie a teda v s¼ļasnosti 
nie je legislat²vne upraven§ povinnosŠ schvaŎovaŠ uzavretie Koncesnej zmluvy, metodika MF SR, ktorá je pre 
Zad§vateŎa z§vªzn§ pri pr²prave Projektu odpor¼ļa, aby sa pri PPP projektoch, ktorĨch ġt¼dia 
uskutoļniteŎnosti bola podŎa uznesenia Vl§dy SR ļ. 786 / 2007 schv§len§ Vl§dou SR, bola predloģen§ Vl§de 
SR na schválenie i zmluva so Koncesionárom a postupovalo sa teda rovnako ako v prípade koncesie. 
Uzavretie Koncesnej zmluvy teda podlieha v zmysle tejto metodiky MF SR s¼hlasu Vl§dy SR. Ġtvrt§ f§za 
zad§vania Projektu konļ² uzavret²m Koncesnej zmluvy s ¼speġnĨm uch§dzaļom / Koncesion§rom, ļ²m d¹jde 
ku komerļn®mu uzavretiu, splnen²m vġetkĨch podmienok a uzavret²m zml¼v o financovan² - finanļnĨm 
uzavretím a predpokladá sa v trvaní troch mesiacov. 

Na celkov® trvanie zad§vania Projektu m¹ģe vplĨvaŠ viacero faktorov, predovġetkĨm poļet a kvalita predloģenĨch 
ģiadost² o ¼ļasŠ, poļet a kvalita koneļnĨch pon¼k ļi pr²padn® konania v r§mci dohŎadu nad verejnĨm 
obstar§van²m podŎa ġtvrtej hlavy ġiestej ļasti ZVO. Rovnako dŌģka rozhodovania EK podŎa Nariadenia 2022 / 
2560 m¹ģe proces buŅ skr§tiŠ (pri rĨchlom rozhodnut²), alebo naopak predŌģiŠ (pri plnom vyuģit² lehoty). Po 
podpise Koncesnej zmluvy a finanļnom uzavretí dôjde k realizácii Projektu. 

TabuŎka 9: Indikatívny harmonogram zadávania Projektu  

P. ļ. Úkon  
Trvanie jednotlivéh o 
úkonu / ļasti 

Celkové trvanie  
(v mesiacoch)  

1. Príprava zadávacej dokumentácie priebeģne  

2. 
Schválenie zadávacej dokumentácie a vyhlásenia VO Projektu Riadiacim 
výborom  

 T 

3. Odoslanie oznámenia o vyhlásení VO Úradu pre úradné publikácie EÚ následne následne 

4. Predkladanie ģiadost² o ¼ļasŠ 2 mesiace T+2 

5. Predloģenie ozn§men² a vyhlásení v zmysle Nariadenia 2022 / 2560 EK následne následne 

6. Vyhodnotenie ģiadost² o ¼ļasŠ 3 mesiace T+5 

7. 
Odoslanie vĨzvy na ¼ļasŠ na dial·gu z§ujemcom, ktor² splnili podmienky ¼ļasti 
a krit®ri§ na urļenie obmedzen®ho poļtu z§ujemcov 

následne následne 

8. Dialóg s predkladan²m n§vrhov rieġen² ï 2 kolá dialógu 6 mesiacov T+11 

9. 
Ozn§menie ukonļenia dial·gu s vĨzvou na predkladanie koneļnĨch pon¼k, 
predkladanie koneļnĨch pon¼k 

2 mesiace T+13 

10. 
Predloģenie aktualizovanĨch ozn§men² a vyhlásení v zmysle Nariadenia 2022 / 
2560 EK 

následne následne 

11. 

Vyhodnotenie koneļnĨch pon¼k, vysvetŎovanie, spresŔovanie 
a optimalizovanie koneļnĨch pon¼k v súbehu s rozhodovan²m EK podŎa 
Nariadenia 2022 / 2560 

2 mesiace, resp. 5 
mesiacov 

T+18 

11.1 
z toho: vyhodnotenie koneļnĨch pon¼k, vysvetŎovanie, spresŔovanie 
a optimalizovanie koneļnĨch pon¼k 

2 mesiace  

11.2 
z toho: rozhodnutie EK podŎa Ļl§nku 10 ods. 4 Nariadenia 2022 / 2560 alebo 
podŎa Ļl§nku 11 Nariadenia 2022 / 2560 

1 mesiac, resp. 5 
mesiacov 
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P. ļ. Úkon  
Trvanie jednotlivéh o 
úkonu / ļasti 

Celkové trvanie  
(v mesiacoch)  

12. 
VĨber ¼speġn®ho uch§dzaļa a finalizácia Koncesnej zmluvy s ¼speġnĨm 
uch§dzaļom 

následne následne 

13. 
Schválenie uzavretia Koncesnej zmluvy Vládou SR v zmysle Zákona o 
rozpoļtovĨch pravidl§ch verejnej spr§vy 

1 mesiac T+19 

14. Uzavretie Koncesnej zmluvy ï komerļn® uzavretie  následne následne 

15. 
Splnenie vġetkĨch podmienok a podpísanie zmlúv o financovaní ï finanļn® 
uzavretie 

2 mesiace T+21 

Zdroj: Analýza Poradcov 
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1.8 Zhrnutie uskutoļniteŎnosti a odpor¼ļania 

Slovensko ļel² ak¼tnemu a rozsiahlemu probl®mu: podŎa ¼dajov SSC je takmer 50 % mostov na cest§ch I. triedy 
v zlom aģ havarijnom stave a ich degrad§cia postupuje rĨchlejġie, neģ ich ġt§t dok§ģe obnovovaŠ. Ide nielen o 
ot§zku bezpeļnosti, ale aj o z§sadn® riziko pre hospod§rstvo, region§lnu dostupnosŠ a d¹veru investorov v ġt§t. 
Tak®to riziko uģ nemoģno rieġiŠ beģnĨm pr²stupom reakt²vnych opr§v. Vyģaduje si syst®mov® rieġenie, ktor® 
dok§ģe v kr§tkom ļase mobilizovaŠ kapit§l, technol·giu a Ŏudsk® zdroje vo veŎkom rozsahu.  

Preļo PPP 

AnalĨza uskutoļniteŎnosti uk§zala, ģe najrealistickejġ²m a najefekt²vnejġ²m sp¹sobom, ako zmierniŠ 
tempo degrad§cie mostov, je zapojiŠ s¼kromnĨ sektor formou PPP. Kvantitatívne aj kvalitatívne 
hodnotenie preuk§zalo, ģe PPP prin§ġa vyġġiu hodnotu za peniaze, ako tradiļnĨ PSC model, pri rovnakom 
rozsahu a technickom ġtandarde sluģby. D¹vodom je kombin§cia viacerĨch faktorov: efekt²vnejġia alok§cia riz²k, 
rĨchlejġia realiz§cia a tĨm niģġie socioekonomick® dopady, ¼spory z rozsahu a stabilnejġie rozpoļtov® 
plánovanie.  

Moģnosti realiz§cie zo strany ġt§tu bez PPP 

Prirodzene sa vyn§ra ot§zka, ļi by ġt§t mohol t¼to ¼lohu zvl§dnuŠ s§m. AnalĨza citlivosti uk§zala, ģe ak by SSC 
dokázala zorganizovaŠ ploġn¼ obnovu v zrýchlenom tempe a v rozsahu porovnateŎnom s PPP skôr ako je to 
vĨhŎadovo moģn® formou PPP, vĨsledok by bol z pohŎadu hodnoty za peniaze pri realiz§cii ġt§tom priaznivý. 
Sk¼senosti z inĨch projektov vġak naznaļuj¼, ģe v praxi je takĨto scen§r veŎmi nepravdepodobnĨ:   

ƶ Organizaļn® a person§lne kapacity SSC sú obmedzené.  Inġtit¼cia je nastaven§ na priebeģn® VO menġ²ch 
z§kaziek a ad hoc rieġenie ak¼tnych probl®mov. ChĨbaj¼ jej procesy, Ŏudsk® zdroje aj know-how na riadenie 
stoviek rekonġtrukci² v kr§tkom ļase a v ucelenĨch bal²koch. Aj keby sa financie naġli, sp¹sob pr§ce SSC 
neumoģŔuje dosiahnuŠ rĨchlosŠ a integráciu, ktoré sú základom ekonomickej výhodnosti PPP. 

ƶ Fiġk§lne limity sú zásadné. Z pohŎadu verejnĨch financi² moģno konġtatovaŠ, ģe s¼ļasn® nastavenie 
rozpoļtov®ho r§mca, na ¼rovni kapitoly MD SR, neposkytuje dostatoļnĨ priestor na systematick¼ a ploġn¼ 
obnovu mostov na cestách I. triedy v rozsahu, ktorý by zodpovedal reálnym potrebám a technickému stavu 
infraġtrukt¼ry bez ¼pln®ho prehodenia strategickĨch prior²t rezortu. Navyġe, tradiļn® financovanie by sa 
okamģite premietlo do dlhu a deficitu, ļo by v ļase konsolid§cie mohlo maŠ negat²vny vplyv na d¹veru 
investorov a zvĨġiŠ rizikov¼ prir§ģku financovania celej verejnej spr§vy. 

ƶ Ļas je rozhoduj¼ci. KaģdĨ rok odkladu znamen§, ģe sa Ņalġie mosty dost§vaj¼ do kateg·ri² STS VI a VII, 
kde hrozí uzavretie pre nákladnú dopravu alebo úplná výluka. To sa premieta do kumulatívnych strát pre 
uģ²vateŎov a ekonomiku. 

PPP nie je v tomto pr²pade vn²manĨ ako voliteŎnĨ nadġtandard, ale predstavuje pragmatick¼ a potrebn¼ 
alternat²vu vo chv²li, keŅ ġt§t ļel² ļasov®mu tlaku a technickĨ dlh mostovej infraġtrukt¼ry narast§ exponenci§lnym 
tempom. KaģdĨ rok odkladu komplexn®ho rieġenia znamen§ narastaj¼ce riziko obmedzenia n§kladnej ale aj 
osobnej dopravy na Ņalġ²ch ¼sekoch. PodŎa aktu§lnych analĨz by uģ len ļiastoļn® vĨpadky kŎ¼ļovĨch mostov 
generovali stovky mili·nov EUR roļne v socioekonomických nákladoch ï v strat§ch ļasu, obch§dzkach a 
zvĨġenĨch prev§dzkovĨch n§kladoch pre firmy aj dom§cnosti. Ak by sa degradaļnĨ trend nezastavil, n§klady 
spojen® s havarijnĨmi z§sahmi a dopadmi na ekonomiku by v horizonte desiatich rokov mohli dosiahnuŠ 2 aģ 3 
mld. EUR roļne, teda sumu porovnateŎn¼ s celkovĨm investiļnĨm dlhom v sektore. T§to suma by pri dlhodobom 
nerieġen² ak¼tneho stavu Ņalej r§stla, nakoŎko by sme sa postupne dostali aģ za hranicu kolapsu cestnej siete. 

PPP ako s¼ļasŠ rieġenia, nie cel® rieġenie 

Je potrebn® zd¹razniŠ, ģe PPP samo o sebe nie je celkovĨm rieġen²m vzniknut®ho probl®mu. Aj pri jeho 
implementácii v navrhovanom rozsahu bude musieŠ SSC z§sadne posilniŠ svoje intern® kapacity od projektov®ho 
manaģmentu, cez technickĨ dozor aģ po priebeģn¼ ¼drģbu mostov, ktor® nie s¼ zahrnut® do PPP bal²ka. Ak m§ 
byŠ cieŎom nielen rieġiŠ najkritickejġie mosty, ale aj stabilizovaŠ celkovĨ stav siete, je potrebn§ kombin§cia oboch 
pr²stupov: PPP ako syst®mov®ho urĨchŎovaļa, ktorĨ prin§ġa rĨchlejġie vĨsledky, a postupn®ho posilŔovania SSC, 
ktor® zabezpeļ² udrģateŎnosŠ a rozvoj infraġtrukt¼ry v ġirġom meradle. 

Kvantitat²vne modely aj kvalitat²vna analĨza ukazuj¼, ģe PPP je dnes ide§lnou s¼ļasŠou rieġenia 
kritického stavu mostov na cestách I. triedy. V  porovnaní s  referenļnĨm scen§rom realiz§cie zo strany 
SSC vytv§ra lepġiu hodnotu za peniaze, rieġi probl®m rĨchlejġie a udrģateŎnejġie, a eliminuje tieģ finanļn® 
aj organizaļn® obmedzenia na strane verejn®ho sektora. Bez rap²dneho z§sahu, ktorĨ je dnes 
jednoznaļne realizovateŎnejġ² sk¹r cez PPP, by Slovensko riskovalo Ņalġie prehlbovanie havarijn®ho 
stavu mostov a r ast nákladov, ktoré by nakoniec zaplatila  spoloļnosŠ v eġte vyġġej miere. 
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2 Strategický kontext  

2.1 Stratégia ZadávateŎa 

2.1.1 Priority a  ciele Zad§vateŎa v oblasti dopravnej infr aġtrukt¼ry 

Priority a ciele v oblasti rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry SR sú definované v súbore strategických dokumentov 
prijatých v gescii MD SR, MF SR a Vlády SR. Tieto dokumenty formujú rámec pre plánovanie, financovanie a 
realizáciu projektov vo verejnom záujme, vr§tane projektov rekonġtrukcie mostnĨch objektov na cest§ch I. triedy. 
Medzi tak®to kŎ¼ļov® dokumenty patria: 

Strategický plán rozvoja dopravy SR do roku 2030 ï Fáza II (2016)3 

Ide o dlhodobý strategický dokument MD SR schválený v decembri 2016, ktorý nastavuje víziu a ciele dopravného 
sektora Slovenskej republiky v horizonte do roku 2030. Ciele slovensk®ho Strategick®ho pl§nu 2030 sa s¼streŅuj¼ 
predovġetkĨm na rozvoj dopravnej infraġtrukt¼ry, zlepġenie prev§dzky a organiz§cie dopravy a zniģovanie 
negatívnych dôsledkov, ktoré pri doprave vznikajú. Dokument definuje 5 strategických globálnych cieŎov, ktor® 
predstavuj¼ vĨchodisko pre dopravn¼ politiku ġt§tu: 

ƶ Zabezpeļenie ekvivalentnej dostupnosti s²diel a priemyselnĨch z·n: podpora rovnomerného územného 
rozvoja a ¼zemnej s¼drģnosti, d¹raz na zlepġenie napojenia na kŎ¼ļov® dopravn® Šahy. 

ƶ UdrģateŎnĨ rozvoj dopravn®ho syst®mu a efekt²vne vyuģ²vanie zdrojov: optimalizácia investícií, 
predŌģenie ģivotnosti existuj¼cej infraġtrukt¼ry. 

ƶ ZvĨġenie konkurencieschopnosti dopravn®ho syst®mu: zniģovanie prepravn®ho ļasu a n§kladov, 
zlepġovanie spoŎahlivosti. 

ƶ ZvĨġenie bezpeļnosti cestnej prem§vky: zniģovanie nehodovosti a elimin§cia technicky nevyhovuj¼cich 
úsekov. 

ƶ Zn²ģenie negat²vnych environment§lnych a soci§lnych dopadov dopravy: napr. hluku, emisií a sociálnej 
exklúzie. 

Pl§n odpor¼ļa opatrenia, ktor® s¼ kŎ¼ļov® aj pre pripravovanĨ Projekt: 

ƶ zmenu princ²pov a zabezpeļenie systematickej spr§vy a ¼drģby cestnej infraġtrukt¼ry (OPC2); 

ƶ rozvoj siete ciest I. a II. triedy so zameran²m na najviac zaŠaģen® ¼seky (OPC11); 

ƶ zavedenie udrģateŎn®ho financovania dopravn®ho sektora (OPS1); 

ƶ periodick¼ pr²pravu pl§nov ¼drģby dopravnej infraġtrukt¼ry (OPS2). 

V kontexte Projektu je tento dokument kŎ¼ļovĨ tĨm, ģe uģ v roku 2016 identifikoval kritickĨ technickĨ dlh 
mostn ej siete  na cest§ch I. triedy a z§roveŔ stanovil potrebu jeho systematickej obnovy prostredníctvom 
viacroļn®ho a stabiln®ho financovania. Projekt tak priamo reaguje na strategickú výzvu, ktorú dokument 
pomenoval a napŌŔa jeho ciele v oblasti bezpeļnosti, udrģateŎnosti a efekt²vneho vyuģ²vania verejnĨch zdrojov. 

Priority vo vĨstavbe cestnej infraġtrukt¼ry (2020)4 

Tento analytický materiál vznikol v spolupráci MD SR a ÚHP ako reakcia na potrebu efekt²vneho vyuģ²vania 
verejných zdrojov v oblasti dopravnej výstavby. Jeho cieŎom bolo nastaviŠ transparentnĨ a analyticky podloģenĨ 
r§mec rozhodovania, ktorĨ vych§dza z merateŎnĨch pr²nosov a n§kladov. Medzi hlavn® priority patria: 

ƶ skr§tenie cestovn®ho ļasu; 

ƶ zn²ģenie poļtu smrteŎnĨch a v§ģnych neh¹d na cest§ch; 

ƶ zn²ģenie negat²vnych external²t (emisie, hluk a spotreba paliva); 

ƶ podpora regionálneho rozvoja. 

Materi§l z§roveŔ odporuļil s¼strediŠ sa na rekonġtrukcie a moderniz§ciu existuj¼cej cestnej siete s vysokĨm 
technickým dlhom, najmä ciest I. triedy , a zdôraznil potrebu trval®ho posilnenia rozpoļtov®ho r§mca v 
oblasti ¼drģby. V kontexte Projektu je tento dokument kŎ¼ļovĨ tĨm, ģe zd¹razŔuje efekt²vne vyuģ²vanie verejnĨch 
zdrojov prostredn²ctvom prioritiz§cie projektov s najvyġġou spoloļenskou n§vratnosŠou. Projekt napŌŔa tieto 
princ²py, keŅģe rieġi kritick¼ infraġtrukt¼ru s vysokĨm technickĨm dlhom a prin§ġa merateŎn® pr²nosy v oblasti 
bezpeļnosti, region§lnej dostupnosti aj zn²ģenia negat²vnych external²t. 

 
3 Strategický plán rozvoja dopravy SR do roku 2030 ï Fáza II (2016). Dostupné online: 
https://www.opii.gov.sk/download/d/strategicky_plan_rozvoja_dopravy_SR_do_roku_2030.pdf 
4 Priority vo vĨstavbe cestnej infraġtrukt¼ry (September 2020). Dostupn® online: https://www.mindop.sk/priority/cestne-priority  

https://www.opii.gov.sk/download/d/strategicky_plan_rozvoja_dopravy_SR_do_roku_2030.pdf
https://www.mindop.sk/priority/cestne-priority
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MostnĨ program 2023: Program pr²pravy a realiz§cie rekonġtrukcie mostnĨch objektov na 
cestách I. triedy 5 

MostnĨ program bol vypracovanĨ ako odpoveŅ na eskaluj¼ci technickĨ dlh mostn®ho fondu. Diagnostika SSC 
uk§zala, ģe vĨznamn§ ļasŠ mostov na cest§ch I. triedy je v stave, ktorĨ si vyģaduje okamģit® z§sahy. Na z§klade 
diagnostiky definuje tieto kŎ¼ļov® opatrenia: 

ƶ zastaviŠ narastaj¼ci technickĨ dlh v oblasti mostnĨch objektov, ktorĨ sp¹sobuje pokles ich bezpeļnosti, 
zaŠaģiteŎnosti a ģivotnosti; 

ƶ realizovaŠ rekonġtrukcie kritickĨch mostných objektov na základe STS v klasifikáciách V aģ VII; 

ƶ zvĨġiŠ rozpoļtov¼ predv²dateŎnosŠ zavedením viacroļn®ho r§mca financovania; 

ƶ podporiŠ nov® formy financovania, vrátane verejno-súkromných partnerstiev tam, kde tradiļn® n§stroje 
zlyhávajú. 

Zásadným prínosom Mostného programu je zmena prístupu k ¼drģbe a rekonġtrukcii infraġtrukt¼ry a z 
reaktívneho systému (opravy iba v prípade havárií) smeruje k viac proaktívnemu, plánovanému a 
financovateŎn®mu procesu obnovy, ktorĨ by umoģnil ġt§tu lepġie pl§novaŠ z§sahy a zn²ģiŠ n§klady poļas 
ģivotn®ho cyklu mostov.  

Programové vyhlásenie vlády 2023 ï 20276 

Vl§da SR vo svojom ofici§lnom programovom vyhl§sen² oznaļila rekonġtrukcie mostných objektov a 
moderniz§ciu ciest I. triedy za prioritu n§rodn®ho vĨznamu. KŎ¼ļov® politick® z§vªzky vl§dy zahŘŔaj¼: 

ƶ vĨznamne zn²ģiŠ poļet mostov na cest§ch I. triedy vo veŎmi zlom a havarijnom stave; 

ƶ zabezpeļiŠ finanļn® a legislat²vne podmienky pre realiz§ciu Mostn®ho programu; 

ƶ realizovaŠ rekonġtrukcie prioritnĨch mostnĨch objektov ako reakciu na kritickĨ technickĨ stav a dlhodob® 
podfinancovanie ¼drģby. 

Programov® vyhl§senie tak vytv§ra politickĨ r§mec, ktorĨ dopŌŔa odborn® n§vrhy obsiahnut® v Mostnom 
programe 2023 a potvrdzuje potrebu systematickej obnovy mostnej infraġtrukt¼ry. Okrem týchto sektorovo 
ġpecifickĨch opatren² program vo viacerĨch ļastiach zd¹razŔuje aj vyuģ²vanie verejno-súkromných partnerstiev 
(PPP) ako alternatívneho nástroja financovania investícií. PPP sú uvádzané ako forma spolupráce so súkromným 
sektorom pri realiz§cii infraġtrukt¼rnych projektov, ktor§ m§ priniesŠ dodatoļn® zdroje a umoģniŠ vyuģitie najlepġej 
praxe pri minimalizácii rizík pre verejné financie. 

 

Obranná stratégia SR 7  

Obranná stratégia SR a súvisiace dokumenty  (najmä DlhodobĨ pl§n rozvoja rezortu MO s vĨhŎadom do roku 
20358 a Medzirezortný program 06E ï Podpora obrany ġt§tu na roky 2024 aģ 20269) zd¹razŔuj¼ vĨznam cestnej 
infraġtrukt¼ry nielen pre civiln¼ dopravu, ale aj pre potreby obrany ġt§tu a kolekt²vnej bezpeļnosti v r§mci NATO 
a EĐ. Mostn® objekty na cest§ch I. triedy s¼ s¼ļasŠou tzv. urļenĨch automobilovĨch ciest (UAC), ktoré musia 
byŠ zjazdn® a spoŎahliv® pre pr²pad nasadenia ozbrojenĨch s²l SR alebo spojencov v reģime Host Nation Support. 
Medzi hlavné priority týchto dokumentov patria: 

ƶ zabezpeļenie priepustnosti a zjazdnosti UAC ako z§kladnej podmienky pre mobilitu ozbrojenĨch s²l SR 
a NATO; 

ƶ zvĨġenie odolnosti kritickej dopravnej infraġtrukt¼ry voļi vojenskĨm aj nevojenskĨm hrozb§m; 

ƶ rozvoj dopravnĨch kapac²t pre ¼ļely kr²zov®ho riadenia a obrany ġt§tu, vr§tane z§loģnĨch tr§s; 

ƶ koordin§cia invest²ci² do civilnej a vojenskej infraġtrukt¼ry tak, aby sa zabezpeļila ich dvojit§ vyuģiteŎnosŠ 
(dual use); 

ƶ dlhodob® a stabiln® financovanie obrannĨch prior²t prostredn²ctvom viacroļnĨch programov, vr§tane 
programu 06E. 

V tomto kontexte je obnova mostov na cestách I. triedy vnímaná nielen ako civilná dopravná priorita, ale aj ako 
s¼ļasŠ strategickej pripravenosti SR na zabezpeļenie obrany, mobility spojeneckĨch s²l a plnenie z§vªzkov voļi 
NATO a EÚ. 

 
5 Program pr²pravy a realiz§cie rekonġtrukcie mostnĨch objektov na cest§ch I. triedy (MostnĨ program 2023). Tento materiál nebol 
schválený Vládou SR. Dostupné online: https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/28803/1 
6 Programové vyhlásenie vlády Slovenskej republiky 2023 ï 2027. Dostupné online: 
https://www.vlada.gov.sk/site/assets/files/1694/programove_vyhlasenie_vlady_sr.pdf 
7 Obranná stratégia SR: Ministerstvo obrany SR. Dostupné online: https://www.mosr.sk/obranna-strategia-sr/ 
8 DlhodobĨ pl§n rozvoja rezortu ministerstva obrany s vĨhŎadom do roku 2035. Dostupné online: https://www.mosr.sk/dlhodoby-plan-
rozvoja-rezortu-ministerstva-obrany-s-vyhladom-do-roku-2035/  
9 Medzirezortný program 06E ï Podpora obrany ġt§tu na roky 2024 aģ 2026. Dostupn® online: 
https://rokovania.gov.sk/download.dat?id=4A7D46D7F02643F29D66E8B158873B9E-827BED715780FB19A69CD9FC70730C25 

https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/28803/1
https://www.vlada.gov.sk/site/assets/files/1694/programove_vyhlasenie_vlady_sr.pdf
https://www.mosr.sk/obranna-strategia-sr/
https://www.mosr.sk/dlhodoby-plan-rozvoja-rezortu-ministerstva-obrany-s-vyhladom-do-roku-2035/
https://www.mosr.sk/dlhodoby-plan-rozvoja-rezortu-ministerstva-obrany-s-vyhladom-do-roku-2035/
https://rokovania.gov.sk/download.dat?id=4A7D46D7F02643F29D66E8B158873B9E-827BED715780FB19A69CD9FC70730C25
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2.1.2 Význam dopravnej infr aġtrukt¼ry 

Dopravn§ infraġtrukt¼ra predstavuje jeden zo z§kladnĨch pilierov verejnĨch sluģieb, ktorĨ ovplyvŔuje kaģdodennĨ 
ģivot a mobilitu obyvateŎov a fungovanie celej krajiny. Jej kvalita, rozvoj a dostupnosŠ s¼ neoddeliteŎne spªt® s 
hospod§rskym rozvojom ġt§tu, ¼rovŔou region§lnej s¼drģnosti a kvalitou ģivota obļanov. Bez stabilnej a 
efekt²vnej dopravnej siete by nebolo moģn® zabezpeļiŠ mobilitu pracovnej sily, distrib¼ciu tovarov, fungovanie 
verejnĨch inġtit¼ci² ani dostupnosŠ zdravotnej ļi soci§lnej starostlivosti. 

VĨznam dopravnej infraġtrukt¼ry nespoļ²va len v jej fyzickej pr²tomnosti, ale aj v jej schopnosti vytv§raŠ 
podmienky pre inkluz²vny a udrģateŎnĨ rozvoj. Modern§ a dostupn§ dopravn§ sieŠ uŎahļuje dochádzanie do 
zamestnania, zniģuje dopravn® n§klady, rozġiruje trhy pre podnikateŎov a prep§ja ekonomick® centr§ s regi·nmi, 
ktor® by inak zostali na okraji rozvoja. Z§roveŔ m§ strategick¼ ¼lohu v kontexte obrany ġt§tu, integr§cie do 
dopravných sietí TEN-T, plnenia klimatickĨch a rozpoļtovĨch cieŎov krajiny. 

SpoloļenskĨ pr²nos a dopad na kaģdodennĨ ģivot 

Dopravn§ infraġtrukt¼ra m§ priamy vplyv na kaģdodennĨ ģivot obyvateŎov SR. Kvalitné a dostupné dopravné 
spojenie zabezpeļuje z§kladn¼ mobilitu a umoģŔuje ŎuŅom doch§dzaŠ za pr§cou, vzdelan²m, zdravotnou 
starostlivosŠou alebo kult¼rnymi a spoloļenskĨmi aktivitami. Z§roveŔ m§ dopravn§ infraġtrukt¼ra vplyv na ģivotn¼ 
¼roveŔ, demografick® trendy a s¼drģnosŠ ¼zemia. V regi·noch, kde chĨbaj¼ kvalitn® dopravn® spojenia, 
doch§dza k zhorġeniu dostupnosti verejnĨch sluģieb a k oslabeniu komunitn®ho ģivota. Dopravn§ izol§cia zniģuje 
kvalitu ģivota. Obmedzená dostupnosŠ sluģieb, nespoŎahlivé dopravn® spojenie a n§kladn® a zdŌhav® cestovanie 
m¹ģe maŠ za n§sledok zniģovanie ekonomickej aktivity alebo dlhodobĨ odliv obyvateŎstva z menej rozvinutĨch 
oblast². Efekt²vna infraġtrukt¼ra preto zohr§va d¹leģit¼ ¼lohu pri zmierŔovan² region§lnych rozdielov a podpore 
územnej integrácie. 

PodŎa Strategick®ho pl§nu rozvoja dopravy SR do roku 203010 je jednĨm z kŎ¼ļovĨch cieŎov zabezpeļiŠ 
Ăekvivalentn¼ dostupnosŠ s²diel a priemyselnĨch z·nñ,11 ktorá podporuje hospodársky rast a sociálnu inklúziu vo 
vġetkĨch regi·noch Slovenska. Tento cieŎ v praxi predstavuje potrebu rovnomern®ho rozvoja z§kladnej cestnej 
siete vr§tane ciest I. triedy a mostov tak, aby obyvatelia mali porovnateŎnĨ pr²stup k z§kladnĨm sluģb§m a 
pr²leģitostiam. Tento probl®m je vn²manĨ aj v r§mci Ġpecifick®ho cieŎa ļ. 2 ĂZabezpeļiŠ spoŎahliv¼ a kvalitn¼ 
existuj¼cu dopravn¼ infraġtrukt¼ruñ, ktorĨ zd¹razŔuje potrebu obnovy a moderniz§cie najkritickejġ²ch segmentov 
cestnej siete vrátane mostných objektov, a to ako reakciu na zvyġuj¼ci sa dopravnĨ dopyt, technick¼ degrad§ciu 
siete a zvĨġenĨ bezpeļnostnĨ tlak. Hodnotenie tĨchto cieŎov v r§mci Vyhodnotenia strategického plánu (2022)12 
potvrdzuje, ģe ide o dlhodobĨ a nadļasovĨ cieŎ, ktorĨ sa napŌŔa priebeģne v podobe aktu§lne rozostavanĨch 
¼sekov cestnĨch projektov, ako aj projektovej pr²pravy pl§novanĨch infraġtrukt¼rnych projektov v s¼lade so 
stratégiou a platnými harmonogramami, tak ako to disponibiln® zdroje umoģŔuj¼, avġak stav mnohĨch ¼sekov 
ciest I. triedy zostáva neuspokojivý. 

Napriek tomu, ģe bol dosiahnutĨ urļitĨ progres, Vyhodnotenie strategického plánu uv§dza, ģe technickĨ stav 
mnohĨch ļast² dopravnej infraġtrukt¼ry, najmª mimo hlavnej diaŎniļnej osi, zost§va neuspokojivĨ. VĨrazne sa to 
tĨka ciest I. triedy, ktorĨch stav je nerovnomernĨ, priļom viacer® ¼seky vykazuj¼ zn§mky konġtrukļn®ho 
opotrebovania, zn²ģenej nosnosti a ļastejġieho vĨskytu prev§dzkovĨch obmedzen² a hav§ri². Tieto komunik§cie 
pritom zohr§vaj¼ kŎ¼ļov¼ ¼lohu v kaģdodennej mobilite mili·nov obyvateŎov a predstavujú nosnú kostru 
vn¼troġt§tnej logistiky a region§lnej dopravnej obsluģnosti.  

NeoddeliteŎnou s¼ļasŠou tĨchto tr§s s¼ aj mostn® objekty, ktor® zabezpeļuj¼ kontinuitu cestnej siete a 
prekon§vaj¼ pr²rodn® ļi technick® prek§ģky. Ich vĨpadky sp¹soben® havarijnĨm stavom vġak maj¼ disproporļne 
vyġġ² dopad ako vĨpadky inĨch ļast² siete. Uz§very mostov ļasto znamenaj¼ neexistenciu alternat²vneho 
spojenia, potrebu obch§dzok dlhĨch desiatky kilometrov, meġkanie z§sobovania a preruġenie pr²stupu k 
z§kladnĨm sluģb§m. Tieto d¹sledky obzvl§ġŠ citeŎne zasahuj¼ menej rozvinut® regi·ny, kde mostn® objekty ļasto 
predstavujú jediné spojenie sídla s okolím. V prípade uzávery mostného objektu vzniká potreba obchádzky, ktorá 
m¹ģe byŠ dlh§ desiatky kilometrov, ļo pre pravidelne doch§dzaj¼cich obyvateŎov znamen§ vĨrazn® navĨġenie 
nákladov na dopravu (palivo, ļas, spoŎahlivosŠ). 

Zhorġenie dostupnosti m§ z§sadnĨ vplyv aj na verejn¼ dopravu, ktor§ mus² svoje trasy prestavaŠ alebo doļasne 
preruġiŠ spojenie medzi obcami a sp§dovĨm centrom. Najviac s¼ tĨm zasiahnut² obyvatelia bez pr²stupu k 
individuálnemu vozidlu, teda seniori, ģiaci, pacienti a in® znevĨhodnen® skupiny. VĨpadok jedn®ho mosta tak 
m¹ģe sp¹sobiŠ stratu dostupnosti zdravotn²ckych zariaden², ġkolskĨch inġtit¼ci² ļi inĨch z§kladnĨch sluģieb, ļo 
vĨrazne zniģuje kvalitu ģivota a zvyġuje soci§lnu izol§ciu dotknutých oblastí. 

 
10 Strategický plán rozvoja dopravy SR do roku 2030 ï Fáza II (2016). Dostupné online: 
https://www.opii.gov.sk/download/d/strategicky_plan_rozvoja_dopravy_SR_do_roku_2030.pdf 
11 StrategickĨ glob§lny cieŎ 1 
12 Vyhodnotenie Strategického plánu rozvoja dopravy do roku 2030 (2022), MD SR  

https://www.opii.gov.sk/download/d/strategicky_plan_rozvoja_dopravy_SR_do_roku_2030.pdf
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PodŎa analýzy Inġtit¼tu dopravnej politiky (IDP) z 202513 m¹ģe byŠ priemernĨ dennĨ spoloļenskĨ n§klad uz§very 
jedného kritického mosta v desiatkach tisíc EUR (pri beģnĨch mostoch pribliģne 10 000 ï 40 000 EUR denne, 
priļom pri najvyŠaģenejġ²ch ¼sekoch s vysokou intenzitou dopravy m¹ģu tieto n§klady presiahnuŠ aj 100 000 ï 
200 000 EUR denne). Tieto n§klady vġak predstavuj¼ len ļasŠ celkov®ho vplyvu, ktoré zahŘŔaj¼ aj nepriamu stratu 
produktivity, zn²ģenie kvality ģivota a obmedzen¼ mobilitu pracovnej sily. Nejde teda len o technickĨ alebo 
dopravnĨ probl®m, ale o kumuluj¼ce sa negat²vne efekty, ktor® zasahuj¼ mobilitu obyvateŎstva, fungovanie 
samospráv, region§lnu ekonomiku aj verejn® sluģby. 

Zanedbaný technický stav ciest I. triedy a mostných objektov tak nepriamo vedie k dlhodobým stratám v kvalite 
mobility, zvyġuje n§klady dom§cnost² na dopravu a z§roveŔ oslabuje konkurencieschopnosŠ perif®rnych a menej 
rozvinutých oblastí. Z týchto dôvodov zost§va zmenġovanie region§lnych rozdielov a zabezpeļenie 
rovnocenn®ho pr²stupu k verejnĨm sluģb§m vĨznamnou spoloļenskou vĨzvou v oblasti dopravnej politiky SR. 

Preto sa v ĠC2 Strategického plánu rozvoja dopravy SR do roku 2030 kladie dôraz na obnovu existujúcej cestnej 
infraġtrukt¼ry ako n§stroja na zabezpeļenie stabilnej, spoŎahlivej a bezpeļnej dopravnej infraġtrukt¼ry v 
regi·noch, ktor§ podporuje hospod§rske aktivity, mobilitu obyvateŎstva a rovnosŠ pr²leģitost². Nejde o budovanie 
novej siete, ale o posilnenie funkļnosti tej existuj¼cej, prioritne mostných objektov a kritických úsekov ciest I. 
triedy, ktor® maj¼ najvªļġ² vplyv na mobilitu popul§cie a ekonomiku. 

EkonomickĨ rast, podnikanie a zamestnanosŠ 

Dopravn§ infraġtrukt¼ra je jednĨm zo z§kladnĨch predpokladov pre fungovanie modern®ho a 
konkurencieschopn®ho hospod§rstva. Z pohŎadu podnikateŎsk®ho prostredia je kŎ¼ļov§ najmª jej dostupnosŠ, 
spoŎahlivosŠ a technick§ kvalita. Od týchto parametrov sa odvíja efektivita zásobovania, výrobnej logistiky aj 
distribuļnĨch reŠazcov.  

PodŎa Strategického plánu rozvoja dopravy SR do roku 2030 je dobre funguj¼ca infraġtrukt¼ra z§kladnĨm 
n§strojom zvyġovania produktivity a zapojenia Slovenska do medzin§rodn®ho hospod§rskeho priestoru. Pr§ve 
dostupnosŠ kvalitn®ho dopravn®ho spojenia je ļasto jednĨm z rozhoduj¼cich faktorov pri vĨbere lokaliz§cie 
novĨch vĨrobnĨch a investiļnĨch projektov. 

Cesty I. triedy zohr§vaj¼ v tomto kontexte mimoriadne d¹leģit¼ ¼lohu. Predstavuj¼ kostru ġt§tnej cestnej siete a 
zabezpeļuj¼ spojenie medzi priemyselnĨmi z·nami, logistickĨmi parkmi, veŎkoobchodmi, dopravnĨmi uzlami a 
hraniļnĨmi priechodmi. V oblastiach mimo dosahu diaŎniļnej infraġtrukt¼ry plnia funkciu prim§rnych z§sobovac²ch 
koridorov a zabezpeļuj¼ aj kaģdodenn¼ mobilitu pracovnej sily medzi obcami a zamestn§vateŎmi. TechnickĨ stav 
a dostupnosŠ ciest I. triedy m§ preto priamy dopad na efekt²vnosŠ hospod§rskych ļinnost² v regi·noch. Ich 
zn²ģen§ dostupnosŠ, technick® obmedzenia alebo vĨpadky sp¹soben® havarijnĨm stavom infraġtrukt¼ry ved¼ k 
predlģovaniu dodac²ch leh¹t, rastu prev§dzkovĨch n§kladov a strate obchodnĨch pr²leģitost². Z§roveŔ zniģuj¼ 
atraktivitu územia pre nové investície a brzdia vznik pracovných miest, najmä v menej rozvinutých lokalitách, kde 
je kvalitn§ dopravn§ dostupnosŠ jednĨm z m§la n§strojov region§lnej politiky. 

Ako konġtatuje aj dokument Priority vĨstavby cestnej infraġtrukt¼ry (2020)14, invest²cie do kŎ¼ļovĨch dopravnĨch 
spojen² s¼ n§strojom pre zvyġovanie ekonomickej aktivity a zamestnanosti a z§roveŔ vytv§raj¼ predpoklady pre 
rovnomernĨ ekonomickĨ rast vo vġetkĨch regi·noch SR. 

StrategickĨ a bezpeļnostnĨ rozmer  

Dopravn§ infraġtrukt¼ra m§ nielen civilnĨ charakter, ale z§roveŔ zohr§va kŎ¼ļov¼ ¼lohu pri zabezpeļovan² 
strategickej bezpeļnosti a obrany ġt§tu. Jej kvalita, dostupnosŠ a spoŎahlivosŠ s¼ z§sadn® pre efekt²vne 
fungovanie kr²zov®ho manaģmentu, mobiliz§cie ozbrojených síl, ako aj pre operatívne zásahy záchranných a 
bezpeļnostnĨch zloģiek ġt§tu. V pr²pade kr²zovĨch situ§ci², ako s¼ pr²rodn® katastrofy, pandemick® udalosti, ļi 
vojnov® a humanit§rne kr²zy, je bezprobl®mov§ cestn§ sieŠ nevyhnutnou podmienkou pre zabezpeļenie mobility 
obyvateŎstva, ako aj pre plynul® z§sobovanie a logistiku. 

V tomto strategickom kontexte zohr§vaj¼ mimoriadnu ¼lohu predovġetkĨm cesty I. triedy, ktor® s¼ s¼ļasŠou UAC. 
Tieto komunik§cie maj¼ v zmysle platnej legislat²vy a strategickĨch dokumentov zabezpeļovaŠ okamģit® a 
efekt²vne vyuģitie ozbrojenĨmi silami SR, spojeneckými jednotkami NATO, ako aj jednotkami civilnej ochrany a 
kritickĨmi dod§vateŎmi ġt§tnych sluģieb. PodŎa strategick®ho dokumentu Mostný program (2023)15 sú niektoré 
mostn® objekty na cest§ch I. triedy definovan® ako objekty s explicitnĨm obrannĨm vĨznamom, ļo rob² ich 
technickĨ stav ot§zkou verejn®ho z§ujmu a n§rodnej bezpeļnosti. S¼ļasn§ bezpeļnostn§ situ§cia v Eur·pe, 

 
13 AnalĨza IDP: Na zanedban® mosty m¹ģeme doplatiŠ vġetci (Január 2025). Dostupné online: https://analyzy.gov.sk/files/archiv/46/Na-
zanedbane-mosty-mozeme-doplatit-vsetci.pdf 
14 Priority vo vĨstavbe cestnej infraġtrukt¼ry (September 2020). Dostupn® online: https://www.mindop.sk/priority/cestne-priority 
15 Program pr²pravy a realiz§cie rekonġtrukcie mostnĨch objektov na cest§ch I. triedy (MostnĨ program 2023). Dostupn® online: 
https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/28803/1 

https://analyzy.gov.sk/files/archiv/46/Na-zanedbane-mosty-mozeme-doplatit-vsetci.pdf
https://analyzy.gov.sk/files/archiv/46/Na-zanedbane-mosty-mozeme-doplatit-vsetci.pdf
https://www.mindop.sk/priority/cestne-priority
https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/28803/1
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najmª v s¼vislosti s vojnou na Ukrajine, tento strategickĨ vĨznam eġte viac zvĨrazŔuje, priļom Slovensko 
vystupuje ako významný tranzitný koridor pre EÚ a NATO. 

Medzirezortný program 06E - Podpora obrany ġt§tu na roky 2024 aģ 202616 sa zameriava na investície do 
posilnenia obranyschopnosti Slovenskej republiky a koordin§ciu aktiv²t viacerĨch rezortov. Jeho s¼ļasŠou s¼ 
opatrenia na zvĨġenie pripravenosti dopravnej infraġtrukt¼ry pre potreby vojenskej mobility, financovanie 
infraġtrukt¼rnych projektov s obrannĨm vĨznamom a zlepġenie schopnosti SR poskytovaŠ spojeneckĨm sil§m 
logistickú podporu. 

Rovnako aj Obranná stratégia SR17 ako z§kladnĨ bezpeļnostnĨ dokument potvrdzuje d¹leģitosŠ spoŎahlivej a 
dostupnej cestnej infraġtrukt¼ry ako kritickej s¼ļasti obrann®ho syst®mu ġt§tu. Zabezpeļenie dostupnosti a 
funkļnosti kŎ¼ļovĨch dopravnĨch tr§s je definovan® ako nevyhnutn§ podmienka obranyschopnosti krajiny a ako 
významný faktor pre efektívnu integráciu SR do syst®mu kolekt²vnej obrany NATO. Z tohto pohŎadu predstavuj¼ 
pl§novan® invest²cie do dopravnej infraġtrukt¼ry, osobitne do obnovy mostných objektov na cestách I. triedy, 
kŎ¼ļov® strategick® opatrenie. 

Navyġe, v ġirġom medzin§rodnom kontexte SR participuje v dopravnej sieti TEN-T, ktor§ je okrem civilnĨch cieŎov 
zameran§ aj na zabezpeļenie vojenskej mobility a celkovej odolnosti eur·pskej infraġtrukt¼ry. EK zd¹razŔuje 
potrebu tzv. Ădual useñ infraġtrukt¼ry, teda takej, ktor§ pln² civiln® funkcie, ale z§roveŔ je prisp¹soben§ pre 
vojensk® vyuģitie. Pre Slovensko, ktor® leģ² na tranzitnej osi medzi z§padnou a vĨchodnou Eur·pou, m§ t§to 
dimenzia mimoriadny význam. Investície do obnovy mostov na cestách I. triedy tak prispievaj¼ nielen k zlepġeniu 
kaģdodennej mobility, ale aj k zvĨġeniu strategickej pripravenosti krajiny a plneniu medzin§rodnĨch z§vªzkov v 
rámci NATO a EÚ. Moderniz§cia dopravnej infraġtrukt¼ry preto nie je len ot§zkou ekonomick®ho rozvoja, ale aj 
strategickou prioritou v oblasti bezpeļnosti a obrany ġt§tu. 

2.1.3 Oļak§van® ciele a pr²nosy Projektu 

Pripravovaný Projekt ploġnej obnovy mostnĨch objektov na cest§ch I. triedy formou PPP by mal predstavovaŠ 
jedno z rieġen² dlhodobo narastaj¼ceho investiļn®ho dlhu a zhorġuj¼ceho sa STS tejto ļasti dopravnej 
infraġtrukt¼ry. Projekt m§ amb²ciu priniesŠ ucelen® a dlhodobo udrģateŎn® rieġenie, ktor® bude reflektovaŠ 
strategick® priority ġt§tu aj praktick® potreby prev§dzky cestnej siete. 

Medzi hlavné ciele Projektu patria najmä: 

Technické a dopravné ciele  

ƶ Z§sadn® zn²ģenie miery technickej degrad§cie mostnej infraġtrukt¼ry a spomalenie negatívneho trendu 
vĨvoja STS objektov, ktor® sa dlhodobo neobnovovali a dosiahli koniec svojej ģivotnosti. CieŎom je 
stabilizovaŠ a postupne zlepġovaŠ technick¼ ¼roveŔ mostov, a tĨm zn²ģiŠ podiel objektov v stupŔoch STS IV 
aģ VI. 

ƶ Zachovanie bezpeļnosti a funkļnosti ciest I. triedy prostredn²ctvom obnovy ich nosnĨch 
konġtrukļnĨch prvkov, ļ²m sa zamedz² nepl§novanĨm obmedzeniam dopravy, resp. ¼plnĨm uz§ver§m, 
ktor® maj¼ priamy dopad na mobilitu obyvateŎstva, region§lnu dostupnosŠ, prev§dzku verejnej dopravy aj 
chod ekonomiky. 

ƶ Posilnenie spoŎahlivosti siete ciest I. triedy ako z§kladn®ho dopravn®ho koridoru, vrátane 
zabezpeļenia trvalo udrģateŎnej dopravnej obsluģnosti ¼zem², ktor® nie s¼ napojen® na diaŎniļn¼ a rĨchlostn¼ 
sieŠ. Projekt m§ priamy vplyv na kvalitu verejnej sluģby mobility najmª v regi·noch, kde cesty I. triedy plnia 
hlavn¼ distribuļn¼ funkciu. 

ƶ Urýchlenie obnovy: CentralizovanĨ realizaļnĨ pr²stup by mohol zabezpeļiŠ z§sadn® zlepġenie stavu mostov 
v kratġom ļase, neģ by bolo moģn® dosiahnuŠ pri individu§lnom postupe, ļ²m verejnĨ sektor z²ska priestor 
pre plánované, nie reaktívne hospodárenie s mostami. 

Procesné a systémové ciele  

ƶ Zavedenie výkonnostne riadeného prístupu k obnove a správe mostov , zaloģen®ho na merateŎnĨch 
ġtandardoch technickej dostupnosti, kvality a ¼drģby poļas ģivotnosti Koncesnej zmluvy. Takýto prístup bude 
sl¼ģiŠ ako novĨ ġtandard pre spr§vu infraġtrukt¼rneho majetku. 

ƶ Zn²ģenie administrat²vnej z§Šaģe SSC prostredn²ctvom prenosu technickĨch, realizaļnĨch a 
prev§dzkovĨch riz²k na ļasti dopravnej infraġtrukt¼ry na Koncesionára, ļo umoģn² verejn®mu sektoru 

 
16 Medzirezortný program 06E ï Podpora obrany ġt§tu na roky 2024 aģ 2026. Dostupn® online: 
https://rokovania.gov.sk/download.dat?id=4A7D46D7F02643F29D66E8B158873B9E-827BED715780FB19A69CD9FC70730C25 
17 Obranná stratégia SR: Ministerstvo obrany SR. Dostupné online: https://www.mosr.sk/obranna-strategia-sr/ 

https://rokovania.gov.sk/download.dat?id=4A7D46D7F02643F29D66E8B158873B9E-827BED715780FB19A69CD9FC70730C25
https://www.mosr.sk/obranna-strategia-sr/
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s¼strediŠ sa na strategick® riadenie, monitorovaŠ plnenie vĨkonnostnĨch ġtandardov, ako aj uvoŎniŠ kapacity 
na in® kritick® ļasti cestnej infraġtrukt¼ry, ktor§ do Projektu nie je zaraden§. 

ƶ Zefekt²vnenie pr²pravy, povoŎovania a realiz§cie prostredn²ctvom ġtandardiz§cie a bal²ļkovania 
rekonġtrukcií mostov, vr§tane unifikovanĨch technickĨch rieġen² a jedn®ho VO pre vªļġie mnoģstvo mostných 
objektov. 

ƶ Minimaliz§cia riz²k meġkan², prekroļenia rozpoļtu ļi nedostatoļnej kvality vĨstavby, ktoré v minulosti 
sprev§dzali viacer® verejn® invest²cie. Projekt bude zaloģenĨ na ġtandardizovanom pr²stupe, s d¹razom na 
unifikovan® technick® rieġenia a s pevne stanovenĨmi investiļnĨmi n§kladmi na vĨstavbu. 

ƶ ZvĨġenie rozpoļtovej predv²dateŎnosti financovania obnovy mostov formou PPP modelu, ktorĨ umoģn² 
rozloģenie investiļnĨch n§kladov na dlhġie ļasov® obdobie a z§roveŔ uvoŎn² kapacitu verejnĨch rozpoļtov 
pre iné priority dopravnej politiky v krátkodobom horizonte. 

ƶ Zabezpeļenie dobr®ho technick®ho stavu mostov aj po skonļen² Koncesnej zmluvy, tak, aby 
nedoch§dzalo k opªtovn®mu hromadeniu investiļn®ho dlhu a aby mosty ostali aj v strednodobom obdob² po 
odovzdan² v plne funkļnom a prev§dzkyschopnom stave bez potreby vĨznamnejġ²ch verejnĨch vĨdavkov. 

Doplnkové ciele  

ƶ Projekt vytv§ra motiv§ciu pre aplik§ciu inovat²vnych technickĨch rieġen² (napr. inovat²vne mostn® konġtrukcie, 
inteligentn® monitorovanie stavu mostov), ktor® by v beģnom verejnom obstar§van² mohli byŠ povaģovan® za 
pr²liġ rizikov® alebo investiļne n§roļn®. 

ƶ Projekt by z§roveŔ mohol posl¼ģiŠ ako pilot pre overenie funkļnosti PPP modelu v oblasti obnovy existuj¼cej 
infraġtrukt¼ry, s potenci§lom rozġ²renia aj na Ņalġie mostn® objekty na cest§ch niģġej kateg·rie ale aj Ņalġie 
segmenty infraġtrukt¼ry. 

ƶ V neposlednom rade m§ Projekt priniesŠ aj makroekonomick® a spoloļensk® pr²nosy v podobe zlepġenia 

dostupnosti verejnĨch sluģieb, zn²ģenia externĨch n§kladov dopravy (meġkania, emisie), a tieģ posilnenia 

dôveryhodnosti verejného sektora pri zvládaní dlhodobo odkladanĨch investiļnĨch probl®mov. 

2.1.4 Súlad Projektu s  ļiastkovĨmi strategickĨmi cieŎmi Zad§vateŎa 

StrategickĨ cieŎ Zad§vateŎa Vplyv realizácie Projektu  Relevantný strategický dokument  

Zn²ģiŠ podiel mostov v 
zlom alebo havarijnom 
technickom stave  

Projekt sa prioritne zameriava na objekty v stupŔoch STS IV aģ VI, 
ktorĨch stav ohrozuje bezpeļnosŠ a priepustnosŠ siete. Komplexná 
obnova zmierni nepriaznivý trend technickej degradácie a umoģn² 
stabilizáciu kvality mostného fondu. 

Mostný program (2023), 
Programové vyhlásenie vlády SR 
2023 ï 2027 

ZvĨġiŠ bezpeļnosŠ a 
spoŎahlivosŠ prev§dzky 
ciest I. triedy  

Obnovené mosty odstránia prevádzkové riziká a neplánované 
uzávery, ktoré spôsobujú výrazné dopady na mobilitu, hospodárske 
aktivity a verejnú dopravu. Projekt prispeje k plynulejġej a 
bezpeļnejġej prem§vke na kritickĨch ¼sekoch siete. 

Strategický plán rozvoja dopravy do 
roku 2030 

PodporiŠ dopravn¼ 
obsluģnosŠ a regionálnu 
prepojenosŠ 

Obnova mostov na cest§ch I. triedy posiln² z§kladn¼ infraġtrukt¼ru v 
¼zemiach mimo diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest. Zlepġ² sa dostupnosŠ 
sluģieb, pracovnĨch pr²leģitost² a trhov, ļ²m sa podpor² vyrovn§vanie 
regionálnych rozdielov. 

Priority výstavby cestnej 
infraġtrukt¼ry (2020) 

ZabezpeļiŠ udrģateŎn® a 
predv²dateŎn® financovanie 
obnovy infraġtrukt¼ry 

Vyuģitie PPP umoģn² rozloģenie investiļnĨch n§kladov do dlhodobĨch 
platieb, ļ²m sa stabilizuje financovanie obnovy mostov a z§roveŔ 
uvoŎn² priestor vo verejnĨch rozpoļtoch pre in® priority dopravnej 
politiky. 

Mostný program 2023, Programové 
vyhlásenie vlády 2023 ï 2027 

ZvĨġiŠ pripravenosŠ 
infraġtrukt¼ry na kr²zov® a 
obranné situácie  

Projekt obnovuje objekty na trasách zaradenĨch medzi urļen® 
automobilové cesty (UAC), ktor® s¼ s¼ļasŠou obrann®ho syst®mu SR 
a NATO. Modernizovan® mosty zvĨġia odolnosŠ a priepustnosŠ siete 
pre potreby vojenskej mobility aj krízového riadenia. 

Obranná stratégia SR, Mostný 
program 2023, program 06E ï 
Podpora obrany ġt§tu 

Zdroj: Analýza Poradcov 

2.2 Opis s¼ļasn®ho stavu 

2.2.1 Ġtrukt¼ra cestnej infraġtrukt¼ry 

Cestn§ doprava predstavuje najrozsiahlejġiu a najvyuģ²vanejġiu formu pozemnej dopravy na ¼zem² Slovenskej 
republiky. Jej ġtrukt¼ra reflektuje historickĨ vĨvoj, geografick® usporiadanie krajiny, ako aj n§roky s¼visiace s 
rozloģen²m hospod§rskej ļinnosti naprieļ jednotlivĨmi regi·nmi. PodŎa ¼dajov SSC dosahuje celkov§ dŌģka 
cestnej siete pribliģne 18 147 km. T§to sieŠ je v zmysle Cestného zákona ļlenen§ do kateg·ri² (viŅ. TabuŎka 10): 
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TabuŎka 10: PrehŎad kateg·ri² pozemnĨch komunik§ci² na ¼zem² SR podŎa funkcie, spr§vy a rozsahu k 01.01.2025 

Kategória  Charakteristika / ¼ļel Vlastník  Správca  DŌģka (km) 

DiaŎnice 
a rýchlostné cesty  

Urļen® pre diaŎkov¼ a tranzitn¼ dopravu s vysokou 
intenzitou 

Ġt§t NDS 866 

Cesty I. triedy  Celoġt§tny a medzin§rodnĨ vĨznam, spojenie 
krajských a okresných miest 

Ġt§t SSC 3 336 

Cesty II. triedy  Region§lne prepojenia medzi okresmi, dopŌŔaj¼ sieŠ 
ciest I. triedy 

Samosprávne kraje Samosprávne kraje 3 614 

Cesty III. triedy  Prepojenia obcí a miestne spojnice Samosprávne kraje Samosprávne kraje 10 331 

Miestne 
komunikácie  

Obsluha miestnych oblastí, prístup k 
nehnuteŎnostiam 

Obce a mestá Obce a mestá Neuvedené 

Đļelov® 
komunikácie  

Sl¼ģia na obmedzen® alebo ġpecifick® ¼ļely (napr. 
poŎnohospod§rstvo, lesy, priemysel) 

Ġt§t / obce / 
súkromné osoby 

Vlastník alebo 
oprávnený správca 

Neuvedené 

Zdroj: Cestn§ databanka SSC, cestn§ sieŠ SR k 1. 1. 2025. Dostupn® online: https://www.cdb.sk/files/documents/cestna-databanka/vystupy-
cdb/2025/kniha_dc_kraj-okres_2025.pdf 

Kaģd§ z tĨchto kateg·ri² pln² ġpecifick¼ funkciu v r§mci dopravn®ho syst®mu, ļo je reflektovan® aj v odliġnej forme 
ich vlastn²ctva a spr§vy. VĨznamn¼ ¼lohu zohr§vaj¼ cesty I. triedy, ktor® s¼ v spr§ve SSC a svojou dŌģkou 3 336 
km predstavujú nosný pilier ġt§tnej cestnej siete. Tieto komunik§cie plnia strategick¼ funkciu na n§rodnej aj 
medzin§rodnej ¼rovni. Zabezpeļuj¼ prepojenie hlavnĨch urbanizovanĨch centier (najmª krajskĨch a okresnĨch 
miest) s regionálnymi uzlami, priemyselnými zónami, logistickými centr§lami, ako aj s vĨznamnĨmi hraniļnĨmi 
priechodmi. S¼ļasne sl¼ģia ako integraļnĨ ļl§nok medzi vn¼troġt§tnou infraġtrukt¼rou a dopravnĨmi sieŠami 
vyġġieho vĨznamu, ako s¼ diaŎnice, rĨchlostn® cesty alebo sieŠ TEN-T. 

Cesty I. triedy v mnohých regiónoch SR plnia funkciu, ktorá by v optimálne vybudovanej dopravnej sieti prislúchala 
diaŎniciam alebo rĨchlostnĨm cest§m. Tieto ¼seky tak ļelia intenz²vnemu dopravn®mu zaŠaģeniu, ktor® ļastokr§t 
vĨrazne prevyġuje ich p¹vodne navrhnut® parametre. V praxi musia cesty I. triedy zabezpeļovaŠ kaģdodenn® 
region§lne spojenia, ale z§roveŔ aj absorbovaŠ vysokĨ podiel tranzitnej a n§kladnej dopravy, ļ²m sa ich 
prev§dzkovĨ vĨznam pos¼va nad r§mec beģnej ġt§tnej komunik§cie. Z hŎadiska ¼ļelu m¹ģeme cesty I. triedy 
oznaļiŠ ako dopravn® tepny medzin§rodn®ho vĨznamu, ktorĨch vĨpadok m¹ģe vyvolaŠ region§lne dopravn® 
kolapsy s vysokými socioekonomickými dopadmi. 

Spr§vu ciest I. triedy zabezpeļuje prim§rne SSC, ktor§ je rozpoļtovou organiz§ciou zriadenou MD SR. Výnimku 
predstavujú urļité úseky v zastavaných oblastiach (napr. Bratislava alebo Koġice), kde je výkon niektorých práv 
a povinností prenesený na miestne samosprávy, a pribliģne 103 km ciest I. triedy, ktoré sú v správe NDS. SSC 
zodpoved§ za prev§dzku, ¼drģbu, rekonġtrukcie, obnovu, ako aj evidenciu ich technickĨch s¼ļast², medzi ktor® 
patria mostn® objekty, priepusty, oporn® m¼ry, dopravn® znaļenie ļi bezpeļnostn® prvky. VzhŎadom na vĨznam 
tejto kategórie ciest je nevyhnutné pravidelné monitorovanie ich technického stavu, aby boli investície do 
rekonġtrukcie a moderniz§cie pl§novan® na z§klade aktu§lnych ¼dajov, predovġetkĨm v pr²pade zraniteŎnĨch 
prvkov ako sú mosty. 

Osobitnú kategóriu predstavujú vybrané úseky ciest, ktoré sú zaradené medzi UAC. Tieto úseky majú strategický 
vĨznam nielen pre civiln¼ dopravu, ale aj z pohŎadu n§rodnej obrany, civilnej ochrany a vojenskej mobility. 
Zohr§vaj¼ d¹leģit¼ ¼lohu napr²klad pri presune síl NATO v rámci siete TEN-T, ļo zvyġuje n§roky na ich technick¼ 
pripravenosŠ a odolnosŠ. Ich technickĨ stav je teda nielen prev§dzkovou ot§zkou, ale aj ot§zkou n§rodnej 
bezpeļnosti. 

https://www.cdb.sk/files/documents/cestna-databanka/vystupy-cdb/2025/kniha_dc_kraj-okres_2025.pdf
https://www.cdb.sk/files/documents/cestna-databanka/vystupy-cdb/2025/kniha_dc_kraj-okres_2025.pdf
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Obrázok 1: Cestn§ sieŠ SR 

 
Zdroj: CDB. Dostupné online: https://www.cdb.sk/sk/Vystupy-CDB/Mapy-cestnej-siete-SR/Podla-spravcov-CK/Cesty-I-triedy.alej 

Obrázok 2: Trasy urļenĨch automobilovĨch ciest ĂTEN ï Tñ 

 
Zdroj: CDB. Dostupné online: https://www.cdb.sk/sk/cestna-siet-SR/Medzinarodne-tahy/Pan-Europske-koridory-TEN-T.alej 

2.2.2 Mostn® objekty ako s¼ļasŠ cestnej infraġtrukt¼ry 

Mostn® objekty tvoria neoddeliteŎn¼ s¼ļasŠ cestnej infraġtrukt¼ry SR. S¼ to inģinierske stavby, ktorĨch prim§rnou 
funkciou je zabezpeļiŠ s¼vislosŠ dopravnej siete premosten²m pr²rodnĨch alebo umelĨch prek§ģok ako s¼ vodn® 
toky, ¼dolia, in® cesty ļi ģeleznice.  

https://www.cdb.sk/sk/Vystupy-CDB/Mapy-cestnej-siete-SR/Podla-spravcov-CK/Cesty-I-triedy.alej
https://www.cdb.sk/sk/cestna-siet-SR/Medzinarodne-tahy/Pan-Europske-koridory-TEN-T.alej
https://www.cdb.sk/sk/cestna-siet-SR/Medzinarodne-tahy/Pan-Europske-koridory-TEN-T.alej


 

Ġt¼dia uskutoļniteŎnosti projektu PPP Mosty 42/371 

 

Mosty patria medzi najkomplexnejġie a najzraniteŎnejġie prvky dopravnej infraġtrukt¼ry. S¼ kapit§lovo n§roļnejġie 
na vĨstavbu ako beģn§ cesta a z§roveŔ vyģaduj¼ pravideln¼ systematick¼ diagnostiku a obnovu. Z pohŎadu 
prevádzky predstavujú úzke miesta dopravnej siete. Výpadok alebo obmedzenie prevádzky mosta spravidla 
sp¹sobuje zn²ģenie mobility v danom mieste alebo aj regi·ne, odklon dopravy, predŌģenie dopravnĨch tr§s a 
zvĨġenie n§kladov pre ¼ļastn²kov cestnej prem§vky. V pr²pade cestnej siete I. triedy ide navyġe o mosty 
n§rodn®ho, ale ļastokr§t aj medzin§rodn®ho vĨznamu. 

Na území SR sa k 01.01.2025 nachádza 8 285 mostnĨch objektov, ktor® s¼ s¼ļasŠou ciest I., II. a III. triedy, ako 
aj diaŎnic, rĨchlostnĨch ciest a miestnych komunik§ci².18 

Graf 8: Podiel mostnĨch objektov podŎa typu cesty, na ktorom sa nach§dzaj¼ (bez mostných objektov na miestnych 
komunikáciách )19 

 
Zdroj: CDB. Dostupné online: https://www.cdb.sk/sk/statisticke-vystupy/2025.alej 

Predmetom tejto Ġt¼die s¼ vĨluļne mostn® objekty nach§dzaj¼ce sa na cest§ch I. triedy, ktor® s¼ v spr§ve 
SSC. Celkovo ide o  1 762 mostov ,20 ktor® zabezpeļuj¼ dopravn® napojenie najvĨznamnejġ²ch dopravnĨch 
uzlov a tranzitn® prepojenie s okolitĨmi ġt§tmi. Analýza sa zameriava na vyhodnotenie ich STS, sieŠov®ho 
významu a potreby obnovy, priļom hlavn¼ pozornosŠ venuje mostom v STS IV, V, VI a VII, teda objektom v 
najkritickejġom technickom stave, s cieŎom pos¼diŠ uskutoļniteŎnosŠ ich rekonġtrukcie formou PPP. 

 
18 Cestné objekty ï STS mostov rozdelenie podŎa spr§vcov. Stav cestnej siete k 1.1.2025. Dostupn® online: 
https://www.cdb.sk/files/documents/cestna-databanka/vystupy-cdb/2025/kniha_mosty_sts_2025-01-01.pdf  
19 V tejto ġtatistike sa nach§dzaj¼ vġetky mosty na cest§ch I. triedy v spr§ve SSC, NDS a Magistr§tu hlavn®ho mesta SR Bratislava 
20 Databáza mostných objektov SSC k 07.07.2025 
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cesta III. triedy
48%
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11%
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cesta III. triedy
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https://www.cdb.sk/sk/statisticke-vystupy/2025.alej
https://www.cdb.sk/files/documents/cestna-databanka/vystupy-cdb/2025/kniha_mosty_sts_2025-01-01.pdf
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Obrázok 3: Mapa mostných  objektov podŎa spr§vcu 

 
Zdroj: CDB. Dostupné online: https://www.cdb.sk/sk/statisticke-vystupy/2025.alej 

2.2.3 Technický stav mostov  na cestách I. triedy  

STS mostov je hlavným ukazovateŎom spoŎahlivosti, bezpeļnosti a schopnosti plniŠ ich funkciu v r§mci dopravnej 
infraġtrukt¼ry. V pr²pade ciest I. triedy ide o strategick® objekty, ktorĨch stav priamo ovplyvŔuje dostupnosŠ v 
regi·noch, plynulosŠ dopravy a celkov¼ efektivitu dopravnej siete. Degrad§cia tĨchto konġtrukci² preto predstavuje 
nielen technický, ale aj ekonomicko-spoloļenskĨ probl®m. 

Stav mostov je vĨsledkom dlhodob®ho p¹sobenia viacerĨch faktorov, ktor® ovplyvŔuj¼ rĨchlosŠ degrad§cie, 
poruchovosŠ a zostatkov¼ ģivotnosŠ mosta. NajvĨznamnejġie z nich s¼ uveden® v nasleduj¼cej tabuŎke. 

TabuŎka 11: KŎ¼ļov® faktory ovplyvŔuj¼ce technickĨ stav mostov na cest§ch I. triedy 

Faktor  Vplyv  

Vek konġtrukcie Vªļġina mostov bola postaven§ v obdob² 1930 ï 1980, ļo znamen§, ģe mnoh® z nich uģ prekroļili 
svoju projektovan¼ ģivotnosŠ a vykazuj¼ prirodzen® zn§mky opotrebovania. Vek mostnĨch 
objektov prirodzene ovplyvŔuje technickĨ stav konġtrukļnĨch prvkov v d¹sledku dlhodob®ho 
pôsobenia environmentálnych a prevádzkových faktorov. 

PouģitĨ materi§l Materi§ly a technol·gie pouģit® v minulosti, ako napr²klad urļit® typy bet·nu alebo oceŎovĨch 
prvkov, sa odliġuj¼ od dneġnĨch noriem a ġtandardov. Ich odolnosŠ voļi opotrebovaniu a 
vonkajġ²m vplyvom m¹ģe byŠ r¹zna v z§vislosti od sp¹sobu zabudovania a ¼drģby. 

Dopravn® zaŠaģenie V poslednej dek§de doġlo k vĨznamn®mu n§rastu n§kladnej dopravy, ktor§ zvyġuje statick® aj 
dynamick® zaŠaģenie a urĨchŎuje opotrebovanie nosnĨch prvkov. 

ĐroveŔ ¼drģby a obnovy Sp¹sob a pravidelnosŠ vykon§vanej ¼drģby zohr§vaj¼ vĨznamn¼ ¼lohu pri zachov§van² funkļnosti 
mostnĨch konġtrukci². V pr²pade absencie pl§novanej obnovy a diagnostiky m¹ģe doch§dzaŠ k 
postupn®mu zhorġovaniu technick®ho stavu prvkov konġtrukcie. 

Zdroj: Vlastná analýza Poradcov 

Tieto faktory sú základom pri interpretácii technick®ho stavu a tvoria z§klad pre urļenie prior²t rekonġtrukci² a 
obnovy. V nadväznosti na takéto faktory s¼ mosty priebeģne diagnostikovan® a zaraden® do pr²sluġnĨch kateg·ri² 
podŎa metodiky SSC. 

https://www.cdb.sk/sk/statisticke-vystupy/2025.alej


 

Ġt¼dia uskutoļniteŎnosti projektu PPP Mosty 44/371 

 

Vekov§ ġtrukt¼ra mostov 

Vekov§ ġtrukt¼ra mostnĨch objektov vĨznamne ovplyvŔuje ich STS, zostatkov¼ ģivotnosŠ a potrebu rekonġtrukcie. 
Z pohŎadu technick®ho opotrebovania, materi§lov®ho starnutia a nedostatoļnej obnovy m§ vek konġtrukcie 
priamy vplyv na vĨskyt por¼ch a zn²ģenie zaŠaģiteŎnosti. 

PodŎa technickĨch predpisov s¼ mostn® objekty navrhovan® s teoretickou ģivotnosŠou 100 rokov (TP 077), priļom 
z pohŎadu pl§novania ¼drģby sa ako referenļn§ hodnota ġtandardne uplatŔuje ģivotnosŠ 80 rokov (TP 003). Tieto 
hodnoty predpokladajú optimálne podmienky prev§dzky, pravideln¼ ¼drģbu a absenciu mimoriadnych zaŠaģen². 
V praxi sa vġak ģivotnosŠ mosta skracuje najmª v d¹sledku zanedbanej ¼drģby, rast¼ceho dopravn®ho zaŠaģenia 
a pôsobenia klimatických vplyvov. 

Graf 9: Rozloģenie mostov na cest§ch I. triedy podŎa dek§dy vĨstavby 

 
Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 07.07.2025 

Z ¼dajov SSC vyplĨva, ģe vĨstavba mostov sa odohrala najmª v rozmedz² 30-tych aģ 80-tych rokov 20. storoļia. 
Pribliģne 16 % mostov na cest§ch I. triedy je starġ²ch ako 80 rokov, teda uģ prekroļilo ġtandardne uvaģovan¼ 
referenļn¼ ģivotnosŠ. Tieto mosty boli postaven® prevaģne pred rokom 1945 a z konġtrukļn®ho hŎadiska 
predstavuj¼ najrizikovejġiu ļasŠ infraġtrukt¼ry. Mnoh® z nich dnes nezodpovedajú nárokom na modernú dopravu, 
ļi uģ z pohŎadu intenzity zaŠaģenia alebo bezpeļnostnĨch ġtandardov, a ļelia preto pokroļilej technickej 
degradácii. 

Z§roveŔ pribliģne 26 % mostov bolo vybudovanĨch po roku 1980, ļo znamen§, ģe viac neģ 74 % objektov má 40 
a viac rokov, teda sa nach§dza v obdob², keŅ sa z pohŎadu ich ģivotn®ho cyklu oļak§va zrĨchlen§ degrad§cia a 
rast¼ce n§roky na ¼drģbu alebo obnovu. 

Graf 10: Distrib¼cia vġetkĨch mostov I. triedy pod spr§vou SSC podŎa veku (v rokoch) 

 
Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 07.07.2025 
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Materi§l nosnĨch konġtrukci² 

Materi§l nosnej konġtrukcie predstavuje jeden zo z§kladnĨch technickĨch atrib¼tov mostn®ho objektu. ZvolenĨ 
stavebnĨ materi§l priamo ovplyvŔuje konġtrukļn® rieġenie, vĨrobn¼ a mont§ģnu technol·giu, statick® vlastnosti, 
odolnosŠ voļi zaŠaģeniu aj ģivotnosŠ mosta. Z hŎadiska spr§vy cestnej infraġtrukt¼ry m§ z§roveŔ vĨznamnĨ vplyv 
na pl§novanie ¼drģby, rekonġtrukcie a posudzovanie zostatkovej ģivotnosti objektu. 

Nasleduj¼ca tabuŎka sumarizuje ġtyri najrozġ²renejġie materi§ly nosnĨch konġtrukci² a ich technick® 
charakteristiky z pohŎadu hist·rie, vĨstavby a s¼ļasn®ho stavu: 

TabuŎka 12: Najrozġ²renejġie materi§ly nosnĨch konġtrukci² a ich charakteristiky  

Materi§l nosnej konġtrukcie 

Monolitický 
ģelezobet·n 

MonolitickĨ ģelezobet·n je najrozġ²renejġ²m materi§lom nosnĨch konġtrukci² mostov na cest§ch I. triedy. Najvªļġ² 
nárast výstavby mostov s týmto materiálom sa datuje do 60-tych aģ 80-tych rokov 20. storoļia, priļom sa pouģ²val 
najmª pri mostoch s menġ²m aģ strednĨm rozpªt²m (do 25 m). Konġtrukcia je zhotoven§ priamo na stavbe z 
ļerstv®ho bet·nu s vĨstuģou, bez prefabrikovanĨch dielcov.  
 
Medzi výhody patria:  

ƶ tvarová variabilita; 
ƶ tesnosŠ a vodotesnosŠ konġtrukcie; 
ƶ dlhġia ģivotnosŠ a n²zke n§roky na ¼drģbu. 

Z hŎadiska ¼drģby je jeho slabinou: 

ƶ ļasto nedostatoļn§ ochrana vĨstuģe voļi kor·zii; 
ƶ neexistuj¼ca alebo poġkoden§ hydroizol§cia; 
ƶ krehk§ konġtrukcia loģ²sk v starġ²ch objektoch. 
Tieto slabiny sa v podobnej miere tĨkaj¼ aj starġ²ch gener§ci² vopred predpªtĨch nosn²kov, ktor® boli pouģ²van® v 
tom istom období. 

Prefabrikovaný 
predpätý betón  

Tento typ sa v slovenskĨch podmienkach zaļal vĨraznejġie uplatŔovaŠ od 70-tych rokov, priļom dominoval v 80-
tych a 90-tych. rokoch. Pouģitie predpªtia umoģnilo premostenie dlhġ²ch rozpªt² a zn²ģenie vĨġky nosnej 
konġtrukcie. Vyr§ban® s®riovo v beton§rŔach, osadzovan® ģeriavom na loģisk§.  
 
Medzi výhody patria: 

ƶ vyġġia ¼nosnosŠ a trvanlivosŠ; 
ƶ menġie deform§cie pri zaŠaģen²; 
ƶ rĨchla mont§ģ. 

Medzi slab® str§nky tohto typu konġtrukcie patr²: 

ƶ logistika a doprava dielcov 
ƶ spoje a spoŎahlivosŠ spojov 
ƶ menġia flexibilita oproti monolitickĨm konġtrukci§m. 

V s¼ļasnosti je tento typ konġtrukcie st§le relat²vne modernĨ a ļasto vyhovuj¼ci, najmª ak bol kvalitne udrģiavanĨ. 
 
Osobitnou kateg·riou v r§mci tejto skupiny s¼ tzv. ĂVloġġ§kyñ - typizované prefabrikované predpäté nosníky, ktoré 
sa vo veŎkom nasadzovali najmª v 60-tych a 70-tych rokoch. Ich hlavnou výhodou bola rýchla výstavba a 
ġtandardizovanĨ vĨrobnĨ proces. Z technick®ho hŎadiska vġak iġlo o rieġenia s viacerĨmi slabinami ï obmedzené 
rozpªtie, zloģit® spojenie nosn²kov, n§chylnosŠ na kor·ziu a slab® krytie vĨstuģe. Dnes patria medzi najrizikovejġie 
mostn® konġtrukcie a ich obnova je technicky aj finanļne n§roļn§.21 

Prefabrikovaný 
ģelezobet·n 

Rozġ²renĨ bol najmª v 60-tych a 70-tych rokoch, kedy sa hŎadali rĨchle a ġtandardizovan® rieġenia na prekonanie 
menġ²ch prek§ģok. Pouģit® boli nepredpínané dielce, ļasto mal® nosn²ky a dosky (napr. panelov® mosty), vhodn® 
do rozpätí 15 ï 20 metrov.  
 
Medzi výhody patria:  

ƶ rĨchla mont§ģ; 
ƶ niģġie n§klady; 
ƶ moģnosŠ s®riovej vĨroby a s tĨm spojen§ vyġġia kvalita v továrenských podmienkach. 

Slab® str§nky tohto typu mostu zahŘŔaj¼: 

ƶ n²zka ¼nosnosŠ voļi dneġn®mu n§kladn®mu zaŠaģeniu; 
ƶ n§chylnosŠ na kor·ziu v stykoch a ġk§rach medzi dielcami; 
ƶ ļast§ absencia syst®movej ¼drģby. 

VeŎa mostov tohto typu je dnes v zlom technickom stave, priļom technicky uģ prekroļili svoju projektovan¼ ģivotnosŠ. 

Monolitický prostý 
betón  

Ide o najstarġ² z analyzovanĨch typov ï objavuje sa najmä v objektoch postavených do 50-tych rokov 20. storoļia 
(niektor® dokonca eġte pred rokom 1930). Tieto konġtrukcie boli realizovan® bez vĨstuģe alebo len s minim§lnou 
vĨstuģou, ļasto ako klenby, dosky alebo jednoduch® r§mov® konġtrukcie.  
 
Medzi výhody patria:  

 
21 TP 006: Hodnotenie statickĨch d¹sledkov por¼ch mostov z prefabrikovanĨch nosn²kov ĂVloġġ§kñ. Dostupn® online: 
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_006.pdf 

https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_006.pdf
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Materi§l nosnej konġtrukcie 

ƶ jednoduchosŠ konġtrukcie; 
ƶ jednoduch® opravy a ¼drģba; 
ƶ nízke náklady na materiál a prácu. 

Medzi typické slabiny tohto typu mosta patrí: 

ƶ n²zka nosnosŠ a pruģnosŠ; 
ƶ citlivosŠ na premŘzanie a dehydrat§ciu bet·nu; 
ƶ zvyļajne nevyhovuj¼ce loģisk§ a z§very. 

Zdroj: Vlastná analýza Poradcov 

Mostné objekty na cest§ch I. triedy boli budovan® poļas niekoŎkĨch odliġnĨch historickĨch et§p, z ktorĨch kaģd§ 
priniesla ġpecifick® konġtrukļn® a materi§lov® pr²stupy. NajvĨraznejġie boli zast¼pen® v obdobiach rozsiahlej 
výstavby v 50-tych aģ 80-tych rokoch 20. storoļia, kedy dominoval monolitickĨ ģelezobet·n a postupne sa 
presadzovali aj prefabrikovan® konġtrukcie z bet·nu s predpªt²m. VĨnimoļne sa v sieti nach§dzaj¼ aj starġie 
mosty z obdobia pred druhou svetovou vojnou, zhotovené z monolitického prostého betónu, alebo 
kombinovanĨch technol·gi². Jednotliv® materi§ly sa l²ġia nielen svojou ¼nosnosŠou a trvanlivosŠou, ale aj 
citlivosŠou na vonkajġie vplyvy, ako je mráz, voda, dopravn§ z§Šaģ, kor·zia vĨstuģe ļi zmeny v technických 
norm§ch. Starġie konġtrukcie ļasto nespŌŔaj¼ dneġn® poģiadavky na zaŠaģiteŎnosŠ alebo bezpeļnostn® 
ġtandardy, ļo sa odr§ģa aj na ich STS. Spr§vne pochopenie materi§lovej skladby preto umoģŔuje presnejġie 
vyhodnotenie riz²k zlyhania mosta a zefekt²vŔuje investiļn® pl§novanie v r§mci siete (viŅ. Graf 11). 

Graf 11: Rozdelenie mostov podŎa materi§lu nosnej konġtrukcie 

 
Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 07.07.2025 

Prev§dzkov® zaŠaģenie a intenzity dopravy na cest§ch I. triedy 

Cesty I. triedy predstavujú základný pilier cestnej infraġtrukt¼ry SR, najmä v oblastiach, kde absentuje 
plnohodnotn§ sieŠ diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest. Sl¼ģia ako hlavn® spojnice medzi regi·nmi a z§roveŔ zabezpeļuj¼ 
tranzitn¼ aj vn¼troġt§tnu dopravu. Dopravn® zaŠaģenie tĨchto ciest prirodzene odzrkadŎuje rast¼cu mobilitu 
obyvateŎstva, zvĨġenĨ objem prepravovaného tovaru a zmeny v logistike.  

VĨsledky Celoġt§tneho sļ²tania dopravy (CSD) 2022 / 2023, ktor® realizovala SSC, potvrdzuj¼, ģe intenzita 
dopravy na tĨchto komunik§ci§ch naŅalej rastie. V porovnan² s rokom 2015 roļn§ priemern§ denn§ intenzita 
(RPDI) vzrástla na cestách I. triedy o 13 %.22 

Tento rast je vĨznamnĨ nielen z hŎadiska absol¼tneho objemu dopravy, ale aj preto, ģe prevyġuje tempo rastu 
zaznamenan® na diaŎniciach a rĨchlostnĨch cest§ch, kde doġlo k zvĨġeniu RPDI o pribliģne 8,2 %. Znamená to, 
ģe cesty I. triedy absorbuj¼ disproporļne veŎk¼ ļasŠ n§rastu mobility, najmª v ¼sekoch, kde diaŎnice eġte neboli 
dobudované alebo chýbajú alternatívne spojenia. 

 
22 VĨsledky Celoġt§tneho sļ²tania dopravy 2022/2023, SSC. Dostupn® online: 
https://www.ssc.sk/files/documents/tlacove_spravy/ts_09_11_2023_dopravne_intenzity.pdf 
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https://www.ssc.sk/files/documents/tlacove_spravy/ts_09_11_2023_dopravne_intenzity.pdf
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TabuŎka 13: Medziroļn® zmeny dopravnej intenzity podŎa typu komunik§cie podŎa vĨsledkov CSD v rokoch 2015 a 2022 / 2023. 

Zdroj: VĨsledky Celoġt§tneho sļ²tania dopravy 2022 / 2023, SSC 

Z§sadnĨm faktorom ovplyvŔuj¼cim ģivotnosŠ a technickĨ stav mostov je vysokĨ podiel n§kladnej dopravy. V roku 
2022 predstavoval podiel n§kladnĨch vozidiel (vr§tane Šaģkej kami·novej dopravy a dod§vok) na cest§ch I. triedy 
17,1 %, priļom oproti roku 2015 vzrástla o 16,3 %. Na niektorých úsekoch bez moģnosti alternat²vneho vyuģitia 
diaŎnice / rýchlostnej cesty podiel nákladnej dopravy presahuje 25,0 %, ļo m§ vĨraznĨ dopad na tempo 
opotrebovávania vozoviek, potrebu ļastejġej ¼drģby, zhorġovanie kvality povrchov ciest a bezpeļnosti prem§vky. 
Rast¼ce intenzity navyġe nie s¼ rovnomern®. NajvĨraznejġ² rast sa prejavuje v okol² vªļġ²ch miest a v tranzitnĨch 
koridoroch, ļo zvyġuje tlak na vybran® ¼seky, ktor® s¼ ļasto uģ dnes preŠaģen®. 

Mostn® objekty s¼ priamo ovplyvnen® tĨmito trendmi. RĨchlejġ² rast n§kladnej dopravy ako osobnej predstavuje 
ne¼mern® technick® zaŠaģenie, ktor® vedie k zrĨchlen®mu opotrebeniu konġtrukci². 

TabuŎka 14: Rast dopravnej intenzity podŎa typu vozidla a ich podiel na doprave v roku 2022 

Typ vozidla  Zmena dopravnej intenzity  
medzi 2015 ï 2022 (%) 

Podiel na doprave  
v 2022 (%) 

Osobné vozidlá + 13,8% 82,2% 

Nákladné vozidlá + 16,3% 17,1% 

Motocykle + 35,3% 0,7% 

Vġetky typy (v§ģenĨ priemer) + 14,3%  

Zdroj: VĨsledky Celoġt§tneho sļ²tania dopravy 2022 / 2023, SSC 

Z pohŎadu vĨhŎadu je trend rastu intenz²t jednoznaļnĨ. MD SR a SSC v r§mci svojich internĨch progn·z (TP 
070)23 odhaduj¼, ģe do roku 2040 m¹ģe priemern§ denn§ intenzita dopravy na vybranĨch ¼sekoch ciest I. triedy 
vzr§sŠ o 30 aģ 50 % oproti hodnotám z roku 2010, v závislosti od regiónu a typu dopravy. Do prognóz sú zahrnuté 
aj predpoklady hospod§rskeho rastu, demografick®ho vĨvoja, rozġ²renia prímestských oblastí a rozvoja logistiky. 
Oļak§va sa tieģ n§rast objemu prepravy tovarov po ceste na ¼kor ģelezniļnej dopravy, ļo bude znamenaŠ vyġġ² 
podiel ŠaģkĨch vozidiel aj na komunik§ci§ch niģġ²ch tried a zvĨġenĨ tlak na infraġtrukt¼ru, najmä na mosty.  

V s¼hrne moģno konġtatovaŠ, ģe doprava na cest§ch I. triedy v SR nar§stla za posledn® roky citeŎne, priļom 
aktu§lne hodnoty intenz²t vĨrazne prevyġuj¼ stav spred desiatich rokov. Mostn® objekty na cest§ch I. triedy s¼ 
ļoraz viac vystaven® dopravn®mu zaŠaģeniu, ktor® prekraļuje parametre, na ktor® boli p¹vodne navrhnut®. 
VzhŎadom na s¼ļasn® tempo vĨvoja a progn·zy do roku 2040 je zrejm®, ģe bez mas²vnej moderniz§cie a obnovy 
bude infraġtrukt¼ra ciest I. triedy ļoraz viac nar§ģaŠ na svoje fyzick® a kapacitn® limity. 

Đdrģba mostov v spr§ve SSC 

Správu, technick® hodnotenie a ¼drģbu mostov na cest§ch I. triedy zabezpeļuje SSC, ktor§ t¼to ļinnosŠ vykon§va 
v súlade s pr²sluġnĨmi technickĨmi predpismi, najmä TP 060 ï Prehliadky mostov a TP 077 ï Systém 
hospodárenia s mostami. SSC vedie centrálnu evidenciu mostov v IS MCS24, ktorý je nadstavbou CDB a sl¼ģi na 
evidenciu, hodnotenie a pl§novanie ¼drģby, opr§v a rekonġtrukci² mostov. Tento systém obsahuje podrobné 
technick® a prev§dzkov® ¼daje o kaģdom mostnom objekte, vr§tane: 

ƶ lokalizácia mosta v cestnej sieti; 

ƶ geometrick® parametre (dŌģka, ġ²rka, vĨġka premostenia); 

ƶ typ a materi§l nosnej konġtrukcie; 

ƶ trieda zaŠaģiteŎnosti a vĨsledky statickĨch vĨpoļtov; 

 
23 TP 070: Progn·zovanie vĨhŎadovĨch intenz²t na cestnej sieti do roku 2040. Dostupn® online: 
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_070.pdf 
24 Informaļný systém modelu cestnej siete. Dostupné online: https://ismcs.cdb.sk/  

Typ komunikácie  Zmena dopravnej intenzity medzi 2015 ï 2022 (%) 

DiaŎnice a rýchlostné cesty + 8,2% 

Cesty I. triedy + 13,0% 

Cesty II. triedy + 9,5% 

Cesty III. triedy + 12,7% 

https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_070.pdf
https://ismcs.cdb.sk/
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ƶ diagnostické údaje a výsledky prehliadok; 

ƶ história opráv a zásahov; 

ƶ naliehavosŠ opr§v; 

ƶ STS.  

Základom riadneho výkonu správy mostov je syst®m pravidelnĨch prehliadok vykon§vanĨch podŎa TP 060 a TP 
059, ktor® urļuj¼ formu, periodicitu a obsah ich stavebno-technického hodnotenia. V praxi sa uplatŔuj¼ ġtyri 
základné typy prehliadok: 

TabuŎka 15: Typy prehliadok mostov  

Typ prehliadky  Frekvencia  Popis  

Beģn§ prehliadka 1-kr§t roļne Vizu§lna kontrola mosta (najmª funkļnĨch ļast² a povrchov), ktor§ sl¼ģi na 
vļasn® odhalenie beģnĨch por¼ch a nedostatkov, evidenciu zmien a poġkoden². 

Hlavná prehliadka  Periodicita podŎa STS a typu 
mosta: 
a) Bet·nov®, ģelezobet·nov®, 
predpäté betónové, spriahnuté 
oceŎobet·nov® a oceŎov® mosty: 

ƶ STS I ï III: kaģdĨch 6 rokov. 
ƶ STS IV ï V: kaģd® 4 roky. 
ƶ STS VI ï VII: kaģd® 2 roky. 
ƶ Drevené mosty: kaģd® 2 roky. 

Najvyġġia forma odbornej rev²zie. Komplexné zhodnotenie technického stavu: 
stav konġtrukcie ako celku, jednotlivĨch ļast² mosta (nosn§ konġtrukcia, spodn§ 
stavba, vybavenie) a jeho zariaden² z hŎadiska zaŠaģiteŎnosti, ģivotnosti a 
funkļnosti mosta, ako s¼ļasti cestnej komunik§cie.  

Mimoriadna 
prehliadka  

podŎa potreby  
(ad-hoc) 

Vykon§va sa podŎa potreby, najmª po nadmernĨch preprav§ch, podozren² na 
poruchy, po zmen§ch geometrie, alebo po mimoriadnych udalostiach. CieŎom je 
zistiŠ rozsah poġkodenia a rozhodn¼Š o Ņalġej prev§dzke mosta. 

DoplŔuj¼ca 
prehliadka  

podŎa potreby (cieŎovo) Cielen§ diagnostick§ prehliadka konkr®tnej ļasti alebo prvku mosta (napr. loģ²sk, 
mostovky, izolácie), spravidla vyvolaná výsledkami predchádzajúcich prehliadok. 
Sl¼ģi na potvrdenie, ļi vyvr§tenie podozren² na poruchy. 

Podrobná 
diagnostická 
prehliadka  

podŎa potreby (nie je pravideln§) Ġpeci§lne doplnenie syst®mu prehliadok. Ide o hŌbkov¼ diagnostiku, vyuģ²vaj¼cu 
nedeġtrukt²vne sk¼ġky alebo laborat·rne analĨzy. Spravidla sa nariaŅuje pri 
podozren² na z§vaģn® poruchy alebo pred veŎkou rekonġtrukciou. 

Zdroj: Technický predpis TP 060 a TP 059, SSC. Dostupné online: https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_060.pdf 

Výsledky prehliadok sú systematicky zapisované do IS MCS a tvoria podklad pre multikriteriálne hodnotenie, ktoré 
SSC aplikuje pri plánovaní zásahov: 

TabuŎka 16: KŎ¼ļov® ukazovatele evidovan® v IS MCS 

Index  Názov stavu  Rozsah hodnôt  Vyuģitie v správe  

ISTS Index stavebno-
technického stavu 

I ï VII (podŎa stupŔa STS) Komplexn® hodnotenie mosta stanoven® na z§klade v§ģen®ho alebo 
aritmetického priemeru hodnotení prvkov mosta. Vyjadruje aktuálny 
technický stav mosta, ale nemá prognostickú hodnotu. 

IZS Index zvyġkovej 
ģivotnosti 

Ó 0 (bez hornej hranice), 
vyjadrený v rokoch 

Predstavuje pravdepodobn¼ zost§vaj¼cu ģivotnosŠ mosta, teda interval do 
dosiahnutia minim§lnej akceptovateŎnej zaŠaģiteŎnosti. M§ prognostickĨ 
charakter. 

IBM Index bezpeļnosti 
mosta 

1 ï 7 (najhorġie 
hodnotenie prvku mosta) 

Vyjadruje najhorġie hodnotenie jednotliv®ho prvku mosta zo stupnice 1 ï 7.  

KĻ Klasifikaļn® ļ²slo Ļ²seln§ hodnota podŎa 
vzorca:  
KĻ = 10 000 Ĭ IBM + 1 
000 × (10 - IZS)+ 10 × 
ISTS + IID 

IntegrovanĨ ukazovateŎ, ktorĨ kvantifikuje vġetky podstatn® skutoļnosti a 
urļuje poradie naliehavosti opr§v mostov. 

IID Index intenzity 
dopravy 

 PomocnĨ parameter reflektuj¼ci dopravn® zaŠaģenie mosta. Pouģ²va sa pri 
rozġ²renom vĨpoļte KĻ, aby dopravne vyŠaģen® mosty dost§vali vyġġiu 
prioritu. 

Zdroj: Technický predpis TP 077, SSC. Dostupné online: https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp.pdf 

Index stavebno -technického stavu (ISTS)  

ISTS je z§kladnĨm technickĨm ukazovateŎom, ktorĨ vyjadruje celkový fyzický stav mostného objektu . Hodnota 
sa stanovuje na z§klade vĨsledkov hlavnĨch prehliadok, ktor® posudzuj¼ jednotliv® ļasti konġtrukcie, teda nosnú 
konġtrukciu, spodn¼ stavbu, vybavenie a ostatn® prvky z hŎadiska rozsahu, typu a z§vaģnosti por¼ch. Pouģ²va 

https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_060.pdf
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_077.pdf
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ġk§lu od I do VII, ktor§ zohŎadŔuje rozsah a z§vaģnosŠ por¼ch, celkov¼ funkļnosŠ konġtrukcie a ¼roveŔ zaistenia 
bezpeļnosti. T§to klasifik§cia reflektuje celkov¼ mieru degrad§cie konġtrukcie, rozsah por¼ch, funkļnosŠ 
jednotlivĨch prvkov a schopnosŠ mosta bezpeļne plniŠ svoju funkciu. 

TabuŎka 17: Klasifik§cia STS mostov podŎa TP 060 

StupeŔ STS Názov stavu  Popis technického stavu  

I Bezchybný  VĨbornĨ technickĨ stav, bez akĨchkoŎvek skrytĨch alebo zjavnĨch por¼ch 

II VeŎmi dobrĨ VĨskyt drobnĨch, len vzhŎadovĨch porúch bez vplyvu na bezpeļnosŠ ļi zaŠaģiteŎnosŠ mosta 

III Dobrý  VĨskyt vªļġ²ch porúch, bez vplyvu na bezpeļnosŠ ļi zaŠaģiteŎnosŠ mosta 

IV Uspokojivý  VĨskyt por¼ch, ktor® nemaj¼ okamģitĨ vplyv na zaŠaģiteŎnosŠ mosta, avġak ktor® ju m¹ģu bez 
z§sahu v bud¼cnosti ovplyvniŠ 

V Zlý VĨskyt por¼ch, ktor® maj¼ nepriaznivĨ vplyv na zaŠaģiteŎnosŠ mosta, ale s¼ odstr§niteŎn® eġte 
bez vĨmeny poruchovĨch s¼ļast² 

VI VeŎmi zlĨ VĨskyt por¼ch, ktor® ovplyvŔuj¼ zaŠaģiteŎnosŠ mosta a nedaj¼ sa odstr§niŠ bez vĨmeny 
poruchovĨch alebo doplnenia chĨbaj¼cich s¼ļast² 

VII Havarijný  VĨskyt por¼ch, ktor® ovplyvŔuj¼ zaŠaģiteŎnosŠ mosta do takej miery, ģe vyģaduj¼ okamģit¼ 
nápravu k odvráteniu hroziacej katastrofy 

Zdroj: Dodatok ļ. 1 k TP 060, SSC. Dostupné online: https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-
predpisy/tp/dodatok_1_tp%20060_2024.pdf  

Index zostatkovej ģivotnosti (IZS) 

IZS odhaduje zost§vaj¼cu ģivotnosŠ mostn®ho objektu bez nutnosti z§sadnej rekonġtrukcie. VĨpoļet IZS 
vychádza z kombinácie: 

ƶ technického stavu (ISTS); 

ƶ indexu bezpeļnosti mosta (IBM); 

ƶ veku mosta. 

IZS sa ud§va v rokoch a sl¼ģi najmª pre dlhodob® pl§novanie z§sahov. Objekt s n²zkym IZS predstavuje riziko 
rĨchleho prechodu do havarijn®ho stavu, najmª ak je z§roveŔ vysoko zaŠaģovanĨ a nach§dza sa na kritickej 
trase. Prognóza vývoja IZS je základom pre prevent²vne pl§novanie rekonġtrukci² s cieŎom predch§dzaŠ n§hlym 
uzáverám. 

Index bezpeļnosti mosta (IBM)  

IBM je technickĨ ukazovateŎ, ktorĨ predstavuje najhorġie hodnotenie jednotliv®ho prvku mosta získané pri 
hlavnej prehliadke. Pouģ²va rovnak¼ sedemstupŔov¼ ġk§lu (1 ï 7) ako ISTS a signalizuje najkritickejġ² prvok 
konġtrukcie. 

ƶ IBM = 1 znamen§ bezchybnĨ stav najhorġieho prvku. 

ƶ IBM = 7 znamen§ havarijnĨ stav aspoŔ jedn®ho prvku. 

IBM sl¼ģi ako varovnĨ ukazovateŎ a vstupuje do vĨpoļtu klasifikaļn®ho ļ²sla (KĻ). 

Klasifikaļn® ļ²slo (KĻ) 

KĻ je syntetickĨ ukazovateŎ, ktorĨ integruje ISTS, IZS a IBM. Sl¼ģi na urļenie poradia naliehavosti opr§v 
mostov . VĨpoļet sa realizuje podŎa vzorcov uvedenĨch v TP 077, priļom v rozġ²renej verzii m¹ģe obsahovaŠ aj 
index intenzity dopravy (IID). Hodnota KĻ je z§kladom pre zaradenie mostn®ho objektu do pr²sluġn®ho bal²ka 
pl§novanĨch opatren² a n§sledn® rozpoļtovanie. Na základe tohto hodnotenia sa mostné objekty následne 
zaradia do skupín podŎa naliehavosti ich opravy (viŅ. TabuŎka 18).  

TabuŎka 18: Skupiny mostov z hŎadiska naliehavosti opravy 

Skupina  Charakteristika  

A Mostn® objekty, ktor® je nutn® opraviŠ ihneŅ pre odstr§nenie rizika moģnej hav§rie. 

B Mostn® objekty, ktor® je nutn® opraviŠ v bl²zkej bud¼cnosti. 

https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/dodatok_1_tp%20060_2024.pdf
https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/dodatok_1_tp%20060_2024.pdf
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Skupina  Charakteristika  

C Mostn® objekty, ktor® je ģiaduce opraviŠ v najbliģġom pl§novacom obdob² z hŎadiska s¼ļasn®ho stavu a ekonomickĨch 
d¹vodov (rĨchlo sa zvyġuj¼ce finanļn® n§klady na opravu v pr²pade jej oddialenia). 

D Mostn® objekty, ktor® vyģaduj¼ opravu ako aj zvĨġen¼ periodicitu a ¼roveŔ prehliadok. 

E Mostn® objekty vyģaduj¼ce vªļġiu pozornosŠ pri prehliadkach a zvĨġen¼ ¼drģbu. 

F Mostn® objekty vyģaduj¼ce ġtandardn¼ ¼drģbu. 

G Mostn® objekty, ktor® vzhŎadom na ich STS a vek nie je rentabiln® opravovaŠ; v z§ujme zachovania bezpeļnosti prev§dzky 
do jej ukonļenia vyģaduj¼ zvĨġen¼ ¼drģbu a zvĨġen¼ periodicitu a ¼roveŔ prehliadok; je potrebn® pl§novaŠ vĨstavbu nov®ho 
objektu. 

Zdroj: Technický predpis TP 077, SSC. Dostupné online: https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_077.pdf 

2.2.4 ĐroveŔ invest²ci² SSC do ¼drģby a rekonġtrukcie mostov 

2.2.4.1 RozpoļtovĨ r§mec SSC a efekt²vnosŠ ļerpania 

Financovanie SSC je zabezpeļovan® viacerĨmi zdrojmi, priļom rozhoduj¼ci podiel predstavuje ġt§tny rozpoļet. 
Syst®m je postavenĨ na kaģdoroļnom kontrakte medzi MD SR a SSC, ktorĨ presne vymedzuje rozsah ļinnost² a 
financovania v danom rozpoļtovom roku. VĨġka schv§len®ho rozpoļtu je stanoven§ z§konom o ġt§tnom rozpoļte 
a rozpoļet SSC tvor² s¼ļasŠ kapitoly MD SR, priļom zohŎadŔuje limity urļen® zriaŅovateŎom.  

SSC hospod§ri ako rozpoļtov§ organiz§cia s beģnĨmi a kapit§lovĨmi vĨdavkami, ktor® v obdob² 2021 ï 2024 
vykazovali znaļn¼ medziroļn¼ volatilitu (TabuŎka 19). Beģn® vĨdavky sa pohybovali v rozpªt² pribliģne 100 ï 150 
mil. EUR roļne, priļom miera ļerpania dosahovala v niektorĨch rokoch aģ 98 ï 99 % upraven®ho rozpoļtu. Na 
prvĨ pohŎad tento ¼daj naznaļuje vysok¼ schopnosŠ vyuģiŠ pridelen® zdroje, avġak detailnejġia ġtrukt¼rna analĨza 
ukazuje, ģe vysok§ miera ļerpania neznamen§ automaticky vysok¼ ¼ļelnosŠ vynaloģenĨch prostriedkov. ĻasŠ 
vĨdavkov m¹ģe smerovaŠ na menej naliehav® alebo Ŏahġie realizovateŎn® projekty, ktor® sa stihn¼ pripraviŠ a 
uskutoļniŠ v danom roku, zatiaŎ ļo kritickejġie invest²cie zost§vaj¼ odloģen® pre nedostatok stabiln®ho a vļas 
dostupného financovania. 

Kapit§lov® vĨdavky vykazovali eġte vĨraznejġie vĨkyvy, od 76,7 mil. EUR v roku 2021 po rekordných 206,1 mil. 
EUR v roku 2023, kedy bol zaznamenanĨ vĨraznĨ jednorazovĨ n§rast v d¹sledku doļerpania eurofondov (viac 
ako 123 mil. EUR). Tento skok je viazanĨ na uz§vierku programov®ho obdobia EĐ fondov a nemoģno ho 
povaģovaŠ za trvalĨ trend. Po ich vyļerpan² sa objem kapit§lovĨch vĨdavkov vracia na vĨrazne niģġie ¼rovne, 
ktor® nepostaļuj¼ na systematick¼ obnovu cestnej infraġtrukt¼ry. Investiļn® pl§novanie SSC je do veŎkej miery 
ovplyvnen® externĨmi zdrojmi a ļasovan²m ich ļerpania, ļo vedie k cyklickĨm vĨkyvom namiesto stabilného 
investiļn®ho tempa. 

NKÚ vo svojej správe z júna 202525 zd¹razŔuje, ģe model financovania SSC m§ z§sadn® syst®mov® slabiny, 
predovġetkĨm absenciu strategick®ho a viacroļn®ho pl§novania a chronick¼ prax nastavovania nere§lne n²zkych 
poļiatoļnĨch rozpoļtov, ktor® s¼ aģ v priebehu roka navyġovan®. Bez ohŎadu na zdroje financovania nebude 
moģn® zabezpeļiŠ dlhodob® a predv²dateŎn® pl§novanie rekonġtrukci² a moderniz§ci² cestnej infraġtrukt¼ry, ak 
bud¼ kapit§lov® vĨdavky na zaļiatku roka rozpoļtovan® na symbolickej ¼rovni. TypickĨm pr²kladom s¼ roky 2022, 
2023 a 2024, kedy z§kon o ġt§tnom rozpoļte urļoval kapit§lov® vĨdavky SSC len vo vĨġke 270 tis. EUR, priļom 
reálne ļerpanie presahovalo 140 mil. EUR (a v roku 2023 dokonca 200 mil. EUR). Takto nízko nastavený 
poļiatoļnĨ rozpoļet prakticky znemoģŔuje v prvĨch mesiacoch roka spustiŠ kŎ¼ļov® investiļn® projekty, keŅģe 
uvoŎŔovanie vªļġiny prostriedkov prebieha aģ prostredn²ctvom rozpoļtovĨch opatren² poļas roka. Tento postup 
s²ce umoģŔuje politicko-finanļn¼ flexibilitu, no v praxi vĨznamne obmedzuje schopnosŠ SSC efekt²vne a 
predv²dateŎne pl§novaŠ investiļn® akcie, keŅ mus² reagovaŠ na kr§tkodob® rozpoļtov® zmeny namiesto riadenia 
sa stabilnĨm viacroļnĨm harmonogramom. 

Vysok® medziroļn® vĨkyvy vo vĨdavkoch znemoģŔuj¼ SSC pl§novaŠ obnovu mostov s dostatoļnĨm ļasovĨm 
predstihom. Mostn® stavby si vyģaduj¼ dlhĨ investiļnĨ cyklus ï od projektovej pr²pravy, cez povoŎovacie procesy 
aģ po VO. Tieto procesy je vġak Šaģk® efekt²vne koordinovaŠ, ak sa dostupnĨ objem zdrojov z§sadne men² z roka 
na rok. VĨsledkom je n²zka investiļn§ predv²dateŎnosŠ, ļast® pos¼vanie rekonġtrukci² na neurļito a akumul§cia 
technickĨch probl®mov, ktor® v koneļnom d¹sledku zvyġuj¼ n§klady na budúce opravy a zhorġuj¼ bezpeļnosŠ 
dopravnej siete.  

Schv§lenĨ rozpoļet z§roveŔ dlhodobo nezohŎadŔuje pln® finanļn® krytie potrieb SSC. PodŎa z§stupcov SSC, 
re§lne investiļn® poģiadavky na vĨstavbu a obnovu opakovane vĨrazne prevyġuj¼ z§konom stanoven® limity 

 
25 Správa NKÚ: Protokol o vĨsledku kontroly Investiļn® projekty v cestnej doprave (KA-006/2025/1120), jún 2025 

https://www.ssc.sk/files/documents/technicke-predpisy/tp/tp_077.pdf
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rozpoļtov, ļo vedie k odkladaniu alebo redukovaniu projektov aj napriek tomu, ģe vl§da SR schv§lila ich 
prioritiz§ciu a harmonogram realiz§cie. Nedostatoļn® finanļn® krytie m§ priamy vplyv na zrĨchlen¼ degrad§ciu 
cestnej siete a rast investiļn®ho dlhu, ktorĨ bude pri s¼ļasnom tempe financovania Ņalej narastaŠ. 

TabuŎka 19: Rozpoļet, ¼pravy rozpoļtu a skutoļn® ļerpanie beģnĨch a kapit§lovĨch vĨdavkov SSC (2021 ï 2024) 

Druh výdavku, v tis. EUR  2021 2022 

Rozpoļet 
Upravený 
rozpoļet 

Skutoļn® 
ļerpanie 

Rozpoļet 
Upravený 
rozpoļet 

Skutoļn® 
ļerpanie 

Beģn® vĨdavky celkom: 110 834 150 464 147 087 101 597 100 049 99 801 

Z toho oprava a ¼drģba ciest 100 529 121 793 118 445 90 529 85 798 85 798 

ï v tom veŎk® pl§novan® opravy - - 68 531 - - 35 439 

Kapitálové výdavky celkom:  411 921 76 711 76 688 270 82 679 82 419 

Z toho na cestn¼ infraġtrukt¼ru 141 921 76 026 76 487 - 76 135 76 135 

ï v tom EÚ zdroje - 35 046 35 046 - 41 187 41 187 

Druh výdavku, v tis. EUR  2023 2024 

Rozpoļet 
Upravený 
rozpoļet 

Skutoļn® 
ļerpanie 

Rozpoļet 
Upravený 
rozpoļet 

Skutoļn® 
ļerpanie 

Beģn® vĨdavky celkom: 127 499 107 757 107 572 100 279 118 423 118 334 

Z toho oprava a ¼drģba ciest 90 529 88 710 88 710 80 529 87 529 85 729 

ï v tom veŎk® pl§novan® opravy - - 29 270 - - 40 000 

Kapitálové výdavky celkom:  270 206 105 204 117 270 142 944 142 932 

Z toho na cestn¼ infraġtrukt¼ru - 205 180 203 260 - 141 547 141 354 

ï v tom EÚ zdroje - 123 279 123 279 - 78 120 78 120 

Zdroj: VĨroļn® spr§vy SSC 2023 ï 2024 

2.2.4.2 VĨdavky na mosty v r§mci celkov®ho rozpoļtu 

Beģn® vĨdavky na mosty  

V sledovanom období 2020 ï 2024 tvorili beģn® vĨdavky SSC urļen® na opravy a ¼drģbu mostov len 2,0 ï 4,2 
mil. EUR roļne, priemerne 3,0 mil. EUR, ļo v priemere za posledných 5 rokov predstavuje 3,6 % (TabuŎka 20) 
celkových beģných výdavkov SSC, ktoré sa pohybovali medzi 100 a 150 mil. EUR roļne. Tieto prostriedky sú 
vyuģ²van® na priebeģn¼ ¼drģbu, drobn® opravy, odstraŔovanie havarijnĨch por¼ch a prevent²vne opatrenia, ktor® 
s²ce spomaŎuj¼ degrad§ciu, ale nedok§ģu z§sadne predŌģiŠ ģivotnosŠ mostov v horġ²ch STS. 

VzhŎadom na to, ģe podŎa internĨch hodnoten² SSC, potvrdené kontrolami NKÚ, sa podiel mostov v kategóriách 
STS V ï VII v poslednĨch rokoch nezniģuje tempom, ktor® by bolo potrebn® na zastavenie rastu investiļn®ho 
dlhu, moģno konġtatovaŠ, ģe tento objem beģnĨch vĨdavkov na ¼drģbu je nedostatoļnĨ na stabiliz§ciu siete 
mostov .  

Trend v podiele beģnĨch vĨdavkov na mosty je navyġe nestabilný. ZatiaŎ ļo v niektorĨch rokoch podiel dosiahol 
takmer 8 %, v roku 2024 klesol na 2,30 %. T§to volatilita odr§ģa sk¹r ad hoc pr²stup k financovaniu beģnej ¼drģby 
neģ stabiln¼, dlhodobo pl§novan¼ strat®giu. PriemernĨ podiel n§kladov na ¼drģbu mostov na celkovĨch n§kladoch 
¼drģby a opravy ciest I. triedy na ¼rovni 4 % SSC predstavuje relat²vne n²zky objem prostriedkov, ktorĨ postaļuje 
len na z§kladn® udrģiavacie z§sahy, odstraŔovanie havarijnĨch por¼ch a prevenciu Ņalġieho zhorġovania stavu, 
nie vġak na systematick® predlģovanie ģivotnosti mostov vo vyġġ²ch rizikovĨch kateg·ri§ch. 
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TabuŎka 20: Beģn® vĨdavky SSC na ¼drģbu ciest a mostov (2020 ï 2024) 

V tis. EUR   2020 2021 2022 2023 2024 Priemer  2020 - 2024 

Beģn® vĨdavky (OPEX)  59 774  147 087 99 690  107 572  118 389  106 478  

V tom  
      

Đdrģba a opravy ciest I. triedy   45 361  118 445  85 798  88 710  87 529  85 169  

Opravy a ¼drģba mostov   3 524  2 583  4 205  2 779  2 013  3 021  

Podiel nákladov na ¼drģbu mostov  7,77% 2,18% 4,90% 3,13% 2,30% 3,55% 

Zdroj: VĨroļn® spr§vy SSC, analĨza Poradcov 

Kapitálové výdavky  na mosty  

SSC v predch§dzaj¼cich rokoch neviedla systematick¼ evidenciu kapit§lovĨch vĨdavkov vynaloģených na 
rekonġtrukciu mostov. Đdaje v tejto granularite s¼ dostupn® aģ od roku 2024, kedy SSC zaļala tieto vĨdavky 
samostatne sledovaŠ a vykazovaŠ. V roku 2024 bolo na rekonġtrukciu a moderniz§ciu mostnĨch objektov na 
cest§ch I. triedy vynaloģenĨch 17,9 mil. EUR. To predstavuje pribliģne 12,6 % z celkových kapitálových výdavkov 
SSC na cestn¼ infraġtrukt¼ru (141,4 mil. EUR) v tom istom roku (viŅ. TabuŎka 21 niģġie). 

TabuŎka 21: Rozpoļet SSC na rekonġtrukciu a modernizáci u mostnĨch objektov na cest§ch I. triedy v roku 2024 (ġt§tny rozpoļet) 

v tis. EUR  Rozpoļet 
Upravený 
rozpoļet 

Skutoļn® 
ļerpanie 

Podiel typu 
výdavku  

Nákup pozemkov a nehmotných aktív 0 186 186 1% 

Prípravná a projektová dokumentácia 0 1 407 1 407 8% 

Realizácia stavieb a ich technického zhodnotenia 0 16 301 16 301 91% 

Kapitálové výdavky na mosty spolu  0 17 894 17 894 
 

Zdroj: VĨroļn§ spr§va SSC 

PodŎa dostupných údajov SSC za posledných 5 rokov od 2020 do 2024 realizovala priemerne 17 investiļnĨch 
akci² roļne. Tento pojem vġak zahŘŔa ġirok® spektrum z§sahov, od komplexnĨch rekonġtrukci² aģ po ļiastkov® 
pr§ce ako vĨmeny vozoviek, san§cie ļast² nosnej konġtrukcie ļi lok§lne opravy. Preto neodr§ģa vĨluļne poļet 
komplexnĨch rekonġtrukci² celĨch mostnĨch objektov a nie je priamym ukazovateŎom skutoļn®ho tempa 
rekonġtrukci² mostov. 

Na druhej strane údaje z poslednej kontroly NKÚ z júna 2025 vykazujú obdobný priemer, teda 17 dokonļenĨch 
rekonġtrukci² mostov roļne v období 2021 ï 2024. (viŅ. TabuŎka 22). Aģ 54,6 % týchto projektov sa týkalo mostov 
v kateg·rii STS VI a pribliģne 41 % sa po rekonġtrukcii zaradilo do kateg·ri² STS I a II. 

Eġte realistickejġ² obraz o rozsahu obnovy pon¼kaj¼ ¼daje o zmen§ch v stave STS mostov. PodŎa datab§zy SSC 
sa za poslednĨch pªŠ rokov v priemere len 6 mostov roļne zlepġilo o tri a viac kateg·ri² STS, ļo moģno povaģovaŠ 
za d¹kaz skutoļne komplexnej rekonġtrukcie alebo výmeny nosných prvkov. Ak zahrnieme aj menej rozsiahle 
z§sahy, ktor® viedli k zlepġeniu o dva alebo viac stupŔov STS, priemernĨ poļet vzrastie na 11 mostov roļne. 
Treba z§roveŔ poznamenaŠ, ģe medzi ukonļen²m rekonġtrukcie a jej z§znamom v datab§ze m¹ģe existovaŠ ist® 
ļasov® oneskorenie, takģe re§lne zlepġenia sa nemusia okamģite premietnuŠ do ġtatist²k STS. Napriek tomu s¼ 
tieto hodnoty systematicky niģġie neģ poļty, ktor® SSC form§lne vykazuje ako ukonļen® rekonġtrukcie. 

Tieto rozdiely poukazuj¼ na metodick¼ nejednotnosŠ v evidencii: zatiaŎ ļo administrat²vne ġtatistiky hovoria o 
pribliģne 17 Ărekonġtrukci§chñ roļne, z hŎadiska skutoļn®ho dopadu na technickĨ stav mostnej siete moģno za 
plnohodnotn® obnovy povaģovaŠ len 11 ï 13 mostov roļne.  

Ak zohŎadn²me vġetky tieto d§ta, moģno ako najlepġ² odhad re§lneho tempa komplexnej obnovy oznaļiŠ 
pribliģne 13 mostov roļne. Tento údaj poukazuje na veŎmi n²zku ¼roveŔ obnovy v kontexte mostnej siete s 
pribliģne 1 800 mostmi, z ktorĨch takmer polovica je v zlom , nevyhovujúcom  alebo havarijnom  stave . V 
tomto tempe by komplexn§ obnova trvala niekoŎko desaŠroļ², priļom technickĨ dlh by sa naŅalej prehlboval. 
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TabuŎka 22: Poļet investiļnĨch akci² a dokonļenĨch rekonġtrukci² mostov na cest§ch I. triedy (2020 ï 2024) 

v tis. EUR  2020 2021 2022 2023 2024 Priemer 2021 - 2024 

Poļet investiļnĨch akci² (opr§v, moderniz§cii 
alebo rekonġtrukcii) na mostoch I. triedy (SSC) 

4 9 10 30 33 17,2  

Poļet zrekonġtruovanĨch mostov (NKĐ) n/a 9 13 27 19 17,0 

Poļet rekonġtrukcií podŎa stavu STS  
(zlepġenie o 3 a viac) 

3 11 4 5 7 6,0 

Poļet rekonġtrukcií podŎa stavu STS  
(zlepġenie o 2 a viac) 

6 18 11 11 11 11,4 

PriemernĨ poļet rekonġtrukcii roļne (za poslednĨch 5 rokov) 12,9 

Zdroj: dáta SSC, správa NKÚ (jún 2025) 

Tieto ¼daje vġak treba hodnotiŠ aj v kontexte poģadovan®ho tempa obnovy, ktor® by bolo potrebn® nielen na 
udrģanie, ale aj na postupn® zlepġenie technick®ho stavu mostov. 

2.2.4.3 Poģadovan® tempo obnovy mostov  

V porovnan² s odpor¼ļanĨm tempom s¼ vġak tieto vĨsledky st§le nedostatoļn®. NKÚ vo svojej analýze vychádza 
z predpokladu teoretickej 100-roļnej ģivotnosti mosta, ļo znamen§ potrebu kaģdoroļne komplexne 
zrekonġtruovaŠ minim§lne 17 ï 18 mostov, aby sa zabezpeļilo len cyklick® obnovovacie tempo, teda zachovanie 
s¼ļasn®ho stavu bez jeho zlepġenia. ĐHP vo svojej analĨze z roku 2024 tento pr²stup spresŔuje: re§lny 
Ăudrģiavac²ñ cieŎ je podŎa ich analĨzy minim§lne 20 komplexnĨch rekonġtrukci² roļne, aby sa sieŠ stabilizovala a 
zastavil sa jej Ņalġ² ¼padok. To vġak predstavuje len ¼pln® minimum potrebn® na zachovanie s¼ļasn®ho 
stavu siete, ktorĨ je uģ dnes kritickĨ (viŅ. analýza v ļasti 2.3.1 Aktuálny technický stav mostných objektov).  

KeŅģe v praxi a reálnych podmienkach Slovenska je na cestách I. triedy technická ģivotnosŠ mostov ļasto kratġia 
v d¹sledku intenz²vnejġej dopravnej z§Šaģe, klimatickĨch vplyvov a odkladania pravidelnej ¼drģby, dá sa 
predpokladaŠ, ģe aj toto minim§lne tempo by v skutoļnosti nemuselo staļiŠ na samotn® udrģanie dneġn®ho stavu, 
a uģ v¹bec nie na jeho zlepġenie.  

CieŎom Projektu vġak nie je udrģaŠ status quo, ale dosiahnuŠ merateŎn® zlepġenie: systematicky zniģovaŠ 
poļet mostov v kateg·ri§ch STS V ï VII a zvyġovaŠ podiel objektov v dobrĨch STS. Na to je potrebné tempo 
vĨrazne vyġġie neģ minim§lna hranica. Analýza ÚHP26 naznaļuje, ģe na stabiliz§ciu infraġtrukt¼ry by bolo 
potrebné minimálne dvojnásobné tempo oproti s¼ļasn®mu (t. j. 40 ï 50 mostov roļne) po dobu 20 rokov. To by 
s²ce zastavilo Ņalġie zhorġovanie, no nerieġilo by kritickĨ stav takmer polovice mostn®ho portf·lia.  

Na radikálne zlepġenie situácie by bolo v úvodných rokoch potrebn® komplexne rekonġtruovaŠ dokonca viac neģ 
trojn§sobok s¼ļasn®ho priemeru, teda 100 ï 110 mostov roļne. ĐHP zd¹razŔuje, ģe aby ġt§t zabránil uzatváraniu 
mostov, mus² zvĨġiŠ tempo rekonġtrukci² pªŠn§sobne. V pr²pade, ģe sa tak nestane, moģno podŎa nich o pár 
rokov oļak§vaŠ, ģe kaģdĨ ¹smy most, na cestách I. triedy  bude uzavretĨ, ļi uģ ¼plne, alebo pre urļitĨ typ 
dopravy. To by malo nielen bezpeļnostn®, ale aj vĨznamn® socioekonomick® dopady.  

VĨrazn® zlepġenie s¼ļasnej situ§cie rap²dnym zvĨġen²m poļtu komplexne rekonġtruovanĨch mostov bolo 
potvrdené aj v simul§cii uskutoļnenej Poradcom. PodŎa tejto kalkul§cie by úplná obnova 100 mostov roļne 
v období 2026 ï 2028 s n§slednĨm poklesom na roļn¼ obnovu 50 mostov od roku 2029 zabezpeļila, ģe ku koncu 
kalkulovaného obdobia (rok 2060) sa bude viac ako 95 % mostov nach§dzaŠ v triedach STS IV a lepġej. 

Tieto hodnoty korelujú aj s finanļnĨmi odhadmi SSC. Na udrģanie dneġn®ho stavu by podŎa SSC bolo potrebné 
investovaŠ 40 ï 50 mil. EUR roļne, zatiaŎ ļo na jeho zlepġenie a zvr§tenie negat²vneho trendu by bolo potrebn® 
vynaloģiŠ minim§lne 100 mil. EUR roļne. 

Okrem samotn®ho financovania je kŎ¼ļovĨm faktorom aj implementaļn§ kapacita syst®mu. PodŎa odhadov SSC 
dok§ģe organiz§cia pri s¼ļasnom nastaven² procesov a s vyuģit²m externĨch kapac²t roļne zrealizovaŠ pribliģne 
40 ï 50 mostných projektov. Tento údaj je navyġe potrebn® posudzovaŠ v kontexte veŎkosti (ploġn®ho rozsahu) 
a technickej n§roļnosti rieġenĨch mostnĨch objektov. Rekonġtrukcia rozsiahleho viaduktu si vyģiada 
neporovnateŎne viac zdrojov a ļasu neģ oprava menġieho mosta. 

K Ņalġ²m kapacitným obmedzeniam, ktoré SSC identifikuje, patrí najmä nedostatok kvalifikovaných projektantov 
a statikov, n²zky poļet pracovn²kov stavebn®ho dozoru a obmedzen§ kapacita stavebn®ho trhu. V praxi sa uģ 
viackr§t stalo, ģe do VO na rekonġtrukciu kritick®ho mosta sa neprihl§sil ģiadny uch§dzaļ. Tieto limity znamenaj¼, 
ģe aj pri dostatoļnom financovan² nemus² byŠ moģn® okamģite navĨġiŠ tempo rekonġtrukci² na poģadovan¼ 
¼roveŔ, a preto je nevyhnutn® paralelne s finanļnĨm posilnen²m investovaŠ aj do posilnenia kapacít, systematickej 
prípravy projektov a rozvoja odborného personálu. 

 
26 ĐHP: Ġt§t mus² s rekonġtrukciami mostov pridaŠ. Dostupn® online: https://www.mfsr.sk/sk/financie/hodnota-za-peniaze/blogy-
uhp/2024/rekonstrukcie-mostov/  

https://www.mfsr.sk/sk/financie/hodnota-za-peniaze/blogy-uhp/2024/rekonstrukcie-mostov/
https://www.mfsr.sk/sk/financie/hodnota-za-peniaze/blogy-uhp/2024/rekonstrukcie-mostov/
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Doterajġie tempo obnovy zost§va nedostatoļn® na zabr§nenie Ņalġej degrad§cie mostnej siete, a uģ v¹bec 
nepostaļuje na jej zlepġenie. Na zvr§tenie trendu je potrebn® tempo vĨrazne zvĨġiŠ a podloģiŠ ho stabilnĨm 
financovan²m, posilnenĨmi kapacitami a koncepļnĨm, dlhodobĨm pl§novan²m.  

Zhrnutie  

Analýza vývoja STS mostov a vĨdavkov SSC potvrdzuje, ģe bez z§sadnej zmeny investiļn®ho modelu SSC 
nebude moģn® zvr§tiŠ trend rastu poļtu mostov v najhorġ²ch kateg·ri§ch. ĐroveŔ invest²ci² SSC do ¼drģby a 
rekonġtrukcie mostov je v dlhodobom horizonte zreteŎne nepostaļuj¼ca a priamo sa odr§ģa v zhorġovan² 
technick®ho stavu mostnej infraġtrukt¼ry na cest§ch I. triedy. Napriek tomu, ģe mosty patria medzi 
najkritickejġie prvky cestnej siete a ich poruchy m¹ģu viesŠ k priamym obmedzeniam dopravy alebo k ohrozeniu 
bezpeļnosti, objem finanļnĨch prostriedkov, ktorĨ ġt§t a SSC kaģdoroļne vyļleŔuje na ich ¼drģbu a obnovu, 
zost§va na ¼rovni, ktor§ nepokrĨva ani prirodzen® tempo opotrebenia. AnalĨza rozpoļtovĨch a prev§dzkovĨch 
¼dajov za poslednĨch pªŠ rokov, podporen§ zisteniami NKĐ a ĐHP, ukazuje, ģe existuje trvalĨ rozdiel medzi 
reálnou potrebou obnovy mostov a disponibilnými zdrojmi. Tento rozdiel sa neust§le prehlbuje, ļo sa premieta do 
rast¼ceho poļtu mostov v kateg·ri§ch zlého, veŎmi zl®ho a havarijn®ho STS. Hoci SSC kaģdoroļne pripravuje 
poradovn²ky naliehavosti rekonġtrukci² a opakovane upozorŔuje MD SR a MF SR na potrebu zvĨġiŠ financovanie, 
tieto poģiadavky sa len zriedka premietaj¼ do rozpoļtu v rozsahu, ktorĨ by umoģnil systematick¼ obnovu. 
Následkom je kumulovanie investiļn®ho dlhu, ktorĨ podŎa vġetkĨch dostupnĨch analĨz dosahuje kritick¼ 
¼roveŔ a bez z§sadnej zmeny financovania bude v nasleduj¼cich rokoch Ņalej r§sŠ. Perspektíva NKÚ, ÚHP 
aj Poradcov je v tomto jednoznaļn§: na stabiliz§ciu stavu mostnej infraġtrukt¼ry je potrebn® zvĨġiŠ a 
dlhodobo garantovaŠ vyġġie tempo obnovy, priļom osobitn§ pozornosŠ mus² byŠ venovan§ 
systematick®mu odstraŔovaniu mostov z kateg·ri² STS V ï VII, a prevent²vnemu rieġeniu mostov 
v kategórii  STS IV. 
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2.3 Degradaļn§ krivka mostnĨch objektov 

2.3.1 Aktuálny technický stav mostných objektov  

PodŎa dostupnĨch ¼dajov, ktor® boli pouģit® na vytvorenie mnoģiny mostov zo dŔa 1.1.2025 je 1 270 mostov na 
cestách I. triedy klasifikovaných v STS IV ï VII, ļo predstavuje 72,1 % mostov. Ide o konġtrukcie, ktor®: 

ƶ str§caj¼ statick¼ spoŎahlivosŠ; 

ƶ vykazuj¼ systematick® poruchy nosnĨch prvkov alebo loģ²sk; a 

ƶ v mnohĨch pr²padoch nie s¼ schopn® plnohodnotne zn§ġaŠ dopravné zaŠaģenie z beģnej prevádzky. 

CelkovĨ poļet mostov 

V priebehu rokov 2004 ï 2024 poļet mostov kontinu§lne narastal, ako je vidno z priloģen®ho grafu. 

Graf 12: Vývoj celkovéh o poļtu mostov v rozmedz² rokov 2004 ï 2024 

 
Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 01.01.2025 

Ako je vidno v rozmedzí rokov 2004 ï 2024 prich§dzalo k priemern®mu n§rastu poļtu mostov o 5,8 roļne. Tento 
n§rast bol sp¹sobenĨ v prvom rade budovan²m novej infraġtrukt¼ry v r§mci ciest I. triedy. 

Kategória Vyhovujúce  (STS I ï III) 

V zmysle spracovania v nasleduj¼cich kapitol§ch Poradcovia pre lepġiu n§zornosŠ zl¼ļili mosty v STS I ï III do 
jednej kateg·rie. T§to kateg·ria zahŘŔa mosty, ktor® v plnom rozsahu m¹ģu sl¼ģiŠ svojmu ¼ļelu, bez akĨchkoŎvek 
obmedzen² pre verejnosŠ a takisto je predpoklad, ģe v horizonte nasledujúcich minimálne 15 rokov pri zachovaní 
beģnej ¼drģby bud¼ verejnosti sl¼ģiŠ bez obmedzení. Tieto mosty boli s¼hrnne oznaļen® ako ĂVyhovujúceñ nie 
v zmysle STS, ale pre zjednoduġenie a lepġiu n§zornosŠ pri nasleduj¼cich analýzach. 

Absol¼tne poļty mostov vo vyhovujúcom stave (teda v triedach STS I ï III) sa v priebehu rokov 2004 ï 2024 
vĨrazne zn²ģili. PokiaŎ v roku 2004 bolo v tejto kategórii celkovo 1 036 mostov (63,2 %), v roku 2024 uģ iba 485 
(27,5 %). Uvedené je zrejmé z priloģenĨch grafov a hlavnĨm d¹vodom je chĨbaj¼ce financovanie na rekonġtrukciu 
a ¼drģbu mostov. Takisto veŎk§ ļasŠ mostov v tomto obdob² prech§dzala na svoju hranicu ģivotnosti (v roku 2024 
bolo z celkov®ho mnoģstva posudzovanĨch mostných objektov 661 starġ²ch ako 70 rokov). 
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Graf 13: Zmena poļtu a podielu mostov  v kategórii " Vyhovujúce  (STS I ï III)" v rokoch  2004 ï 202427 

 
Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 01.01.2025 

Kategória Uspokojiv á (STS IV) 

Mosty v kategórii uspokojivé oscilovali v priebehu ļasu od 410 (23,4 %) do 579 (33,0 %). Tento pomerne ustálený 
stav je vġak z dlhodob®ho hŎadiska nevyhovuj¼ci, pretoģe drviv§ vªļġina mostov sa do tejto kateg·rie prepadla 
z lepġej kateg·rie, z dôvodu opráv mostov v horġ²ch kateg·ri§ch, a do kateg·rie uspokojiv® preġlo pribliģne 5 % 
mostných objektov z celkov®ho mnoģstva. 

Graf 14: Zmena poļtu a podielu mostných objektov v kategórii " Uspokojiv á (STS IV)" v  rokoch  2004 ï 202428 

 

Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 01.01.2025 

Kategória Zlá (STS V) 

Medzi rokmi 2004 ï 2014 bol stav mostných objektov v kategórii zlý relatívne vyrovnaný v rozsahu 113 (6,9 %) ï 
150 (8,8 %). Od roku 2015 krivka v kateg·rii Ăzl®ñ zaļala vĨrazne narastaŠ, priļom v niektorých rokoch do tejto 
kategórie spadlo viac ako 50 mostných objektov, ļiģe v roku 2024 je uģ evidovanĨch 497 mostných objektov 
v kateg·rii zl®, ļo je 28,3 % z mnoģiny posudzovaných mostných objektov. 

 
27 Cestná databanka SSC, 2025 
28 Cestná databanka SSC, 2025 
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Graf 15: Zmena poļtu a podielu mostných objektov v kategórii "Zlá (STS V)" v rokoch  2004 ï 202429 

 
Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 01.01.2025 

Kategória VeŎmi zlá (STS VI) 

Medzi rokmi 2004 ï 2014 bol stav mostných objektov v kategórii veŎmi zlĨ relat²vne vyrovnanĨ v rozsahu 43 
(2,5 %) ï 68 (3,9 %) mostných objektov. Od roku 2015 krivka v kateg·rii ĂveŎmi zl®ñ zaļala vĨrazne narastaŠ, 
priļom v niektorĨch rokoch do tejto kateg·rie nar§stol poļet o viac ako 50 mostných objektov, ļiģe v roku 2024 
je uģ evidovanĨch 333 mostných objektov v kateg·rii veŎmi zl®, ļo je 19,0 % z mnoģiny vġetkĨch posudzovaných 
mostov. 

Graf 16: Zmena poļtu a podielu mostných objektov v kateg·rii "VeŎmi zl§ (STS VI)" v rokoch 2004 ï 202430 

Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 01.01.2025 

Kategória Havarijn á (STS VII) 

PokiaŎ do roku 2010 bol poļet mostných objektov v havarijnom stave poļ²tanĨ maxim§lne v jednotkách, od roku 
2011 je evidentnĨ n§rast tohto poļtu a v roku 2024 bolo 30 mostných objektov v havarijnom stave. 

 
29 Cestná databanka SSC, 2025 
30 Cestná databanka SSC, 2025 
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Graf 17: Zmena poļtu a podielu mostnĨch objektov v kateg·rii "HavarijnĨ (STS VII)" v rokoch 2004 ï 202431 

 
Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 01.01.2025 

Záver  

Na základe analýzy vývoja stavu mostných objektov v období 2004 ï 2024 je zrejm®, ģe stav infraġtrukt¼ry na 
cestách I. triedy sa výrazne mení. Poļet mostov v kateg·rii Ăvyhovujúce ñ, ktor§ zahŘŔa triedy STS I ï III, sa 
vĨznamne zn²ģil zo 63,2 % na zaļiatku obdobia na pribliģne 27,5 % v roku 2024, ļo odr§ģa opotrebovanie a 
starnutie mostných objektov v d¹sledku nedostatoļn®ho financovania na rekonġtrukcie a ¼drģbu. S¼ļasne 
narastal poļet mostných objektov v kateg·ri§ch Ăzl®ñ, ĂveŎmi zl®ñ a Ăhavarijn®ñ, ļo signalizuje zhorġenie ich 
technick®ho stavu a zvĨġen® riziko prev§dzkyschopnosti a bezpeļnosti. Výrazný nárast havarijných mostov  
od roku 201 4 a takisto aj v  kateg·rii veŎmi zl® po roku 2015 poukazuje na potrebu urĨchlenej rekonġtrukcie 
a efekt²vnejġieho pl§novania ¼drģby. Celkovo tieto ¼daje poukazuj¼ na naliehav¼ potrebu zvĨġiŠ invest²cie do 
¼drģby a rekonġtrukcie mostov, aby sa zabr§nilo hrozbe v§ģnych hav§ri² a zabezpeļila dlhodob§ bezpeļnosŠ a 
spoŎahlivosŠ dopravnej infraġtrukt¼ry. 

2.3.2 VĨznam a vyuģitie degradaļnej krivky 

Degradaļn§ krivka mostných objektov predstavuje grafick® a analytick® zn§zornenie procesu zniģovania 
technickej spôsobilosti a STS mostnĨch konġtrukci² v ļase. Tento proces je sp¹sobenĨ kombin§ciou prirodzen®ho 
starnutia materi§lov, p¹sobenia klimatickĨch a environment§lnych vplyvov, zaŠaģenia dopravou, opotrebenia 
konġtrukļnĨch prvkov, ako aj vplyvom nedostatoļnej alebo oneskorenej ¼drģby. 

Degradaļn§ krivka vyjadruje pokles schopnosti mosta bezpeļne a spoŎahlivo plniŠ svoju funkciu ako je nosnosŠ, 
stabilita a prevádzková bezpeļnosŠ, a je z§kladnĨm n§strojom predikt²vneho pl§novania ¼drģby a obnovy v r§mci 
systému hospodárenia s mostami. 

TabuŎka 23: Fázy degradácie mostného objektu  

Stav  

PoļiatoļnĨ stav  
(TϚ ï Novostavba / rekonġtrukcia) 
 

ƶ Technický stav: Mostný objekt je uvedený do prevádzky v optimálnom technickom stave (STS I). 
ƶ Charakteristiky: Maxim§lna nosnosŠ, pevnosŠ, bezporuchovĨ povrch, bez trhl²n, bez kor·zie. 
ƶ Krivka: Hladký, horizontálny úsek grafu. Konġtrukcia je v plnej kapacite a degrad§cia je 

zanedbateŎn§. 
ƶ Đdrģba: Minim§lna, postaļuje z§kladn§ pravideln§ kontrola (vizu§lna, pl§novan§ kaģdoroļne). 

Poļiatoļn§ degrad§cia  
(Tϛ ï Zaļiatoļn® poruchy) 

ƶ Pr²znaky: Vznik drobnĨch trhl²n v povrchu, n§znaky kor·zie vĨstuģe, poġkodenia ochrannĨch 
vrstiev a zaļínajúca karbonatácia betónu. 

ƶ Krivka: Mierne klesajúca. Degrad§cia je pomal§, prevaģne line§rna. 
ƶ Rizik§: Hoci je technickĨ stav eġte uspokojivĨ (STS II ï III), bez z§sahu sa poruchy m¹ģu zhorġiŠ. 
ƶ Đdrģba: Potrebn® s¼ menġie z§sahy ako napríklad obnova n§terov, oprava loģ²sk. 

Stredná fáza degradácie  
(TϜ ï Rozġ²ren® poruchy) 

ƶ Pr²znaky: Trhliny sa rozġiruj¼, kor·zia prenik§ hlbġie, doch§dza k degrad§cii bet·nov®ho krytu, 
str§ca sa s¼drģnosŠ vrstiev, objavuje sa opotrebenie konġtrukļnĨch detailov. 

 
31 Cestná databanka SSC, 2025 
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Stav  

 ƶ Krivka: Zrýchlený pokles. M¹ģe nadob¼daŠ exponenci§lny charakter. 
ƶ Stav: STS sa pohybuje v rozmedz² IV aģ V. Konġtrukcia je eġte funkļn§, ale narast§ riziko 

poġkodenia alebo zn²ģenia ¼nosnosti. 
ƶ Z§sahy: Odpor¼ļa sa pl§novan§ rekonġtrukcia alebo aspoŔ komplexn§ oprava s cieŎom 

predŌģenia ģivotnosti. 

Pokroļil§ degrad§cia  
(Tϝ ï Kritick® poġkodenie) 
 

ƶ Pr²znaky: VĨrazn§ strata prierezu vĨstuģe, prienik vody k nosnĨm prvkom, odlupovanie bet·nu, 
siln® deform§cie, opotrebovanie loģ²sk a mostovky, nefunkļn® odvodnenie. 

ƶ Krivka: Prudký pokles. Zniģovanie technickej kvality je rĨchle a nezvratné. 
ƶ Stav: STS dosahuje hodnoty VI. Most je na hranici prev§dzkovej bezpeļnosti. 
ƶ Opatrenia: NutnosŠ obmedzenia dopravy (zn²ģenie zaŠaģenia, z¼ģenie jazdnĨch pruhov), 

neodkladn® rekonġtrukļn® pr§ce. 

Hrozba havárie  
(TϞ ï Zlyhanie systému)  
 

ƶ Pr²znaky: Hl§sen® kritick® poruchy, prepadnutie ļast² konġtrukcie, extr®mne deform§cie, 
zlyhanie loģ²sk alebo podpier, pokles nosnosti pod n§vrhov¼ hodnotu. 

ƶ Krivka: Zvislý pokles. Most sa nachádza v kolapsovej zóne, riziko náhleho zrútenia. 
ƶ Stav: STS VII, havarijný stav. Most je nebezpeļnĨ a nesp¹sobilĨ na prev§dzku. 
ƶ Z§sah: Okamģit® uzatvorenie, podopretie alebo zruġenie objektu. Nutn§ vĨstavba nov®ho mosta 

alebo n§hradn® rieġenie (premostenie, obch§dzka). 

Zdroj: Vlastná analýza Poradcov 

Degradaļn§ krivka mostných objektov predstavuje kŎ¼ļovĨ n§stroj inģinierskeho rozhodovania v oblasti 
pl§novania ģivotn®ho cyklu mostnĨch objektov. Jej hlavnou funkciou je vizualiz§cia a analytick® uchopenie 
procesu, poļas ktor®ho doch§dza k postupn®mu zniģovaniu technickej kvality a funkļnosti mostnej konġtrukcie v 
ļase. Vyuģ²va sa najmª na: 

ƶ Predikciu kritick®ho zhorġenia technick®ho stavu: Krivka umoģŔuje odhadn¼Š, kedy most dosiahne 
nevyhovujúci alebo havarijný STS, ļ²m pom§ha pred²sŠ n§hlym poruch§m a nepl§novanĨm uz§ver§m. 

ƶ Pl§novanie vļasnĨch rekonġtrukci²: Vhodn® naļasovanie z§sahov zniģuje n§klady a minimalizuje z§sahy 
do prev§dzky. Krivka ukazuje optim§lne obdobie, kedy eġte moģno rekonġtrukciou pred²sŠ rozsiahlejġiemu 
poġkodeniu. 

ƶ Identifikáciu vhodných preventívnych opatrení:  Priebeģn§ ¼drģba ako san§cie trhl²n, n§tery ļi vĨmena 
loģ²sk, m¹ģe vĨrazne spomaliŠ degrad§ciu. Krivka sl¼ģi na urļenie, kedy je tak§to ¼drģba naj¼ļinnejġia. 

ƶ Stanovenie ekonomického momentu zásahu:  Porovnan²m n§kladov na priebeģn¼ ¼drģbu a obnovu moģno 
urļiŠ bod, kedy je vĨhodnejġie realizovaŠ vªļġ² investiļnĨ z§sah. To podporuje optimaliz§ciu n§kladov poļas 
cel®ho ģivotn®ho cyklu. 

Degradaļn§ krivka tak v praxi poskytuje analytickĨ r§mec na prij²manie rozhodnut² zaloģenĨch na d§tach, od 
technickĨch z§sahov aģ po investiļn® pl§novanie v r§mci verejn®ho alebo PPP financovania. Podporuje prechod 
od reakt²vneho k strategick®mu, predv²dav®mu pr²stupu k spr§ve infraġtrukt¼ry. 

2.3.3 AnalĨza degradaļnej krivky mostných objektov  

Degradaļn§ krivka mostov predstavuje grafické znázornenie procesu zhorġovania STS mostnej konġtrukcie v 
ļase v d¹sledku prirodzen®ho opotrebenia, environment§lnych vplyvov, mechanickĨch poġkoden², alebo 
nedostatoļnej ¼drģby. Tento proces je charakterizovanĨ postupnĨm a ļasto nepravidelnĨm poklesom nosnosti, 
pevnosti a celkovej stability mosta. 

História v  rokoch 2004 ï 2024 

Poradcovia spracovali STS mostných objektov v rokoch 2004 ï 2024. Pre podrobnejġiu a preuk§zateŎn¼ analĨzu 
bolo pouģitĨch viacero ukazovateŎov na d¹kladnejġie zanalyzovanie stavu. 

Celkový priemerný stav STS  

JednotlivĨm poļtom mostov pre kaģdĨ kalend§rny rok boli priraden® koeficienty, ako s¼ uveden® niģġie: 

ƶ STS I ï 1, 

ƶ STS II ï 2, 

ƶ STS III ï 3, 

ƶ STS IV ï 4, 

ƶ STS V ï 5, 

ƶ STS VI ï 6, 
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ƶ STS VII ï 7. 

Tieto hodnoty uk§zali nasleduj¼ci priebeh degradaļnej krivky mostov, ktor§ ukazuje zhorġuj¼ci celkovĨ priemernĨ 
stav STS v priebehu jednotlivých rokov. 

Graf 18: Degradaļn§ krivka priemern®ho STS v rokoch 2004 ï 2024 

 

Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 01.01.2025 

Z uvedeného je zrejmé celkov® radik§lne zhorġenie stavu mostov. Najmä od roku 2015 sa priebeh 
degradaļnej krivky vĨrazne zmenil k horġiemu. Medzi rokmi 2023 a 2024 doġlo k miernemu zlepġeniu s ohŎadom 
na zrealizované opravy SSC v tomto ļase. 

ZvĨġenie poļtu mostov, s ktorĨmi je nutn® pracovaŠ vo zvl§ġtnom reģime 

Jeden zo základných predpokladov fungujúcej cestnej siete je minimalizácia mostov v kategóriách STS V ï VII. 
Pri mostoch v STS V a horġie m¹ģe prich§dzaŠ k obmedzovaniu fungovania cestnej siete, ļi uģ z pohŎadu 
zn²ģenia povolenej rĨchlosti, obmedzenia zaŠaģiteŎnosti, vyl¼ļen² n§kladnej dopravy a v extrémnych prípadoch aj 
k uzatvoreniu mostu, ļo vedie k úplnému dopravnému kolapsu nielen na lokálnej úrovni, ale aj na regionálnej 
úrovni. Okrem in®ho tieto mosty vyģaduj¼ ļastejġ² monitoring, zvĨġen¼ frekvenciu mimoriadnych obhliadok, 
ļastejġie lok§lne opravy a podobne.  

Vo vġeobecnosti sa d§ konġtatovaŠ, ģe ļ²m horġie je STS, tým je vyġġia pravdepodobnosŠ nutnosti pracovaŠ vo 
zvl§ġtnom reģime. Zvl§ġtny reģim v tomto zmysle znamen§, ģe mostu je potrebn® venovaŠ zvĨġen¼ pozornosŠ, 
s¼ na Ŕom dopravn® obmedzenia a vo zvĨġenej miere je na Ŕom nutn® robiŠ lok§lne opravy. Mostom boli 
priradené nasledujúce váhové koeficienty: 

ƶ STS V ï 65 %, 

ƶ STS VI ï 85 %, 

ƶ STS VII ï 100 %. 

TĨmito koeficientami boli pren§soben® jednotliv® poļty mostov v sledovaných rokoch a vypoļ²tanĨ priemer 

k celkov®mu poļtu mostov. 

Percent§ urļuj¼ pravdepodobnosŠ, s akou treba k mostom v jednotlivĨch STS pristupovaŠ vo zvl§ġtnom reģime. 
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Graf 19: Poļet mostov vo zvl§ġtnom reģime v rokoch 2004 ï 2024 

 

Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 01.01.2025 

Z uveden®ho vyplĨva, ģe v roku 2004 bolo mostov vo zvl§ġtnom reģime pribliģne 7 %, kým v roku 2024 bolo 
mostov, ktorĨm je treba venovaŠ zvl§ġtny reģim uģ viac ako 34 %. Je zrejmĨ skokovitĨ n§rast mostov vo zvl§ġtnom 
reģime od roku 2015. 

Pomer mostov STS I ï III k STS V ï VII 

Pre zachovanie udrģateŎnosti cestnej siete je d¹leģit® maŠ ļo najvyġġ² pomer mostov v kategóriách STS I ï III 
v porovnaní s mostami v kategóriách STS V ï VII. Tento pomer zabezpeļ² stabilitu cestnej siete a moģnosti sa 
s¼strediŠ na individu§lne pr²pady opr§v mostov v horġ²ch kateg·ri§ch, ļo vĨrazne zjednoduġuje dlhodob® 
a systematické plánovanie opráv a eliminuje pravdepodobnosŠ nutnosti rieġenia n§hleho kolapsu jednotlivých 
mostov.  

Pre ¼ļely zobrazenia boli mosty zdruģen® do dvoch kateg·ri². Do kateg·rie Ăbez obmedzen²ñ patria mosty 
v kategóriách STS I ï III. Tieto mosty by mali fungovaŠ bez akĨchkoŎvek obmedzen², pri ġtandardnej ¼drģbe 
v zmysle predpisov a noriem platných na území SR. V kategórii Ăs obmedzeniamiñ s¼ mosty v STS V ï VII. Pri 
tĨchto mostoch je vysok§ pravdepodobnosŠ dopravnĨch obmedzen² a je nutn§ ich rekonġtrukcia. Mosty v STS IV 
nie sú v tomto zobrazen² zohŎadnen®, keŅģe tieto mosty s²ce m¹ģu fungovaŠ bez z§sadnĨch obmedzen², na 
druhej strane pri tĨchto mostoch uģ je relevantn§ moģnosŠ skokovej zmeny o dve kateg·rie, ļo by viedlo uģ 
k výrazným obmedzeniam. 

Graf 20: Pomer mostov bez obmedzení v STS I ï III na jeden most  s obmedzeniami  (STS V ï VII) v rokoch  2004 ï 2024 

 

Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 01.01.2025 

Z uvedeného je zrejmý kontinuálny pokles pomeru kvality mostov. V roku 2004 pripadalo na jeden most 
z kategórie s obmedzeniami v STS V ï VII viac ako 6 mostov z kategórie bez obmedzení v STS I ï III. V roku 
2024 je tento pomer takĨ, ģe na jeden most z kategórie s obmedzeniami pripadá iba pribliģne 0,6 mosta 
z kategórie bez obmedzení. 
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Graf 21: Vývoj podielu mostov v stave STS I  ï III a STS V ï VII na cestách  I. triedy (2004 ï 2024) 

 
Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 01.01.2025 

Tento trend je presne opaļnĨ oproti tomu, ļo by bolo moģn® oļak§vaŠ pri dostatoļnom a stabilnom financovan² 
ï v prípade efektívne riadeného obnovovacieho cyklu by mal podiel mostov v STS V ï VII klesaŠ a podiel mostov 
v kategóriách STS I ï III r§sŠ alebo aspoŔ stagnovaŠ. V podmienkach Slovenska, kde priemernĨ vek mostov SSC 
presahuje 60 rokov a pribliģne polovica mostov bola postaven§ pred rokom 1960, tak existuje vysok® riziko, ģe 
bez zásadnej zmeny tempa obnovy sa podiel mostov v STS V ï VII bude Ņalej rap²dne zhorġovaŠ. Takýto vývoj 
má nielen technické, ale aj ekonomické dôsledky ï ļ²m dlhġie sa rekonġtrukcie odkladaj¼, tĨm vyġġie bud¼ 
jednotkov® n§klady a tĨm vªļġ² objem kapit§lovĨch prostriedkov bude musieŠ ġt§t vynaloģiŠ naraz, aby sieŠ 
stabilizoval.  
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Graf 22: Ġtrukt¼ra mostn®ho portf·lia SSC podŎa STS v rokoch 2004 ï 2024 

 

Zdroj: Databáza mostných objektov SSC k 01.01.2025 

Dlhodobé dáta SSC o STS mostov potvrdzuj¼, ģe s¼ļasn§ ¼roveŔ invest²ci² nestaļ² ani na udrģanie existuj¼cej 
kvality siete, nieto na jej zlepġenie. VĨvoj za poslednĨch dvadsaŠ rokov jasne ukazuje, ģe ide o dlhodobĨ a 
syst®movĨ probl®m, ktorĨ presahuje beģn® cykly opotrebenia infraġtrukt¼ry.  

ZatiaŎ ļo v roku 2004 tvorili mosty v kateg·ri§ch STS V ï VII len pribliģne 10 % mostného portfólia (166 
objektov z  1 640), v roku 2024 uģ tento podiel dosiahol takmer 49 % (860 z 1 762). To predstavuje nárast o 
viac ako pªŠn§sobok v absol¼tnych ļ²slach a dramatickĨ posun v ġtrukt¼re siete ï z dominantného zastúpenia 
mostov v relatívne dobrom stave (STS I ï III) na sieŠ, v ktorej je takmer kaģdĨ druhĨ objekt v stave vyģaduj¼com 
z§sadn¼ rekonġtrukciu.  

Tempo zhorġovania bolo pritom dlh® roky relat²vne pozvoŎn®. Medzi rokmi 2004 a 2013 sa podiel mostov v STS V 
ï VII pohyboval okolo 11 ï 13 %, ļo zodpoved§ prirodzen®mu starnutiu siete. Zlom nastal po roku 2014, keŅ sa 
degrad§cia zaļala zrĨchŎovaŠ: do roku 2018 podiel mostov v STS V ï VII vzrástol na 20 % a po roku 2019 sa 
trend prudko akceleroval ï z 27 % v roku 2019 na 49 % v roku 2024. NKĐ vo svojej spr§ve z j¼na 2025 upozorŔuje, 
ģe takĨto rast nemoģno vysvetliŠ len vyġġ²m priemernĨm vekom mostov, ale aj dlhodobým podfinancovaním 
obnovy, absenciou stabilného plánovania a neexistenciou mechanizmu, ktorý by viazal alokáciu zdrojov priamo 
na technickĨ stav a rizikovosŠ objektov. 

Najkritickejġ² posun nastal v kateg·ri§ch STS VI (veŎmi zlĨ) a STS VII (havarijnĨ), ktor® s¼ podŎa metodiky SSC 
sp¹sobil® na prev§dzku len s vĨraznĨmi obmedzeniami alebo si vyģaduj¼ okamģit® z§sahy. Poļet mostov v STS 
VI sa za 20 rokov zvĨġil viac ako ġesŠn§sobne (z 52 na 333), a v STS VII pªtn§sŠn§sobne (z 2 na 30). NKĐ vo 
svojej spr§ve z j¼na 2025 upozorŔuje, ģe pr§ve tieto dve kateg·rie predstavuj¼ najvyġġie riziko z hŎadiska 
bezpeļnosti a plynulosti cestnej dopravy, priļom oneskorenie z§sahu m§ priamy finanļnĨ dopad ï oprava mosta 
v STS VII m¹ģe byŠ aģ niekoŎkon§sobne drahġia ako v pr²pade vļasnej rekonġtrukcie mosta v STS V. Havarijn® 
uzavretie mosta, pr²padne prev§dzka so z§sadnĨmi obmedzeniami (ako napr. vyl¼ļenie n§kladnej dopravy) so 
sebou navyġe prin§ġaj¼ vĨznamn® socioekonomick® dopady. 
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Kvalitat²vny posun v ġtrukt¼re siete za posledných 5 rokov ukazuje, ģe n§rast poļtu mostov v najhorġ²ch 
kategóriách nebol spôsobený len novými haváriami alebo technickými zlyhaniami, ale aj postupným prelievaním 
objektov zo stredných kategórií (STS IV) do kategórií STS V ï VII. Poļet mostov v STS IV klesol z 564 v roku 
2019 na 410 v roku 2024 (ī 27,3 %), ļo naznaļuje, ģe mnoh® mosty, ktor® eġte pred piatimi rokmi vyģadovali 
stredne n§roļn¼ rekonġtrukciu, sa dnes nach§dzaj¼ v stave, ktorĨ si vyģaduje oveŎa n§kladnejġ² a naliehavejġ² 
zásah. 

Tento jav sa d§ oznaļiŠ ako kumul§cia investiļn®ho dlhu, teda d¹sledok oneskorenej intervencie ï ļ²m dlhġie sa 
rekonġtrukcia odklad§, tĨm rĨchlejġie sa most pos¼va do horġej kateg·rie a tĨm viac rast¼ n§klady na jeho opravu. 
Tento investiļnĨ dlh sa kumuluje a v koneļnom d¹sledku zvyġuje aj roļn® poģiadavky na kapit§lov® vĨdavky, 
pretoģe sa zvyġuje podiel finanļne n§roļnejġ²ch projektov. 

Rizik§ pre bezpeļnosŠ a plynulosŠ dopravy 

Rast podielu mostov v STS VI a STS VII m§ aj bezprostrednĨ prev§dzkovĨ dopad. Mosty v STS VI uģ vykazuj¼ 
z§vaģn® poruchy konġtrukcie, ktor® obmedzuj¼ ich ¼nosnosŠ a m¹ģu viesŠ k zavedeniu v§hovĨch alebo 
rýchlostných limitov. Mosty v STS VII sa nachádzajú v kritickom stave, ktorĨ si vyģaduje okamģit® opravy alebo 
uzavretie pre dopravu. Pri zohŎadnen² priemern®ho dopravn®ho zaŠaģenia ciest I. triedy to znamen§, ģe 
zhorġovanie stavu tĨchto objektov m¹ģe priamo ohrozovaŠ region§lnu dostupnosŠ a sp¹sobiŠ vĨznamné 
ekonomické straty. V prípade nepredvídaného zlyhania mosta sa náklady neobmedzujú len na jeho opravu alebo 
n§hradu. Vznikaj¼ aj sekund§rne socioekonomick® n§klady v podobe obch§dzkovĨch tr§s, predŌģenia cestovnĨch 
ļasov, zn²ģenej plynulosti dopravy a negat²vnych dopadov na lok§lnu ekonomiku. Tieto dopady m¹ģu byŠ obzvl§ġŠ 
citlivé v regiónoch, kde mosty na cestách I. triedy predstavujú jedinú kapacitnú spojnicu medzi sídlami. 

Zhrnutie  

DlhodobĨ vĨvoj ukazuje, ģe stav mostov na cest§ch I. triedy sa za uplynul® dve dek§dy vĨrazne zhorġil. Podiel 
mostov v najhorġ²ch kateg·ri§ch (STS V ï VII) vzr§stol z pribliģne 10 % v roku 2004 na takmer 50 % v roku 2024, 
priļom tempo degrad§cie sa po roku 2014 vĨrazne zrĨchlilo. Najkritickejġ² je n§rast mostov v kateg·ri§ch STS VI 
a VII, ktor® si vyģaduj¼ okamģit® z§sahy alebo s¼ sp¹sobil® na prev§dzku len s obmedzeniami. 

 

KaģdĨ druhĨ most je v s¼ļasnosti vo v§ģne nevyhovuj¼com stave, zatiaŎ ļo podiel mostov vo 
vyhovujúcom  technickom stave (STS I  ï III) klesol na historické minimum.  Ide o jasnĨ d¹kaz, ģe doterajġia 
¼roveŔ invest²ci² nepostaļuje ani na udrģanie existuj¼cej kvality siete. Pokraļovanie tohto trendu by viedlo k 
Ņalġej kumul§cii investiļn®ho dlhu, k rastu finanļnĨch n§rokov na obnovu a k zvyġovaniu riz²k pre 
bezpeļnosŠ a plynulosŠ dopravy. 

2.3.4 Predpoklad priebehu degradaļnej krivky v rokoch 2025 ï 2050 

VĨpoļet zmeny STS v priebehu ļasu 

Na zmenu STS v priebehu ļasu vplýva mnoģstvo faktorov, ktorĨch vĨvoj je len Šaģko predv²dateŎnĨ v dlhodobom 
horizonte. Tieto faktory s¼ najmª, no nie vĨluļne environment§lneho charakteru (zmena tepl¹t, kysl® daģde, 
mrazov§ er·zia), mechanick®ho charakteru (dopravn® zaŠaģenia mosta, podmytie, er·zia, dopravn® hav§rie), 
degradácia materiálov (korózia, karbonatácia, infiltrácia chloridov a sol², ¼navov® poġkodenia, zmeny 
pevnostnĨch vlastnost² bet·nu) ako aj nedostatoļn§ ¼drģba. Z tohto d¹vodu bolo moģn® prist¼piŠ k predikcii 
vĨvoja STS vĨluļne na základe historických ġtatistickĨch ¼dajov. SSC vedie podrobnú evidenciu STS o mostoch 
od roku 2012, kedy bolo v jej správe 1 713 mostov. Po vyl¼ļen² mostov s neúplnými údajmi o STS medzi rokmi 
2012 aģ 2024 bola analyzovaná vzorka 1 606 mostov, ktorá bola povaģovan§ za dostatoļne reprezentat²vnu na 
urļenie priemerného trvania prechodu medzi jednotlivĨmi stupŔami STS. Mosty, ktoré boli v priebehu 
sledovaného obdobia rekonġtruovan® do stavu lepġieho ako v roku 2012, boli zo ġtatistického súboru vyl¼ļen®, 
aby bolo moģn® urļiŠ prirodzen® tempo degrad§cie nez§visle od uskutoļnenĨch opr§v. V roku 2024 preto bolo 
hodnotenĨch uģ iba 1 455 mostov. 

Na základe vykonanej analýzy boli identifikované nasledovné priemerné doby prechodu medzi triedami STS: 

ƶ STS I do STS II ï 8 rokov. 

ƶ STS II do STS III ï 8 rokov. 

ƶ STS III do STS IV ï 9 rokov. 

ƶ STS IV do STS V ï 11 rokov. 

ƶ STS V do STS VI ï 12 rokov. 
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ƶ STS VI do STS VII ï 13 rokov. 

Pri modelovan² predpokladan®ho vĨvoja STS mostov bol aplikovanĨ pr²stup zaloģenĨ na pªŠroļnom kŌzavom 
priemere, ktorĨ primerane zohŎadŔuje prirodzen¼ mieru degrad§cie mostn®ho fondu ġpecifick¼ pre kaģdĨ 
jednotlivý prechod medzi triedami STS. S cieŎom eliminovaŠ medziroļn® skokov® vĨkyvy, ktor® by mohli 
deformovaŠ dlhodob® trendov® l²nie, bola roļn§ miera prechodu mostov v modelovom príklade pri prechode 
z STS III do STS IV stanovená ako 1 / 9 z pªŠroļn®ho priemeru poļtu mostov evidovanĨch v pr²sluġnej triede. 
Hodnota 1 / 9 je modelový príklad, kde trv§ priemernĨ prechod mostov medzi triedami STS pribliģne devªŠ rokov. 
V zmysle zvolenej metodiky sa ¼ļinok obnovy mosta realizovanej v konkr®tnom roku (napr. 2028) premieta do 
zlepġenia jeho degradaļnej krivky aģ od nasleduj¼ceho kalend§rneho roka (t. j. 2029). 

Takto nastavenĨ model umoģŔuje plynul¼ a konzistentn¼ dynamiku presunov medzi jednotlivĨmi triedami, ļ²m 
zabezpeļuje realistick® premietnutie oļak§vanĨch zmien do jednotlivĨch modelovĨch rokov. Tento pr²stup vytv§ra 
robustnĨ z§klad pre spoŎahliv® pl§novanie vĨdavkov ģivotn®ho cyklu a efekt²vne riadenie ¼drģby mostov.  

S¼ moģn® aj alternatívne prístupy, kaģdĨ z nich vġak operuje s istou mierou neistoty, predovġetkĨm z d¹vodu, ģe 
predikcia do bud¼cnosti vzdialenejġej viac ako 10 rokov je vzhŎadom na mnoģstvo faktorov ovplyvŔuj¼cich mieru 
degradácie zaŠaģen§ rast¼cim rizikom nepresnosti. Napriek tomu je podŎa n§ġho odborn®ho n§zoru zvolenĨ 
pr²stup najvhodnejġ² z hŎadiska predpokladaných absolútnych zmien v poļte mostov. 

Vġetky ¼daje boli poļ²tan® od stavu mostov evidovanĨch SSC ku dŔu 07.07.2025. 

2.3.5 Sp¹soby predikcie degradaļnej krivky 

Poradcovia zvolili viacero variantov predikcie degradaļnej krivky, a to sú nasledujúce:  

1. Absencia akĨchkoŎvek rekonġtrukci². 

2. Rekonġtrukcia mostov na doteraz vykonávanej úrovni. 

3. Rekonġtrukcia pomocou rap²dnej obnovy mostov. 

4. Doterajġ² rozsah rekonġtrukcie + rap²dna obnova mostov. 

5. Ide§lny rozsah rekonġtrukcie + rap²dna obnova mostov. 

Predikcia vývoja je uvedená na obdobie medzi rokmi 2025 ï 2060. 

2.3.6 Absenci a akĨchkoŎvek rekonġtrukci² 

V pr²pade, ak by sa nerealizovali ģiadne rekonġtrukcie mostov, degrad§cia technick®ho stavu mostn®ho fondu by 
prebiehala podŎa prirodzen®ho vĨvoja pop²san®ho v ļasti 2.3.4, priļom priebeh degrad§cie by bol najvĨraznejġ² 
zo vġetkĨch posudzovanĨch scen§rov. Tento vĨvoj je zachytenĨ v niģġie uvedenĨch grafickĨch zn§zorneniach. 

Graf 23: Priebeh degradaļnej krivky jednotlivĨch STS do roku 2060 pri absencii akých koŎvek rekonġtrukci² 
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Graf 24: Priebeh degradaļnej krivky (priemern® STS) v rokoch 2025 ï 2060 pri ¼plnej absencii rekonġtrukci² 

 

Z uveden®ho vidno, ģe v roku 2060 bude stav mostov na cestách I. triedy v stave, ktorý takmer so 100 % istotou 
zaruļ² ¼plnĨ kolaps cestnej siete. Tento stav nastane pravdepodobne oveŎa sk¹r, keŅģe uģ v roku 2034 by bol 
kaģdĨ ġiesty most v havarijnom stave. 

Graf 25: Podiel  mostov vo zvl§ġtnom reģime na celkovom poļte mostov v rokoch  2025 ï 2060 pri ¼plnej absencii rekonġtrukci² 

 

Priebeh zvyġovania poļtu mostov v STS V ï VII prakticky kopíruje priebeh zmeny priemeru STS a jasne deklaruje 
kolaps cestnej siete v horizonte najbliģġ²ch 12 ï 15 rokov. 

Graf 26: Pomer mostov bez obmedzení na jeden most s obmedzeniami  v rokoch  2025 ï 2060 pri ¼plnej absencii rekonġtrukci² 
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Aj tento ukazovateŎ jednoznaļne vedie k z§veru, ģe pri absencii opr§v je kolaps nevyhnutnĨ. Od roku 2044 by bol 
poļet mostov bez obmedzení poļ²tanĨch maxim§lne v desiatkach kusov a od roku 2054 by nebol ani jeden most 
stave bez obmedzení. 

2.3.7 Rekonġtrukcia mostov na dote raz vykonávanej úrovni  

Pre ¼ļely modelovĨch vĨpoļtov sa vych§dza z ¼dajov uvedených v TabuŎka 22 a analyzovaných v ļasti 2.2.3, 
podŎa ktorĨch SSC v priemere realizuje pribliģne 13 z§sadnĨch rekonġtrukci² mostov roļne. Predpokladá sa, 
ģe tieto rekonġtrukcie s¼ prioritne zameran® na mosty v najhorġom stave (STS VII), priļom kaģd§ z nich vedie 
k zlepġeniu STS mosta na ¼roveŔ STS I. 

Následná degradácia mostov je modelovaná na základe priemernĨch ļasov prechodu medzi jednotlivĨmi 
stupŔami STS, ako sú podrobne pop²san® v ļasti 2.3.4. 

Graf 27: Priebeh degradaļnej krivky jednotlivĨch STS do roku 2060 pri rekonġtrukcii mostov na doteraz vykonávanej úrovni  

 

Graf 28: Priebeh degradaļnej krivky (priemern® STS) v rokoch 2025 ï 2060 pri pokraļovan² rekonġtrukci² v doterajġom rozsahu 

 
 

Z uveden®ho vyplĨva Ņalġia postupn§ degrad§cia mostov v r§mci cel®ho Slovenska, ktor§ postupne zapr²ļin² 
kolaps cestnej siete. 
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Graf 29: Podiel  mostov vo zvl§ġtnom reģime na celkovom poļte mostov v rokoch 2025 ï 2060 pri pokraļovan² rekonġtrukci² v 
doterajġom rozsahu 

 
 

Kontinu§lne zvyġovanie poļtu mostov v kateg·rii STS V ï VII ļasom privedie cestn¼ sieŠ ku kolapsu. PodŎa 
prepoļtov®ho modelu uģ v roku 2030 by poļet mostov v havarijnom stave mal presiahnuŠ 100 objektov. 

Graf 30: Pomer mostov bez obmedzení na jeden most s obmedzeniami  v rokoch 2025 ï 2060 pri pokraļovan² rekonġtrukci² v 
doterajġom rozsahu 

 
Stále narastajúci pomer mostov v stave s obmedzeniami k mostom bez obmedzenia v priebehu ļasu m¹ģe viesŠ 
a s najvªļġou pravdepodobnosŠou aj bude viesŠ k tomu, ģe spr§vca cestnej siete bude musieŠ v ļase alokovaŠ 
vġetky svoje Ŏudsk®, finanļn® aj materi§lne zdroje na sanáciu havarijných stavov, a to aj na úkor nutnej pravidelnej 
¼drģby mostov v lepġ²ch kateg·ri§ch, ļo povedie eġte k zhorġeniu predikovanej krivky. 

2.3.8 Rekonġtrukcia pomocou rapídnej obnovy mostov  

Poradcovia na základe multikritériálnych hodnotení (viŅ. sekcia 3.3.2) vytvorili zoznam 575 mostov vhodných pre 
formu rapídnej obnovy mostov v ļo najbliģġom ļasovom horizonte. Pre ¼ļely modelovania vĨvoja technick®ho 
stavu mostov bol predpokladanĨ harmonogram realiz§cie rekonġtrukci² rozvrhnutĨ rovnomerne do obdobia rokov 
2028 aģ 2032, t. j. 115 mostov roļne. 

V tomto scen§ri sa s realiz§ciou rekonġtrukci² zo strany SSC neuvaģuje. Mosty zaradené do programu rapídnej 
obnovy budú po ukonļen² rekonġtrukcie zaraden® do stavu STS I. Poļas trvania Koncesnej lehoty sa predpokladá 
ich degradácia maximálne po ¼roveŔ STS III, ktorá bola stanovená ako minimálny akceptovateŎnĨ technický stav 
poģadovanĨ pri spªtnom odovzdan² mostov verejn®mu sektoru. 

N§sledn§ degrad§cia technick®ho stavu mostov je modelovan§ podŎa priemernĨch ļasov prechodu medzi 
jednotlivými triedami STS, ako sú podrobne popísané v ļasti 2.3.4. Poļas celej doby trvania Koncesnej lehoty sú 
tieto mosty vyŔat® zo spr§vy SSC a zodpovednosŠ za ich technickĨ stav nesie vĨluļne Koncesionár. 
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Graf 31: Priebeh degradaļnej krivky jednotlivých  STS do roku 2060 iba pomocou rapídn ej obnov y mostov  

 
KeŅģe na z§klade dostupnĨch ¼dajov nie je moģn® s dostatoļnou presnosŠou predikovaŠ, ktor® konkr®tne mosty 
zaraden® do zoznamu pre rap²dnu obnovu degraduj¼ v najbliģġ²ch rokoch z niģġ²ch stupŔov STS do kritického 
stupŔa VII, bola navrhnut§ konzervat²vna metodika. T§ predpoklad§, ģe vġetky mosty, ktor® do zaļiatku f§zy 
vĨstavby degraduj¼ do STS VII v r§mci cel®ho mostn®ho fondu pod spr§vou SSC, bud¼ s¼ļasŠou zoznamu 
mostov urļenĨch pre rap²dnu obnovu. S¼ļasŠou tohto bal²ka vġak nie s¼ mosty, ktor® sa uģ dnes nachádzajú 
v STS VII ï ide celkovo o 30 mostov, ktoré sa v tejto kateg·rii nach§dzali na zaļiatku roka 2025, a ktoré by za 
ġtandardnĨch okolnost² boli rekonġtruovan® zo strany SSC, ļo sa vġak v tomto scenári nepredpokladá. 

Graf 32: Priebeh degradaļnej krivky (priemern® STS) v rokoch 2025 ï 2060 iba pomocou rapídnej obnovy mostov  
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Graf 33: Pomer mostov vo zvl§ġtnom reģime na celkovom poļte mostov v rokoch 2025 ï 2060 iba pomocou rapídnej obnovy 
mostov  

 

Graf 34: Pomer mostov bez obmedzenia na jeden most s obmedzeniami v rokoch  2025 ï 2060 iba pomocou rapídnej obnovy 
mostov  

 

Zo vġetkĨch troch hore uvedenĨch grafov je evidentn® skokovit® zlepġenie medzi rokmi 2028 ï 2032 a následná 
prudk§ degrad§cia a zhorġenie kriviek. Je to len a bezvĨhradne sp¹soben® absenciou rekonġtrukci² na mostoch, 
ktor® by neboli s¼ļasŠou rapídnej obnovy mostov.  

Na z§klade hore uveden®ho je na mieste konġtatovanie, ģe iba rapídna obnova mostov v takomto rozsahu 
nevyrieġi probl®m s mostami a je potrebn§ s¼ļinnosŠ a rekonġtrukcie aj zo strany SSC, tak, ako to bude rozobrat® 
v nasledujúcich kapitolách. 

2.3.9 Doterajġ² rozsah rekonġtrukcie + rapídna obnova mostov  

V tomto variante sa predpoklad§, ģe 575 mostov bude zrekonġtruovanĨch formou rapídnej obnovy mostov 
v období rokov 2028 aģ 2032, priļom SSC bude naŅalej pokraļovaŠ v doterajġom nasaden² a rekonġtruovaŠ 13 
mostov roļne. 

Rapídna obnova bude realizovaná Koncesionárom rovnomerne poļas pªŠroļn®ho obdobia, t. j. 115 mostov 
roļne. Po ukonļen² rekonġtrukcie budú tieto mosty zaradené do triedy STS I. Poļas trvania tridsaŠroļnej 
Koncesnej lehoty sa predpokladá ich degradácia maximálne po stav STS III, ktorý bol stanovený ako minimálny 
technickĨ stav poģadovanĨ pri spªtnom odovzdan² mostov verejn®mu sektoru. Poļas celej doby trvania 
Koncesnej lehoty s¼ tieto mosty vyŔat® zo spr§vy SSC a zodpovednosŠ za ich technickĨ stav nesie vĨluļne 
Koncesionár. 

Mosty rekonġtruovan® SSC bud¼ taktieģ po ukonļen² opravy zaradené do triedy STS I. Následná degradácia 
technického stavu týchto mostov je modelovan§ podŎa priemerných ļasov prechodu medzi jednotlivými triedami 
STS, ako sú podrobne popísané v ļasti 2.3.4. 
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Graf 35: Priebeh degradaļnej krivky jednotlivĨch STS do roku 2060 pri doterajġom rozsah u rekonġtrukcie SSC + rapídnou obnovou 
mostov  

 

Graf 36: Priebeh degradaļnej krivky (priemern® STS) v rokoch 2025 ï 2060 pri doterajġom rozsah u rekonġtrukcie SSC + rapídnou 
obnovou mostov  

 

Graf 37: Podiel  mostov vo zvl§ġtnom reģime na celkovom poļte mostov v rokoch 2025 ï 2060 pri doterajġom rozsah u 
rekonġtrukcie SSC + rapídnou obnovou mostov  
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Graf 38: Pomer mostov bez obmedzenia  na jeden most  s obmedzeniami v rokoch 2025 ï 2060 pri doterajġom rozsah u 
rekonġtrukcie SSC + rapídnou obnovou mostov  

 

Z priloģenĨch vizualiz§ci² vidno, ģe po zlome medzi rokmi 2028 ï 2032 nast§va opªŠ zhorġovanie stavu STS vo 
vġetkĨch ukazovateŎoch. Napriek tomu, ģe sa m¹ģe zdaŠ, ģe v roku 2060 by mohol byŠ celkovĨ stav mostov na 
Slovensku v lepġom stave, ako je v roku 2025, nie je to pravdou. Probl®mom je, ģe pri s¼ļasnom stave mostov, 
aj pokiaŎ by SSC nemusela vykon§vaŠ ¼drģbu a rekonġtrukcie mostov, ktor® by mal Koncesion§r vo svojom 
rozsahu ¼drģby, nedok§zala by dostaŠ zvyġn® mosty do poģadovan®ho stavu a n§rast mostov v STS VI a VII by 
nar§stol do hodn¹t, ktor® by mohli znamenaŠ kolaps cestnej siete. PodŎa vĨpoļtov uģ v roku 2048 by poļet mostov 
v havarijnom stave bol vyġġ² ako v roku 2024. V roku 2060 by bolo v havarijnom stave 176 mostov. Zdanlivý dobrý 
priebeh vġetkĨch kriviek je jednoznaļne sp¹sobenĨ veŎkĨm poļtom mostov vo veŎmi dobrom stave, o ktor® sa 
bude staraŠ Koncesion§r. 

2.3.10 Ideálny rozsah  rekonġtrukcie + rapídna obnova mostov  

Na základe predchádzajúcich analýz Poradcovia odpor¼ļaj¼ ide§lny scen§r rekonġtrukcie mostnej infraġtrukt¼ry 
ciest I. triedy. Tento scenár predpokladá obnovu 575 mostov formou rapídnej obnovy mostov, priļom zvyġn® 
mosty by boli priebeģne rekonġtruovan® SSC v ideálnom rozsahu.  

Rap²dna obnova bude realizovan§ rovnomerne v obdob² rokov 2028 aģ 2032, t. j. 115 mostov roļne. Poļas tohto 
obdobia SSC pokraļuje v realiz§cii rekonġtrukci² v doterajġom tempe 13 mostov roļne, vzhŎadom na limitovan® 
kapacity stavebného trhu a potrebu koordinácie obchádzkových trás. 

Po ukonļen² programu rap²dnej obnovy, teda od roku 2033, SSC prejde na ide§lny rozsah rekonġtrukci², 
predpokladajúci realizáciu 41 opr§v roļne. Prioritiz§cia rekonġtrukci² bude zaloģen§ na aktu§lnom technickom 
stave mostov, priļom prednostne bud¼ rekonġtruovan® mosty v najhorġom stave. Tempo 41 mostov roļne 
vych§dza z vĨpoļtov potrebnĨch na dosiahnutie cieŎov®ho stavu mostn®ho fondu, v ktorom sa v infraġtrukt¼re 
nenachádzajú mosty v triedach STS V a horġ²ch, do konca sledovaného obdobia (resp. Koncesnej lehoty). 

Mosty zrekonġtruovan® v r§mci tohto programu bud¼ po ukonļen² pr§c zaraden® do triedy STS I. Poļas trvania 
tridsaŠroļnej Koncesnej lehoty sa predpoklad§ ich degrad§cia maxim§lne po ¼roveŔ STS III, ktor§ bola stanoven§ 
ako minim§lny technickĨ stav poģadovanĨ pri spªtnom odovzdan² mostov verejn®mu sektoru. Poļas trvania 
Koncesnej lehoty s¼ tieto mosty mimo spr§vy SSC a ich technickĨ stav je vĨluļne v kompetencii Koncesionára. 

Mosty rekonġtruovan® SSC bud¼ rovnako po realiz§cii opravy zaraden® do triedy STS I. N§sledn§ degrad§cia 
technick®ho stavu tĨchto mostov je modelovan§ podŎa priemernĨch ļasov prechodu medzi jednotlivĨmi triedami 
STS, ako s¼ podrobne pop²san® v ļasti 2.3.4. 
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Graf 39: Priebeh degradaļnej krivky jednotlivĨch STS do roku 2060 pri ide§lnom rozsahu rekonġtrukcie + rap²dnou obnovou mostov 

 
 

Graf 40: Priebeh degradaļnej krivky (priemern® STS) v rokoch 2025 ï 2060 pri ideálnom rozsah u rekonġtrukcie + rap²dnou obnovou 
mostov  

 
V takomto scenári nastáva po skokovej zmene v rokoch 2028 ï 2032 plynul® zlepġovanie priemern®ho STS 
mostov.32 TakĨto vĨvoj zabezpeļ², ģe na konci sledovan®ho obdobia (rok 2060) bud¼ mosty na cest§ch I. triedy 
v dobrom technickom stave. 

 
32 Hodnota je informat²vna, keŅģe sa neber¼ do ¼vahy pr²padn® skokov® zmeny stavu mostov. Mosty realizované formou rapídnej obnovy 
mostov s¼ udrģiavan® maxim§lne v kategórii STS III. 
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Graf 41: Pomer  mostov vo zvl§ġtnom reģime na celkovom poļte mostov v rokoch 2025 ï 2060 pri ideálnom rozsah u rekonġtrukcie 
+ rapídnou obnovou mostov   

 
V roku 2059 by podŎa modelu mala nastaŠ situ§cia, kedy by sa na cest§ch I. triedy nemal nach§dzaŠ ģiaden most 
v kateg·rii STS V a horġie. Tento stav je moģn® povaģovaŠ za ide§lny a z§sadnĨ pre dostupnosŠ cestnej siete 
I. triedy na ¼zem² SR. Samozrejme s¼ moģn® individu§lne poruchy, ktorĨm je nemoģn® zabr§niŠ z dôvodu kolapsu 
mosta / vyġġej moci a podobne, ale to nem§ ģiaden vplyv na konġtatovanie uveden® vyġġie. 

Graf 42: Pomer mostov bez obmedzenia na jeden most  s obmedzeniami  v rokoch 2025 ï 2060 pri ideálnom rozsah u rekonġtrukcie 
+ rapídnou obnovou mostov  

 
V roku 2059 by mali byŠ vġetky mosty v STS IV a lepġie, ļo znamen§, ģe SSC by sa mohla venovaŠ priebeģne 
oprav§m mostov a ich ¼drģbe aj v niģġ²ch triedach, ļ²m predlģuje ich ģivotnosŠ a postupne zaļaŠ do svojej spr§vy 
preberaŠ aj mosty, ktor® boli rekonġtruovan® cez rapídnu obnovu mostov. V tomto pr²pade by malo byŠ pre SSC 
vykonateŎn® udrģiavaŠ vġetky mosty v stave lepġom ako je STS IV minim§lne v horizonte Ņalġ²ch pribliģne 20 
rokov, kedy zaļn¼ postupne prech§dzaŠ mosty rekonġtruovan® cez rapídnu obnovu mostov do horġ²ch 
technických stavov. 
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2.4 Porovnanie jednotlivých variantov a definovanie optimálneho stavu  

VzhŎadom k tomu, ģe absol¼tne ļ²sla mostov v jednotlivĨch kateg·ri§ch predikovan® do bud¼cnosti s¼ veŎmi 
informat²vne (posuny medzi jednotlivĨmi triedami o jeden stupeŔ, ļi uģ do lepġieho stavu, alebo do horġieho nie 
je moģn® odhadn¼Š ani v ļasovom horizonte jedného roka), na porovnanie bud¼ sl¼ģiŠ grafick® zobrazenia 
pomerov, z ktorĨch je moģn® zistiŠ trend jednotlivĨch variantov, ktor® d§vaj¼ hodnovernĨ podklad pre 
vyhodnotenie. 

2.4.1 Vyhodnotenie podŎa priemerov 

Graf 43: Porovnanie degradaļnĨch kriviek (priemern®ho STS) pri vġetkĨch variantoch 

 
Jedine verzia s realizáciou rapídnej obnovy mostov a zapojenia SSC prinesie zlepġenie v porovnan² so s¼ļasnĨm 
stavom. Verzia so zapojením SSC s tĨm, ģe bude realizovaŠ rekonġtrukcie v doterajġom rozsahu, má rastúcu 
tendenciu, ļiģe s najvªļġou pravdepodobnosŠou po sledovanom obdob² (pribliģne v roku 2076) sa dostane na 
dneġn¼ ¼roveŔ a bude sa naŅalej zhorġovaŠ.  

Za ide§lny stav cestnej siete povaģujú Poradcovia stav, keŅ priemern§ hodnota STS je pod ¼rovŔou III. Takýto 
stav by mal nastaŠ hneŅ po ukonļen² stavebnĨch pr§c na mostoch v rámci variantu ĂIdeálny rozsah rekonġtrukcie 
+ rapídna obnova mostovñ (v roku 2033). 
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2.4.2 Vyhodnotenie podŎa pomeru mostov vo zvl§ġtnom reģime 

Graf 44: Pomer mostov vo zvl§ġtnom reģime na celkovom poļte mostov medzi vġetkĨmi variantmi 

 
Z vizualiz§cie je jednoznaļn®, ģe v pr²pade ¼pln®ho ignorovania s¼ļasn®ho stavu mostov, respekt²ve pri tempe 
ich rekonġtrukcie, ako boli realizovan® poslednĨch 12 rokov, nastane v dohŎadnej dobe kolaps cestnej siete. 
PokiaŎ by bola rapídna obnova mostov realizovaná v definovanom rozsahu a SSC by pokraļovala v doterajġom 
nasaden², tieģ by nebolo moģn® hovoriŠ z dlhodob®ho hŎadiska o zlepġen². Stav mostov v STS VII by prudko 
narastal. 

Z pohŎadu tohto krit®ria sa d§ povaģovaŠ za zlomovú hodnotu 10,75. T§to hodnota ukazuje, ģe na cestnej sieti sa 
nachádza maximálne 10 % mostov v kategórii zlé, 5 % v kateg·rii veŎmi zl® a 0,5 % v kategórii havarijné. Jediný 
variant, ktorĨm je moģn® to dosiahnuŠ, je realizácia pomocou rapídnej obnovy mostov a zo strany SSC realizovaŠ 
priemerne 41 mostov roļne. V tomto pr²pade by bolo moģn® dosiahnuŠ ide§lny stav v roku 2047. 

Ideálna hodnota tohto kritéria je 0, ļo znamen§, ģe na ¼zem² Slovenska sa nebude nach§dzaŠ ani jeden most 
v STS V a horġie. Tento pr²pad by mal nastaŠ pribliģne v roku 2059. 

Z pohŎadu moģn®ho kolapsu cestnej siete povaģujú Poradcovia za kŎ¼ļov¼ hodnotu 50. Táto hodnota by 
znamenala, ģe 26 % mostov by bolo v zlom stave, 25 % vo veŎmi zlom a 10 % mostov v havarijnom stave. V 
pr²pade, ak by SSC pokraļovala v doterajġom tempe opr§v mostov, by tento stav mohol nastaŠ uģ v roku 2035. 
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2.4.3 Vyhodnotenie podŎa pomerov 

Graf 45: Porovnanie  pomerov mostov bez obmedzení na jeden most  s obmedzeniami pri vġetkĨch variantoch 

 
Za stav, ktorĨ je pre prev§dzku cestnej siete udrģateŎnĨ, je moģn® povaģovaŠ situ§ciu, keŅ na jeden most 
s obmedzeniami pripadajú minimálne 4 mosty v kateg·rii Ăbez obmedzeníñ. JedinĨ variant ako realizovaŠ tento 
stav je pomocou rapídnej obnovy mostov a cez nasadenie SSC na úrovni 41 mostov roļne. Tento stav by mal 
byŠ dosiahnutĨ v roku 2046. Ideálny prípad je v situ§cii, keŅ nebude ģiaden most v kategórii s obmedzeniami, 
ktorĨ by mal nastaŠ v roku 2059. Po tomto roku by mala SSC zvl§daŠ ¼drģbu vġetkĨch mostov v jej správe. 

Za stav cestnej siete blízky kolapsu povaģuj¼ Poradcovia situáciu, keŅ na jeden most v kateg·rii Ăbez obmedzeníñ 
bud¼ pripadaŠ 3 mosty Ăs obmedzeniamiñ. PodŎa modelu spr§vania by t§to situ§cia mohla nastaŠ pri rekonġtrukcii 
v rozsahu, ako je momentálne realizovaná SSC v roku 2034. 

2.4.4 Záver 

Na základe vyġġie uveden®ho je moģn® konġtatovaŠ, ģe bez nárazovej rapídnej obnovy  veŎk®ho poļtu mostov 
je reálny predpoklad , ģe v ļasovom horizonte 10 rokov m¹ģe d¹jsŠ ku kolapsu cestnej siete.  Je nevyhnutné 
v bl²zkom ļasovom horizonte rekonġtruovaŠ stovky mostov a z§roveŔ vĨrazne navĨġiŠ kapacity na strane SSC, 
ktor§ by zaļala rekonġtruovaŠ poļet mostov v n§sobne vªļġom rozsahu, ako doteraz.  
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2.5 Analýza dostupnosti  

2.5.1 Ļasov§ dostupnosŠ Projektu  

Ļasov§ dostupnosŠ Projektu predstavuje odhad ļasov®ho horizontu, v ktorom bud¼ vĨsledky realiz§cie ï v tomto 
pr²pade obnoven® a plne funkļn® mostn® objekty na cest§ch I. triedy vo vopred definovanom rozsahu ï reálne 
spr²stupnen® pouģ²vateŎom. Ide o parameter, ktorĨ nevyjadruje len technickĨ term²n dokonļenia stavebnĨch pr§c, 
ale aj moment, keŅ infraġtrukt¼ra zaļne poskytovaŠ pl§novan® pr²nosy: zvĨġenie bezpeļnosti prem§vky, 
zlepġenie plynulosti dopravy, odstránenie alebo zmiernenie obchádzkových trás a predŌģenie ģivotnosti mostnĨch 
konġtrukci². 

VĨznam ļasovej dostupnosti je dvojrozmernĨ: na jednej strane urļuje napŌŔanie strategickĨch cieŎov ġt§tu a 
n§vratnosŠ invest²ci², na druhej strane prin§ġa pouģ²vateŎom priamy pr²nos v podobe skorġej dostupnosti lepġej 
infraġtrukt¼ry, zlepġenie komfortu a bezpeļnosti cestovania, zn²ģenie ļasovĨch str§t a n§kladov na dopravu. 

 

Ļasov§ dostupnosŠ je ovplyvnen§ viacerĨmi faktormi, najmª: 

ƶ stupŔom pripravenosti Projektu, ktorĨ zahŘŔa technick¼ dokument§ciu, diagnostick® podklady a projektov® 
zámery; 

ƶ povoŎovac²mi procesmi vr§tane ¼zemn®ho a stavebn®ho konania ļi posudzovania vplyvov na ģivotn® 
prostredie; 

ƶ majetkovopr§vnymi ot§zkami, teda zabezpeļen²m trvalĨch a doļasnĨch pr§v k pozemkom; 

ƶ technickĨmi podmienkami, ako s¼ potreba geologickĨch prieskumov ļi rieġenie kol²zi² s inģinierskymi sieŠami, 

ƶ organizaļnou kapacitou verejn®ho sektora zabezpeļiŠ koordinovan¼ pr²pravu a n§sledn¼ realiz§ciu. 

SamotnĨ proces pr²pravy a realiz§cie je viacstupŔovĨ ï od pr²pravnej f§zy (povoŎovania, vysporiadania pozemkov, 
doplnenia technickej dokumentácie) cez výber Koncesionára aģ po samotn¼ realiz§ciu a n§sledn® uvedenie 
mostov do prev§dzky. Kaģd§ z tĨchto f§z m¹ģe maŠ vplyv na vĨsledn¼ ļasov¼ dostupnosŠ Projektu, preto je 
nevyhnutn® hodnotiŠ ich komplexne a s ohŎadom na rizik§ moģnĨch oneskoren². 

Z hŎadiska hodnotenia uskutoļniteŎnosti PPP projektov tak ļasov§ dostupnosŠ sl¼ģi ako ukazovateŎ realistickosti 
predpokladov o tom, kedy m¹ģu byŠ strategick® pr²nosy Projektu skutoļne dosiahnut®. 

2.5.1.1 S¼ļasn§ prax SSC a východiskový stav pripravenosti  

Ļasov§ dostupnosŠ Projektu je priamo závislá od východiskovej pripravenosti jednotlivých mostných objektov. 
Vġetky analyzovan® mostn® objekty sa v s¼ļasnosti nach§dzaj¼ pred zaļiatkom povoŎovac²ch procesov 
a vo vªļġine pr²padov bez vysporiadanĨch majetkovopr§vnych vzŠahov a bez projektovej dokument§cie 
v rozsahu potrebnom na VO a realizáciu . Z hŎadiska ļasovej dostupnosti to znamen§, ģe pred samotnou 
vĨstavbou je potrebn® absolvovaŠ celĨ komplex pr²pravnĨch krokov ï od MPV a dopracovania projektovej 
dokument§cie aģ po geologick® prieskumy a vydanie stavebnĨch povolen². 

Tieto ļinnosti dnes vo svojej r®ģii zabezpeļuje SSC ako správca ciest I. triedy. Okrem beģnej spr§vy a ¼drģby je 
SSC zodpovedn§ aj za pr²pravu vªļġ²ch investiļnĨch projektov, priļom nesie rozhoduj¼cu ļasŠ administrat²vnych 
a technickĨch procesov eġte pred samotnou realiz§ciou. Tento postup znamen§, ģe ļasovĨ r§mec 
ġtandardnĨch projektov  rekonġtrukcie mostov je do veŎkej miery urļenĨ schopnosŠou a kapacitou SSC 
zvl§dnuŠ administrat²vne a technick® procesy vo vlastnej r®ģii alebo s vyuģit²m externĨch zdrojov.  

Majetkovoprávny stav  

Vysporiadanie vlastn²ckych vzŠahov k pozemkom pod mostami a v ich okol² patr² k najkritickejġ²m faktorom 
ovplyvŔuj¼cim ļasov¼ dostupnosŠ, pretoģe bez ukonļen®ho MPV nie je moģn® zaļaŠ stavaŠ ani odovzdaŠ 
stavenisko Koncesionárovi. Hoci cesty I. triedy a mostné objekty na nich m¹ģu byŠ podŎa Cestn®ho z§kona len 
vo vlastn²ctve ġt§tu, samotn® pozemky patria ļasto inĨm subjektom od samospr§v po s¼kromn® osoby ļi 
spr§vcov vodnĨch tokov. To znamen§, ģe pri rekonġtrukcii je potrebn® maŠ zabezpeļen® jednak trval® pr§va k 
pozemkom, na ktorých je most postavený, a jednak doļasnĨ pr²stup k pozemkom vyuģ²vanĨm poļas vĨstavby ļi 
¼drģby (detailná právna analýza problematiky MPV v ļasti 4.1.2.1).  

V r§mci tohto procesu mus² SSC pripraviŠ geometrick® pl§ny, znaleck® posudky pre stanovenie k¼pnej 
ceny/náhrady za vecné bremeno, zmluvn¼ dokument§ciu a rokovaŠ s vlastn²kmi, pr²padne viesŠ vyvlastŔovacie 
konanie. Ļasov§ n§roļnosŠ tohto procesu je veŎmi variabiln§. V jednoduchĨch pr²padoch, keŅ je vlastn²cka 
ġtrukt¼ra jasn§ a vlastn²ci spolupracuj¼, m¹ģe byŠ ukonļenĨ do 6 ï 9 mesiacov. V komplikovaných situáciách, 
napr²klad pri neukonļenĨch dediļskĨch konaniach, nezn§mych vlastn²koch alebo pri vlastn²koch, ktorí cielene 
predlģuj¼ rokovania, sa proces m¹ģe predŌģiŠ aj na niekoŎko rokov. Kapacitn® moģnosti SSC z§roveŔ predstavuj¼ 
objekt²vny limit. PodŎa sk¼senost² organiz§cie zvl§dne jeden pracovn²k majetkovoprávne vysporiadaŠ pribliģne 10 
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ï 12 mostov roļne. So ġiestimi pracovn²kmi vyļlenenĨmi na t¼to agendu (k j¼nu 2025) to znamen§ pribliģne 60 ï 
70 mostov roļne. Ide vġak iba o orientaļn¼ kapacitu, re§lne tempo je urļovan® kombin§ciou internĨch zdrojov a 
postoja vlastn²kov. Pri stovk§ch mostov v nevyhovuj¼com stave preto s¼ļasn® nastavenie nedok§ģe pokryŠ 
potreby v kr§tkom ļasovom horizonte. MPV tak predstavuje z§sadn® ¼zke hrdlo ļasovej dostupnosti a tempo 
rieġenia vlastn²ckych vzŠahov priamo determinuje, koŎko rekonġtrukci² m¹ģe byŠ spustených v danom roku. Bez 
posilnenia person§lnych a odbornĨch kapac²t, ļi uģ vlastnĨmi zdrojmi, alebo zapojen²m externĨch geodetov, 
právnikov a znalcov, bude ļasov§ dostupnosŠ Projektu limitovan§ pr§ve schopnosŠou ġt§tu zvl§daŠ 
majetkovopr§vne procesy v dostatoļnom rozsahu. 

Projektovanie a t echnická dokumentácia  

SSC m§ na starosti aj proces projektovania a zabezpeļenie technickej dokument§cie potrebnej pre ¼zemn® a 
stavebné povolenia. Ide o rozsiahlu agendu, ktor§ zahŘŔa koordin§ciu a kontrolu projektovĨch pr§c, zaraŅovanie 
stavieb do pl§nu pr²pravy a vĨstavby, dohŎad nad dodrģiavan²m technickĨch predpisov a noriem a posudzovanie 
technickĨch rieġen² mostnĨch objektov ļi s¼visiacich investícií.  

V s¼ļasnosti SSC disponuje iba vĨsledkami pravidelnĨch hlavnĨch a beģnĨch prehliadok mostov, ktoré sú vedené 
v informaļnom syst®me mostov. Tieto prehliadky poskytuj¼ z§kladnĨ obraz o technickom stave konġtrukcie: 
identifikuj¼ poruchy, poġkodenia a celkov¼ funkļnosŠ nosnĨch prvkov, op¹r, povrchov a vybavenia. Sl¼ģia 
predovġetkĨm na priebeģn® monitorovanie a urļovanie prior²t ¼drģby, nie vġak ako podklad pre spracovanie 
projektovej dokumentácie. Plnohodnotn§ projektov§ dokument§cia potrebn§ na realiz§ciu rekonġtrukcie, teda 
technick§ spr§va, vĨkresov§ ļasŠ (p¹dorysy, pozdŌģne a prieļne rezy), konġtrukļn® detaily ļi n§vrhy rieġen², dnes 
k vªļġine analyzovanĨch objektov chĨba. Neexistuj¼ ani aktu§lne geologick® prieskumy, ktoré by poskytli údaje 
o zakladan² mostov alebo o rizik§ch spojenĨch s podloģ²m. Tento nedostatok znamen§, ģe kaģdĨ bud¼ci 
zhotoviteŎ vstupuje do procesu s obmedzenĨmi inform§ciami a nesie zvĨġen¼ mieru technick®ho rizika. V praxi to 
zvyġuje pravdepodobnosŠ, ģe poļas vĨstavby d¹jde k odhaleniu nepredv²danĨch skutoļnost², ļo m¹ģe viesŠ k 
prestojom, navĨġeniu n§kladov alebo predŌģeniu harmonogramu. 

PodŎa vlastn®ho odhadu, SSC pri s¼ļasnom internom nastaven² oddelenia Investiļnej vĨstavby a spr§vy ciest a 
s vyuģit²m externĨch zdrojov dok§ģe roļne pripraviŠ pribliģne 40 ï 50 mostnĨch projektov. Poļas konzult§ci² vġak 
SSC zd¹raznilo, ģe vĨkonnosŠ nemoģno hodnotiŠ len podŎa poļtu mostov, ale najmª podŎa ich plochy a technickej 
n§roļnosti. Rozhodujúcimi sú najmª rozsah rekonġtrukcie (vrchná / spodná stavba), typ existujúcej konġtrukcie, 
rozpätie, existencia obchádzkových trás a dopravné obmedzenia.  

PovoŎovacie procesy 

Rekonġtrukcia mostov podlieha viacerĨm legislat²vnym postupom, od ¼zemn®ho a stavebn®ho konania aģ po 
posudzovanie vplyvov na ģivotn® prostredie (EIA), ak to vyģaduje rozsah z§sahu. Vġetky mostn® objekty zahrnut® 
do tejto Ġt¼die sa v s¼ļasnosti nach§dzaj¼ pred zaļiatkom tĨchto konan², ļo znamen§, ģe povoŎovacia f§za bude 
tvoriŠ vĨznamn¼ ļasŠ pr²pravn®ho obdobia. Tieto procesy s¼ ļasovo n§roļn® a ich dŌģka je podmienen§ viacerĨmi 
faktormi. KŎ¼ļov§ je ¼plnosŠ a kvalita dokument§cie. Ak podklady nie s¼ dostatoļn®, konania sa ļasto preruġuj¼ 
alebo predlģuj¼ v d¹sledku doplŔovania ¼dajov. VĨznamnĨ vplyv m§ aj zapojenie verejnosti, odbornĨch 
organiz§ci² a dotknutĨch org§nov ġt§tnej spr§vy, ktor® m¹ģu do procesu vn§ġaŠ nov® pripomienky a poģiadavky. 

NezanedbateŎn¼ ¼lohu zohr§va aj kapacita samotnĨch povoŎovac²ch org§nov. Vysok§ z§Šaģ a veŎkĨ poļet 
paralelne posudzovanĨch projektov sa prejavuje predlģovan²m rozhodovac²ch leh¹t, zatiaŎ ļo dostatoļn® 
person§lne a odborn® kapacity m¹ģu priebeh konan² zrĨchliŠ. V koneļnom d¹sledku je ļasov§ dostupnosŠ 
Projektu vĨznamne ovplyvnen§ pr§ve povoŎovac²mi procesmi, ktorĨch priebeh nie je plne predv²dateŎnĨ a m¹ģe 
sa vĨrazne l²ġiŠ podŎa charakteru a rozsahu rekonġtrukcie jednotlivĨch mostov. 

ńalġie faktory s vplyvom na ļasovĨ r§mec: 

Okrem majetkovopr§vnych a povoŎovac²ch procesov SSC poukazuje aj na extern® faktory, ktor® ovplyvŔuj¼ 
ļasovĨ r§mec pr²pravy: 

ƶ administrat²vne prieŠahy: konania pred org§nmi verejnej spr§vy sa m¹ģu predlģovaŠ v d¹sledku vysok®ho 
poļtu paralelne posudzovanĨch projektov; 

ƶ sez·nnosŠ stavebnĨch pr§c: vªļġina most§rskych pr§c je limitovan§ poveternostnĨmi podmienkami, najmª 
zimnĨm obdob²m. Ak sa povoŎovacie konania alebo VO natiahnu, re§lna realiz§cia sa ļasto odklad§ aģ na 
nasledujúcu stavebnú sezónu; 

ƶ rozpoļtov® obmedzenia: aj keŅ priamo nes¼visia s technickou pr²pravou, dostupnosŠ ġt§tneho financovania 
ļasto urļuje tempo a rozsah pr§c. Ak rozpoļtov® krytie nie je zabezpeļen®, projekt sa oneskoruje alebo 
rozkladá do viacerých etáp; 

ƶ kol²zie s inģinierskymi sieŠami: mosty s¼ ļasto vyuģ²van® ako nosiļe veden² elektriny, plynu alebo 
telekomunikaļnĨch k§blov, ļo si pri rekonġtrukci§ch vyģaduje prekl§dky alebo dodatoļn® technick® rieġenia; 
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ƶ VO: SSC uv§dza, ģe pri z§kazk§ch s n²zkou hodnotou sa ļasto prihl§si m§lo uch§dzaļov alebo nikto. Pre 
vªļġie firmy nie s¼ tieto tendre atrakt²vne, menġ² lok§lni hr§ļi zas ļasto nemaj¼ kapacitu zvl§dnuŠ technicky 
n§roļn® rekonġtrukcie. N§sledkom je riziko opakovan®ho vyhlasovania s¼Šaģ² a zdrģanie harmonogramu. 

2.5.1.2 Hrubý projektový harmonogram  

ĻasovĨ harmonogram Projektu urļuje z§kladn® etapy a ļasovĨ r§mec potrebnĨ pre naplnenie jeho ciele ï teda 
zabezpeļiŠ, aby sa mosty po obnove stali bezpeļnou a plne funkļnou s¼ļasŠou cestnej siete. 

Pri zostavovaní harmonogramu sa vychádza z aktuálneho stavu pripravenosti Projektu. KeŅģe analyzované 
mostné objekty sú aktuálne pred zaļiatkom povoŎovac²ch procesov a vªļġina z nich nemá vysporiadan é 
majetkovoprávn e vzŠahy ļi projektov ú dokumentáci u, pred samotnou vĨstavbou je nevyhnutn® absolvovaŠ 
celý rad prípravných krokov. Tieto kroky sú do veŎkej miery spoloļn® pre kaģdĨ sp¹sob realiz§cie ï ļi uģ tradiļnĨm 
modelom verejného sektora alebo formou PPP. Rozdiel v prípade realiz§cie formou PPP spoļ²va najmª 
v prenose zodpovednosti za voŎbu technick®ho rieġenia, pr²pravu projektovej dokument§cie a získanie 
potrebných povolení na Koncesionára. 

TabuŎka 24: PredbeģnĨ hrubý harmonogram hlavných fáz Projektu  

Fáza Kroky  
Odhadované trvanie  
v prípade realizácie 
formou PPP  

Poznámka  

1. Prípravná fáza 
pred VO 

MPV pozemkov, spracovanie základnej technickej 
dokumentácie, prípadné doplnenie diagnostiky a 
geologickĨch prieskumov, zabezpeļenie podkladov 
pre VO 

15 mesiacov  
(technická príprava) + 
paralelne MPV cca 24 
mesiacov 

Najrizikovejġia f§za, tempo 
urļen® kapacitami SSC 
(prípadne externe) a priebehom 
MPV 

2. VO Vyhl§senie s¼Šaģe, posudzovanie ģiadost², 
rokovania / dial·g s uch§dzaļmi, predloģenie a 
vyhodnotenie ponúk, podpis Koncesnej zmluvy 

18 ï 21 mesiacov Paralelne s prípravnou fázou 

3. Predrealizaļn§ 
príprava  

Spracovanie realizaļnej dokument§cie, 
zabezpeļenie povolen², pr²prava staven²sk, 
mobilizácia kapacít, koordinácia s dotknutými 
subjektmi 

12 mesiacov 
 

4. Realizácia  Obnova mostov po stavebných úsekoch; priebeh 
ovplyvŔuje rozsah Projektu, kapacity 
Koncesionára, klimatické podmienky a 
technologické riziká 

V závislosti od rozsahu 
Projektu  

Kombinácia paralelnej a 
postupnej realizácie; uvádzanie 
¼sekov do prev§dzky priebeģne 

5. Prevádzka a 
¼drģba 

Uvedenie mostov do uģ²vania, ich spr§va a ¼drģba 
podŎa stanovenĨch ġtandardov 

30+ rokov V PSC zodpovedá SSC, v PPP 
Koncesionár  

 Zdroj: Vypracované Poradcami 

Prípravná fáza   

Praktick® sk¼senosti s obdobnĨmi projektmi ukazuj¼, ģe od spustenia pr²pravy po zaļiatok realiz§cie nemoģno 
oļak§vaŠ kratġ² horizont neģ 2 ï 3 roky. Tento horizont odr§ģa najmª ļasov¼ n§roļnosŠ MPV a povoŎovac²ch 
procesov, ktoré v praxi tvoria úzke hrdlá harmonogramu. Najviac ļasu si vyģaduje MPV pozemkov a povoŎovacie 
procesy, ktor® s¼ ļasto citliv® na kapacitn® limity verejnej spr§vy a ochotu vlastn²kov spolupracovaŠ. Aj v 
optim§lnych pr²padoch je ich priebeh administrat²vne n§roļnĨ a podlieha z§konom stanovenĨm lehot§m. VO je 
zo svojej podstaty podobne ļasovo n§roļn®, jeho ġtrukt¼ra mus² zabezpeļiŠ transparentnosŠ a hospod§rsku 
s¼Šaģ, ļo si vyģaduje viacstupŔovĨ proces so z§konom definovanĨmi lehotami a moģnosŠou predŌģenia v pr²pade 
námietok. Následná pred-realizaļn§ pr²prava a mobiliz§cia preveruje kvalitu predch§dzaj¼cej pr§ce: kaģdĨ 
nedostatok v dokument§cii, povoleniach alebo koordin§cii s inģinierskymi sieŠami sa v tejto f§ze premieta do 
odkladu zaļiatku vĨstavby. 

Realizaļn§ f§za  

DŌģka samotnej rekonġtrukcie mostov je determinovan§ poļtom a rozsahom rekonġtruovanĨch objektov, 
technickou n§roļnosŠou z§sahov a sp¹sobom organiz§cie vĨstavby. Pri vªļġ²ch projektoch je vhodn® kombinovaŠ 
paralelný prístup, kde ļasŠ objektov sa obnovuje s¼ļasne, aby sa dosiahli skorġie pr²nosy pre dopravu, in® 
nasleduj¼ aģ po dokonļen² pr²pravnĨch alebo technologicky zloģitejġ²ch ¼sekov. 

VĨznamn¼ ¼lohu vġak zohr§vaj¼ aj extern® faktory. Medzi najd¹leģitejġie patria klimatick® podmienky a sez·nnosŠ 
stavebnĨch pr§c, keŅģe mnoh® most§rske ļinnosti nie je moģn® vykon§vaŠ celoroļne. ńalġ²m faktorom je 
dostupnosŠ stavebnĨch kapac²t, teda kvalifikovanej pracovnej sily, stavebnĨch materi§lov alebo ġpecializovanej 
techniky. KaģdĨ deficit alebo oneskorenie v dod§vkach sa priamo premieta do harmonogramu. NezanedbateŎn® 
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s¼ aj technologick® rizik§, ako odhalenie skrytĨch konġtrukļnĨch por¼ch alebo nepredv²danĨch geologickĨch 
podmienok, ktor® si m¹ģu vyģiadaŠ zmenu projektov®ho rieġenia. 

KŎ¼ļovĨm rozdielom medzi modelmi PPP a PSC je sp¹sob organiz§cie pr§c a prenos riz²k. V pr²pade PSC funguje 
SSC prevaģne reakt²vne ï kapacity sa mobilizuj¼ aģ po pridelen² rozpoļtovĨch zdrojov, projekty sa rieġia 
izolovane a bez systematického bal²ļkovania. Rekonġtrukcie preto prebiehaj¼ postupne, v menġ²ch objemoch, s 
obmedzenou moģnosŠou paralelnej realizácie a vyġġou n§chylnosŠou na ļasov® sklzy. Vªļġinu riz²k nesie verejnĨ 
sektor, ktorĨ sa pripravuje ad hoc a reaguje na vzniknut® probl®my, ļo vedie k niģġej efektivite a dlhġ²m 
harmonogramom. 

Naopak, PPP model pracuje s uceleným balíkom mostov, ktorý Koncesionár realizuje ako projektový celok. 
Motivácia Koncesionára je odliġn§ ï oneskorenie má priamy vplyv na jeho cash-flow a platby za dostupnosŠ. 
Preto organizuje pr§ce paralelne na viacerĨch objektoch, akt²vne riadi dod§vateŎsk® reŠazce a efekt²vnejġie 
mobilizuje pracovn¼ silu, techniku a organizaļn® zdroje. VĨsledkom je vyġġia efektivita a rĨchlejġ² priebeh 
realizácie. 

Prevádzková fáza  

Po dokonļen² stavebnĨch pr§c s¼ mosty postupne uv§dzan® do prev§dzky. V tejto etape sa zaļ²naj¼ napŌŔaŠ 
strategické ciele Projektu ï zvĨġenie bezpeļnosti, plynulosti dopravy a predŌģenie ģivotnosti infraġtrukt¼ry. Pre 
verejnosŠ predstavuje pr§ve t§to f§za skutoļn¼ ļasov¼ dostupnosŠ Projektu, pretoģe vĨsledky sa st§vaj¼ priamo 
vyuģiteŎnĨmi. 

Rozdiel medzi modelmi je vĨraznĨ najmª v prenose riz²k. Pri tradiļnom PSC modeli zost§va zodpovednosŠ za 
¼drģbu a prev§dzku v plnej miere na SSC. VerejnĨ sektor nesie riziko, ģe nedostatok finanļnĨch zdrojov alebo 
kapac²t povedie k odkladaniu ¼drģby, ļo m¹ģe zniģovaŠ dostupnosŠ a kvalitu sluģieb. V pr²pade PPP modelu s¼ 
tieto riziká prenesené na Koncesionára, ktorý je viazanĨ zmluvne stanovenĨmi vĨkonnostnĨmi ġtandardmi a kaģdĨ 
vĨpadok alebo zn²ģenie kvality sluģby sa okamģite premieta do mechanizmu platieb za dostupnosŠ. Tento 
finanļnĨ tlak vytv§ra priamu motiv§ciu zabezpeļiŠ, aby boli mosty dlhodobo udrģiavan® v prev§dzkyschopnom 
stave a aby ļasov§ dostupnosŠ nebola ohrozen§ ani poļas desiatok rokov ģivotn®ho cyklu Projektu. 

Z§ver ļasovej dostupnosti 

AnalĨza ukazuje, ģe ļasov§ dostupnosŠ Projektu je determinovan§ najmª kvalitou pr²pravy a schopnosŠou 
zvl§dnuŠ kritick® ¼zke hrdl§: MPV, dopracovanie technickej dokument§cie a povoŎovacie procesy. Priebeh 
a rĨchlosŠ samotnej realizácie závisí od kvality prípravy, zvolen®ho rieġenia (postupn§ alebo paraleln§ 
rekonġtrukcia), kapac²t zhotoviteŎa, efektívnosti organizácie prác a schopnosti riadiŠ rizik§. Rozdiel medzi modelmi 
spoļ²va predovġetkĨm v prenose riz²k: zatiaŎ ļo verejnĨ sektor je pri tradiļnom modeli vystavenĨ priamym 
d¹sledkom zdrģan² a obmedzenĨch kapac²t, PPP model vytv§ra finanļn® a zmluvn® stimuly pre Koncesionára, 
aby zabezpeļil rĨchlejġiu a dlhodobo udrģateŎn¼ dostupnosŠ. V koneļnom d¹sledku tak rozhodujúca nie je len 
samotn§ dŌģka jednotlivĨch f§z, ale aj sp¹sob ich riadenia a rozdelenie zodpovednost², ktor® urļ², kedy a 
v akej kvalite sa strategické prínosy Projektu premietnu do praxe.   
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2.5.2 Finanļn§ dostupnosŠ realiz§cie Projektu 

Financovanie ak®hokoŎvek rozsiahleho verejn®ho investiļn®ho z§meru, najmª v oblasti dopravnej infraġtrukt¼ry, 
je nevyhnutne determinovan® rozpoļtovou situ§ciou verejnej spr§vy a dostupnosŠou externĨch zdrojov. Projekt 
obnovy mostov na cestách I. triedy, ktor®ho rozsah zahŘŔa stovky objektov v r¹znom technickom stave, 
predstavuje investiļne mimoriadne n§roļnĨ z§mer vzhŎadom na vysoký objem potrebnĨch finanļnĨch 
prostriedkov, technick¼ a logistick¼ komplexnosŠ pr²pravy. S¼ļasne ide o segment infraġtrukt¼ry, ktorý bol 
dlhodobo podfinancovaný, ļo viedlo k akumul§cii investiļn®ho dlhu a zhorġeniu technick®ho stavu mnohĨch 
objektov do kritickej ¼rovne. V tomto kontexte je nevyhnutn® vyhodnotiŠ, ļi a v akom rozsahu s¼ dostupn® verejn® 
zdroje schopn® pokryŠ poģadovan® investiļn® n§klady a ak® s¼ moģnosti ich doplnenia alebo nahradenia inĨmi 
formami financovania. 

Táto kapitola je venovaná systematickému zmapovaniu potenciálnych zdrojov financovania Projektu a analýze 
ich moģnost² uplatnenia. Zameriava sa na vyhodnotenie: 

ƶ Objemu, ġtrukt¼ry a vĨvoja vĨdavkov ġt§tneho rozpoļtu s dôrazom na výdavkové limity stanovené 
Vl§dou SR, a ich vplyv na nov® investiļn® projekty v rezorte dopravy; 

ƶ Rozpoļtovej kapacity MD SR a SSC a ich moģnost² flexibilne reagovaŠ na nov® investiļn® priority; 

ƶ Zdroje financovania z fondov EÚ , vr§tane analĨzy opr§vnenosti, dostupnosti a ļasov®ho obmedzenia 
ļerpania prostriedkov z Programu Slovensko, Pl§nu obnovy, CEF a inĨch mechanizmov. 

Kaģd§ z tĨchto moģnost² m§ svoje ġpecifik§ z hŎadiska pr²stupnosti, rozpoļtov®ho vplyvu, ļasovej flexibility, 
legislat²vnych a inġtitucion§lnych poģiadaviek, ļi z pohŎadu dopadu na verejný dlh. T§to kapitola preto nesl¼ģi len 
ako prehŎad moģnost², ale najmª ako r§mec pre kvalifikovan® rozhodovanie o tom, akĨm sp¹sobom moģno 
Projekt zrealizovaŠ tak, aby bol finanļne uskutoļniteŎnĨ, realistickĨ z hŎadiska implement§cie a udrģateŎnĨ z 
hŎadiska verejného rozpoļtu. 

2.5.2.1 RozpoļtovĨ r§mec verejnej spr§vy 

Rozpoļtov® moģnosti verejnej spr§vy predstavuj¼ z§kladnĨ r§mec pre akĨkoŎvek verejne financovanĨ investiļnĨ 
projekt. Ich nastavenie priamo ovplyvŔuje rozsah moģnĨch rozvojovĨch aktiv²t v jednotlivĨch rezortoch a 
sektoroch. SR zostavuje rozpoļet v trojroļnom cykle (r, r+1, r+2), priļom z§vªznĨ je len prvĨ rozpoļtovĨ rok a 
Ņalġie dva s¼ vĨhŎadov®.33 V s¼ļasnosti vġak do tohto ġtandardn®ho r§mca vĨrazne zasahuje zvĨġenĨ tlak na 
konsolidáciu verejných financií. 

Aktu§lne platnĨ rozpoļet verejnej spr§vy na roky 2025 aģ 2027 bol schv§lenĨ vl§dou 15. okt·bra 202434 a bol 
pripravenĨ uģ v s¼lade s reformovanĨmi pravidlami rozpoļtovej zodpovednosti a n§rodnĨm fiġk§lno-ġtruktur§lnym 
pl§nom. Ide z§roveŔ o prvĨ rozpoļet, ktorĨ operuje s tzv. vĨdavkovĨmi limitmi ï záväznými hornými hranicami 
verejných výdavkov zakotvenými v Z§kone o rozpoļtovĨch pravidl§ch. Tieto limity definuj¼ maxim§lne pr²pustn® 
vĨdavky verejnej spr§vy a vytv§raj¼ tvrdĨ rozpoļtovĨ strop na cel® trojroļn® obdobie, ktorĨ plat² naprieļ vġetkĨmi 
kapitolami (vr§tane dopravy), ļ²m de facto znemoģŔuj¼ dodatoļn® navyġovanie vĨdavkov, ak neexistuje explicitn§ 
¼prava inde v rozpoļte. 

CieŎom tohto r§mca je n§vrat k udrģateŎn®mu hospod§reniu a postupn® zn²ģenie deficitu verejnej spr§vy pod 
hranicu 3 % HDP, ļo je podmienkou plnenia tzv. MaastrichtskĨch krit®ri², ktor® s¼ z§vªzn® pre Eur·psku menov¼ 
¼niu. S¼ļasne by mal hrubĨ dlh verejnej spr§vy zostaŠ pod ¼stavne stanovenĨm limitom 60 % HDP. V prípade 
jeho prekroļenia vstupuj¼ do platnosti fiġk§lne sankcie a rozpoļtov® mechanizmy, ktor® Ņalej zniģuj¼ flexibilitu 
rozpoļtov®ho hospod§renia ġt§tu. 

PrehŎad z§kladnĨch fiġk§lnych ukazovateŎov verejnej spr§vy: 

TabuŎka 25: Rozpoļet verejnej spr§vy SR v metodike ESA 2010 

  2022 S 2023 S 2024 S 2025 OR 2026 NR 2027 NR 

Príjmy VS  mil. EUR 44 655 52 843 54 807 59 798 62 122 63 237 

Výdavky VS  mil. EUR 46 491 58 853 61 714 66 850 68 251 70 646 

Schodok VS  mil. EUR - 1 836  - 6 010 - 6 907 - 7 052 - 6 128 - 7 409 

HDP mil. EUR 110 046 123 833 130 985 136 475 142 887 148 527 

Schodok VS  % HDP - 1,7 - 4,9 - 5,3 - 5,2 - 4,3 - 5,0 

Hrubý dlh VS  mil. EUR 63 499 68 896 77 648 84 348 92 201 100 825 

 
33 Z§kladnĨ r§mec pre tvorbu rozpoļtu verejnej spr§vy.  
34 N§vrh rozpoļtov®ho pl§nu SR na rok 2025. Dostupné online: https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/30073/1 

https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/30073/1
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  2022 S 2023 S 2024 S 2025 OR 2026 NR 2027 NR 

Hrubý dlh VS  % HDP 57,7 55,6 59,3 61,8 64,5 67,9 

Limit verejných 
výdavkov 35 

mil. EUR n/a n/a n/a 61 143 62 093 63 071 

Zdroj: MF SR, RRZ, ĠĐ SR, Rozpoļet verejnej spr§vy na roky 2025 ï 2027, Dostupné online: 
https://hsr.rokovania.sk/data/att/186281_subor.pdf?csrt=10068412893818307475 
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.rrz.sk%2Fwp-
content%2Fuploads%2F2022%2F11%2Ffiskal_DB_data.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK 

Z ¼dajov rozpoļtu verejnej správy (TabuŎka 25) je zrejm®, ģe vĨdavky v roku 2025 presiahnu ¼roveŔ 66,9 mld. 
EUR, priļom vĨdavkov® limity pre danĨ rok s¼ stanoven® na ¼rovni pribliģne 61,1 mld. EUR. To znamen§, ģe uģ 
aktu§lne pl§novan® vĨdavky prekraļuj¼ limit o takmer 6,0 mld. EUR. To je rozdiel, ktorĨ bude musieŠ byŠ rieġenĨ 
dodatoļnĨmi opatreniami, napr²klad formou vĨdavkovĨch ġkrtov. V nasleduj¼cich rokoch sa oļak§va podobn§ 
situ§cia: vĨdavky bud¼ opakovane presahovaŠ limit a ich dodrģanie si vyģiada dodatoļn® konsolidaļn® opatrenia. 
CelkovĨ schodok verejnej spr§vy m§ klesn¼Š z 5,3 % HDP v roku 2024 na 5,0 % HDP v roku 2027. 

Na strane vĨdavkov plat², ģe nové verejné investície sa dnes plánujú v prostredí prísnej konsolidácie a podliehajú 
mechanizmom hodnotenia návratnosti a pripravenosti (tzv. princíp nulov®ho ġtartovacieho rozpoļtu alebo Ăzero-
based budgetingñ zavedenĨ od roku 2021). Tento pr²stup znamen§, ģe kaģdĨ investiļnĨ projekt sa posudzuje 
nanovo, bez automatick®ho pokraļovania financovania z predch§dzaj¼cich obdob² a do rozpoļtu sa dostan¼ iba 
projekty s dostatoļnĨm od¹vodnen²m 36. V kombinácii s pevnými výdavkovými limitmi to vytvára situáciu, v ktorej 
absentuje predv²dateŎnĨ r§mec pre viacroļn® programy, ako je systematická obnova mostov na cestách I. triedy. 
Nejde teda o to, ģe by sa invest²cie princ²pom nulov®ho ġtartovacieho rozpoļtu vyluļovali, ale ģe v prostred² 
napªtĨch verejnĨch financi² a konsolidaļnĨch opatren² tento syst®m prakticky sŠaģuje presadenie veŎkĨch, 
viacroļnĨch projektov bez alternat²vnych zdrojov financovania. Z pohŎadu Projektu je d¹leģit®, ģe vĨdavkov® limity 
platia agreg§tne a striktne pre vġetky vĨdavky verejnej spr§vy, vrátane kapitoly MD SR a rozpoļtu SSC. Výnimky 
s¼ moģn® iba v pr²pade vĨdavkov mimo limitu (napr. spolufinancovanie EĐ projektov), avġak Projekt bez 
konkrétneho napojenia na eurofondy takouto výnimkou nie je. 

V roku 2024 navyġe Vl§da SR prijala konsolidaļnĨ bal²k v objeme 2,7 mld. EUR, ktorĨ zn²ģil man®vrovac² priestor 
pre vġetky nov® rozpoļtov® iniciat²vy.37 Tento bal²k kombinoval opatrenia na strane pr²jmov (napr. zvĨġenie DPH 
na 23 %, zdanenie finanļnĨch transakci², vyġġia daŔ z pr²jmov PO) a na strane vĨdavkov (napr. pozastavenie 
rodiļovsk®ho d¹chodku, obmedzenie rastu miezd vo verejnej sf®re). VĨsledkom je vysoko rigidnĨ rozpoļtovĨ 
r§mec, v ktorom kaģd® nov® investiļn® opatrenie mus² byŠ vyv§ģen® zn²ģen²m vĨdavkov v inej oblasti alebo 
nájdením alternatívneho financovania mimo limitu. 

Rozpoļtov§ realita tak jasne ukazuje, ģe: 

ƶ v r§mci vĨdavkov verejnej spr§vy neexistuje dodatoļnĨ, voŎnĨ priestor na zaļatie nov®ho rozsiahleho 
investiļn®ho programu obnovy mostov v objeme rádovo 500 mil. ï 1 mld. EUR v krátkodobom horizonte 
(2025 ï 2027); 

ƶ ani strednodobĨ vĨhŎad neposkytuje pozit²vny sign§l: schodok verejnej spr§vy zost§va v roku 2027 st§le na 
úrovni 5,0 % HDP, hrubý dlh rastie a smeruje nad hranicu 65 % HDP, ļo prekraļuje ¼stavne definovanĨ strop 
(60 % HDP) a aktivuje sankļn® mechanizmy podŎa Z§kona o rozpoļtovej zodpovednosti; 

ƶ pr²prava a financovanie Projektu si preto vyģaduje uvaģovanie nad r§mec tradiļn®ho rozpoļtov®ho 
mechanizmu, teda prostredníctvom doplnkových alebo alternatívnych zdrojov financovania (napr. PPP, alebo 
kombinácia s fondmi EÚ). 

Z pohŎadu udrģania fiġk§lnej discipl²ny a naplnenia z§vªzkov SR moģno konġtatovaŠ, ģe verejnĨ rozpoļet ako 
samostatnĨ zdroj nie je za s¼ļasnĨch podmienok sp¹sobilĨ pokryŠ potreby rozsiahlej a rapídnej obnovy mostných 
objektov bez vĨrazn®ho dopadu na rozpoļtov¼ udrģateŎnosŠ. 

Je pritom d¹leģit® zd¹razniŠ, ģe aj v pr²pade zvolenia modelu PPP sa Projekt premietne do verejných financií, 
najmä prostredníctvom budúcich platieb za dostupnosŠ. VzhŎadom na rozsah Projektu ide o pravidelný záväzok 
v dlhodobom horizonte s materiálnym fiġk§lnym dopadom. 

2.5.2.2 Rozpoļet MD SR 

Rozpoļtov§ kapitola MD SR predstavuje z§kladnĨ n§stroj ġt§tu na realiz§ciu dopravnej politiky a je z§roveŔ 
jednou z najviac kapit§lovo n§roļnĨch rozpoļtovĨch kapitol verejnej spr§vy. Finanļn® prostriedky alokovan® v 

 
35 Schv§lenĨ limit verejnĨch vĨdavkov v metodike ESA 2010 uznesen²m N§rodnej rady Slovenskej republiky ļ. 699 z 3. decembra 2024. 
Dostupné online: https://www.nrsr.sk/web/Dynamic/DocumentPreview.aspx?DocID=554182  
36 Metodika prípravy a hodnotenia investiļnĨch projektov, ĐHP. Dostupn® online: 
https://analyzy.gov.sk/files/archiv/88/21621_material_hlasovanie.pdf  
37 N§vrh konsolidaļnĨch opatren² na rok 2024, MF SR. Dostupn® online: https://www.mfsr.sk/sk/media/tlacove-spravy/navrh-
konsolidacnych-opatreni-rok-2024.html  

https://hsr.rokovania.sk/data/att/186281_subor.pdf?csrt=10068412893818307475
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.rrz.sk%2Fwp-content%2Fuploads%2F2022%2F11%2Ffiskal_DB_data.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.rrz.sk%2Fwp-content%2Fuploads%2F2022%2F11%2Ffiskal_DB_data.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
https://www.nrsr.sk/web/Dynamic/DocumentPreview.aspx?DocID=554182
https://analyzy.gov.sk/files/archiv/88/21621_material_hlasovanie.pdf
https://www.mfsr.sk/sk/media/tlacove-spravy/navrh-konsolidacnych-opatreni-rok-2024.html
https://www.mfsr.sk/sk/media/tlacove-spravy/navrh-konsolidacnych-opatreni-rok-2024.html
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r§mci tejto kapitoly sl¼ģia na pl§novanie, vĨstavbu, obnovu, prev§dzku a spr§vu kŎ¼ļovej dopravnej infraġtrukt¼ry 
SR ako napr²klad diaŎnic, ciest I. triedy, ģelezniļnej infraġtrukt¼ry, let²sk a pr²stavov . 

MD SR prostredn²ctvom zriadenej rozpoļtovej organiz§cie SSC zabezpeļuje vĨkon spr§vy, ¼drģby, moderniz§cie 
a vĨstavby tej ļasti cestnej siete, ktor§ patr² medzi najkritickejġie z pohŎadu vn¼troġt§tnej aj medzin§rodnej 
mobility ï cesty I. triedy. Financovanie tĨchto ļinnost² je naviazan® na konkr®tne podprogramy a ekonomick® 
klasifik§cie vĨdavkov v r§mci kapitoly MD SR. Ak®koŎvek rozhodnutie o ploġnej moderniz§cii ciest I. triedy ļi ich 
mostnĨch objektov je preto priamo determinovan® ġtrukt¼rou a objemom tejto kapitoly. 

V kontexte hodnotenia finanļnej uskutoļniteŎnosti Projektu m§ rozpoļet MD SR z§sadnĨ vĨznam ako kŎ¼ļovĨ 
referenļnĨ r§mec ï nielen pre pos¼denie moģnosti priameho rozpoļtov®ho financovania Projektu, ale aj pre 
odhad re§lnej schopnosti verejn®ho sektora udrģaŠ pr²padn¼ bud¼cu platobn¼ discipl²nu v pr²pade zvolen®ho 
modelu PPP. 

Schv§lenĨ rozpoļet výdavkov kapitoly MD SR na rok 2025 dosahuje hodnotu 2 666,7 mil. EUR, ļo z nej rob² 
jednu z najvªļġ²ch rozpoļtovĨch kapitol verejnej spr§vy (tvorí pribliģne 7,9 % celkového ġt§tneho rozpoļtu). 
Pribliģne 49 % výdavkov v roku 2025 je klasifikovaných ako kapitálové výdavky (bez prostriedkov z Plánu obnovy 
a odolnosti), teda investiļn®ho charakteru. Zvyġn® n§klady predstavuj¼ beģn®, prev§dzkov® vĨdavky vr§tane 
z§vªzkov ako s¼ mzdy, ¼drģba alebo aj platby za dostupnosŠ v r§mci PPP projektov (R1, D4R7).  

TabuŎka 26: Schv§lenĨ rozpoļet vĨdavkov kapitoly MD SR na rok 2025 

 v EUR Výdavky v  roku 2025  

Beģn® vĨdavky   1 366 408 987  

Kapitálové výdavky  1 300 192 139  

Výdavky spolu   2 666 601 126  

Z toho: Prostriedky EÚ (Plán obnovy a odolnosti, Program Slovensko)    788 383 282  

Z toho: Spolufinancovanie zo ĠR    102 295 905  

Zdroj: Schv§lenĨ rozpoļet MD na rok 2025. Dostupné online: 
https://www.mindop.sk/fileadmin/documents/SRF/Schv%C3%A1leny_rozpo%C4%8Det_2025.pdf  

Aj napriek relat²vne vysok®mu nomin§lnemu objemu kapit§lovĨch vĨdavkov vġak nie je moģn® hovoriŠ o 
flexibilnom investiļnom priestore. Vªļġina kapit§lovĨch vĨdavkov v roku 2025 je urļen§ na spolufinancovanie 
projektov podporených z fondov EÚ ï predovġetkĨm z Plánu obnovy a odolnosti SR a nového Programu 
Slovensko 2021 ï 2027. Tieto vĨdavky s¼ ¼ļelovo viazan® na konkr®tne operaļn® programy, typy aktiv²t, term²ny 
ļerpania a rozsiahly reporting voļi EK. Ich pouģitie na systematick¼ obnovu existuj¼cich ciest I. triedy alebo 
mostnĨch objektov je buŅ ¼plne vyl¼ļen®, alebo limitovan® opr§vnenosŠou vĨdavkov. 

AnalĨza vĨvoja vĨdavkov MD SR t¼to situ§ciu jasne dokumentuje. KĨm celkovĨ rozpoļet kapitoly sa v sledovanom 
obdob² zvyġoval (s vĨkyvmi podŎa dynamiky ļerpania EĐ fondov), vĨdavky na cestn¼ dopravu nevykazuj¼ stabilnĨ 
rast. Naopak, v roku 2025 klesajú na 312,4 mil. EUR, ļo je najniģġia ¼roveŔ od roku 2016. Podiel cestnej dopravy 
na celkovĨch vĨdavkoch MD SR sa z§roveŔ prepad§va na 11,7 %, ļo predstavuje najniģġ² podiel v celej dek§de. 
Pre porovnanie ï v roku 2024 tento podiel dosahoval 31,8 % a za sledované obdobie v rokoch 2016 ï 2021 bol 
v priemere vo vĨġke 23,9 %. 

https://www.mindop.sk/fileadmin/documents/SRF/Schv%C3%A1leny_rozpo%C4%8Det_2025.pdf
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TabuŎka 27: Schv§len® rozpoļty MD SR v období 2016 ï 2025 

v mil. EUR  2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025  

Cestná doprava 430,0 394,8 348,0 345,3 307,9 474,9 335,1 650,5 709,7 312,4 

Ģelezniļn§ doprava 582,3 515,1 538,4 545,7 566,5 507,6 596,6 780,2 1 017,9 934,3 

Vodná doprava 1,6 1,6 1,9 1,9 2,0 1,5 1,7 2,1 2,3 2,1 

Letecká doprava 3,2 3,3 3,9 9,3 9,8 8,3 8,3 9,1 9,3 9,0 

Celkové výdavky  
bez EÚ 

1 167,2 1 109,4 1 176,2 1 118,3 1 045,9 1 135,6 1 220,5 1 656,6 1 963,8 1 775,9 

Celkové výdavky s EÚ 2 040,7 2 149,8 1 176,2 1 153,8 1 159,2 1 489,5 2 212,8 2 834,8 2 230,4 2 666,7 

Podiel cestnej dopravy 
na celk. výdavkoch (%)  

21,1% 18,4% 29,6% 29,9% 26,6% 31,9% 15,1% 22,9% 31,8% 11,7% 

Zdroj: MD SR, Schv§lenĨ rozpoļet vĨdavkov kapitoly MD SR.  
Dostupné online: https://www.mindop.sk/transparentnost/rozpocet-a-financovanie/schvaleny-rozpocet-vydavkov-kapitoly 

Graf 46: Vývoj výdavkov na cestnú dopravu a celkových výdavkov MD SR v rokoch  2016 ï 2025 (v mil. EUR) 38 

 
Zdroj: MD SR, Schv§lenĨ rozpoļet vĨdavkov kapitoly MD SR. Dostupn® online: https://www.mindop.sk/transparentnost/rozpocet-a-
financovanie/schvaleny-rozpocet-vydavkov-kapitoly 

Pokles výdavkov na cestnú dopravu v roku 2025, ktorý predstavuje 56 % prepad oproti predchádzajúcemu roku, 
nie je d¹sledkom z§sadn®ho zn²ģenia rozpoļtu MD SR, ale najmª presmerovania invest²cii na ģelezniļn¼ 
infraġtrukt¼ru, a vĨstavbu novej infraġtrukt¼ry spolufinancovanej z eur·pskych n§strojov. 

2.5.2.3 InvestiļnĨ rozpoļet SSC 

Zdroje a metodika plánovania  

Rozpoļet SSC je kaģdoroļne s¼ļasŠou kapitoly MD SR a tvor² kombin§ciu viacerĨch zdrojov: ġt§tneho rozpoļtu, 
eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch fondov (EĠIF), N§stroja na prep§janie Eur·py (CEF) a vlastnĨch pr²jmov 
správcu komunikácií. VĨġka schv§len®ho rozpoļtu na jednotlivé roky je stanovená zákonom o ġt§tnom rozpoļte 
na pr²sluġn® rozpoļtovacie obdobie, úpravami rozpoļtu vykonanĨmi v súlade s vydanĨmi rozpoļtovĨmi 
opatreniami MF SR a MD SR, v ļlenen² na pr²jmy, beģn® a kapitálové výdavky, v tom ĠR, iné zdroje a prostriedky 
EÚ (TabuŎka 19). 

Potreba investiļnĨch zdrojov vyplĨva predovġetkĨm zo zastaranej a technicky nevyhovuj¼cej cestnej 
infraġtrukt¼ry. Ako reakciu na tento stav MF SR v spolupráci s ĐHP pripravilo metodiku investiļn®ho pl§novania, 
ktorej cieŎom bolo vniesŠ do rozhodovania o projektoch vªļġiu transparentnosŠ, opieraŠ sa o d§ta a analytick® 
hodnotenie a zabezpeļiŠ predv²dateŎnejġ² r§mec pre prideŎovanie zdrojov. Na jej z§klade bol zostavenĨ zoznam 

 
38 Schv§len® rozpoļty MD SR pre pr²sluġn® roky a n§vrh na rozpoļtu pre rok 2025 
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prior²t vĨstavby cestnej infraġtrukt¼ry do roku 2030 (Priority vo vĨstavbe cestnej infraġtrukt¼ry do roku 2030). Jeho 
cieŎom bolo odstr§niŠ dlhodobĨ problém v pl§novan², kedy sa naraz pripravovalo pr²liġ veŎa projektov, bez jasn®ho 
poradia a s vysokĨm rizikom, ģe sa na viacer® z nich nikdy nen§jdu peniaze.  

Tento syst®m prior²t vych§dza z niekoŎkĨch kŎ¼ļovĨch krit®ri². V prvom rade sa hodnot² bezpeļnosŠ, teda 
schopnosŠ invest²cie odstr§niŠ nevyhovuj¼ci alebo havarijnĨ stav infraġtrukt¼ry. ńalġ²m faktorom je dopravn§ 
obsluha a intenzita premávky: uprednostnené s¼ projekty na ¼sekoch s vysokou dopravnou z§Šaģou, kde vĨpadok 
infraġtrukt¼ry sp¹sobuje najvªļġie spoloļensk® ġkody. Tret²m krit®riom je ġirġ² pr²nos pre regi·n a hospod§rstvo, 
najmª v podobe zlepġenia prepojenia centier a vªzieb na eur·psku dopravn¼ sieŠ TEN-T. V neposlednom rade 
sa hodnotí aj pomer nákladov a prínosov ï CBA, teda ekonomick§ efekt²vnosŠ projektu. 

Pre mosty s¼ tieto krit®ri§ obzvl§ġŠ pr²sne. MostnĨ objekt m§ vo vªļġine pr²padov charakter kritick®ho bodu 
dopravnej siete a jeho vĨpadok neznamen§ len spomalenie, ale ļasto ¼pln® preruġenie dopravn®ho spojenia. 
Prioritizácia mostných projektov preto stojí na troch pilieroch: (i) technický stav a riziko havárie, (ii) význam 
komunikácie, ktorú most nesie, a (iii) socioekonomické dôsledky prípadného uzavretia. 

Harmonogram pr²pravy a vĨstavby cestnej infraġtrukt¼ry  

Na spomenutú metodiku nadväzuje samotný Harmonogram pr²pravy a vĨstavby projektov cestnej infraġtrukt¼ry, 
ktorĨ SSC kaģdoroļne aktualizuje v spolupr§ci s MD SR a MF SR. Harmonogram je desaŠroļnĨ pl§n rozdelenĨ 
do trojroļn®ho rozpoļtov®ho cyklu (N+2). Z§vªzn® s¼ len prostriedky na aktu§lny rok, kĨm nasleduj¼ce dva roky 
predstavuj¼ vĨhŎad, ktorĨ sa m¹ģe meniŠ podŎa moģnost² verejnĨch financi² a politickĨch prior²t. V praxi to 
znamen§, ģe Vláda SR z§vªzne schvaŎuje len rozpoļet pre beģnĨ rok (N), zatiaŎ ļo rozpoļty na nasleduj¼ce dva 
roky sú len indik§ciou moģn®ho vĨvoja a kaģdoroļne sa prehodnocuj¼. TakĨto syst®m s²ce vytv§ra urļit¼ mieru 
pl§novacej istoty, no z§roveŔ prin§ġa veŎk¼ volatilitu. Projekty, ktor® sa dnes javia ako zabezpeļen®, m¹ģu byŠ v 
nasleduj¼cej aktualiz§cii odsunut® alebo ¼plne vypusten®, ak sa zmenia priority ġt§tu ļi fiġk§lny r§mec. 

Tento pr²stup je z hŎadiska ġt§tneho rozpoļtu logickĨ, keŅģe verejné financie sa plánujú v dynamickom prostredí 
a mus² sa zohŎadŔovaŠ hospod§rsky cyklus, vĨvoj dlhu aj nov® priority Vlády SR. Pre SSC, a osobitne pre obnovu 
mostov, to vġak znamen§ z§sadnĨ probl®m. Obnova mostov je kapit§lovo n§roļn§, dlhodobo pripravovan§ a 
technicky komplikovan§ ļinnosŠ, ktor§ vyģaduje viacroļn® pl§novanie. Ak s¼ k dispoz²cii len jednoroļn® garancie, 
SSC je n¼ten§ postupovaŠ reakt²vne a realizovaŠ najmª havarijn® z§sahy a odkladaŠ systematick® bal²ky 
rekonġtrukci². 

VĨvoj poslednĨch troch rokov t¼to realitu jasne dokazuje. V roku 2023 bolo na mosty vynaloģenĨch pribliģne 
14,4 mil. EUR, ļo predstavovalo len 8 % vġetkĨch invest²ci² do cestnej infraġtrukt¼ry. V roku 2024 sa objem zvĨġil 
na 24,2 mil. EUR, teda 19 % celku. Pre rok 2025, ktorý je aktuálne jediným záväzným rokom harmonogramu, je 
alokovanĨch 23,8 mil. EUR, ļo predstavuje 14 % z celkovĨch vĨdavkov na cestn¼ infraġtrukt¼ru v hodnote 
165 mil. EUR.  

TabuŎka 28: Historické a p lánované investiļn® vĨdavky na MostnĨ program a cestn¼ infraġtrukt¼ru podŎa ¼dajov z Harmonogramu 
pr²pravy a vĨstavby projektov cestnej infraġtrukt¼ry z roku 2025  

v EUR 
2023 

(investiļn® vĨdavky 
podŎa harmonogramu) 

2024 
(investiļn® vĨdavky 

podŎa harmonogramu) 

2025  
(schv§lenĨ rozpoļet) 

2026  
(plán) 

2027 
(plán) 

Výdavky na Mostný program   14 362 228   24 187 117   23 767 835   79 565 274   96 457 525  

Celkové výdavky na cestnú 
infraġtrukt¼ru  

 182 440 540   130 187 992   165 327 868   203 548 864   220 570 321  

% podiel mostného programu 8% 19% 14% 39% 44% 

Zdroj: Harmonogramu pr²pravy a vĨstavby projektov cestnej infraġtrukt¼ry. Dostupn® online: https://www.mindop.sk/priority/cestny-
harmonogram 

Ak tieto alok§cie zasad²me do ġirġieho kontextu, obraz je eġte kritickejġ². V absolútnych hodnotách sa alokácie 
na mosty v poslednĨch rokoch pohybuj¼ len na ¼rovni 15 aģ 25 mil. EUR roļne. T§to suma vġak mus² pokryŠ 
nielen samotné stavebné práce, ale aj prípravu projektov, dokumentáciu, výkupy pozemkov, rezervy a zmluvné 
záväzky z minulých období. Ak sa vezme do ¼vahy poļet mostov v spr§ve SSC a ich technickĨ stav, je 
zrejm®, ģe tak®to zdroje predstavuj¼ iba zlomok re§lnej potreby. 

Na z§klade inform§ci² poskytnutĨch SSC poļas pracovn®ho stretnutia (m§j 2025) moģno z§kladn¼ potrebu 
rozdeliŠ do dvoch ¼rovn²: 

ƶ Na udrģanie s¼ļasn®ho technick®ho stavu by bolo potrebnĨch minim§lne 40 ï 50 mil. EUR roļne na 
investiļn¼ vĨstavbu; 

ƶ Na systematick® zlepġovanie technick®ho stavu a zvr§tenie trendu degrad§cie by si sieŠ ciest I. triedy 
vyģadovala minimálne 100 mil. EUR roļne len na mosty (s postupnou indexáciou tejto hodnoty, aby bol 
zohŎadnenĨ inflaļnĨ rast n§kladov). 

https://www.mindop.sk/priority/cestny-harmonogram
https://www.mindop.sk/priority/cestny-harmonogram
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Z dlhodob®ho hŎadiska preto nie je prekvapuj¼ce, ģe chronicky podfinancovan§ ¼drģba vedie k zrĨchlen®mu 
zhorġovaniu technick®ho stavu a k rastu bud¼cich n§kladov na rekonġtrukcie. KaģdĨ rok odkladu tak zvyġuje 
investiļnĨ dlh, ktorĨ bude v bud¼cnosti eġte Šaģġie dobehn¼Š. 

Táto disproporcia medzi potrebami a reálnymi alokáciami sa jasne prejavuje aj v samotnom harmonograme. V 
roku 2025, ktorĨ je jedinĨm z§vªznĨm rokom, dosahuj¼ vĨdavky na mosty iba 23,8 mil. EUR, ļo je hlboko pod 
hranicou potrebnou na udrģanie s¼ļasn®ho stavu. Ļ²sla uveden® pre roky 2026 a 2027 s²ce naznaļuj¼ vĨraznĨ 
n§rast (na 79,6 mil. EUR a 96,5 mil. EUR), ide vġak len o indikat²vne hodnoty vyplĨvaj¼ce z rozpracovanosti 
niekoŎkĨch vªļġ²ch projektov. Ich skutoļn® financovanie bude z§visieŠ od bud¼cich rozpoļtovĨch rozhodnut² a je 
v ļase vypracovania Ġt¼die neist®. VzhŎadom na fiġk§lne limity ġt§tu, prebiehajúcu konsolidáciu a historický vývoj 
je pravdepodobnejġie, ģe tieto objemy sa v plnej miere nenaplnia. 

Graf 47: Predpokladan® investiļn® n§klady SSC na projekty obnovy a rekonġtrukcie mostov v harmonograme, v mil. EUR 

 
Zdroj: Harmonogram pre pl§novanie a vĨstavbu cestnej infraġtrukt¼ry 2025. Dostupné online: 
https://www.mindop.sk/fileadmin/dokumenty/institut_dopravnej_politiky/Harmonogram/Aktualiz%C3%A1cia_2025_-_SSC.xlsx  

Mechanizmus, pri ktorom je z§vªznĨ vģdy iba aktu§lny rozpoļtovĨ rok, m§ z§sadnĨ dopad na fungovanie SSC a 
celĨ proces obnovy mostov. Bez viacroļnĨch garanci² nem§ spr§vca komunik§ci² moģnosŠ pripraviŠ dlhodobĨ, 
strategický investiļnĨ pl§n, ani zluļovaŠ jednotliv® akcie do vªļġ²ch, ucelenĨch modernizaļnĨch bal²kov. Tieto 
bal²ky by pritom umoģnili optimalizovaŠ technick® rieġenia, koordinovaŠ vĨluky v doprave, lepġie pl§novaŠ vyuģitie 
kapac²t dod§vateŎov a najmª dosahovaŠ vĨrazn® ¼spory z rozsahu. 

Rozsah problému je pritom zásadný. SSC spravuje pribliģne 1 800 mostov, z ktorĨch takmer polovica je v zlom, 
veŎmi zlom alebo havarijnom stave. To znamen§, ģe poradie invest²ci² urļuje technick§ nevyhnutnosŠ a riziko 
okamģit®ho zlyhania, nie strategick® pl§novanie.  

D¹sledkom je fragmentovan§ a n§kladnejġia obnova. Projekty sa zad§vaj¼ jednotlivo, v menġ²ch objemoch a 
ļasto aģ v okamihu, keŅ je ich realiz§cia technicky nevyhnutn§. TakĨto reakt²vny pr²stup znamen§, ģe opravy a 
rekonġtrukcie prebiehaj¼ v ļasovom strese, s obmedzenĨm priestorom na pr²pravu a vyjedn§vanie. Výsledkom 
s¼ vyġġie n§klady na jednotku invest²cie a obmedzen® moģnosti s¼Šaģe.  

ńalġ²m d¹sledkom je, ģe SSC nedok§ģe systematicky pl§novaŠ obmedzenia dopravy. Ak by boli projekty sp§jan® 
do vªļġ²ch bal²kov, rekonġtrukcie by sa mohli realizovaŠ koordinovane, napríklad na viacerých mostoch v 
rovnakom regi·ne poļas jedn®ho ļasov®ho obdobia, ļo by minimalizovalo dopravn® obmedzenia a s¼visiace 
socioekonomick® n§klady. Pri s¼ļasnom modeli sa vġak rekonġtrukcie realizuj¼ izolovane, ļo zvyġuje negat²vny 
dopad na mobilitu a hospodárstvo. 

Fragment§cia m§ aj fiġk§lne d¹sledky. Namiesto toho, aby sa verejn® financie vyuģ²vali efekt²vne v dlhodobom 
horizonte, prostriedky sa m²Ŕaj¼ v kr§tkych rozpoļtovĨch cykloch, priļom sa str§caj¼ moģnosti viacroļn®ho 
finanļn®ho pl§novania a optimaliz§cie n§kladov. V koneļnom d¹sledku tak ġt§t plat² viac za menġ² rozsah 
pr§c a investiļnĨ dlh v oblasti mostov sa Ņalej prehlbuje. PodŎa inform§ci² SSC z m§ja 2025 bolo: 

ƶ 9 mostov uģ vys¼ŠaģenĨch v celkovej hodnote pribliģne 18 mil. EUR; 

ƶ 16 projektov v príprave s predpokladanou hodnotou zákaziek 41 mil. EUR; 

ƶ pribliģne 40 projektov pripravenĨch na vyhl§senie VO alebo samotnú výstavbu. 

Tento objem by v inom prostred² mohol predstavovaŠ sol²dny z§klad pre systematickejġiu obnovu. Stabilný 
viacroļnĨ finanļnĨ r§mec by umoģnil tieto prostriedky vyuģiŠ efekt²vnejġie, sp§jaŠ projekty do vªļġ²ch celkov a 
realizovaŠ ich koordinovane, ļ²m by sa obnovy aspoŔ ļiastoļne zrĨchlili. 

D¹sledkom je, ģe namiesto efekt²vneho VO vªļġ²ch celkov sa rekonġtrukcie zad§vaj¼ samostatne, ļasto v 
ļasovej tiesni a v havarijnom reģime, ļo nielen zvyġuje jednotkov® n§klady, ale z§roveŔ obmedzuje aj moģnosti 
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stavebn®ho trhu pripraviŠ sa na vªļġie z§kazky. Tento stav potvrdzuje, ģe bez zmeny pr²stupu a zavedenia 
alternat²vnych foriem financovania nebude moģn® zabezpeļiŠ systematick¼ a ploġn¼ obnovu mostov. 

 

V tomto svetle je zrejm®, ģe MostnĨ program pri s¼ļasnom nastaven² nepln² ¼lohu syst®mov®ho investiļn®ho 
nástroja, a jeho nastavenie zodpovedá skôr reakļn®mu modelu financovania, kde sa prioritizujú najmä akútne 
havarijn® z§sahy alebo z§sahy technickej nevyhnutnosti, neģ pl§novan§ a optimalizovan§ obnova. S¼ļasnĨ 
rozpoļtovĨ r§mec SSC pritom nedok§ģe pokryŠ ani z§kladn¼ potrebu na udrģanie technick®ho stavu mostov, 
nieto eġte zabezpeļiŠ systematick® zlepġovanie.  

S¼hrnne moģno konġtatovaŠ, ģe: 

ƶ rozpoļtov® vĨdavky MD SR na cestn¼ dopravu maj¼ dlhodobo klesaj¼cu trajekt·riu i trend, v absol¼tnom aj 
relatívnom vyjadrení; 

ƶ MostnĨ program ost§va objemovo aj ġtruktur§lne nedostatoļnĨ na pokrytie potrieb systematickej obnovy 
mostov; 

ƶ S¼ļasnĨ syst®m jednoroļn®ho rozpoļtovania neumoģŔuje SSC pripravovaŠ viacroļn® investiļn® bal²ky a 
dosahovaŠ ¼spory z rozsahu; 

ƶ Projekty s¼ realizovan® fragmentovane, v ļasovej tiesni a havarijnom reģime, ļo zvyġuje jednotkov® n§klady; 

ƶ aktu§lna rozpoļtov§ kapacita MD SR neumoģŔuje v horizonte rokov 2025 ï 2027 realizovaŠ ploġn¼ obnovu 
mostov v potrebnom rozsahu, ktorĨ je nevyhnutnĨ na zlepġenie stavu, bez novĨch mimorozpoļtovĨch 
nástrojov. 

2.5.2.4 Moģnosti financovania z fondov EĐ a inĨch zdrojov 

Realiz§cia rozsiahlej obnovy mostov na cest§ch I. triedy si vzhŎadom na svoj investiļnĨ rozsah, komplexnosŠ 
pr²pravy a ļasovĨ r§mec vyģaduje hŎadanie dodatoļnĨch zdrojov financovania, ktor® presahuj¼ moģnosti beģnĨch 
verejnĨch rozpoļtov. JednĨm z prirodzených východísk je preskúmanie potenciálu fondov EÚ a iných 
mimorozpoļtovĨch finanļnĨch n§strojov, ktor® SR dlhodobo vyuģ²va na financovanie infraġtrukt¼rnych invest²ci². 

V s¼ļasnom programovom obdob² 2021 ï 2027 má SR pr²stup k viacerĨm typom EĐ fondov a finanļnĨch 
n§strojov, ktor® sa zameriavaj¼ na podporu invest²ci² do verejnej infraġtrukt¼ry. Re§lne moģnosti ich vyuģitia pre 
Projekt s¼ vġak vĨrazne obmedzen® tematickĨm zameran²m, geografickĨm rozsahom opr§vnenosti a ļasovĨm 
rámcom implementácie, ako aj strategickým nastavením EK, ktorá obnovu existujúcej národnej 
infraġtrukt¼ry vn²ma ako prim§rnu zodpovednosŠ ļlenskĨch ġt§tov. 

Program Slovensko 2021 ï 2027 

Program Slovensko (n§stupca OPII) je hlavnĨ operaļnĨ program politiky s¼drģnosti pre SR, z ktor®ho sa financuje 
dopravn§ infraġtrukt¼ra. V oblasti cestnej infraġtrukt¼ry je jeho tematick® zameranie s¼streden® na: 

ƶ zlepġenie dostupnosti v r§mci TEN-T siete (hlavn§ a glob§lna sieŠ); 

ƶ prepojenie sídel na TEN-T; 

ƶ zvĨġenie bezpeļnosti cestnej infraġtrukt¼ry (elimin§cia bodov s vysokou nehodovosŠou); 

ƶ environment§lne a klimaticky udrģateŎn¼ dopravu. 

Obnova existujúcich mostných objektov na cestách I. triedy, ktoré sa nenachádzajú na TEN-T, nepatrí medzi 
oprávnené typy intervencií, a ich financovanie z Programu Slovensko je prakticky vyl¼ļen® alebo veŎmi 
limitované . Navyġe, program uģ vst¼pil do plnej implementaļnej f§zy a dominantn§ ļasŠ alok§cie bola vyhraden§ 
na uģ schv§len® projekty. Z§roveŔ podŎa stanoviska MIRRI nie je moģn® oļak§vaŠ, ģe by v tomto programovom 
obdob² doġlo k z§sadn®mu preprogramovaniu zdrojov v prospech obnovy mostov, keŅģe by to vyģadovalo 
vĨrazn® kompromisy voļi inĨm sektorovĨm priorit§m. 

Plán obnovy a odolnosti SR  

Plán obnovy a odolnosti SR predstavuje mimoriadny nástroj EÚ financovaný z Mechanizmu na podporu obnovy 
a odolnosti. V oblasti dopravy sa zameriava vĨluļne na: 

ƶ moderniz§ciu ģelezniļnej infraġtrukt¼ry (hlavne trate, stanice, vozidl§); 

ƶ podporu ekologickej a verejnej dopravy; 

ƶ digitalizáciu dopravy (napr. inteligentné systémy riadenia premávky). 

Cestn§ infraġtrukt¼ra v Pl§ne obnovy nie je zahrnut§ ï ļo znamen§, ģe Projekt nie je oprávnený na 
spolufinancovanie z tohto n§stroja. Navyġe, vġetky vĨdavky musia byŠ zrealizovan® do konca roka 2026, ļo 
vyluļuje financovanie dlhodobejġ²ch projektov.  
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CEF ï Nástroj na prepájanie Európy  

CEF (Connecting Europe Facility) je nástroj EÚ zameraný na podporu medzinárodne významných projektov v 
doprave, energetike a digitálnej oblasti. V oblasti dopravy sa CEF prioritne orientuje na: 

ƶ nov® cezhraniļn® projekty alebo prepojenia s vĨraznĨm eur·pskym vĨznamom; 

ƶ infraġtrukt¼ru na hlavnĨch koridoroch siete TEN-T (core network); 

ƶ interoperabilitu a klimaticky udrģateŎn¼ mobilitu. 

Financovanie z CEF je s¼Šaģne prideŎovan® na ¼rovni EK. KaģdĨ projekt mus² v grantovej vĨzve preuk§zaŠ 
nadn§rodnĨ dosah, vysokĨ stupeŔ pripravenosti a s¼lad s prioritami EĐ. VzhŎadom na charakter Projektu 
pozost§vaj¼ceho zo stoviek objektov na ¼zem² SR bez znaļn®ho cezhraniļn®ho vĨznamu nie je realistick® 
oļak§vaŠ ¼spech v CEF vĨzvach. VĨnimkou by mohol byŠ individu§lny projekt obnovy jedn®ho strategicky 
vĨznamn®ho mosta, ak by bol preuk§zateŎne s¼ļasŠou TEN-T. 

Moģnosti spolufinancovania zo zdrojov  urļenĨch na obranu  

Doplnkovou moģnosŠou financovania obnovy mostnĨch objektov m¹ģe byŠ zapojenie rezortu MO SR, najmä v 
pr²pade infraġtrukt¼ry s tzv. du§lnym (civilno-vojenskĨm) vyuģit²m. Tento koncept naber§ na vĨzname v kontexte 
aktu§lneho bezpeļnostn®ho prostredia v Eur·pe, ako aj oļak§vanĨch rozpoļtovĨch z§vªzkov SR voļi NATO. Na 
j¼novom summite NATO v Haagu (2025) sa ļlensk® ġt§ty zhodli na novom cieŎovom r§mci vĨdavkov na obranu 
vo vĨġke 5 % HDP do roku 2035, z ļoho 1,5 % m§ byŠ vyļlenenĨch na obrann® invest²cie vr§tane infraġtrukt¼ry 
s du§lnym vyuģit²m. Tento rámec otv§ra perspekt²vu na financovanie ļasti mostov, ktoré sa nachádzajú na 
vojensky významných trasách alebo v koridoroch tzv. military mobility s du§lnym vyuģit²m.  

 

Z uvedenej analĨzy vyplĨva, ģe tradiļn® eur·pske fondy ako Program Slovensko ļi Pl§n obnovy a odolnosti 
aktu§lne nepon¼kaj¼ re§lne moģnosti financovania ploġnej obnovy existuj¼cich mostov na cest§ch I. triedy mimo 
siete TEN-T, ļi uģ z d¹vodu tematickej neopr§vnenosti, vyļerpania alok§cie alebo ļasov®ho obmedzenia 
implement§cie. N§stroj CEF je s²ce form§lne otvorenĨ pre projekty v oblasti cestnej infraġtrukt¼ry, avġak jeho 
s¼Šaģn§ povaha a d¹raz na cezhraniļnĨ a eur·psky vĨznam projektov vĨrazne limituj¼ vyuģiteŎnosŠ tohto n§stroja. 

Jedinou perspekt²vne otvorenou moģnosŠou mimorozpoļtov®ho financovania m¹ģe byŠ zapojenie prostriedkov 
rezortu obrany, za predpokladu, ģe urļit§ ļasŠ obnovovanĨch mostov bude spŌŔaŠ krit®ri§ infraġtrukt¼ry s du§lnym 
vyuģit²m (napr. na sieŠach UAC alebo na strategickĨch tranzitnĨch Šahoch s obrannĨm vĨznamom). T§to moģnosŠ 
je vġak podmienen§ Ņalġ²m politickĨm vĨvojom, vyģaduje koordinovanĨ postup s MO SR a hlavne by mohla rieġiŠ 
len mal¼ ļasŠ potreby obnovy mostov. 

2.5.2.5 Vyhodnotenie finanļnej dostupnosti 

VzhŎadom na rozsah potrebnej obnovy, ļasov¼ kritickosŠ z§sahu a obmedzenia verejnĨch rozpoļtov, moģno 
konġtatovaŠ, ģe bez Projektu nebude moģn® zabezpeļiŠ ani z§kladn® udrģanie prev§dzkyschopnosti 
kritickej mostnej infraġtrukt¼ry na cest§ch I. triedy.  

Z pohŎadu verejnĨch financi² moģno konġtatovaŠ, ģe s¼ļasn® nastavenie rozpoļtov®ho r§mca, ļi uģ na ¼rovni 
verejnĨch financi², alebo kapitoly MD SR, neposkytuje dostatoļnĨ priestor na systematick¼ a ploġn¼ obnovu 
mostov na cestách I. triedy v rozsahu, ktorý by zodpovedal re§lnym potreb§m a technick®mu stavu infraġtrukt¼ry. 
VzhŎadom na odhadovan® potreby na obnovu mostov a dlhodobo poddimenzovan¼ ¼drģbu je zrejm®, ģe bez 
doplnenia inĨch n§strojov financovania nemoģno oļak§vaŠ vĨznamn® zlepġenie situ§cie. 

Model PPP sa v tomto kontexte javí ako jedna z vhodných alternat²v, ktor§ by umoģnila realizovaŠ rozsiahly 
investiļnĨ z§mer v kratġom ļasovom horizonte a s predv²dateŎnĨm rozpoļtovĨm dopadom rozloģenĨm v ļase. 
Z§roveŔ vġak treba zd¹razniŠ, ģe aj PPP model bude maŠ dopad na verejn® financie, a to najmª v podobe 
budúcich AVP. Pri zvaģovanom rozsahu Projektu p¹jde o z§vªzok, ktorĨ si vyģiada d¹sledn® pl§novanie v r§mci 
strednodob®ho rozpoļtov®ho r§mca. Tento rozpoļtovĨ dopad je vġak v ļase rozloģenĨ, veŎmi dobre 
predv²dateŎnĨ a v porovnan² s tradiļnĨm modelom financovania vĨrazne efekt²vnejġ² z hŎadiska vĨsledn®ho tempa 
obnovy a zamedzenia rastúcim nákladom spôsobeným odkladmi. 

Ak by sa v nasleduj¼cich rokoch pokraļovalo v s¼ļasnom reģime, teda s roļnou alok§ciou vo vĨġke pribliģne na 
¼rovni 15 aģ 25 mil. EUR roļne na MostnĨ program a absenciou viacroļn®ho investiļn®ho r§mca, doġlo by k 
Ņalġiemu zhorġovaniu technick®ho stavu mostov a ne¼mern®mu rastu bud¼cich n§kladov. Hodnoty uvedené na 
roky 2026 a 2027 sú navyġe len indikat²vne, nie garantovan® zdroje, preto na nich nemoģno stavaŠ systematickĨ 
program obnovy.  

VzhŎadom na uveden® je teda moģn® konġtatovaŠ, ģe verejnĨ rozpoļet, ani rozpoļtov§ kapacita MD SR a 
SSC, nie sú bez zavedenia alternatívnych spôsobov financovania , ļi uģ formou PPP, kombin§ciou s fondmi 
EĐ, alebo inĨm mechanizmom oddelenĨm od beģn®ho rozpoļtu, schopn® pokryŠ potreby systematickej 
obnovy mostov na cestách I. triedy . Naopak, pri zachovan² status quo hroz² Ņalġie zhorġovanie technick®ho 
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stavu, rast investiļn®ho dlhu a zvyġovanie riz²k pre bezpeļnosŠ a plynulosŠ dopravy. VzhŎadom na technick¼ 
naliehavosŠ, investiļnĨ objem a fiġk§lne limity, je zapojenie s¼kromn®ho sektora formou PPP  nielen 
moģnosŠou, ale z§roveŔ veŎmi vhodnĨm sp¹sobom ako t¼to obnovu re§lne a udrģateŎne zrealizovaŠ 
v akcelerovanej podobe . 

2.5.3 Disponibiln® Ŏudsk® zdroje 

Disponibiln® Ŏudsk® zdroje a inġtitucion§lne kapacity pre pr²pravu a realiz§ciu PPP projektov v cestnej 
infraġtrukt¼re sa s¼streŅuj¼ najmª na dvoch ¼rovniach: 

ƶ MD SR (Zad§vateŎ): prostredn²ctvom Odboru PPP projektov m§ ġpecializovanĨ mandát zameraný na 
riadenie cel®ho ģivotn®ho cyklu PPP projektov od prípravnej fázy a VO, cez dohŎad nad plnen²m zmluvy 
poļas prev§dzky, aģ po spªtn® odovzdanie projektu ġt§tu. MD SR tak disponuje strategickým aparátom, ktorý 
uģ preuk§zal schopnosŠ zvl§dnuŠ komplexn® koncesn® projekty. 

ƶ SSC: ako správca ciest I. triedy a mostov disponuje technickým a prevádzkovým zázemím, projektovou 
pr²pravou a dlhoroļnĨm know-how v oblasti diagnostiky a ¼drģby mostov. SSC vedie rozsiahlu datab§zu 
mostných objektov, pravidelne vyhodnocuje ich technický stav a zabezpeļuje dohŎad nad kvalitou pr§c pri ich 
oprav§ch a rekonġtrukci§ch. 

Spolu tieto dve inġtit¼cie vytv§raj¼ z§kladnĨ pilier pre ¼speġn® zvl§dnutie pl§novan®ho Projektu: MD SR 
zodpoved§ za strategick® riadenie a zmluvnĨ r§mec, zatiaŎ ļo SSC prin§ġa technicko-prevádzkové zázemie a 
znalosŠ re§lnej siete mostov. 

2.5.3.1 Person§lne a inġtitucion§lne kapacity MD SR (Zad§vateŎa) 

MD SR m§ zriaden¼ ġpecializovan¼ organizaļn¼ jednotku zameran¼ vĨluļne na pr²pravu a realiz§ciu projektov 
PPP ï odbor projektov verejno-súkromného partnerstva (Odbor PPP projektov), ktorá je zodpovedná za riadenie 
cel®ho ģivotn®ho cyklu projektov PPP, vr§tane projektovej pr²pravy, VO, uzatvárania zmlúv s partnermi verejného 
sektora, fázy výstavby aj následnej prevádzky.  

V zmysle organizaļnej ġtrukt¼ry ¼ļinnej od 1. júla 2025 je Odbor PPP organizaļne zaļlenený pod Sekciu stratégie 
a plánovania MD SR. 

V s¼lade s OrganizaļnĨm poriadkom MD SR ¼ļinnĨm od 1. j¼la 2025 Odbor PPP pln² najmª tieto strategick® a 
odborné úlohy: 

ƶ vytvára a koordinuje stratégiu riadenia a implementácie PPP projektov v podmienkach ministerstva; 

ƶ zabezpeļuje spolupr§cu s ostatnĨmi org§nmi ġt§tnej spr§vy a samosprávy; 

ƶ identifikuje nové oblasti vhodné na realizáciu projektov PPP; 

ƶ vypracúva a predkladá stanoviská a súhrnné materiály v oblasti PPP; 

ƶ urļuje koncepciu a metodicky riadi monitorovanie vĨkonnosti PPP projektov; 

ƶ metodicky usmerŔuje organiz§cie v p¹sobnosti ministerstva a in® subjekty v oblasti PPP; 

ƶ spolupracuje na tvorbe legislatívnych a metodických dokumentov v oblasti PPP. 

2.5.3.1.1 Organizaļn® ļlenenie a odborn® zameranie 

Odbor PPP sa ļlen² na dve ġpecializovan® oddelenia, ktorĨch ļinnosti sa vz§jomne dopŌŔaj¼ a pokrĨvaj¼ celĨ 
ģivotnĨ cyklus PPP projektov: 

Oddelenie právnej a technickej podpory PPP projektov  

ƶ zabezpeļuje plnenie povinnost² a uplatŔovanie pr§v vyplĨvaj¼cich z koncesnĨch zml¼v poļas realiz§cie PPP 
projektov; 

ƶ vykon§va koordin§ciu a kontrolu zameran¼ na dohŎad nad stavbami a zmenami projektov; 

ƶ riadi sporov¼ agendu a procesy rieġenia podnetov; 

ƶ participuje na VO koncesionárov a poradcov; 

ƶ zabezpeļuje procesy s¼visiace s povoŎovan²m, finanļnĨm uzatvoren²m a refinancovan²m projektov; 

ƶ vedie evidenciu majetku, zabezpeļuje archiv§ciu a poskytuje odborn® stanovisk§ a podklady pre vedenie 
rezortu. 

Oddelenie manaģmentu a monitoringu PPP projektov 

ƶ komplexne riadi prípravu a realizáciu PPP projektov; 

ƶ koordinuje plnenie povinnost² z koncesnĨch zml¼v a monitoruje vĨkonnosŠ projektov; 

ƶ riadi platobn® procesy a kontroluje vĨpoļty platieb v s¼lade s podmienkami zml¼v; 
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ƶ koordinuje VO koncesionárov a poradcov; 

ƶ participuje na príprave nových PPP projektov a strategických materiálov; 

ƶ zabezpeļuje komunik§ciu s organiz§ciami v p¹sobnosti ministerstva pri majetkovopr§vnych ot§zkach; 

ƶ monitoruje medzinárodnú prax a implementuje moderné nástroje riadenia PPP projektov; 

ƶ vyhodnocuje rizik§ a navrhuje opatrenia na zvyġovanie efekt²vnosti a zniģovanie n§kladov. 

Hodnotenie pripravenosti  

Vytvoren§ organizaļn§ ġtrukt¼ra, rozsah kompetenci² a ġpecializ§cia jednotlivĨch oddelen² Odboru PPP 
predstavuj¼ dostatoļn¼ inġtitucion§lnu b§zu na zabezpeļenie riadenia rozsiahlych a komplexnĨch projektov PPP. 
Personálne obsadenie a expertná kapacita odboru umoģŔuj¼ efekt²vne zvl§dnuŠ vġetky kŎ¼ļov® ļinnosti od 
predinvestiļnej pr²pravy, cez f§zu vĨstavby aģ po prev§dzku a monitorovanie vĨkonnosti poļas celej doby trvania 
koncesných zmlúv. 

2.5.3.1.2 Skúsenosti z realizovaných projektov PPP  

V posledných sedemnástich rokoch sa Odbor PPP podieŎal na pr²prave a realizácii dvoch najvªļġ²ch projektov 
verejno-súkromného partnerstva v oblasti dopravy v SR. Medzi najvªļġie projekty v cestnej infraġtrukt¼re patria 
R1 ï Via Pribina  (viŅ. TabuŎka 29) a D4R7 ï bratislavskĨ diaŎniļnĨ obchvat (viŅ. TabuŎka 30). Oba projekty 
boli vĨznamn® z hŎadiska objemu invest²ci², technickej zloģitosti a poļtu zapojenĨch medzinárodných strán 
vr§tane finanļnĨch inġtit¼ci² a stavebnĨch konzorci².  

 

Realiz§cia projektov tak®hoto rozsahu si vyģaduje s¼bor komplexných odbornĨch ļinnost² na strane Zad§vateŎa 
a Odboru PPP, ktorý zabezpeļuje ¼lohy v celom ģivotnom cykle projektov, vr§tane: 

ƶ formulovania zadania a obstarávacej stratégie; 

ƶ výberu a riadenia poradenskĨch t²mov (pr§vnych, finanļnĨch, technickĨch, environment§lnych); 

ƶ prípravy a vyhodnotenia VO; 

ƶ vyjednávania koncesných zmlúv; 

ƶ dohŎadu nad realizáciou a plnením zmluvných záväzkov; 

ƶ monitoringu dostupnosti a kvality poļas prev§dzky. 

Dnes moģno konġtatovaŠ, ģe oba projekty boli dodané verejnosti a získali aj medzinárodné ocenenia zo strany 
odbornej verejnosti.  

Rýchlostná cesta  R1 ï Via Pribina  

Projekt R1 ï Via Pribina bol prvým realizovaným PPP projektom cestnej infraġtrukt¼ry na Slovensku. Spoļ²val vo 
výstavbe a prevádzke viacerých úsekov rýchlostnej cesty R1 a obchvatu Banskej Bystrice v rámci jedného 
koncesn®ho kontraktu. Projekt si vyģadoval nastavenie novĨch procesov pre VO, financovanie a správu 
zmluvnĨch vzŠahov, ako aj koordin§ciu s dom§cimi a zahraniļnĨmi finanļnĨmi partnermi a dod§vateŎmi. Napriek 
zloģitĨm trhovým podmienkam sa projekt podarilo realizovaŠ a dnes plne sl¼ģi verejnosti. Projekt získal aj 
medzinárodné uznanie, vrátane ocenení PFI Awards ï Infrastructure Deal of the Year (2010, 2013) a bol 
prezentovanĨ ako pr²klad ¼speġn®ho finanļn®ho uzatvorenia a implement§cie modelu platby za dostupnosŠ. 
Detaily o projekte sú uvedené v TabuŎka 29 niģġie.  
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Zdroj: Via Pribina. Dostupné online: https://viapribina.sk/en/  

TabuŎka 29: Rýchlostná cesta R1 ï Via Pribina  

Parameter  Hodnota / Podrobný popis  

Projekt  Rýchlostná cesta R1 ï Via Pribina : PPP projekt na projektovanie, vĨstavbu, financovanie, prev§dzku a ¼drģbu 
úsekov rýchlostnej cesty R1 v dŌģke 51,6 km, ¼seky Nitra ï západ ï Tekovské Nemce a Banská Bystrica ï 
severný obchvat 

Historický význam 
projektu  

Projekt PPP R1 ï Via Pribina  je historicky prvĨm PPP projektom v cestnej infraġtrukt¼re SR a dodnes sl¼ģi ako 
referenļnĨ pr²klad ¼speġnej spolupr§ce verejn®ho a s¼kromn®ho sektora 

Zad§vateŎ MD SR (v ļase podpisu MDPT SR), zastupujúce SR ako vlastn²ka infraġtrukt¼ry 

Koncesionár   Via Pribina, a.s.  (v ļase podpisu koncesnej zmluvy GRANVIA, a.s.) ï aktuálne vlastnená 50 % VINCI 
Concessions a 50 % Meridiam Infrastructure; v ļase podpisu koncesnej zmluvy v roku 2009 vlastnen§ 50 % 
VINCI Concessions a 50 % ABN AMRO Highway B.V. 
VINCI Concessions  je glob§lny l²der v oblasti koncesi² a infraġtrukt¼rnych projektov, p¹sobiaci vo viac ako 20 
krajin§ch s portf·liom diaŎnic, let²sk a ģelezn²c. 
Meridiam Infrastructure  je franc¼zska investiļn§ spoloļnosŠ ġpecializovan§ na dlhodob® financovanie a spr§vu 
verejnej infraġtrukt¼ry s viac neģ 125 projektmi na troch kontinentoch. 
ABN AMRO Highway B.V.  bola investiļn§ entita holandskej bankovej skupiny ABN AMRO zameran§ na 
infraġtrukt¼rne PPP projekty, akt²vna najmª v Eur·pe. 

Podpis zmluvy  23. marec 2009 

Trvanie koncesie  30 rokov 

Celkov§ dŌģka a 
úseky  

51,6 km  
Nitra, západ ï Selenec (12,6 km)  
Selenec ï Beladice (19 km)  
Beladice ï Tekovské Nemce (14,3 km) 
Banská Bystrica ï severný obchvat (5,7 km) 
Úseky s¼ s¼ļasŠou TEN-T siete a vĨznamne zlepġili spojenie medzi z§padnĨm a strednĨm Slovenskom. 

Technické 
parametre stavby  

Plocha vozoviek: 1 100 000 m² 
Poļet stavebnĨch objektov: 850 
Mostn® objekty: 84 ks, celkov§ dŌģka 6 843 m 
Mimo¼rovŔov® kriģovatky: 6 ks 
Protihlukov® steny: 41 ks, celkov§ dŌģka 32 611 m 
Oporn® a z§rubn® m¼ry: 27 ks, celkov§ dŌģka 4 362 m 
Prekládky a úpravy komunikácií: 59 ks 
Vodohospodárske objekty: 187 ks 

Obrázok 4: Mapa PPP projektu Rýchlostn á cesta R1 ï Via Pribina  

https://viapribina.sk/en/
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Parameter  Hodnota / Podrobný popis  

Elektro objekty: 255 ks 
Plynovod: 35 prekládok 

Zaļiatok vĨstavby 2009 

Uvedenie do 
prevádzky  

Hlavný úsek Nitra ï Tekovské Nemce: 28. októbra 2011 
Severný obchvat Banskej Bystrice: 27. júla 2012 
Obe ļasti spusten® do prev§dzky podŎa harmonogramu, bez vĨznamnĨch meġkan². 

Investiļn® n§klady cca 1,2 mld. EUR 

Spôsob 
financovania  

Model platby za dostupnosŠ ï ġt§t zaļal platiŠ koncesion§rovi aģ po uveden² ¼sekov do prev§dzky; platby s¼ 
podmienen® plnen²m presne definovanĨch ukazovateŎov dostupnosti a kvality; neplnenie vedie k zr§ģkam. 

Finanļn§ ġtrukt¼ra Projekt bol pôvodne financovaný kombináciou vlastného kapitálu a dlhodobých úverov od medzinárodných a 
domácich bánk: BNP Paribas, BayernLB, BBVA, Calyon, Dexia, EBRD, Erste Bank, ING, KfW, Natixis, NIBC a 
Société Générale. 
V roku 2013 bol projekt refinancovaný vydaním dlhopisov v hodnote 1,243 mld. EUR, ktoré nahradili pôvodné 
bankové úvery. 

KŎ¼ļov® pr²nosy 
projektu  

Zn²ģenie dopravnej z§Šaģe na I/65;  
Skr§tenie cestovnĨch ļasov medzi Nitrou a Banskou Bystricou 
Zlepġenie bezpeļnosti  
Pozit²vny vplyv na ģivotn® prostredie v obciach mimo novej trasy 
Integrácia do TEN-T 

Projektov® m²Ŏniky 2009 ï podpis zmluvy 
2009 ï zaļiatok vĨstavby 
Október 2011 ï otvorenie hlavného úseku 
Júl 2012 ï otvorenie obchvatu BB 
November 2013 ï refinancovanie projektu 

Ocenenia  PFI Awards ï Infrastructure Deal of the Year 2009 (Project Finance International, Thomson Reuters) za 
inovat²vnu finanļn¼ ġtrukt¼ru a ¼speġn® uzavretie finanļn®ho modelu. 
PFI Awards ï European Bond Deal of the Year 2013 (Project Finance International, Thomson Reuters) za 
refinancovanie prostredn²ctvom projektovĨch dlhopisov, hodnoten® ako najlepġ² dlhopisovĨ projekt v Eur·pe 
roku 2013. 
EMEA Finance Award ï Best European Bond Deal (EMEA Finance magazine) za ¼speġn® refinancovanie PPP 
projektu R1 prostredníctvom emisie dlhopisov. 

DiaŎnica D4 a rýchlostná cesta R7 

Projekt sp§jal vĨstavbu diaŎnice D4 a rĨchlostnej 
cesty R7 v rámci jedného koncesného kontraktu a 
vyģadoval koordin§ciu viacerĨch stavebnĨch et§p 
s¼beģne. Jeho pr²prava a realiz§cia zahŘŔala 
prácu s viacerými medzinárodnými investormi, 
finanļnĨmi inġtit¼ciami a technickĨmi partnermi, 
ako aj zabezpeļenie súladu s environmentálnymi 
poģiadavkami a podmienkami eur·pskych 
finanļnĨch nástrojov. Projekt od svojho poļiatku 
p¼tal pozornosŠ verejnosti a bol realizovaný v 
bezprecedentnej transparentnosti. Nakoniec bol 
¼speġne finanļne uzavretĨ napriek jeho presahu 
jedného volebného obdobia. Celková kvalita 
projektu sa pretavila aj do medzinárodného 
ocenenia, vrátane získania ceny PFI Europe PPP 
Deal of the Year 2016, ļ²m sa zaradil medzi 
významné PPP projekty v Európe. Podrobné fakty 
o projekte sú uvedené v TabuŎka 30. 

TabuŎka 30: DiaŎnica D4 a rýchlostná cesta R7  

Parameter  Hodnota / Podrobný popis  

Projekt  DiaŎnica D4 a rýchlostná cesta R7: PPP projekt na projektovanie, výstavbu, financovanie, prevádzku a ¼drģbu 
úsekov diaŎnice D4 (Jarovce ï Raļa) a rĨchlostnej cesty R7 (Bratislava ï Holice) v celkovej dŌģke 59,1 km. 

Historický význam 
projektu  

Strategicky kŎ¼ļovĨ projekt pre odŎahļenie centr§lnej ļasti Bratislavy od tranzitnej dopravy a pre zlepġenie 
dopravn®ho prepojenia medzi mestom a jeho z§zem²m. Projekt z²skal medzin§rodn® uznanie a prest²ģne 
ocenenia v oblasti infraġtrukt¼rneho financovania. 

Obrázok 5: Mapa úsekov D4 a  R7 



 

Ġt¼dia uskutoļniteŎnosti projektu PPP Mosty 94/371 

 

Parameter  Hodnota / Podrobný popis  

Zad§vateŎ MD SR 

Koncesionár  Zero Bypass Limited  ï konzorcium Cintra Infraestructuras Internacional (líder), Macquarie Capital Group Limited 
a PORR AG 
Cintra Infraestructuras Internacional  (dc®rska spoloļnosŠ ġpanielskej skupiny Ferrovial) ï patrí medzi 
glob§lnych l²drov v oblasti diaŎniļnĨch koncesi², p¹sobiaca vo viac neģ 25 projektoch v Eur·pe, Severnej a Juģnej 
Amerike. 
Macquarie Capital  (s¼ļasŠ austr§lskej skupiny Macquarie Group) ï svetovĨ l²der v investovan² do infraġtrukt¼ry 
a PPP, s portf·liom zahŘŔaj¼cim energetiku, dopravu a soci§lnu infraġtrukt¼ru a iné. 
PORR AG (rakúska stavebná skupina) ï jedna z najvªļġ²ch stavebnĨch spoloļnost² v strednej Eur·pe, s 
rozsiahlymi sk¼senosŠami vo vĨstavbe diaŎnic, mostov a tunelov. 

Zmluva podpísaná  20. máj 2016 

Trvanie koncesie  30 rokov  

Celkov§ dŌģka 59,1 km 
DiaŎnica D4 (Jarovce ï Raļa) 27 km 
Rýchlostná cesta R7 (32,1 km). 

Významné objekty  Viacero veŎkĨch mostov a estak§d vr§tane premostenia Dunaja (LuģnĨ most cez Dunaj v rámci D4 v dŌģke ~2.9 
km), komplex mimo¼rovŔovej kriģovatky Jarovce, kriģovanie s D1, estak§dy cez inundaļn® ¼zemia a vodn® toky, 
protihlukové opatrenia a moderný dopravno-riadiaci systém. 

Zaļiatok vĨstavby 2016  

Uvedenie do 
prevádzky  

F§za I (ļasŠ R7 Bratislava ï Holice) otvorená v roku 2020;  
Fáza II (D4 Jarovce ï Raļa a zvyġok R7) otvoren§ v roku 2021. 

Investiļn® n§klady cca 0,9 mld. EUR ï zahŘŔaj¼ projektovanie, stavebn® pr§ce, inģinierske siete, environment§lne opatrenia a 
technologické vybavenie. 

Spôsob financovania  Model platby za dostupnosŠ ï ġt§t plat² koncesion§rovi aģ po uveden² ¼sekov do prev§dzky, platby s¼ podmienen® 
plnen²m ukazovateŎov dostupnosti a kvality; syst®m zahŘŔa zr§ģky pri nesplnen² parametrov. 

Finanļn§ ġtrukt¼ra Kombinácia vlastného kapitálu a dlhodobých úverov od medzinárodných komerļnĨch b§nk a multilater§lnych 
inġtit¼ci²: od Eur·pskej investiļnej banky (EIB) ï 426 mil. EUR v rámci EFSI, Európskej banky pre obnovu a rozvoj 
(EBRD), Slovak Investment Holding (SIH), Instituto de Cr®dito Oficial (ICO), UniCredit, ĻSOB, Sumitomo Mitsui 
Banking Corporation (SMBC) a Crédit Agricole.  

KŎ¼ļov® pr²nosy 
projektu  

Odklon tranzitnej dopravy z vnútorného mesta Bratislavy;  
Zlepġenie dopravn®ho napojenia na regi·ny juhovĨchodn®ho Slovenska;  
Skr§tenie cestovnĨch ļasov;  
ZvĨġenie bezpeļnosti;  
Pozit²vny vplyv na kvalitu ovzduġia a ģivotn®ho prostredia v meste;  
Integrácia do TEN-T. 

Projektov® m²Ŏniky 2016 ï podpis zmluvy;  
2016 ï zaļiatok vĨstavby;  
2020 ï otvorenie prvej ļasti R7;  
2021 ï otvorenie D4 a zvyġku R7;  
od 2021 ï prevádzka v plnom rozsahu. 

Ocenenia  PFI Awards ï Europe PPP Deal of the Year 2016 (Project Finance International, Thomson Reuters) ï za 
najvĨznamnejġ² PPP projekt v Eur·pe v roku 2016, s d¹razom na inovat²vnu finanļn¼ ġtrukt¼ru a zapojenie 
viacerĨch medzin§rodnĨch investorov a inġtit¼ci².  

 

Odbor PPP zohral kŎ¼ļov¼ ¼lohu v príprave, realizácií ale aj následnej kontrole oboch PPP projektov, ktoré dnes 
tvoria kvalitn¼ s¼ļasŠ cestnej infraġtrukt¼ry Slovenska.  

Skúsenosti zamestnancov Odboru PPP s¼ z hŎadiska rozsahu a komplexnosti prenositeŎn® aj na uvaģovanĨ 
Projekt, ktorĨ bude vyģadovaŠ obdobn® ļinnosti od pr²pravy obstar§vac²ch podmienok a ġpecifik§cie technickĨch 
poģiadaviek, cez riadenie poradcov a dod§vateŎov, aģ po nastavenie platobn®ho mechanizmu a kontrolu kvality 
poļas dlhodob®ho obdobia trvania Koncesnej lehoty. 

Na z§klade realizovanĨch projektov preto moģno konġtatovaŠ, ģe Odbor PPP m§ preuk§zateŎn¼ prax s: 

ƶ riadením komplexných koncesných projektov; 

ƶ koordin§ciou spolupr§ce so zahraniļnĨmi investormi a finanļnĨmi inġtit¼ciami; 

ƶ zabezpeļen²m s¼ladu projektov s legislat²vou SR a EÚ; 

ƶ implement§ciou modelu platby za dostupnosŠ vr§tane kontroly a sankļnĨch mechanizmov. 
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Tieto prvky predstavujú relevantný základ pre zvládnutie Projektu, priļom kŎ¼ļovou vĨzvou bude zabezpeļiŠ 
¼ļinnĨ dohŎad nad harmonogramom a organiz§ciou pr²pravnĨch pr§c pre ¼speġn¼ realiz§ciu Projektu.  

2.5.3.1.3 OrganizaļnĨ r§mec riadenia PPP projektu podŎa metodickĨch usmernen² MF SR 

Ġtrukt¼ra riadiacich a vĨkonnĨch zloģiek ŎudskĨch zdrojov Projektu sa bude riadiŠ ustanoveniami K·dexu riadenia 
prípravy a realizácie PPP projektu, ktorý bol vypracovaný a aktualizovaný MF SR v roku 2016 ako metodická 
pr²ruļka pre zad§vateŎov verejno-súkromných partnerstiev v SR. 

Tento dokument definuje z§kladnĨ r§mec pre riadenie PPP projektov, priļom stanovuje tieto hlavn® organizaļn® 
úrovne: 

ƶ Zad§vateŎ projektu: zost§va garantom verejn®ho z§ujmu poļas celej doby trvania projektu. Zodpoved§ za 
koordin§ciu pr²pravy projektu, schvaŎovanie jednotlivĨch et§p a strategick® rozhodovanie. 

ƶ Riadiaci výbor projektu : zloģenĨ zo z§stupcov MD SR, MF SR a SSC. Tento vĨbor pln² ¼lohu dohŎadu a 
strategického riadenia. 

ƶ Projektový tím : vĨkonn§ zloģka zabezpeļuj¼ca kaģdodenn® riadenie projektu. Zabezpeļuje komunik§ciu s 
poradcami, koordináciu odborných vstupov, organizáciu VO a podporu v rokovaniach s uch§dzaļmi. 

ƶ Externí poradcovia  (technickí, finanļní, právni): s¼ kontrahovan² podŎa potreby v jednotlivĨch f§zach 
projektu a ich ¼lohou je poskytovaŠ ġpecializovan¼ expert²zu, vykon§vaŠ analĨzy, pripravovaŠ zmluvn¼ 
dokument§ciu a podporovaŠ Zad§vateŎa pri rokovaniach s trhom. 

Riadiaci výbor  

Riadiaci vĨbor (RV) je vrcholovĨm riadiacim org§nom poļas pr²pravnej f§zy PPP projektu. Pln² funkciu ofici§lnej 
rozhodovacej platformy na najvyġġej ¼rovni riadenia z poz²cie Zad§vateŎa a je zodpovednĨ za strategick® vedenie 
prípravy projektu v s¼lade s cieŎmi definovanĨmi v projektovom z§mere a ġt¼dii uskutoļniteŎnosti.  

Riadiaci výbor: 

ɷ schvaŎuje ġt¼diu uskutoļniteŎnosti, projektovĨ harmonogram a jeho zmeny; 

ɷ menuje projektov®ho manaģ®ra, realizaļnĨ t²m, komunik§tora, pr²padne manaģ®ra kvality a rizík; 

ɷ rozhoduje o vyhlásení VO (na poradcov aj koncesionára); 

ɷ schvaŎuje n§vrh koncesnej zmluvy a rozhoduje o jej podpise. 

Riadiaci výbor Projektu bol zostavený na základe rozhodnutia ministra dopravy SR o zriadení riadiaceho výboru 
Projektu. V s¼lade s metodickĨm dokumentom ĂPostup pri pr²prave a realiz§cii PPP projektu a kontrolnĨ procesñ 
sa rokovan² vĨboru z¼ļastŔuje aj z§stupca MF SR v postaven² pozorovateŎa. 

ProjektovĨ manaģ®r 

ProjektovĨ manaģ®r je zodpovednĨ za kaģdodenn® riadenie pr²pravy PPP projektu v mene Zad§vateŎa. 
Zabezpeļuje koordin§ciu odbornĨch vstupov, vedenie projektov®ho t²mu a komunik§ciu s poradenskĨm 
konzorciom. Je hlavnou kontaktnou osobou pre vġetky odborn®, organizaļn® a procesn® ot§zky spojen® s 
prípravou Projektu. 

ProjektovĨ manaģ®r: 

ɷ riadi realizaļnĨ t²m a koordinuje jeho pr§cu; 

ɷ komunikuje s poradcami a zabezpeļuje s¼ļinnosŠ zo strany verejn®ho sektora; 

ɷ pripravuje harmonogramy pr§c a zabezpeļuje ich plnenie; 

ɷ predkladá výstupy a návrhy na schválenie riadiacemu výboru; 

ɷ dohliada na kvalitu vĨstupov a dodrģiavanie term²nov. 

Funkciu projektov®ho manaģ®ra vykon§va osoba vymenovan§ riadiacim vĨborom. T¼to funkciu nevykonáva a ani 
nem¹ģe vykon§vaŠ ļlen riadiaceho vĨboru ani z§stupca poradcu, aby sa prediġlo konfliktu z§ujmov. 

Projektový tím  

ProjektovĨ t²m predstavuje vĨkonn¼ organizaļn¼ zloģku zodpovedn¼ za odborn¼ a operat²vnu realiz§ciu ¼loh 
uloģenĨch projektovĨm manaģ®rom. Je nositeŎom vecnej expert²zy, organizaļnej kapacity a zabezpeļuje pr²pravu 
odborných podkladov, analýz, komunikáciu so z¼ļastnenĨmi stranami a podporu pri verejnom obstar§van² a 
príprave zmluvnej dokumentácie. 

ProjektovĨ t²m sa sklad§ z dvoch hlavnĨch ļast²: 

ƶ RealizaļnĨ t²m Zad§vateŎa, pozostávajúci zo zamestnancov MD SR a jeho zriadených / riadených 
organizácií. 
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ƶ Poradenský tím,  tvorený odborníkmi vybranými prostredníctvom VO. 

RealizaļnĨ t²m Zad§vateŎa bol zvolenĨ Riadiacim vĨborom v zostave odborn²kov zamestnancov Zad§vateŎa a 
zamestnancov inġtit¼ci² zriaŅovanĨch / riadenĨch Zad§vateŎom.  

 

PoradenskĨ t²m bol zostavenĨ spoloļnosŠami, ktor® zv²Šazili vo VO na predmet zákazky ĂPoradensk® sluģby pri 
zad§van² a realiz§cii koncesie opr§v, rekonġtrukci², vĨstavby (nahradenie p¹vodnĨch) a prev§dzky vybranĨch 
mostov na cest§ch I. triedyñ, vyhlásenej MD SR dŔa 6.5.2024. 

Poradcovia poskytuj¼ finanļn®, pr§vne a technick® poradenstvo, vykon§vaj¼ analĨzy, navrhuj¼ ġtrukt¼ru 
Koncesnej zmluvy, podporujú Zad§vateŎa poļas VO a s¼ ¼ļastn²kmi rokovan² s uch§dzaļmi. 

Poradcovia  pozostáva jú  z expertnĨch poradcov spoloļnost²: 

ƶ WOOD & Company, a.s. ï finanļnĨ poradca; 

ƶ HKV Law Firm s.r.o. ï právny poradca; 

ƶ SGS Czech Republic s.r.o. ï technický poradca; 

ƶ SIEBERT + TALAĠ, spol. s r.o. ï technický poradca. 

 

Poradcovia pozostávajú z odborníkov s mnohoroļnĨmi sk¼senosŠami s projektmi PPP a dopravnou 
infraġtrukt¼rou. 

Komunikátor  

Komunik§tor zabezpeļuje extern¼ komunik§ciu Projektu smerom k verejnosti a médiám. Je zodpovedný za 
poskytovanie aktuálnych, vecných a koordinovaných informácií o vývoji Projektu, v s¼lade s komunikaļnou 
strat®giou schv§lenou Riadiacim vĨborom. Vyl¼ļen® z komunik§cie s¼ inform§cie, ktorĨch zverejnenie by bolo v 
rozpore so z§konom alebo by ohrozilo priebeh pr²pravy ļi VO. 

Projektová kancelária  

Projektová kancelária je podporná výkonná jednotka v rámci projektového tímu, ktorá sa zodpovedá projektovému 
manaģ®rovi. Zabezpeļuje form§lnu, procedur§lnu a administrat²vnu podporu riadenia Projektu, vrátane evidencie 
výstupov, prípravy zápisníc, spracovania dokumentácie a komunikácie v rámci tímu a s externými partnermi. 
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2.6 Analýza záujmových skupín  

V nasleduj¼cej ļasti je uvedenĨ prehŎad z§ujmovĨch skup²n, ich vzŠah k Projektu a moģnosti ovplyvnenia Projektu. 

Záujmová skupina  Záujmy skupiny k Projektu  VzŠah k 
Projektu  

Konkr®tne poģiadavky na Projekt Vplyv na realizáciu /  
nerealizáciu Projektu a  
moģnosŠ / spôsob ovplyvnenia Projektu  

Vláda SR Vláda SR ako vrcholný orgán výkonnej moci SR má 
z§ujem na zlepġen² stavu mostov, ktor® s¼ s¼ļasŠou ciest 
I. triedy, priļom ich rekonġtrukcia je kŎ¼ļov§ z hŎadiska 
bezpeļnosti a plynulosti dopravnej infraġtrukt¼ry. 
 
Na základe Programového vyhlásenia Vlády SR z roku 
2023 vyvinie Vláda SR maximálne úsilie na významné 
zn²ģenie poļtu mostov na cest§ch I. triedy, ktor® sa 
nach§dzaj¼ vo veŎmi zlom a havarijnom technickom stave 
(str. 18).  
 
S ohŎadom na kritickĨ STS a dlhodobé systémové 
podfinancovanie opr§v, ¼drģby a rekonġtrukci² mostnĨch 
objektov Vláda SR zabezpeļ² realiz§ciu rekonġtrukci² 
prioritných mostných stavieb (str. 19). 
 
Vl§da SR rozhoduje, ktor® investiļn® projekty s¼ 
strategickou investíciou, ktorých realizácia je vo verejnom 
z§ujme (uveden® by vĨrazne zjednoduġilo uskutoļnenie 
Projektu). 
 
Vláda SR vyjadruje súhlas s návrhom Koncesnej zmluvy. 
 
Vl§da SR podporuje invest²ciu do regi·nov a taktieģ je 
povinn§ dodrģiavaŠ svoje medzin§rodn® z§vªzky v 
s¼vislosti s dopravnou infraġtrukt¼rou. 
 
Vl§da SR schvaŎuje n§vrh Projektu s prihliadnut²m na 
závery Ġtúdie. 
 

kladný Naplnenie programového vyhlásenia Vlády SR 
(zn²ģenie poļtu mostov na cestách I. triedy, 
ktor® sa nach§dzaj¼ vo veŎmi zlom alebo 
havarijnom stave). 
 
Transparentný výber Koncesionára, 
projektov®ho rieġenia a financovania. 
 
Fiġk§lna udrģateŎnosŠ Projektu (aby 
nepredstavoval nadmern¼ fiġk§lnu z§Šaģ pre 
verejné financie). 

VeŎkĨ ï názor je pre realizáciu Projektu 
rozhodujúci a naplnenie záujmu je významne 
relevantné pre ciele Projektu. 

MD SR MD SR je ¼strednĨm org§nom ġt§tnej spr§vy (okrem 
iného) pre: (i) cestnú dopravu a (ii) pozemné komunikácie, 
t. j. pre cel¼ cestn¼ infraġtrukt¼ru vr§tane ciest I. triedy a 
mostov na nich. 
 
MD SR implementuje a koordinuje investície do cestnej 
infraġtrukt¼ry (v s¼lade s dopravnou strat®giou SR). 
 
Ako inici§tor a Zad§vateŎ Projektu je ¼ļastn²kom cel®ho 
procesu pr²pravy a realiz§cie Projektu vo vġetkĨch jeho 

kladný Naplnenie programového vyhlásenia Vlády SR 
(zn²ģenie poļtu mostov na cestách I. triedy, 
ktor® sa nach§dzaj¼ vo veŎmi zlom alebo 
havarijnom stave). 
 
PripravenosŠ Projektu v s¼lade s legislat²vnymi 
poģiadavkami, transparentnĨ vĨber 
Koncesion§ra, projektov®ho rieġenia a 
financovania. 
 

VeŎkĨ ï názor je pre realizáciu Projektu 
rozhodujúci a naplnenie záujmu je významne 
relevantné pre ciele Projektu. 
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Záujmová skupina  Záujmy skupiny k Projektu  VzŠah k 
Projektu  

Konkr®tne poģiadavky na Projekt Vplyv na realizáciu /  
nerealizáciu Projektu a  
moģnosŠ / spôsob ovplyvnenia Projektu  

f§zach. Riadi Projekt poļas cel®ho procesu jeho pr²pravy a 
realizácie. 
 
MD SR plánuje a dohliada nad PPP projektmi, vrátane 
odborného posúdenia vhodnosti PPP modelu a jeho 
koordinácie s MF SR a ostatnými dotknutými orgánmi 
verejnej správy. 
 
MD SR pripravuje podklady na rokovanie Vlády SR o 
schválení Projektu, vrátane návrhu Koncesnej zmluvy. 
 
MD SR je zriaŅovateŎom vo vzŠahu k niektorĨm 
ŠaģiskovĨm organiz§ci§m vo vzŠahu k Projektu (napr. 
SSC). 
 

Koordinácia s SSC ako správcom ciest 
I. triedy, ako aj s MF SR (ako aj s inými 
dotknutĨmi org§nmi ġt§tnej spr§vy). 
 
 

Odbor projektov 
verejno -súkromného 
partnerstva MD SR  
 

Odbor PPP odborne a metodicky zastreġuje pr²pravu a 
implementáciu PPP projektov v gescii MD SR. 
 
Odbor PPP sleduje, aby bol PPP model vhodne zvolený, 
efekt²vny a pr§vne udrģateŎnĨ, v s¼lade s pravidlami VO, 
rozpoļtovej discipl²ny a VfM. 
 
Odbor PPP koordinuje svoj postup s Ņalġ²mi ¼tvarmi MD 
SR, MF SR a pod. 

kladný Preukázanie efektivity PPP modelu (najmä vo 
vzŠahu k VfM). 
 
Jednoznaļn® rozdelenie práv a povinností 
verejného a súkromného partnera. 

 
S¼lad s legislat²vnymi poģiadavkami (vr§tane 
metodiky) a transparentný výber 
Koncesion§ra, projektov®ho rieġenia a 
financovania. 

VeŎkĨ ï názor je pre realizáciu Projektu 
rozhodujúci a naplnenie záujmu je významne 
relevantné pre ciele Projektu. 

Odbor rozpoļtu a 
financovania MD SR  

Odbor RF zodpoved§ za pr²pravu a spr§vu rozpoļtu 
kapitoly MD SR, vr§tane rozpoļtovania kapit§lovĨch 
vĨdavkov na dopravn¼ infraġtrukt¼ru. 
 
Odbor RF zabezpeļuje koordin§ciu s MF SR pri tvorbe 
rozpoļtovĨch limitov, n§vrhov a zmien ġt§tneho rozpoļtu a 
kontrolu dodrģiavania rozpoļtovĨch pravidiel, osobitne 
podŎa Z§kona o rozpoļtovĨch pravidl§ch. 
 
Odbor RD zabezpeļuje a koordinuje finanļn® krytie 
projektov v oblasti dopravnej infraġtrukt¼ry, ļi uģ z 
verejných zdrojov, fondov EÚ, alebo PPP mechanizmov. 
 

kladný Rozpoļtov§ udrģateŎnosŠ Projektu. VeŎkĨ ï názor je pre realizáciu Projektu 
rozhodujúci a naplnenie záujmu je významne 
relevantné pre ciele Projektu. 

Odbor financovania z 
prostriedkov EÚ MD 
SR 

Odbor EÚ je zodpovedný za koordináciu, implementáciu a 
monitorovanie projektov financovaných z fondov EÚ. 
 
Odbor EĐ zabezpeļuje s¼lad investiļnĨch projektov s 
poģiadavkami EĐ, vr§tane ġt§tnej pomoci, VO, trvalej 
udrģateŎnosti a pod. 

kladný Ģiadne, keŅģe je veŎmi m§lo pravdepodobn®, 
ģe prostriedky z fondov EĐ bude moģn® 
alokovaŠ na Projekt. 
 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 
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Záujmová skupina  Záujmy skupiny k Projektu  VzŠah k 
Projektu  

Konkr®tne poģiadavky na Projekt Vplyv na realizáciu /  
nerealizáciu Projektu a  
moģnosŠ / spôsob ovplyvnenia Projektu  

 

Odbor kontroly 
verejného 
obstarávania MD SR  

Odbor VO zabezpeļuje s¼lad procesov verejn®ho 
obstarávania v rezorte dopravy so ZVO a európskou 
legislatívou. 

neutrálny Súlad procesov VO s legislatívou. Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 

MF SR MF SR zohr§va kŎ¼ļov¼ ¼lohu v procese pr²pravy a 
schvaŎovania realiz§cie Projektu.  
 
Jeho zodpovednosŠou je taktieģ dohliadaŠ na dodrģiavanie 
metodických usmernení pre prípravu a realizáciu PPP 
projektov, ktor® s¼ z§vªzn® pre vġetky ministerstv§ a 
ostatn® ¼stredn® org§ny ġt§tnej spr§vy. 
 
MF SR zodpoved§ za schvaŎovanie finanļn®ho r§mca 
investiļnĨch projektov v s¼lade so Z§konom o 
rozpoļtovĨch pravidl§ch. 
 
MF SR vydáva metodické usmernenia a pokyny, ktoré sú 
záväzné pre Ġt¼diu uskutoļniteŎnosti. 
 
MF SR predkladá Vláde SR stanoviská: 
 
a) k návrhu Projektu s prihliadnutím na výsledky Ġtúdie, 
b) k n§vrhu Koncesnej zmluvy podŎa Z§kona o 
rozpoļtovĨch pravidl§ch. 
 
V s¼lade s osvedļenou praxou a metodickĨmi materi§lmi 
vypracovanĨmi MF SR sa odpor¼ļa, aby sa jeho 
z§stupcovia zap§jali do Projektu uģ od jeho poļiatoļnĨch 
fáz. 
 
V spolupr§ci s Eurostatom a ĠĐ SR posudzuje vplyv PPP 
projektov na verejný dlh a deficit (ESA 2010 klasifikácia). 
 

neutrálny Fiġk§lna udrģateŎnosŠ Projektu (aby 
nepredstavoval nadmern¼ fiġk§lnu z§Šaģ pre 
verejné financie). 

VeŎkĨ ï názor je pre realizáciu Projektu 
rozhodujúci a naplnenie záujmu je významne 
relevantné pre ciele Projektu. 

ÚHP ÚHP je odborný analytický útvar MF SR, ktorý okrem 
in®ho zabezpeļuje (i) hodnotenie efekt²vnosti verejnĨch 
výdavkov, (ii) porovnanie variantov projektov, (iii) 
pos¼denie VfM a (iv) vyhodnotenie investiļnĨch projektov 
s vplyvom na verejné financie. 
 
ĐHP m§ za ¼lohu ekonomicky posudzovaŠ efektivitu 
vynakladania verejných zdrojov na plánované verejné 
invest²cie na dosiahnutie stanoven®ho cieŎa. 

neutrálny Realiz§cia Projektu mus² byŠ hospod§rna a 
predstavovaŠ ide§lny sp¹sob vynaloģenia 
verejných zdrojov na dosiahnutie stanoveného 
cieŎa. 
 
Predbeģn® VfM pos¼denie a kompletn® VfM 
posúdenie pred schválením Projektu Vládou 
SR. 

VeŎkĨ ï názor je pre realizáciu Projektu 
rozhodujúci a naplnenie záujmu je významne 
relevantné pre ciele Projektu. 
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Záujmová skupina  Záujmy skupiny k Projektu  VzŠah k 
Projektu  

Konkr®tne poģiadavky na Projekt Vplyv na realizáciu /  
nerealizáciu Projektu a  
moģnosŠ / spôsob ovplyvnenia Projektu  

 
ÚHP koordinuje proces posudzovania a oponovania Ġtúdií 
pre významné verejné investície. 
 
ĐHP sa podieŎa na metodickom veden² Ġtúdií, vrátane 
vĨvoja a aktualiz§cie pr²sluġnĨch metodickĨch pokynov MF 
SR. 
 
ÚHP v roku 2024 formou mediálneho blogu upozornil na 
potrebu rekonġtrukci² mostov. 
 
Odpor¼ļa sa vļasn® zapojenie ĐHP do Projektu. 
 

SSC SSC je samostatn§ rozpoļtov§ organiz§cia zriaden§ MD 
SR, ktor§ vykon§va okrem in®ho (i) spr§vu, ¼drģbu a 
opravy ciest I. triedy a súvisiacich mostných objektov, (ii) 
pr²pravu a realiz§ciu investiļnĨch projektov (rekonġtrukcie, 
modernizácie), (iii) sledovanie technického stavu mostov, 
vedenie centrálneho registra mostov a (iv) vypracovávanie 
odborných stanovísk a projektovej dokumentácie. 
 
V pr²pade Projektu (vr§tane PPP) m¹ģe SSC vystupovaŠ 
ako verejnĨ obstar§vateŎ, odbornĨ gestor a pod. 
 
VzhŎadom na vĨznam Projektu pre prev§dzkovanie 
syst®mu dopravnej infraġtrukt¼ry, ktor§ je (najmª) v spr§ve 
SSC, je SSC kŎ¼ļovĨm partnerom. Zad§vateŎa pri 
realiz§cii Projektu a nesk¹r v pr²pade ¼speġnosti Projektu 
aj kŎ¼ļovĨm partnerom Koncesion§ra (tak vo vzŠahu k 
samotnej realiz§ci² Projektu, ako aj ¼drģby mostov). 

kladný Realiz§cia Projektu mus² byŠ v s¼lade s 
dopravnĨm pl§novan²m SSC a nesmie maŠ 
negat²vny dopad na dopravn¼ vyuģiteŎnosŠ 
ciest, ani predstavovaŠ neprimeran¼ 
person§lnu z§Šaģ pre SSC. 
 
Definovanie zodpovedností medzi SSC, MD 
SR (prípadne inými orgánmi) a prípadným 
Koncesion§rom (napr. vo vzŠahu k ¼drģbe). 
 
ZohŎadnenie aktu§lnych d§t z centr§lneho 
registra mostov a hodnotenia technického 
stavu mostov (t. j. výber vhodných mostov na 
rekonġtrukciu s poukazom na lokalitu, 
technický stav mostu, obchádzkových trás a 
pod.). 
 
Zabezpeļenie moģnosti odborn®ho dohŎadu 
SSC poļas pr²pravy aj realiz§cie Projektu. 

VeŎkĨ ï názor je pre realizáciu Projektu 
rozhodujúci a naplnenie záujmu je významne 
relevantné pre ciele Projektu. 

NDS NDS je akciov§ spoloļnosŠ, ktorej jedinĨm akcion§rom je 
Slovenská republika, v zastúpení MD SR. NDS 
zabezpeļuje pr²pravu, spr§vu, ¼drģbu a vĨstavbu diaŎnic a 
rýchlostných ciest v Slovenskej republike (aj formou PPP 
projektov - napr. D4R7), investiļn¼ predpr²pravu, 
spracovanie projektových podkladov pre jednotlivé fázy 
schvaŎovacieho a povoŎovacieho procesu a pr²pravu a 
manaģovanie MPV. 
 
Vo vzŠahu k Projektu nem§ priame kompetencie (keŅģe sa 
jedn§ o mosty na cest§ch I. triedy), avġak m¹ģe prispieŠ (i) 
odbornĨmi radami v oblasti dopravnej infraġtrukt¼ry vo 
vzŠahu k PPP modelom (vzhŎadom na dva ¼speġn® PPP 

kladný ZohŎadnenie prepojen² ciest I. triedy s 
diaŎniļnĨmi ¼sekmi (rĨchlostnĨmi cestami), 
ktor® m¹ģu byŠ ovplyvnen® rekonġtrukciou 
mostov. 
 
Zabezpeļenie koordin§cie harmonogramu 
stavebných prác v prípadoch, kde dôjde k 
obmedzeniam alebo odklonom premávky cez 
¼seky dopravnej infraġtrukt¼ry v spr§ve NDS. 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 
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projekty), (ii) pripomienkami vo vzŠahu k prepojeniam 
mostov na cest§ch I. triedy s diaŎniļnou a rĨchlostnou 
dopravnou infraġtrukt¼rou a pod. 

MO SR MO SR je ¼strednĨm org§nom ġt§tnej spr§vy o. i. pre (i) 
riadenie a kontrolu obrany SR, (ii) koordin§ciu ļinnost² a 
kontrolu org§nov ġt§tnej spr§vy, org§nov ¼zemnej 
samosprávy a iných právnických osôb pri príprave na 
obranu SR, priļom m§ opr§vnenĨ z§ujem na zachovan² 
strategickej mobility ozbrojených síl SR a spojeneckých síl 
NATO. 
 
MO SR sleduje stav dopravnej infraġtrukt¼ry z hŎadiska (i) 
vojenskej mobility, (ii) logistiky poļas kr²zovĨch stavov a 
(iii) pl§novania obrannĨch cviļen² a pod. 
 
MO SR zabezpeļuje spr§vu vojenskĨch obvodov a 
vojenských lesov. 
 
MO SR je kŎ¼ļovĨ konzultaļnĨ org§n, ak m§ Projekt 
presah do obranného plánovania alebo vojenskej mobility. 

kladný Vo vzŠahu k vĨberu mostov na moderniz§ciu a 
rekonġtrukciu je potrebn® zohŎadniŠ potreby 
MO SR (t. j. kritické mosty potrebné napr. na 
vojenské presuny). 
 
Zabezpeļenie, aby rekonġtrukcia alebo 
moderniz§cia mostov zohŎadŔovala 
poģiadavky na ¼nosnosŠ a profil pre pohyb 
vojenskej techniky. 
 
Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na obranyschopnosŠ ġt§tu, pr²padne na 
in¼ kritick¼ infraġtrukt¼ru, napr. naruġen²m 
dopravných spojení. 
 
Vļasn® informovanie MO SR o projektoch 
zasahuj¼cich do infraġtrukt¼ry v bl²zkosti 
vojenských objektov alebo území 
strategického významu. 
 
Moģn® poģiadavky na koordin§ciu pr²padnĨch 
obmedzení a obchádzok. 
 
Pr²padn§ poģiadavka na schv§lenie Projektu 
MO SR, ak ide o strategickĨ objekt (podŎa 
interných obranných predpisov). 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 

MĢP SR MĢP SR je ¼strednĨm org§nom ġt§tnej spr§vy v oblasti 
tvorby a ochrany ģivotn®ho prostredia, vr§tane 
posudzovania vplyvov stavieb na prírodu, krajinu a vodné 
toky. 
 
Vplyv MĢP SR by mal byŠ neutr§lny, ak sa Projekt 
nedotýka chránených území, biotopov alebo vodných 
prvkov, ktor® by vyģadovali ġpeci§lne povoŎovacie konania 
alebo stanovisk§ MĢP SR, t. z. MĢP SR by nemalo maŠ 
rozhodovacie (povoŎovacie) kompetencie vo vzŠahu k 
Projektu. 
 
MĢP SR je vĨznamn® z pohŎadu posudzovania vplyvu 
Projektu na ģivotn® prostredie v rámci tzv. EIA konania.  
 

neutrálny Realiz§cia Projektu mus² spŌŔaŠ poģiadavky na 
ochranu ģivotn®ho prostredia. 
 
Preuk§zanie, ģe realiz§cia Projektu v 
¼zemiach s osobitnĨm stupŔom ochrany spŌŔa 
ġpecifick® poģiadavky. 
 
Dodrģiavanie vġeobecne platnĨch 
environment§lnych noriem poļas realiz§cie 
Projektu. 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 
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MIRRI MIRRI je ¼strednĨm org§nom ġt§tnej spr§vy okrem in®ho 
pre riadenie, koordin§ciu a dohŎad nad vyuģ²van²m 
finanļnĨch prostriedkov z fondov EÚ. 
 
MIRRI by bol kŎ¼ļovĨ partner, ak by mal Projekt potenci§l 
ļerpania prostriedkov z fondov EĐ. 
 
VzhŎadom na to, ģe potenci§l alok§cie prostriedkov z 
fondov EÚ je minimálny, vplyv MIRRI na Projekt sa 
nepredpokladá, resp. je minimálny. 
 
V prípade spolufinancovania realizácie Projektu z 
finanļnĨch prostriedkov z fondov EĐ m¹ģe Projekt 
podliehaŠ dohŎadu zo strany MIRRI. 
 

neutrálny Nepredpokladá sa. Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

MV SR MV SR je ¼strednĨm org§nom ġt§tnej spr§vy (okrem 
in®ho) pre (i) bezpeļnosŠ a plynulosŠ cestnej prem§vky (ii) 
PZ SR a (iii) civiln¼ ochranu a ochranu pred poģiarmi. 
 
Postavenie org§nov PZ SR pri vĨkone dohŎadu nad 
bezpeļnosŠou a plynulosŠou cestnej prem§vky je 
upravené osobitným zákonom. V oblasti dopravy pôsobí v 
r§mci PZ SR Dopravn§ pol²cia, priļom jej s¼ļasŠou je aj 
MĨtna pol²cia, ktor§ p¹sob² v oblasti zabezpeļenia výberu 
mýta. 
 
V r§mci civilnej ochrany MV SR posudzuje umiestŔovanie 
stavieb a vyuģ²vania ¼zemia, dodrģovania z§ujmov civilnej 
ochrany na teritóriu pri konaní o stavebnom zámere a 
technických parametrov zariadení civilnej ochrany. 
 
Đtvarom MV SR je aj Prez²dium Hasiļsk®ho a 
z§chrann®ho zboru, ktor® o. i. pln² (i) ¼lohy ġt§tnej spr§vy 
na ¼seku ochrany pred poģiarmi, (ii) ¼lohy pri zdol§van² 
poģiarov, pri poskytovan² pomoci a vykon§van² 
z§chrannĨch pr§c pri hav§ri§ch, ģivelnĨch pohrom§ch a 
inĨch mimoriadnych udalostiach a pri ochrane ģivotn®ho 
prostredia, (iii) poskytuje pomoc pri ohrozen² ģivota a 
zdravia fyzických osôb, majetku právnických osôb a 
fyzických osôb. 
 

kladný Realiz§cia Projektu mus² spŌŔaŠ poģiadavky na 
zabezpeļenie civilnej obrany (napr. 
vyuģiteŎnosŠ komunik§ci² pre policajn® a 
z§chrann® zloģky) a plynulosti cestnej 
premávky. 
 
Zabezpeļenie a koordin§cia harmonogramu 
výstavby so záchrannými a policajnými 
zloģkami. 
 
Vyl¼ļenie situ§cie, kedy by uz§very mostov 
znemoģnili operat²vne vĨjazdy alebo z§sahy 
(najmª v oblastiach s obmedzenou sieŠou 
komunik§ci² alebo v pr²pade, ak mosty sl¼ģia 
ako spojenie pre výjazdy záchranných a 
policajnĨch zloģiek). 
 
Zabezpeļenie, aby rekonġtrukcia alebo 
moderniz§cia mostov zohŎadŔovala 
poģiadavky pre kritick¼ infraġtrukt¼ru vo 
vzŠahu k vyġġie uvedenĨm z§chrannĨm a 
policajnĨm zloģk§m. 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 

MH SR MH SR okrem in®ho zodpoved§ za rozvoj podnikateŎsk®ho 
prostredia, hospod§rsky rast a energetick¼ infraġtrukt¼ru. 
 

kladný Nepredpokladaj¼ sa ģiadne. Malý - záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 
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Predpoklad§ sa minim§lny vplyv, avġak MH SR m¹ģe 
podporiŠ realiz§ciu Projektu napr²klad v s¼vislosti s 
inģinierskymi sieŠami, s ktorĨmi sa bude potrebn® 
vysporiadaŠ pri realiz§cii Projektu (napr²klad v pr²pade 
potreby úpravy legislatívy). 
 

MK SR /Pamiatkový 
úrad SR /Krajské 
pamiatkové úrady  

MK SR ako ¼strednĨ org§n ġt§tnej spr§vy pre ochranu 
kult¼rneho dediļstva a PamiatkovĨ ¼rad SR vr§tane 
krajských pamiatkových úradov zodpovedajú za (i) 
ochranu nehnuteŎnĨch kult¼rnych pamiatok, (ii) zachovanie 
historického charakteru prostredia, a (iii) dohŎad nad 
stavebnou ļinnosŠou v pamiatkovĨch z·nach a 
ochranných pásmach. 
 
V pr²pade, ak realiz§cia Projektu nebude zasahovaŠ do 
chránených objektov (napr. v prípade mostov, ktoré 
zasahujú do chránených pamiatkových území, resp. sú 
kultúrnou alebo historickou pamiatkou), tak vyġġie 
uveden® subjekty bud¼ maŠ minim§lny vplyv na Projekt. V 
opaļnom pr²pade je potrebn® vyģiadaŠ si z§vªzn® 
stanoviská / vyjadrenia dotknutých orgánov. 

neutrálny Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na pamiatkovo chr§nen® ļasti 
dopravnej infraġtrukt¼ry. 

Malý - záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

ĠĐ SR ĠĐ SR posudzuje n§vrhy zml¼v PPP projektov z hŎadiska 
ich vplyvu na vykazovanie verejn®ho dlhu podŎa jednotnej 
metodiky ESA 2010 (vydáva stanoviská), záväznej v rámci 
EÚ. Z§roveŔ zabezpeļuje spr§vne zaevidovanie ich 
dopadu na deficit a dlh verejnej správy v súlade s touto 
metodikou. 
 
Spolupracuje s Eurostatom a MF SR pri klasifikovaní PPP 
projektov, ļi sa zapoļ²tavaj¼ do verejn®ho dlhu a deficitu. 
 
MF SR m¹ģe poģiadaŠ ĠĐ SR o z§vªzn® stanovisko vo 
vzŠahu k Projektu. 
 

neutrálny Jedným z cieŎov Projektu je, aby jeho 
realizácia mala minimálny dopad na deficit a 
verejný dlh. 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 

SIH SIH je akciov§ spoloļnosŠ v 100-percentnom vlastníctve 
Slovenskej z§ruļnej a rozvojovej banky. HlavnĨm cieŎom 
SIH je podpora verejných a súkromných investícií v 
strategických sektoroch na Slovensku. 
 
SIH sleduje projekty, ktor® spŌŔaj¼ krit®ri§ verejn®ho 
z§ujmu a dlhodobej udrģateŎnosti. 
 
SIH vyuģ²va finanļn® n§stroje (z§ruky, ¼very, kapit§lov® 
vstupy) na podporu verejných a PPP projektov. Zapojenie 

neutrálny Predloģenie z§kladn®ho projektov®ho z§meru 
a finanļn®ho r§mca vo vzŠahu k Projektu, 
vrátane informácií o rizikách a plánovanom 
modeli financovania. 
 
Dodrģanie podmienok financovania z 
verejnĨch zdrojov, najmª v oblasti ġt§tnej 
pomoci. 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 
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SIH m¹ģe maŠ vĨznam predovġetkĨm v s¼vislosti 
s optimalizáciou nákladov na financovanie Projektu. 
 
SIH je d¹leģitĨm partnerom v pr²pade, ak m§ Projekt 
potenci§l byŠ kombinovanĨ s n§strojmi SIH. 
 

ÚVO ÚVO vykonáva dohŎad nad z§konnosŠou a 
transparentnosŠou VO. 
 
ÚVO dohliada na nediskriminaļnĨ pr²stup a rovnak® 
zaobch§dzanie so vġetkĨmi záujemcami / uch§dzaļmi. 
 
ĐVO disponuje vĨznamnĨmi kompetenciami vo vzŠahu 
k vĨberu Koncesion§ra, ktor® m¹ģu maŠ vplyv na 
realiz§ciu Projektu, a to napr²klad z ļasov®ho hŎadiska. 
 

neutrálny Z§konn® nastavenie s¼ŠaģnĨch podmienok pre 
výber Koncesionára. 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 

PMÚ PMĐ vykon§va dozor nad dodrģiavan²m pravidiel 
hospod§rskej s¼Šaģe. 
 
PMĐ m¹ģe identifikovaŠ naruġenie s¼Šaģe (napr. 
zvĨhodnenie urļit®ho uch§dzaļa, poruġovanie pravidiel 
s¼Šaģe v r§mci samotnej Koncesnej zmluvy, poruġenie 
pravidiel tĨkaj¼ce sa ġt§tnej pomoci a pod.). 
 
Zo strany PMĐ m¹ģe d¹jsŠ k urļitĨm z§sahom, ktor® m¹ģu 
ļiastoļne ovplyvniŠ Projekt, ale vĨznamnĨ vplyv sa 
nepredpokladá. 
 

neutrálny Dodrģiavanie pravidiel hospod§rskej s¼Šaģe. 
 
Moģn® notifik§cie (koncentr§cie a ġt§tna 
pomoc). 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

ĢSR ĢSR je spr§vca ģelezniļnej infraġtrukt¼ry na ¼zem² SR. 
 
Vo vzŠahu k Projektu m¹ģe byŠ ĢSR partnerom v s¼vislosti 
s mostmi, ktoré prechádzajú ponad alebo popod 
ģelezniļn® koridory, ovplyvŔuj¼ ģelezniļn® priecestia, ich 
ochranné pásma a pod. 
 
Je potrebn® zabezpeļiŠ s¼ļinnosŠ a koordin§ciu realiz§cie 
Projektu v nadvªznosti na ģelezniļn¼ infraġtrukt¼ru tak, 
aby nebola obmedzen§ plynulosŠ ģelezniļnej dopravy. 
 

neutrálny Zabezpeļenie prev§dzky a bezpeļnosti poļas 
realizácie Projektu, najmä ak ide o most nad 
ģelezniļnou traŠou. 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

ÚJD ĐJD je ¼strednĨm org§nom ġt§tnej spr§vy pre oblasŠ 
jadrov®ho dozoru a zabezpeļuje okrem in®ho vĨkon 
ġt§tneho dozoru nad jadrovou bezpeļnosŠou jadrovĨch 

neutrálny Realiz§cia Projektu mus² maŠ minim§lny 
dopad na jadrov¼ bezpeļnosŠ ġt§tu, napr. 
zabezpeļenie obsluģnosti jadrovĨch zariaden² 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 
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zariadení, vrátane nakladania s rádioaktívnymi odpadmi a 
vyhoretým palivom. 
 
ĐJD vykon§va taktieģ dohŎad nad infraġtrukt¼rou v okol² 
jadrových elektrární. 
 
Ak sa niektorý most v rámci Projektu nachádza v dosahu 
ochranného pásma jadrového zariadenia (Mochovce a 
Jaslovsk® Bohunice), je potrebn® spolupracovaŠ s ĐJD. V 
tejto s¼vislosti m¹ģe ĐJD vydaŠ z§vªzn® stanovisko. 
 

poļas obmedzen² sp¹sobenĨch realiz§ciou 
Projektu. 
 
Predloģenie dokument§cie v s¼vislosti s 
rekonġtrukciou mosta (najmª s poukazom na 
prístupové trasy, evakuáciu a pod.). 

Stavebný úrad  Okresn® ¼rady v s²dle kraja vykon§vaj¼ p¹sobnosŠ 
ġpeci§lneho stavebn®ho ¼radu pre cesty I. triedy (vr§tane 
mostov, ktor® s¼ ich s¼ļasŠou). 

neutrálny Projekt by mal reġpektovaŠ technick® predpisy, 
územnoplánovacie dokumenty a stanoviská 
dotknutých orgánov. 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 

Zamestnanci 
Zad§vateŎa 

Zamestnanci Zad§vateŎa ï ļlenovia projektov®ho t²mu ï 
sa bud¼ podieŎaŠ na celom procese pr²pravy a realiz§cie 
Projektu vo vġetkĨch jeho f§zach. Ostatn² zamestnanci 
Zad§vateŎa (okrem Odboru PPP) nebud¼ maŠ priamy 
vplyv na realiz§ciu Projektu, a preto moģno predpokladaŠ 
ich neutrálny postoj k nemu. 
 

neutrálny Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na zaŠaģenie z§ujmovej skupiny. 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

EBRD EBRD je medzin§rodn§ finanļn§ inġtit¼cia, ktor§ 
podporuje udrģateŎn® invest²cie a rozvoj v krajin§ch 
strednej a východnej Európy vrátane Slovenska. 
 
EBRD sa zameriava na dlhodobo udrģateŎn® a 
ekonomicky ģivotaschopn® verejn® projekty, priļom 
preferuje PPP projekty a kladie d¹raz na moģnosŠ 
bankového financovania projektov, environmentálnu a 
soci§lnu udrģateŎnosŠ. 
 
ERBD je relevantný partner v prípade, ak má Projekt 
potenciál na dlhodobé návratné alebo kombinované 
financovanie. 
 

neutrálny Splnenie a preukázanie podmienok na 
podporu Projektu zo strany EBRD (napr. 
predloģenie Ġtúdie, splnenie 
environmentálnych, sociálnych podmienok a 
pod.). 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 

EIB EIB je oficiálna rozvojová banka EÚ, zameraná na 
podporu strategickĨch verejnĨch invest²ci² v ļlenskĨch 
ġt§toch. 
 
EIB m¹ģe financovaŠ veŎk® infraġtrukt¼rne projekty vr§tane 
cestnej a mostnej infraġtrukt¼ry, najmª, ak projekt 

neutrálny Splnenie a preukázanie podmienok na 
podporu Projektu zo strany EIB (napr. 
predloģenie Ġtúdie, splnenie 
environment§lnych, rozpoļtovĨch podmienok a 
pod.). 

VeŎkĨ ï názor je pre realizáciu Projektu 
rozhodujúci a naplnenie záujmu je významne 
relevantné pre ciele Projektu. 
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podporuje udrģateŎnosŠ, region§lny rozvoj a dopravn¼ 
dostupnosŠ a je v s¼lade s cieŎmi politiky EĐ. 
 
EIB je relevantný partner v prípade, ak má Projekt 
potenci§l na ¼verov® alebo z§ruļn® financovanie 
prostredníctvom EIB, prípadne na iné formy pomoci zo 
strany EIB. 
 

EÚ zastúpená svojimi 
orgánmi a 
inġtit¼ciami 

EÚ si kladie za cieŎ zlepġiŠ kvalitu dopravn®ho prepojenia 
hlavnĨch paneur·pskych koridorov. KeŅģe projektov® 
¼seky m¹ģu byŠ s¼ļasŠou doplnkovej siete paneur·pskych 
dopravnĨch koridorov, ich funkļnosŠ je v z§ujme EĐ. 
R¹zne org§ny a inġtit¼cie EĐ m¹ģu maŠ na Projekt odliġnĨ 
vplyv ï napríklad SD EÚ alebo EK. EK disponuje rôznymi 
kompetenciami, najmä v oblasti VO a ġt§tnej pomoci. 
 

neutrálny Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na dopravn¼ sieŠ v r§mci eur·pskych 
dopravných koridorov. 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 

VÚC / SK8 SK8 je z§ujmov® zdruģenie samospr§vnych krajov 
Slovenskej republiky. KeŅģe zamĨġŎan® projekty sa tĨkaj¼ 
celého územia SR, je jednotliv® VĐC moģn® povaģovaŠ za 
d¹leģitĨch partnerov Zad§vateŎa pri realiz§cii Projektu. 
 
VÚC spravujú cesty II. a III. triedy, ktorĨch zaŠaģenie sa 
m¹ģe pri realiz§cii Projektu zvĨġiŠ. 
 
Odpor¼ļa sa vļasn§ komunik§cia s SK8 resp. jednotlivĨmi 
VĐC, keŅģe Projekt m¹ģe ovplyvniŠ napr. region§lnu 
dopravu, ġkolsk® spoje, z§chrann® zloģky, ļi pr²stup k 
soci§lnym sluģb§m. 
 

kladný Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na dopravn¼ vyuģiteŎnosŠ a zaŠaģenie 
ciest v správe VÚC. 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 

Bratislava  Hlavn® mesto SR Bratislava zabezpeļuje spr§vu a ¼drģbu 
ciest I. triedy na svojom ¼zem². KeŅģe ļasŠ zvaģovanĨch 
mostov m¹ģe leģaŠ na ¼zem² Hlavn®ho mesta Bratislavy, 
Hlavn® mesto Bratislava moģno povaģovaŠ za jedn®ho z 
partnerov Zad§vateŎa pri realizácii Projektu. 

kladný Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na dopravn¼ vyuģiteŎnosŠ a zaŠaģenie 
ciest v správe magistrátu. 
 
Koordinácia obchádzkových trás, dopravného 
znaļenia, z§sahu do MHD a pod. 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

Koġice Mesto Koġice zabezpeļuje spr§vu a ¼drģbu ciest I. triedy 
na svojom ¼zem². KeŅģe ļasŠ zvaģovanĨch mostov m¹ģe 
leģaŠ na ¼zem² Koġ²c, Mesto Koġice moģno povaģovaŠ za 
Ņalġieho z kŎ¼ļovĨch partnerov Zad§vateŎa pri realizácii 
Projektu. 

kladný Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na dopravn¼ vyuģiteŎnosŠ a zaŠaģenie 
ciest v správe magistrátu. 
 
Koordinácia obchádzkových trás, dopravného 
znaļenia, z§sahu do MHD a pod. 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 
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ZMOS ZMOS je najvªļġia mimovl§dna organiz§cia zdruģuj¼ca, 
zastupuj¼ca a reprezentuj¼ca mest§, obce a mestsk® ļasti 
v SR. KeŅģe Projekt sa tĨka cel®ho ¼zemia Slovenskej 
republiky, je moģn® jednotliv® mest§ a obce povaģovaŠ za 
partnerov Zad§vateŎa pri realiz§cii Projektu. Obce spravuj¼ 
miestne cesty a ¼ļelov® cesty, ktorĨch vyuģitie sa m¹ģe 
pri realiz§cii Projektu zvĨġiŠ. 
 
Odpor¼ļa sa vļasn§ komunik§cia zo ZMOS, keŅģe 
Projekt m¹ģe ovplyvniŠ napr. region§lnu dopravu, ġkolsk® 
spoje, z§chrann® zloģky ļi pr²stup k soci§lnym sluģb§m. 

neutrálny ZohŎadnenie dopadov na miestnu dopravu, 
bezpeļnosŠ, obch§dzkov® trasy a dostupnosŠ 
sluģieb. 
 
VzhŎadom na mnoģstvo obc² sa ich 
individuálne záujmy a poģiadavky m¹ģu 
znaļne l²ġiŠ.  
 
Vo vġeobecnosti vġak obce maj¼ z§ujem, aby 
realizácia Projektu nemala negatívny dopad na 
dopravn¼ dostupnosŠ obc², vyuģiteŎnosŠ a 
zaŠaģenie ciest v ich spr§ve. 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 

SVP SVP zabezpeļuje starostlivosŠ o vodn® toky a na nich 
vybudovanĨ hmotnĨ investiļnĨ majetok, star§ sa o kvantitu 
a kvalitu povrchových a podzemných vôd. 
 
VzhŎadom na povahu mostov ako konġtrukcie s moģnĨm 
dopadom na vodnĨ tok a protipovodŔov¼ ochranu, m¹ģe 
SVP predstavovaŠ d¹leģit®ho partnera Zad§vateŎa 
Projektu. 
 
Pri realizácii Projektu je potrebn® braŠ do ¼vahy 
predovġetkĨm protipovodŔov¼ ochranu vo vzŠahu k 
mostom. 

 

neutrálny Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na vodné toky v správe SVP a 
protipovodŔov¼ ochranu (mali by byŠ 
zachované ochranné prvky a technické 
parametre vodných objektov), mala by 
prebehn¼Š v s¼lade s platnou legislat²vou 
(najmä v súlade s Vodným zákonom). 
 
Predloģenie projektovej dokument§cie pri 
rekonġtrukcii jednotlivĨch mostoch. 

VeŎkĨ ï názor je pre realizáciu Projektu 
rozhodujúci a naplnenie záujmu je významne 
relevantné pre ciele Projektu. 
 

LESY SR LESY SR je ġt§tny podnik, zriadenĨ Ministerstvom 
pôdohospodárstva SR, ktorého hlavnou úlohou je 
spravovanie lesného a iného majetku vo vlastníctve SR. 
KeŅģe Projekt sa m¹ģe tĨkaŠ aj ¼zemia spravovanom 
LESY SR, je moģn® povaģovaŠ ho za partnera Zad§vateŎa 
pri realizácii Projektu. 
 

neutrálny Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na lesy v správe LESY SR. 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

Vojenské lesy  Vojenské lesy, zriadené MO SR, majú za úlohu správu a 
vyuģ²vanie lesn®ho a poŎnohospod§rskeho majetku a 
prírodných zdrojov vo vojenských výcvikových priestoroch 
OzbrojenĨch s²l SR. KeŅģe realiz§cia Projektu m¹ģe 
prebiehaŠ aj v lesoch v ich spr§ve, je moģn® ich povaģovaŠ 
za partnera Zad§vateŎa pri realiz§cii Projektu. 
 

neutrálny Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na lesy v správe Vojenských lesov. 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

Národné parky  N§rodn® parky predovġetkĨm spravuj¼ lesy na ich ¼zem². 
Ak by realizácia Projektu prebiehala aj v lesoch v ich 
spr§ve, je moģn® ich povaģovaŠ za partnera Zad§vateŎa 
pri realizácii Projektu. 

neutrálny Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na lesy v správe národných parkov. 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 
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VzhŎadom na to, ģe sa nepredpoklad§ realiz§cia Projektu v 
národných parkoch, vplyv uvedeného subjektu na Projekt 
sa nepredpokladá. 

 

Západoslovenská 
distribuļn§, a.s. 
 
Východoslovenská 
distribuļn§, a.s. 
 
Stredoslovenská 
distribuļn§, a.s. 
SPP - distribúcia, a.s.  
 
Slovenská 
elektrizaļn§ 
prenosová sústava, 
a.s. 
 
Prevádzkovatelia 
telekomunikaļnĨch a 
optických sietí  
 
Vodárenské 
spoloļnosti (napr. 
VVS, BVS) 

Uvedené subjekty zodpovedajú za prevádzku 
distribuļnĨch sústav / sietí / komunikaļnej infraġtrukt¼ry a 
zabezpeļuj¼ distrib¼ciu energi² / vody / komunikáciu na 
vymedzenom území. 
 
Tieto subjekty maj¼ z§ujem na ochrane a nepretrģitej 
funkļnosti siet², ktor® m¹ģu byŠ uloģen® v mostnĨch 
telesách alebo v ich bezprostrednom okolí. 
 
Pri realiz§cii Projektu v bl²zkosti distribuļnĨch sústav / sietí 
sa m¹ģe vyģadovaŠ vyjadrenie distrib¼tora k projektovej 
dokument§cii, alebo sa m¹ģe vyģadovaŠ zabezpeļenie 
preloģky, ļo m¹ģe byŠ pomerne n§kladn®. 
 
Je potrebn® (pri jednotlivĨch mostoch) identifikovaŠ 
poģiadavky jednotlivĨch spr§vcov inģinierskych siet². 

neutrálny Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na zabezpeļenie distrib¼cie energi². 
 
Zabezpeļenie ochrann®ho p§sma a 
technických podmienok kladenia alebo 
preloģky siet². 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 

Subjekty 
súkromného sektora  
1) stavebné 
spoloļnosti a ich 
subdodávatelia  
2) spoloļnosti 
podieŎaj¼ce sa na 
prevádzke 
projektových úsekov 
a ich subdodávatelia  

S¼kromnĨ sektor priv²ta realiz§ciu Projektu, pretoģe 
vzhŎadom na kvantitu ide o potenci§lne vĨznamn® 
zákazky. 
 
VzhŎadom na existuj¼ce PPP projekty R1 a D4R7 moģno 
predpokladaŠ z§ujem s¼kromn®ho sektora z¼roļiŠ 
nadobudnuté skúsenosti pri tomto Projekte. 

kladný  Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 

Komerļn® banky / iné 
financuj¼ce inġtit¼cie 

V danom pr²pade sa jedn§ o poskytovateŎov financovania 
pre Koncesionára v súvislosti s realizáciou Projektu. 
 
Bez ¼ļasti b§nk je Projekt v podstate nerealizovateŎnĨ. 
Tieto inġtit¼cie sleduj¼ predovġetkĨm n§vratnosŠ Projektu, 
zdieŎanie riz²k medzi verejnĨm a s¼kromnĨm sektorom, 
vymoģiteŎnosŠ zmluvnĨch z§vªzkov a z§ruky zo strany 

kladný Primeran® platby za dostupnosŠ zo strany 
ġt§tu, primeran® z§ruky a Ņalġie podmienky 
financovania Projektu. 
 
Due Diligence (právne, technické, 
ekonomické). 

VeŎkĨ ï názor je pre realizáciu Projektu 
rozhodujúci a naplnenie záujmu je významne 
relevantné pre ciele Projektu. 
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ġt§tu, pr²padne inġtit¼ci² EĐ (finanļn® n§stroje SIH, EIB a 
pod.). 

Správca mýtneho 
systému  

Správca mýtneho systému je zodpovedný za výber a 
správu elektronického mýta na spoplatnených úsekoch 
ciest, vrátane niektorých ciest I. triedy. 
 
V pr²pade obmedzenia dopravy m¹ģe d¹jsŠ k urļeniu 
obch§dzky na spoplatnenom ¼seku, ļo je nutn® 
koordinovaŠ so spr§vcom mĨtneho syst®mu (z tohto 
d¹vodu m¹ģe d¹jsŠ napr²klad k doļasn®mu vyradeniu 
úseku z výberu mýta). 
 

neutrálny Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na vyuģitie ciest z pohŎadu 
zabezpeļenia vĨberu mĨta. 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

Odbory  VzhŎadom na charakter Projektu sa neoļak§va vĨznamnĨ 
vplyv na t¼to z§ujmov¼ skupinu. Moģno preto 
predpokladaŠ sk¹r neutr§lny vzŠah k Projektu a n²zku 
moģnosŠ ovplyvniŠ priebeh Projektu. 
 

neutrálny Odbory majú záujem, aby realizácia Projektu 
prebehla pri zachovan² ġtandardov 
vyplývajúcich z právnych predpisov a 
kolektívnych zmlúv. 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

Z§ujmov® zdruģenia 
a profesijné spolky  
ï napr. ĻESMAD 
Slovakia.  

Tieto z§ujmov® skupiny sa usiluj¼ o zlepġenie podmienok 
podnikania v oblasti cestnej dopravy.  
 
Zo strany tĨchto skup²n moģno oļak§vaŠ podporu 
Projektu, keŅģe jeho realiz§cia prinesie zn²ģenie 
nehodovosti a skr§tenie cestovn®ho ļasu, z ļoho bud¼ 
profitovaŠ. 
 

kladný Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na vyuģitie ciest z pohŎadu cestnej 
dopravy (napr. minimalizácia obchádzok a 
predlģovanie cestovn®ho ļasu). 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

ZAD ZAD zdruģuje osoby podnikaj¼ce vo verejnej pravidelnej 
osobnej doprave a Ņalġie organiz§cie, ktorĨch ļinnosŠ 
súvisí s verejnou dopravou. 
 
KeŅģe Projekt m¹ģe doļasne obmedziŠ dopravn¼ 
vyuģiteŎnosŠ mostov, m¹ģu byŠ podnikatelia v doprave 
dotknut². ZAD je preto moģn® povaģovaŠ za partnera 
Zad§vateŎa pri realiz§cii Projektu. 
 

neutrálny Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na vyuģitie ciest z pohŎadu verejnej 
osobnej dopravy (napr. minimalizácia 
obch§dzok a predlģovanie cestovn®ho ļasu). 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

Zdruģenie 
prev§dzkovateŎov 
hromadnej dopravy 
osôb v mestských 
aglomeráciách SR 

Zdruģenie zdruģuje prev§dzkovateŎov MHD v mestskĨch 
aglomeráciách. 
 
KeŅģe Projekt m¹ģe doļasne obmedziŠ dopravn¼ 
vyuģiteŎnosŠ mostov, m¹ģu byŠ prev§dzkovatelia MHD 
dotknut². Zdruģenie je preto moģn® povaģovaŠ za partnera 
Zad§vateŎa pri realiz§cii Projektu. 
 

neutrálny Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na vyuģitie ciest z pohŎadu MHD (napr. 
minimaliz§cia obch§dzok a predlģovanie 
cestovn®ho ļasu). 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 
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Záujmová skupina  Záujmy skupiny k Projektu  VzŠah k 
Projektu  

Konkr®tne poģiadavky na Projekt Vplyv na realizáciu /  
nerealizáciu Projektu a  
moģnosŠ / spôsob ovplyvnenia Projektu  

Slovenská 
poŎovn²cka komora 

Slovensk§ poŎovn²cka komora je stavovsk§ organiz§cia 
zdruģuj¼ca o. i. poŎovn²cke organiz§cie.  
 
KeŅģe Projekt m¹ģe byŠ realizovanĨ aj na ¼zem² 
poŎovnĨch rev²rov, je Slovensk¼ poŎovn²cku komoru 
moģn® povaģovaŠ za partnera Zad§vateŎa pri realiz§cii 
Projektu. 
 

neutrálny Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na vĨkon poŎovn²ckeho pr§va. 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

Slovenský rybársky 
zväz 

SlovenskĨ ryb§rsky zvªz je z§ujmovĨm zdruģen²m 
miestnych organizácií rybárov na Slovensku.  
 
VzhŎadom na povahu mostov ako konġtrukcie s moģnĨm 
dopadom na vodnĨ tok a protipovodŔov¼ ochranu, m¹ģe 
SlovenskĨ ryb§rsky zvªz predstavovaŠ partnera 
Zad§vateŎa Projektu. 
 

neutrálny Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na vodné toky a výkon rybárstva. 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

Vlastníci pozemkov 
dotknutých  
výstavbou - 
spolupracujúci / 
nespolupracujúci  

VzhŎadom na historick® okolnosti m¹ģu byŠ prvky cestnej 
infraġtrukt¼ry podstatn® pre realiz§ciu Projektu umiestnen® 
na pozemkoch vo vlastníctve tretích osôb, resp. takéto 
pozemky m¹ģu byŠ cestnou infraġtrukt¼rou inak dotknut® 
(priestor na manipuláciu a stavenisko). 
 
Pri realiz§cii Projektu m¹ģe byŠ nevyhnut® zabezpeļiŠ 
súhlas vlastníka, alebo nadobudnutie relevantného 
majetku alebo práva v prospech ġt§tu / Koncesionára. 
 
DobrovoŎn² vlastn²ci m¹ģu maŠ pozit²vny postoj, ak je 
Projekt v ich záujme alebo za primeranú náhradu. 
 
NedobrovoŎn² vlastn²ci m¹ģu kl§sŠ odpor (napr. nes¼hlas s 
vĨkupom, ģaloby, zdrģovanie konan²). 
 

kladný / 
negatívny 

Riadne a vļasn® informovanie vġetkĨch 
dotknutých vlastníkov. 
 
Zabezpeļenie MPV (napr. kúpa, nájom, 
zámenná zmluva, vecné bremeno). 
 
Konkrétne podmienky odplaty za výstavbu / 
výkup. 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 

Bud¼ci uģ²vatelia 
mostov  

Zo strany bud¼cich uģ²vateŎov rekonġtruovanĨch mostov 
oļak§vaŠ podporu Projektu, keŅģe t§to skupina bude 
profitovaŠ zo zlepġenia stavu cestnej infraġtrukt¼ry. 

kladný Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na vyuģitie ciest z pohŎadu verejnosti 
(napr. minimaliz§cia obch§dzok a predlģovanie 
cestovn®ho ļasu). 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 
 
 
 
 
 

Ġirġia verejnosŠ Obyvatelia SR si bud¼ utv§raŠ n§zor na Projekt na z§klade 
informácií z médií.  
 

neutrálny / 
kladný 

Realiz§cia Projektu nesmie maŠ negat²vny 
dopad na vyuģitie ciest z pohŎadu verejnosti 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
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Záujmová skupina  Záujmy skupiny k Projektu  VzŠah k 
Projektu  

Konkr®tne poģiadavky na Projekt Vplyv na realizáciu /  
nerealizáciu Projektu a  
moģnosŠ / spôsob ovplyvnenia Projektu  

V prípade zvolenia vhodnej komunikaļnej strat®gie zo 
strany Zad§vateŎa moģno oļak§vaŠ sk¹r pozit²vny postoj 
verejnosti k výstavbe / rekonġtrukcii mostov. 
 

(napr. minimaliz§cia obch§dzok a predlģovanie 
cestovn®ho ļasu). 

Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 

Médiá / Mediálna 
verejnosŠ 

VzhŎadom na dopravnĨ, soci§lny a hospod§rsky vĨznam 
Projektu moģno oļak§vaŠ vĨraznĨ z§ujem m®di² o 
sprostredkovanie inform§ci² o jeho priebehu. M®di§ m¹ģu 
svoj²m p¹soben²m na verejnosŠ upriamovaŠ pozornosŠ 
spoloļnosti na urļit¼ t®mu, ļ²m prispievaj¼ k posilneniu jej 
významu vo verejnej mienke. 

neutrálny S cieŎom sprostredkovania inform§ci² m§ 
predmetná záujmová skupina záujem na 
dostupnosti informácií (transparentná 
komunikácia). 

Stredný ï n§zor m¹ģe maŠ vplyv hlavne na 
ļiastkov® zmeny Projektu a je ļiastoļne 
relevantnĨ pre splnenie cieŎov Projektu. 
Nemoģno predpokladaŠ, ģe z§ujmov§ skupina 
m¹ģe realiz§ciu Projektu zastaviŠ. 
 
 

Obļianske zdruģenia, 
ktoré sa venujú 
ekologickým otázkam 
(tretí sektor) ï napr. 
SOS BirdLife, 
Priatelia Zeme 
Slovensko, 
Lesoochranárske 
zdruģenie Vlk 

Tieto záujmové skupiny presadzujú svoje záujmy v oblasti 
ochrany ģivotn®ho prostredia v s¼vislosti s rekonġtrukciou 
mostov. 
 
VzhŎadom na aktu§lny stupeŔ pr²pravy projektovĨch 
úsekov a plánované opatrenia na zmiernenie ekologickej 
z§Šaģe moģno predpokladaŠ sk¹r neutr§lny postoj k 
Projektu. 

Neutrálny / 
negatívny 

Realiz§cia Projektu mus² spŌŔaŠ poģiadavky na 
ochranu ģivotn®ho prostredia. 

Malý ï záujmy sú málo relevantné pre ciele a 
optimalizáciu realizácie Projektu, viac-menej 
nem§ moģnosŠ Projekt ovplyvniŠ. 

Zdroj: Vlastná analýza Poradcov 
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2.7 Popis hlavných výstupov Projektu  

Parameter  Poģadovan§ hodnota 

Popis sluģby, 
infraġtrukt¼ry a 
výstupov Projektu  

Sluģba 

ƶ Zabezpeļenie dlhodobo udrģateŎnej verejnej sluģby, ktorej ¼ļelom je bezpeļn§, plynul§ a spoŎahliv§ 
prev§dzka mostnĨch objektov na cest§ch I. triedy, a to prostredn²ctvom ich obnovy, pravidelnej ¼drģby 
a technick®ho dohŎadu. 

ƶ Realiz§cia rekonġtrukcie a n§sledn§ spr§va mostnĨch objektov formou sluģby verejno-súkromného 
partnerstva typu DBFOM, priļom celĨ ģivotnĨ cyklus sluģby je garantovanĨ jednĨm Koncesionárom 
poļas obdobia 30 rokov. 

ƶ Odmena Koncesionára bude viazaná na platobný mechanizmus zaloģenĨ vĨluļne na re§lnej 
dostupnosti mostov, kvalite poskytovanej sluģby a plnen² technicko-prev§dzkovĨch ukazovateŎov. 

ƶ S¼ļasŠou sluģby bude pl§novanie, projektovanie a realiz§cia obnovy mostov v ļo najefekt²vnejġom 
ļasovom harmonograme, vr§tane manaģmentu dopravnĨch obmedzen², komunik§cie s dotknutĨmi 
subjektmi a vypracovania povinnej dokumentácie (plán obnovy, plán výluk, pl§n ¼drģby, havarijn® 
scenáre). 

ƶ Poļas f§zy prev§dzky bude Koncesion§r plne zodpovednĨ za pravideln¼ a mimoriadnu ¼drģbu vġetkĨch 
zverených mostných objektov ï vr§tane vĨmeny dilat§ci², ļistenia a funkļnosti odvodŔovac²ch 
syst®mov, vĨmeny obrusnĨch vrstiev vozovky na moste, ¼drģby r²ms, z§bradl² a prechodových oblastí. 

ƶ Medzi povinnosti Koncesion§ra bude patriŠ aj starostlivosŠ o chr§niļky, priechody, loģisk§ a ostatné 
komponenty podliehajúce zákonným technickým kontrolám. 

ƶ S¼ļasŠou sluģby bude aj akt²vne riadenie vĨluk v s¼lade s definovanĨm harmonogramom, zabezpeļenie 
reakļnej pohotovosti na technick® poruchy a riadenie mimoriadnych prev§dzkovĨch situ§ci². 

ƶ Sluģba zahŘŔa aj zber, aktualiz§ciu a reportovanie ¼dajov o technickom stave a funkļnosti mostov na 
pravidelnej b§ze, priļom Koncesionár bude zodpovedný za výstupy monitoringu, implementáciu 
opatren² vyplĨvaj¼cich z kontrolnĨch zisten² a zachovanie prev§dzkyschopnosti v kaģdom okamihu. 

Infraġtrukt¼ra 

ƶ Predmetom Projektu je obnova celkovo 575 existujúcich mostných objektov na cestách I. triedy, ktoré sú 
v ļase pr²pravy Projektu evidovan® v stupŔoch STS IV aģ STS VI a boli vybran® na z§klade 
multikriteri§lneho hodnotenia zohŎadŔuj¼ceho technickĨ stav, dopravn® zaŠaģenie, dopad pr²padnej 
vĨluky a Ņalġie prev§dzkov® faktory. 

ƶ Ide o r¹znorod® mostn® konġtrukcie (monolitick®, prefabrikovan®, oceŎov®) s r¹znou dŌģkou a ġ²rkovĨm 
usporiadan²m, ktor® vykazuj¼ vĨznamn® poruchy a predstavuj¼ zvĨġen® riziko vĨluky alebo ¼plnej 
nefunkļnosti v pr²pade Ņalġej degrad§cie. 

Výstupy Projektu  

ƶ Obnova bude realizovan§ formou ¼plnej vĨmeny mosta alebo komplexnej rekonġtrukcie nosnĨch ļast² 
pri zachovan² poģadovanĨch technickĨch parametrov. 

ƶ Obnova bude ukonļen§ uveden²m kaģd®ho objektu minim§lne do stavu STS II (veŎmi dobrý technický 
stav) podŎa metodiky TP 077, ktorĨ umoģn² ich pln¼ prev§dzku bez obmedzen² ï t. j. bez zn²ģenej 
nosnosti, bez doļasnĨch z¼ģen² a bez rĨchlostnĨch obmedzen² vyplĨvaj¼cich z technického stavu. 

ƶ Vġetky objekty bud¼ poļas trvania Koncesnej lehoty udrģiavan® v poģadovanom stave, a to 
prostredn²ctvom pravideln®ho monitoringu, pl§novanej ¼drģby a vļasnĨch opr§v, ktor® bude vykon§vaŠ 
Koncesionár. 

ƶ Zavedenie platobn®ho mechanizmu viazan®ho na vĨkonnostn® ukazovatele zabezpeļ² previazanosŠ 
platieb na dosiahnutĨ stav infraġtrukt¼ry a sluģby. 

Minim§lny ġtandard ƶ Obnoven® mostn® objekty musia poļas trvania koncesie spŌŔaŠ technick® a prev§dzkov® poģiadavky 
definované v Koncesnej zmluve a pr²sluġnĨch norm§ch, priļom nesm¼ klesn¼Š pod cieŎovĨ stav STS 
III. KaģdĨ most mus² byŠ prev§dzkyschopnĨ 365 dn² v roku, s vĨnimkou pl§novanĨch a riadne 
oznámených výluk.  

ƶ V prípade mimoriadnych udalostí bude poģadovanĨ primeraný reakļnĨ ļas Koncesionára na 
napravenie zistenej udalosti stanovený v závislosti od charakteru incidentu a jeho vplyvu na dostupnosŠ 
mosta, s cieŎom minimalizovaŠ negat²vny dopad na funkļnosŠ cestnej siete.  

Socioekonomické 
dopady na okolie  

Dopad na dopravn¼ spoŎahlivosŠ a funkļnosŠ siete 

ƶ Zn²ģenie rizika nepl§novanĨch vĨluk a obmedzen² dopravy v d¹sledku havarijn®ho stavu mostov.  
ƶ ZvĨġenie spoŎahlivosti cestnej siete I. triedy, predovġetkĨm na ¼sekoch bez alternat²vnej obch§dzkovej 

trasy.  
ƶ Vyġġia prev§dzkov§ plynulosŠ v exponovanĨch ¼sekoch ï zn²ģenie neoļak§vanĨch dopravnĨch 

obmedzen², potrebnĨch z§sahov a doļasnĨch zn²ģen² rĨchlosti.  
ƶ Vyġġia predv²dateŎnosŠ pl§novania dopravnĨch tokov a koordin§cie vĨluk s inými dopravnými 

projektami. 
ƶ Projekt uvoŎn² intern® kapacity SSC, ktor® m¹ģu byŠ presunut® na strategick® pl§novanie siete a nov® 

investiļn® projekty. 
ƶ Na konci Projektu SSC z²ska syst®movo obnovenĨ mostnĨ fond v jednotnom technickom ġtandarde. 

Dopady na obļanov 
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Parameter  Poģadovan§ hodnota 

ƶ ZvĨġenie bezpeļnosti dopravy pre vodiļov, cyklistov a chodcov v lokalit§ch, kde je most kritickĨm 
bodom pre kaģdodennĨ pohyb. 

ƶ Odstr§nenie potreby vyuģ²vania obch§dzok, ktor® sp¹sobuj¼ meġkania, stres a obmedzuj¼ mobilitu 
najmª v odŎahlejġ²ch regi·noch. 

ƶ Zabezpeļenie dlhodobo stabilnejġej dostupnosti verejnĨch sluģieb ako s¼ nemocnice, ġkoly a ¼rady, 
najmä v obciach s jediným prepojením cez most. 

Dopady na ģivotn® prostredie 

ƶ Obmedzenie negatívnych environmentálnych vplyvov v dôsledku núdzových (a neefektívnych) 
obch§dzok a vĨluk (zvĨġen® emisie COϜ, hluk v obciach). 

ƶ Modernizovan® mosty bud¼ spŌŔaŠ aktu§lne environment§lne normy. 
ƶ Minimaliz§cia stavebn®ho odpadu vŅaka pouģitiu modernĨch recyklovateŎnĨch materi§lov a 

prefabrikovanĨch rieġen². 
ƶ ZvĨġenie odolnosti mostov voļi extr®mnym klimatickĨm javom zniģuje riziko ekologickĨch hav§ri². 

Dopady na ekonomické prostredie a investície  

ƶ ZvĨġenie investiļnej atraktivity a konkurencieschopnosti regi·nov a dôvery súkromných aj verejných 
investorov pri pl§novan² projektov vŅaka zlepġenej dostupnosti po spoŎahlivej infraġtrukt¼re I. triedy. 

ƶ Zlepġenie pr²stupu k priemyselnĨm a logistickĨm are§lom prostredn²ctvom spoŎahlivej infraġtrukt¼ry 
podporuje rast podnikania. 

ƶ Projekt zlepġuje poz²ciu Slovenska ako logistick®ho uzla v r§mci medzin§rodnej siete TEN-T. 

Dopady na zamestnanosŠ a lokálny rozvoj  

ƶ Kr§tkodobĨ multiplikaļnĨ efekt na zamestnanosŠ poļas vĨstavbovej f§zy a subdod§vok (stavebn²ctvo, 
doprava, sluģby). 

ƶ Strednodob§ podpora mobility pracovnej sily v regi·noch s vysokou z§vislosŠou na mostnej 
infraġtrukt¼re. 

ƶ Dlhodobo prispieva k rovnomernejġiemu rozvoju ¼zemia, zniģovaniu region§lnych rozdielov. 
ƶ Nepriame efekty cez stabilitu lok§lnej dopravy pre kaģdodenn® doch§dzanie do zamestnania 

Dopad na verejné výdavky a hospodárske straty  

ƶ Kaģd§ dlhodob§ vĨluka mosta sp¹sobuje re§lne hospod§rske ġkody. PodŎa expertnĨch odhadov 
uzávierka jedného priemerného mosta na ceste I. triedy predstavuje ekonomick¼ ġkodu pribliģne 50 mil. 
EUR roļne (viŅ. analýzu v ļasti 5.5.2.2)  

ƶ Prevencia tĨchto vĨluk zniģuje nutnosŠ doļasnĨch obch§dzok, ktor® zvyġuj¼ n§klady pre dopravcov, 
podniky aj obļanov. 

ƶ Zn²ģenie n§kladov na havarijn® z§sahy, doļasn® opravy a obch§dzkov® rieġenia pre ġt§t a SSC. 
ƶ Lepġie pl§novanie vĨdavkov SSC v dlhodobom horizonte: predv²dateŎnosŠ investiļnĨch a 

prevádzkových nákladov. 
ƶ VĨkonnostne viazanĨ model zvyġuje hodnotu za peniaze a efekt²vnosŠ spr§vy ġt§tneho majetku v 

porovnan² s tradiļnĨm rozpoļtovĨm financovan²m. 

KŎ¼ļov® ukazovatele 
výkonnosti  

ƶ Zlepġenie technick®ho stavu mostov: cieŎov§ zmena priemern®ho STS zo vstupn®ho rozsahu 
STS IVïVII na výstupný stav STS III alebo lepġ², a tento stav udrģiavaŠ poļas celej doby trvania 
Koncesnej lehoty vrátane spätného odovzdania do správy verejného sektora. 

ƶ DostupnosŠ infraġtrukt¼ry. 
ƶ Dodrģanie ļasov®ho harmonogramu obnov . 
ƶ Plnenie environmentálnych záväzkov . 

Zdroj: Vlastná analýza Poradcov  
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3 AnalĨza variantov rieġenia 

CieŎom tejto kapitoly je predstaviŠ jednotliv® varianty rieġenia Projektu a sp¹soby dosiahnutia stanovenĨch cieŎov, 
priļom d¹raz je kladenĨ na identifik§ciu preferovan®ho variantu, ktorĨ najlepġie napŌŔa strategick® priority 
Zad§vateŎa. Kapitola podrobne popisuje metodiku vĨberu mostnĨch objektov v r§mci jednotlivĨch 
realizovateŎnĨch variantov, analyzuje s nimi s¼visiace rizik§ a poskytuje komplexn® hodnotenie jednotlivĨch 
moģnost². VĨsledkom tejto analĨzy je vĨber preferovan®ho variantu, ktorĨ je n§sledne porovnanĨ z pohŎadu 
realizácie formou VO (PSC) a verejno-súkromného partnerstva (PPP). 

TechnickĨ stav mostnĨch objektov na Slovensku sa hodnot² podŎa syst®mu STS. Tento syst®m sl¼ģi na 
ġtandardizovan® hodnotenie stavu mostnĨch konġtrukci² na z§klade vizu§lnej prehliadky, diagnostiky a vĨsledkov 
technických meraní. Stupnica obsahuje sedem stupŔov od STS I (bezchybný stav) aģ po STS VII (havarijnĨ stav). 
KaģdĨ stupeŔ reflektuje mieru poruġenia nosnĨch a nenosnĨch ļast² mosta, jeho funkļnosŠ, bezpeļnosŠ a potrebu 
zásahu. 

T§to klasifik§cia sa vyuģ²va najmª: 

ƶ pri správe mostného majetku (pasportizácia); 

ƶ pri urļovan² prior²t ¼drģby, opr§v a rekonġtrukci²;  

ƶ ako vstupné kritérium pri ekonomickom hodnotení variantov obnovy. 

Pri definovan² jednotlivĨch variantov boli z§merne zohŎadnen® mosty s r¹znym stupŔom STS, aby jednotlivé 
rieġenia reprezentovali cel¼ ġk§lu pr²stupov ï od aktu§lneho rieġenia predstavuj¼ci nulovĨ variant aģ po 
komplexnú obnovu celého mostného portfólia, predstavujúci celkový variant. 

3.1 Panel expertov  

V rámci prípravy Projektu bol zo strany Poradcu navrhnutĨ odbornĨ konzultaļnĨ panel pozostávajúci zo zástupcov 
MF SR a ÚHP, SSC a Odboru PPP, so z§merom poskytn¼Š nez§visl® odborn® stanovisk§ k z§sadnĨm 
rozhodnutiam v Ņalġ²ch f§zach Projektu. Panel bol odpor¼ļanĨ ako poradnĨ org§n Zad§vateŎa s cieŎom overiŠ a 
validovaŠ kŎ¼ļov® vĨstupy, vr§tane vĨberu preferovan®ho variantu, nastavenia harmonogramu, finanļnĨch 
predpokladov a modelu zapojenia PPP. 

Zloģenie panelu bolo navrhnut® tak, aby zastupovalo odborn²kov z nasleduj¼cich oblast²: 

ƶ mostn® inģinierstvo a diagnostika; 

ƶ financovanie verejných investícií; 

ƶ VO a zmluvné PPP modely; 

ƶ projektovĨ manaģment infraġtrukt¼rnych projektov. 

Ļlenovia panelu boli identifikovan² na z§klade odbornej sp¹sobilosti, sk¼senost² z obdobnĨch projektov 
a schopnosti nezávislého hodnotenia. Ich názory boli získavané kombináciou individuálnych konzultácií, 
spoloļnĨch zasadnut² a priebeģn®ho hodnotenia relevantných výstupov. Panel sa vyjadroval k navrhovaným 
variantom rieġenia, validoval predpoklady ekonomicko-finanļn®ho modelu a poskytol odpor¼ļania pre nastavenie 
optim§lnej ġtrukt¼ry Projektu z pohŎadu PPP realiz§cie. 

3.2 Základné východiská pre stanovenie variantov Projektu  

Pre stanovenie rozsahu Projektu sa vychádzalo z podrobnej dokumentácie 1 240 mostov (v STS IV, V a VI) na 
cestnej sieti I. triedy poskytnutej Zad§vateŎom. V prvom kroku selekcie relevantnĨch mostov boli z Ņalġieho 
posudzovania vyl¼ļen® nasleduj¼ce mosty: 

ƶ Mosty, ktor® sa uģ buŅ realizuj¼, alebo rekonġtruuj¼ v s¼ļasnej dobe, alebo ich m§ v pl§ne realizovaŠ alebo 
rekonġtruovaŠ SSC v priebehu najbliģġ²ch dvoch rokov. NakoŎko v ļase pr²pravy Ġt¼die Projekt nebol 
schválený, SSC naŅalej nez§visle pokraļuje v pr²prave novĨch rekonġtrukci² a je moģn®, ģe do vyhl§senia 
VO v pr²pade schv§lenia Projektu bude musieŠ d¹jsŠ k aktualizácii selekcie mostov. 

ƶ Mosty, ktor® kriģuj¼ ģeleznice. V r§mci realiz§cie nov®ho mosta, opravy alebo rekonġtrukcie by v r§mci 
Projektu vznikalo ne¼mern® mnoģstvo vĨluk koŎajovej dopravy a nebolo by moģn® vopred exaktne urļiŠ lehoty 
výstavby mosta. Rizik§ zapojenia tretej strany (ĢSR a ZSSK) s¼ pr²liġ vysok® a mohli by priniesŠ vĨrazn® 
komplikácie pri hromadných opravách mostov.  

ƶ Mosty, ktoré sú kultúrnymi pamiatkami. Tieto mosty si vyģadujú vysoko individualizovaný prístup, ktorý je 
v priamom rozpore so stratégiou vyŠaģenia ¼spor z rozsahu pri rapídnej obnove veŎk®ho poļtu objektov v ļo 
najkratġom ļase. Z§roveŔ v pr²pade rekonġtrukcie mosta nie je moģn® bez detailnej analýzy a dokumentácie 
v tejto fáze rozumne kvantifikovaŠ moģn® rizik§, ktorĨm by Koncesion§r ļelil.  

Po vyl¼ļen² tĨchto mnoģ²n mostov obsahuje z§kladnĨ bal²k 1 142 mostov. 
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3.3 Selekcia mostov pre jednotlivé varianty  

3.3.1 VĨber mnoģ²n mostov 

Zo základného balíka 1 142 mostov boli vybrané mosty do jednotlivých variantov. Mosty boli selektované na 
základe multikriteriálneho hodnotenia. Na základe dlhodobého sledovania sa dajú mosty s prefabrikovaným 
nosn²kom typu ĂVloġġ§kñ povaģovaŠ za problematick®. T§to skutoļnosŠ je takmer bez výhrady akceptovaná celou 
odbornou verejnosŠou. Tieto mosty sa budovali najmª v rokoch 1956 ï 1970. 

Nosn²ky sa vyr§bali z bet·nu znaļky B600 a predopnut® boli k§blami zostavenĨmi z patentovan®ho dr¹tu  
ʬ 4,5 mm s minim§lnou nomin§lnou pevnosŠou 1 650 MPa a s konvenļnou medzou klzu 1 200 MPa. Betonárska 
vĨstuģ bola zhotoven§ z ocele 10512 a 10370. Z§kladnĨ probl®m tĨchto mostov z pohŎadu ¼drģby je ten, ģe je 
nemoģn® kontrolovaŠ predopnut® k§ble, keŅģe s¼ neobnaģen® a je nemoģn® urļiŠ ich skutoļnĨ stav. Mosty typu 
Vloġġ§k sa vyznaļuj¼ tĨm, ģe m¹ģe d¹jsŠ k n§hlemu zhorġeniu ich stavu aģ do havarijn®ho stupŔa STS VII (kolaps 
/ zrútenie), a to bez akĨchkoŎvek predch§dzaj¼cich varovnĨch sign§lov. 

VzhŎadom na vyġġie uveden®, s¼ mosty typu Vloġġ§k automaticky zaraden® do kateg·rie 1 (bezpodmieneļn§ 
nutnosŠ opravy). Celkovo sa to týka 36 mostov s touto nosnou konġtrukciou. 

3.3.2 Multikriteriálne hodnotenie  

Met·da multikriteri§lneho hodnotenia spoļ²va v hodnoten² viacerých parametrov jednotlivých mostov s priradením 
váh jednotlivým kritériám, priļom na z§klade v§ģenĨch hodnoten² jednotlivĨch parametrov sa urļ² prioritiz§cia 
opr§v alebo rekonġtrukci² jednotlivĨch mostov. 

3.3.2.1 Návrh kritérií a  ich váhy  

TabuŎka 31: Návrh kritérií hodnotenia a  ich váhy  

Ļ. Kritérium  Váha 

1 TP 077 50% 

2 Dopravn® zaŠaģenie 15% 

3 Geografické rozmiestnenie 15% 

4 S¼ļasŠ strategickĨch a medzin§rodnĨch Šahov 10% 

5 N§roļnosŠ stavebnĨch pr§c 10% 

Spolu   100% 

Zdroj: Vlastný návrh Poradcov 

Kritérium 1 ï TP 077 

SSC vypracovala TP 077, s¼ļasŠou ktor®ho je okrem in®ho vĨpoļet prioritizácie opr§v mostov. Do tohto vĨpoļtu 
okrem iného vstupujú nasledujúce dáta: 

ƶ IBM ï index bezpeļnosti mostu (najhorġie hodnoten§ ļasŠ mosta); 

ƶ ISTS ï index stavebno-technick®ho stavu (v§ģenĨ priemer stavebnĨch ļast² konġtrukcie mosta);  

ƶ IZS ï index zvyġkovej ģivotnosti; 

ƶ IID ï dopravn® zaŠaģenie mostu. 

VĨpoļet podŎa tejto normy berie do ¼vahy s najvªļġou v§hou STS mosta, samotn® dopravn® zaŠaģenie je vġak 
v tomto vĨpoļte vĨrazne potlaļen®. Rozptyl Klasifikaļn®ho ļ²sla je od 46 113 do 70 060, s priemernou hodnotou 
57 805. Pre Ņalġie spracovanie bolo Klasifikaļn® ļ²slo rozdelen® do 5 kateg·ri² rovnomerne, a to v tomto rozsahu 
s krokom 4 789: 

TabuŎka 32: Vyhodnotenie Kritéria 1 ï TP 077 

Kategória  Hodnota Klasifikaļn®ho ļ²sla Priradený bod  do selekcie  

Kategória 1 46 113 ï 50 901 1 bod 

Kategória 2 50 902 ï 55 691 2 body 
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Kategória  Hodnota Klasifikaļn®ho ļ²sla Priradený bod  do selekcie  

Kategória 3 55 692 ï 60 481 3 body 

Kategória 4 60 482 ï 65 271 4 body 

Kategória 5 65 272 ï 70 060 5 bodov 

Zdroj: VlastnĨ vĨpoļet Poradcov 

Kritérium 1 ï TP 077 má váhu 50 %.  

Kritérium 2 ï Dopravn® zaŠaģenie 

KeŅģe v TP 077 je vo vĨpoļte dopravn® zaŠaģenie znaļne potlaļen®, je potrebn® ho zahrn¼Š do vĨpoļtu aj 
samostatne. Na z§klade dostupnĨch d§t a v s¼lade s beģnou odbornou praxou boli urļen® v§hov® koeficienty 
n§kladnej doprave vo vĨġke 0,85 a osobnej doprave vo vĨġke 0,15. Celkov® zaŠaģenie potom bude poļ²tan® ako: 

ὅὤ  πȟψυ  ὤ   πȟρυ  ὤ  

kde 

CZ = celkov® zaŠaģenie 

ZND = zaŠaģenie n§kladnou dopravou 

ZOS = zaŠaģenie osobnou dopravou 

Po vĨpoļte Celkov®ho zaŠaģenia sa hodnoty pohybuj¼ v rozptyle 165 ï 10 669. Tieto hodnoty boli rozdelené do 
5 kategórií rovnomerne s krokom 2 100: 

TabuŎka 33: Vyhodnotenie Kritéria 2 ï Dopravn® zaŠaģenie 

Kategória  Hodnota Klasifikaļn®ho ļ²sla Priradený bod  do selekcie  

Kategória 1 165 ï 2 266 1 bod 

Kategória 2 2 267 ï 4 367 2 body 

Kategória 3 4 368 ï 6 468 3 body 

Kategória 4 6 469 ï 8 569 4 body 

Kategória 5 8 570 ï 10 669 5 bodov 

Zdroj: VlastnĨ vĨpoļet Poradcov 

Z celkov®ho poļtu 1 142 mostov chĨba inform§cia o dopravnom zaŠaģen² pri 65 mostoch. Tieto mosty vġak musia 
byŠ tieģ zahrnut® do vĨpoļtu, preto im boli pridelen® hodnoty z najbliģġieho mostu, kde tieto hodnoty boli zn§me. 
V pr²pade 31 mostov vġak tĨmto mostom hodnoty nemohli byŠ pridelen® (napr²klad boli na vetv§ch kriģovatky, 
medzi najbliģġ²m mostom s ¼dajmi sa nach§dzalo viacero kriģovatiek a pod.). Týmto mostom budú automaticky 
priradené hodnoty z kategórie 3. 

Kritérium 2 ï Dopravn® zaŠaģenie m§ v§hu 15 %. 

Kritérium 3 ï Geografické rozmiestnenie  

Pri posudzovaní selekcie bolo brané do úvahy okrem iného aj geografické rozmiestnenie mostov. Tento 
parameter bol posudzovanĨ z hŎadiska hustoty cestnej siete v kaģdom okrese, ako aj poļet kilometrov cestnej 
siete na obyvateŎa v jednotlivĨch okresoch. 

Hustota cestnej siete v rámci okresov je v rozmedzí 0,015 km/km2 ï 2,126 km/km2. Obe tieto hodnoty sú extrémne 
v porovnan² s inĨmi hodnotami a tĨkaj¼ sa ļast² Koġice II a Koġice IV. Pri odstr§nen² tĨchto extr®mnych hodnôt 
je rozpätie 0,185 km/km2 ï 0,701 km/km2. Po odstránení extrémnych hodnôt boli okresy rozdelené rovnomerne 
do 5 kategórií s krokom 0,103. 
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TabuŎka 34: Vyhodnotenie Kritéria 3 ï Geografické rozmiestnenie  z hŎadiska hustoty cestnej siete 

Kategória  Hodnota kritéria  Priradený bod do selekcie  

Kategória 1 0,185 ï 0,288 1 bod 

Kategória 2 0,289 ï 0,391 2 body 

Kategória 3 0,392 ï 0,494 3 body 

Kategória 4 0,495 ï 0,597 4 body 

Kategória 5 0,598 ï 0,701 5 bodov 

Zdroj: VlastnĨ vĨpoļet Poradcov 

Okres Koġice II bude zaradenĨ do kateg·rie 1 a okres Koġice IV do kateg·rie 5. 

Poļet kilometrov cestnej siete na obyvateŎa v r§mci okresov je v rozmedz² 0,406km/1 000 obyv. ï 9,092km/1 000 
obyv. Okresy boli rozdelené do 5 kategórií rovnomerne s krokom 1,737.  

TabuŎka 35: Vyhodnotenie Kritéria 3 ï Geografické rozmiestnenie  hŎadiska poļtu kilometrov cestnej siete 

Kategória  Hodnota kritéria  Priradený bod  

Kategória 1 0,406 ï 2,143 1 bod 

Kategória 2 2,144 ï 3,880 2 body 

Kategória 3 3,881 ï 5,617 3 body 

Kategória 4 5,618 ï 7,354 4 body 

Kategória 5 7,355 ï 9,092 5 bodov 

Zdroj: VlastnĨ vĨpoļet Poradcov 

Kritérium 3 ï Geografické rozmiestnenie má váhu 15 %.  

Kritérium 4 ï S¼ļasŠ strategickĨch a medzin§rodnĨch Šahov 

ńalġ²m parametrom, ktorĨ bol d¹leģitĨ pre selekciu, bolo to, ļi je most s¼ļasŠou strategickej siete z pohŎadu MO 
SR ï Trasy urļenĨch automobilovĨch ciest (UAC), alebo ļi s¼ s¼ļasŠou multimod§lnych koridorov ĂTEN-Tñ.  

Na základe týchto kritérií boli mosty zaradené do troch kategórií: 

TabuŎka 36: Vyhodnotenie Kritéria 4 ï S¼ļasŠ strategickĨch a medzin§rodnĨch Šahov 

Kategória  Hodnota kritéria  Priradený bod  

Kategória 1 most je s¼ļasŠou UAC aj TEN-T koridoru 5 bodov 

Kategória 2 most je s¼ļasŠou buŅ UAC, alebo TEN-T koridoru 2.5 bodu 

Kategória 3 most nie je s¼ļasŠou ani UAC, ani TEN-T koridoru 0 bodov 

Zdroj: VlastnĨ vĨpoļet Poradcov 

Kritérium 4 ï S¼ļasŠ strategickĨch a medzin§rodnĨch Šahov m§ v§hu 10 %. 

Kritérium 5 ï N§roļnosŠ stavebnĨch pr§c 

VzhŎadom k predpokladan®mu veŎk®mu mnoģstvu mostov, ktor® bude maŠ Koncesion§r v relat²vne kr§tkom ļase 
obnoviŠ, bola posudzovan§ okrem in®ho aj predpokladan§ zloģitosŠ samotnej stavebnej rekonġtrukcie. V r§mci 
analĨzy boli vyhodnoten® vġetky dostupn® d§ta o mostoch. Na z§klade analĨzy boli mosty rozdelen® podŎa 
predpokladanej zloģitosti rekonġtrukcie do 5 kateg·rií: 
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TabuŎka 37: Vyhodnotenie Kritéria 5 ï N§roļnosŠ stavebnĨch pr§c 

Kategória  Hodnota kritéria  Priradený bod  

Kategória 1 Stavebne zloģit® konġtrukcie, veŎmi pravdepodobn® 
z§vaģn® nepredv²dateŎn® komplik§cie 

1 bod 

Kategória 2 Stavebne zloģit® konġtrukcie, moģn® z§vaģn® 
nepredv²dateŎn® komplikácie 

2 body 

Kategória 3 Stavebne zloģit® konġtrukcie, s malĨm 
predpokladom nepredv²dateŎnĨch komplik§ci² 

3 body 

Kategória 4 Stavebne jednoduch® konġtrukcie, moģn® 
nepredv²dateŎn® komplikácie 

4 body 

Kategória 5 Stavebne jednoduch® konġtrukcie, s malĨm 
predpokladom nepredv²dateŎnĨch komplik§ci² 

5 bodov 

Zdroj: VlastnĨ vĨpoļet Poradcov 

Kritérium 5 ï N§roļnosŠ stavebnĨch pr§c m§ v§hu 10 %. 

3.4 Vyhodnotenie multikriteriálnych hodnotení  

Celkov® hodnotenie kaģd®ho mosta spoļ²va vo vĨpoļte hodnoty jednotlivĨch ļiastkovĨch krit®ri² podŎa vzorca: 

ὅὌ  πȟυ Ὕὖ  πȟρυ  Ὀὤ  πȟπχυ  ὌὛ  πȟπχυ  Ὓὕ  πȟρ  Ὕ  πȟρ  ὕ 

kde 

CH  = celkové hodnotenie 

TP  = hodnotenie podŎa TP 077 

DZ  = hodnotenie podŎa dopravnej zaŠaģenosti 

HS = hodnotenie podŎa hustoty cestnej siete v okrese na km2 

SO  = hodnotenie podŎa hustoty cestnej siete v okrese na poļet obyvateŎov 

T  = hodnotenie podŎa Šahov 

O = hodnotenie podŎa obŠaģnosti vĨstavby 

 

Výsledkom vyġġie uveden®ho vĨpoļtu je pre posudzovaných 1 142 mostov rozptyl hodnôt od 1,20 (most s 
najmenġou prioritiz§ciou rekonġtrukcie) po hodnotu 4,53 (most s najvyġġou prioritiz§ciou rekonġtrukcie). Mosty 
boli na základe týchto vyrátaných hodnôt rozdelené do 5 mnoģ²n. 

Mnoģina 1 

Mnoģinu 1 predstavuj¼ mosty v rámci celkového hodnotenia v rozpätí hodnôt 3,59 ï 4,53. Tieto mosty je potrebné 
bez vĨnimky vġetky rekonġtruovaŠ. Celkovo Mnoģina 1 predstavuje k rekonġtrukcii 248 mostov , a to vġetky mosty 
dosahujúce hodnoty 4,53 ï 3,59 a mosty s prefabrikovanou nosnou konġtrukciu typu Vloġġ§k, ktor® nespadaj¼ 
do tejto mnoģiny. 

Mnoģina 2 

Mnoģina 2 predstavuje mosty, ktorĨch celkov® sk·re multikriteri§lneho hodnotenia sa nach§dza v intervale 2,75 
ï 3,58. Ide o objekty s vysokou prioritou obnovy, ktor® vġak nedosahuj¼ kritickosŠ Mnoģiny 1. Do tejto mnoģiny 
bolo na základe hodnotenia zaradených 322 mostov. 

Variant MAXI ï zahŘŔa vġetkĨch 322 mostov  z Mnoģiny 2 bez Ņalġej selekcie. Ide o scen§r, ktorĨ predpoklad§ 
komplexn¼ obnovu celej mnoģiny na z§klade jej celkov®ho sk·re. Tento pr²stup maximalizuje rozsah z§sahu, 
pokrĨva aj ¼zemne rozptĨlen® objekty a predstavuje ambici·znejġ² variant z pohŎadu rozsahu investície a dosahu 
na sieŠ.  

Variant MIDI ï zahŘŔa vġetky mosty z Mnoģiny 2, ktor® spŌŔaj¼ nasledovn® krit®ri§: 

ƶ nach§dzaj¼ sa do 15 km od najbliģġieho mosta zaraden®ho do Mnoģiny 1 a z§roveŔ maj¼ vyġġie dopravn® 
zaŠaģenie (kateg·rie 3, 4 a 5  podŎa celoġt§tneho sļ²tania dopravy), 

ƶ nach§dzaj¼ sa do 3 km od in®ho mosta z Mnoģiny 1 a z§roveŔ maj¼ n²zke dopravn® zaŠaģenie (kateg·ria 1 
alebo 2 podŎa celoġt§tneho sļ²tania dopravy). 
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Dodatoļne boli do vĨberu zaraden® aj tie mosty z Mnoģiny 2, ktor® sa s²ce nach§dzaj¼ v ¼zemne menej 
prioritných oblastiach, ale vytvárajú teritoriálny klaster ï t. j. nach§dzaj¼ sa do 3 km od in®ho mosta z Mnoģiny 2. 
Tento pr²stup zabezpeļuje efekt²vnejġiu organiz§ciu vĨstavby a zniģuje mobilizaļn® n§klady. 

Po aplikácii týchto kritérií bolo zo zoznamu 322 mostov vyradených 66 objektov, ļ²m vznikol vĨslednĨ zoznam 
256 mostov , ktorý tvorí obsah variantu MIDI. 

Mnoģina 3 

Mnoģina 3 predstavuje mosty, ktorĨch celkov® sk·re multikriteri§lneho hodnotenia sa nach§dza v intervale 2,34 
ï 2,74. Ide o objekty so strednou prioritou obnovy, ktorĨch samostatn§ rekonġtrukcia nie je opodstatnen§, avġak 
m¹ģu byŠ vĨhodne zahrnut® do realiz§cie v pr²pade vhodnĨch technickĨch alebo organizaļnĨch podmienok. Do 
tejto mnoģiny bolo zaradenĨch 195 mostov. 

Variant MAXI  ï zahŘŔa vġetkĨch 195 mostov  z Mnoģiny 3 bez dodatoļnej selekcie. 

Variant MIDI  ï predstavuje z¼ģen¼ selekciu Mnoģiny 3 na z§klade geografickej a realizaļnej synergie. Do 
rekonġtrukcie boli zahrnut® len tie mosty, ktor®: 

ƶ sa nach§dzaj¼ do 1 km od in®ho mosta zaraden®ho na rekonġtrukciu vo variante MIDI v r§mci Mnoģiny 1 
alebo Mnoģiny 2. 

Toto krit®rium zabezpeļuje efekt²vne vyuģitie mobilizovanĨch kapac²t poļas vĨstavby a minimalizuje dodatoļn® 
náklady na samostatné zásahy. Po aplikácii týchto kritérií bol z pôvodného zoznamu 195 mostov vytvorený 
výsledný súbor 55 mostov , ktorý tvorí obsah variantu MIDI. 

Mnoģina 4 

Mnoģina 4 predstavuje mosty, ktorĨch celkov® sk·re multikriteri§lneho hodnotenia sa nach§dza v intervale 1,70 
ï 2,33. Ide o objekty s niģġou prioritou obnovy, ktorĨch technickĨ stav ani strategick® parametre sam® osebe 
neod¹vodŔuj¼ samostatn¼ rekonġtrukciu. Do tejto mnoģiny bolo zaradenĨch 237 mostov. 

Variant MAXI  ï zahŘŔa vġetkĨch 237 mostov  z Mnoģiny 4 bez dodatoļnej selekcie. 

Variant MIDI  ï predstavuje selekt²vny pr²stup, ktorĨ zohŎadŔuje len tie mosty, ktor® sa nach§dzaj¼ v 
bezprostrednej prev§dzkovej alebo stavebnej bl²zkosti inĨch rekonġtruovanĨch objektov. Do rekonġtrukcie boli 
zahrnut® mosty z Mnoģiny 4, ktor® spŌŔaj¼ aspoŔ jedno z nasledovných kritérií: 

ƶ s¼ s¼ļasŠou predpokladanej obch§dzkovej trasy pri rekonġtrukcii in®ho mosta variantu MIDI, alebo 

ƶ sa nachádzajú do 300 metrov od iného mosta variantu MIDI z Mnoģiny 1, 2 alebo 3 a z§roveŔ maj¼ dopravn® 
zaŠaģenie v kateg·rii 4 alebo 5, alebo 

ƶ sa nach§dzaj¼ do 50 metrov od in®ho rekonġtruovan®ho mosta variantu MIDI bez ohŎadu na dopravn® 
zaŠaģenie. 

Tento pr²stup umoģŔuje realizovaŠ opravy v s¼lade s princ²pom ¼zemnej a prev§dzkovej synergie, priļom 
eliminuje potrebu samostatnej mobilizácie zdrojov pre izolované objekty. 

Po aplikácii výberových kritérií bol z pôvodného zoznamu 237 mostov vytvorený výsledný súbor 16 mostov , ktoré 
tvoria obsah variantu MIDI. 

Mnoģina 5 

Mnoģina 5 predstavuje mosty, ktorĨch celkov® sk·re multikriteri§lneho hodnotenia sa nach§dza v intervale 
1,20 ï 1,69. Ide o objekty s najniģġou prioritou obnovy, ktorĨch technickĨ, strategickĨ ani dopravnĨ vĨznam 
neod¹vodŔuje ich zaradenie do rekonġtrukcie v r§mci hlavn®ho rozsahu projektu. Do tejto mnoģiny bolo 
zaradených 140 mostov. 

Variant MAXI ï zahŘŔa vġetkĨch 140 mostov  z Mnoģiny 5. 

Variant MIDI ï uvaģuje so zapojen²m iba tĨch mostov z Mnoģiny 5, ktor® spŌŔaj¼ nasledovn® podmienky: 

ƶ nach§dzaj¼ sa na obch§dzkovej trase poļas rekonġtrukcie in®ho mosta variantu MIDI, alebo 

ƶ sú do 300 metrov od iného mosta variantu MIDI z Mnoģiny 1, 2, 3 alebo 4 a z§roveŔ maj¼ dopravn® zaŠaģenie 
v kategórii 5, alebo 

ƶ s¼ do 50 metrov od in®ho rekonġtruovan®ho mosta variantu MIDI z Mnoģiny 1, 2, 3 alebo 4 bez ohŎadu na 
dopravn® zaŠaģenie. 

Po aplik§cii tĨchto pr²snych selekļnĨch krit®ri² nebol identifikovanĨ ģiadny most, ktorĨ by spŌŔal podmienky 
zaradenia do rekonġtrukcie. Variant MIDI tak v pr²pade Mnoģiny 5 neobsahuje ģiadny most . 
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3.4.1 Výber mostov pre jednotlivé varianty PPP:  

Na základe hore uvedenej multikriteriálnej analýzy boli vybrané kombinácie pre jednotlivé varianty Projektu.  

TabuŎka 38: Navrhnuté varianty  

Nulový variant NUL A Stredný variant MIDI  Celkový variant MAXI 

Pokraļovanie v s¼ļasnom reģime spr§vy 
bez zásadného zásahu 

Ļiastoļn® zapojenie PPP modelu na ļasŠ 
mostného fondu 

Komplexné zapojenie PPP pre celý 
uvaģovanĨ rozsah mostov 

 Ģiadne mnoģiny  DodatoļnĨ vĨber z Mnoģín 1,2,3 a 4  Celá Mnoģina 1,2,3,4 a 5 

= 0 mostov = 575 mostov = 1 142 mostov 

Zdroj: Vlastná analýza Poradcov 

Graf 48: Rozsah pokrytĨch mnoģ²n mostov v jednotlivých variantoch  

 
Zdroj: VlastnĨ vĨpoļet Poradcov 

3.5 Návrh a  popis variantov dodania sluģby 

T§to kapitola sa zaober§ identifik§ciou a porovnan²m moģnĨch variantov dodania sluģby obnovy mostn®ho fondu 
formou PPP. CieŎom je pos¼diŠ r¹zne ¼rovne z§sahov do spr§vy a obnovy mostov a ich potenci§l prispieŠ k 
naplneniu cieŎov Projektu, ako aj vyhodnotiŠ vhodnosŠ jednotlivĨch pr²stupov pre uplatnenie PPP modelu. 

Navrhnut® varianty reflektuj¼ mieru zapojenia PPP rieġenia, rozsah investiļnĨch potrieb a rozdelenie 
zodpovednosti medzi verejnĨ a s¼kromnĨ sektor. Vġetky varianty s¼ hodnoten® z hŎadiska: 

ƶ ich s¼ladu so strat®giou Zad§vateŎa; 

ƶ investiļnĨch a prev§dzkovĨch n§kladov; 

ƶ ļasov®ho harmonogramu realiz§cie; 

ƶ rizík, ktoré so sebou nesú; a 

ƶ predpokladanej atraktivity pre súkromných investorov. 

 

CieŎom tejto analĨzy je vytvoriŠ vĨchodisko pre Ņalġie rozhodovanie o optim§lnom rozsahu Projektu a forme jeho 
realizácie. 
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3.5.1 NulovĨ variant (ĂNULAñ) 

Nulový variant predstavuje scenár, v ktorom sa Projekt formou PPP nerealizuje a systém správy mostov zostáva 
zachovanĨ v s¼ļasnej podobe. SSC by naŅalej vykon§vala spr§vu, Ŏahk¼ aj Šaģk¼ ¼drģbu mostov zo svojho 
rozpoļtu a podŎa aktu§lnych rozpoļtovĨch moģnost² by realizovala opravy, rekonġtrukcie alebo vĨstavbu novĨch 
mostov. 

Technické a  finanļn® aspekty 

VzhŎadom na dlhodob® podfinancovanie ¼drģby mostov je re§lne predpokladaŠ, ģe v r§mci tohto variantu nebude 
moģn® zabezpeļiŠ systematick¼ a hromadn¼ obnovu mostn®ho fondu. Invest²cie bud¼ realizovan® reakt²vne ï 
teda najmª tam, kde uģ vznikaj¼ ak¼tne technick® probl®my alebo bezpeļnostn® rizik§. Tento pr²stup vedie k 
zvyġuj¼cim sa prev§dzkovĨm n§kladom, neefekt²vnemu pl§novaniu a predlģovaniu ģivotn®ho cyklu objektov bez 
celkovej modernizácie. 

Riziká variantu  

Rizik§ je moģn® rozdeliŠ do nasleduj¼cich kateg·ri²: 

a) Technické riziká  

ɷ Zhorġovanie technick®ho stavu mostov v STS IV ï VI ï bez zásahu hrozí ich postupný prechod do 
havarijného stavu (STS VII). 

ɷ ZvĨġen® riziko zlyhania konġtrukci² ï najmª pri starġ²ch mostoch s uģ identifikovanĨmi poruchami 
nosnĨch ļast² (karbonat§cia, kor·zia vĨstuģe, degrad§cia loģ²sk). 

ɷ Zn²ģenie ¼nosnosti a bezpeļnosti dopravy, ktor® nemus² byŠ ihneŅ viditeŎn®, ale prejav² sa 
kumulatívne. 

b) Riziká VO  

ɷ VO bud¼ naŅalej prebiehaŠ v r§mci beģn®ho reģimu SSC, prevaģne na jednotliv® z§kazky menġieho 
rozsahu. 

c) Finanļn® rizik§ 

ɷ Odhadované úspory sú len zdanlivé ï v d¹sledku neļinnosti porast¼ bud¼ce n§klady na opravy 
geometrickĨm radom (tzv. efekt odkladu ¼drģby). 

ɷ Hroz² nutnosŠ havarijnĨch opatren² v bud¼cnosti ï tie bĨvaj¼ vĨrazne drahġie, menej efekt²vne 
a organizaļne n§roļn®. 

d) Ļasov® a realizaļn® rizik§ 

ɷ V bud¼cnosti m¹ģe d¹jsŠ k neoļak§vanĨm uz§ver§m mostov, ļo sp¹sob² kr²zov® situ§cie v doprave, 
meġkania a nepredv²dateŎn® z§sahy do harmonogramov inĨch projektov. 

e) Spoloļensk® a legislat²vne rizik§ 

ɷ Ohrozenie bezpeļnosti cestnej dopravy, najmª pri mostoch v zlom technickom stave. 

ɷ Negat²vne vn²manie verejnosŠou a samospr§vami ï m¹ģe byŠ vn²man® ako zlyhanie spr§vy verejn®ho 
majetku. 

ɷ Riziko legislatívnych dôsledkov ï spr§vca komunik§cie je zo z§kona povinnĨ zabezpeļiŠ bezpeļn¼ 
prev§dzku, ļo m¹ģe byŠ pri nez§sahu spochybnen®. 

KŎ¼ļovĨm rizikom tohto variantu je pokraļovanie degrad§cie technick®ho stavu mostov aģ po ich nefunkļnosŠ 
alebo havarijnĨ stav. Hroz² re§lne riziko uzatv§rania niektorĨch ¼sekov ciest, obmedzenie dopravnej obsluģnosti, 
a tým aj sekundárne dopady na hospodársku aktivitu a bezpeļnosŠ cestnej dopravy.  

ńalġ²m rizikom je neschopnosŠ SSC efekt²vne pl§novaŠ obnovu mostov pri zachovan² rozpoļtovĨch obmedzen², 
ļo vedie k fragmentovan®mu a nekoordinovan®mu z§sahu do infraġtrukt¼ry. 

Zhodnotenie z  pohŎadu strat®gie Zad§vateŎa 

Tento variant je v rozpore so strat®giou Zad§vateŎa, ktorej cieŎom je syst®movo a ploġne zlepġiŠ stav mostov. 
NulovĨ variant nespŌŔa podmienky efekt²vneho z§sahu do spr§vy majetku ġt§tu ani neumoģŔuje dosiahnuŠ pokrok 
v prijateŎnom ļasovom r§mci.  

Moģn® socioekonomick® vplyvy variantu v strednodobom / dlhodobom vĨhŎade 

V prípade absencie iných zásahov nad r§mec doterajġieho stavu (cca 13 rekonġtrukci² mostov roļne) do 
technick®ho stavu mostnĨch objektov moģno v strednodobom aģ dlhodobom horizonte oļak§vaŠ pokraļuj¼ce 
zhorġovanie ich stavu. VĨsledkom bude rast¼ce obmedzovanie prev§dzky, zniģovanie dopravnej kapacity, 
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zhorġovanie bezpeļnosti a moģn® vĨpadky v obsluģnosti dopravnej siete. Negat²vne dopady sa prejavia v 
zn²ģenej mobilite obyvateŎstva, vyġġ²ch n§kladoch dopravcov a celkovom oslaben² region§lnej ekonomickej 
vĨkonnosti. Rast¼ce riziko hav§ri² a nutnosŠ n¼dzovĨch z§sahov navyġe zvyġuj¼ neefektivitu verejnĨch vĨdavkov. 

FinancovateŎnosŠ a dostupnosŠ 

KeŅģe mostn® objekty tvoria dlhodobo s¼ļasŠ verejnej dopravnej infraġtrukt¼ry, n§klady na ich ¼drģbu s¼ zahrnut® 
v rozpoļtoch pr²sluġnĨch spr§vcov. FinancovateŎnosŠ Nulov®ho variantu je preto form§lne zabezpeļen§, avġak 
pretrv§vaj¼ca podinvestovanosŠ v oblasti mostn®ho hospod§rstva predstavuje vĨznamn® riziko z hŎadiska 
dlhodobej udrģateŎnosti ich technick®ho stavu a dostupnosti potrebnĨch kapac²t. 

Záver  

Z hŎadiska cieŎov Projektu, technických potrieb a strategických ambícií verejného sektora nulový variant nie je 
povaģovanĨ za udrģateŎnĨ. Udrģiavanie status quo m¹ģe viesŠ k eskal§cii technickĨch a finanļnĨch probl®mov 
a nie je v s¼lade so z§merom modernizovaŠ kŎ¼ļov® prvky cestnej infraġtrukt¼ry. 

3.5.2 StrednĨ variant (ĂMIDIñ) 

Stredný variant predpokladá realizáciu Projektu v obmedzenom rozsahu, konkr®tne obnovu pribliģne polovice z 
celkov®ho poļtu mostov, ktor® s¼ z technick®ho a ekonomick®ho hŎadiska vhodn® pre zahrnutie do PPP. Ide o 
pribliģne 575 mostov, ktor® by boli odstránené a novovybudované alebo komplexne zrekonġtruovan® v horizonte 
5 rokov. Zvyġn® mosty by naŅalej podliehali spr§ve a obnov§m zo strany SSC v r§mci tradiļn®ho modelu 
financovania zo ġt§tneho rozpoļtu. 

Technické a  finanļn® aspekty 

Tento model umoģŔuje rozloģenie rizika medzi verejnĨ a s¼kromnĨ sektor a z§roveŔ zachovanie ļiastoļnej 
prev§dzky zvyġku mostov mimo PPP v gescii ġt§tu. Obnova 575 mostov by vĨrazne zlepġila stav kŎ¼ļovej ļasti 
cestnej siete, zn²ģila by prev§dzkov® n§klady a zvĨġila bezpeļnosŠ. 

Riziká variantu  

Rizik§ je moģn® rozdeliŠ do nasledujúcich kategórií: 

a) Technické riziká  

ɷ Elimin§ciou mostov nad ģeleznicou a pamiatkovo chr§nenĨch objektov boli odstr§nen® najn§roļnejġie 
technick® vĨzvy, ļo vĨrazne zniģuje realizaļn® rizik§. 

ɷ Napriek tomu zost§va riziko, ģe niektor® mosty v STS IV ï V, ktoré nie sú aktuálne zaradené do obnovy, 
m¹ģu v kr§tkodobom horizonte degradovaŠ do havarijn®ho stavu, ļ²m vznikne potreba Ņalġ²ch z§sahov 
mimo aktuálny plán. 

ɷ V pr²pade len ļiastoļnej obnovy niektorĨch objektov m¹ģe d¹jsŠ k potrebe opakovanĨch z§sahov do 
tej istej konġtrukcie (napr. izol§cie bez san§cie spodnej stavby). 

b) Riziká VO 

ɷ VŅaka zn²ģen®mu rozsahu a vyl¼ļeniu n§roļnĨch objektov je riziko n²zkej ¼ļasti vĨrazne niģġie ako pri 
variante MAXI. 

ɷ Potenciálne riziko kritiky zo strany samospr§v alebo verejnosti voļi vĨberu objektov ï najmä ak sa 
nezahrn¼ mosty v horġom vizu§lnom stave, ktor® vġak nie s¼ technicky prioritn®. Riziko nespoļ²va v 
pr§vnom napadnut² verejn®ho obstar§vania, ale v spoloļenskom odmietnut², resp. bojkotu Projektu zo 
strany samospráv. 

c) Finanļn® rizik§ 

ɷ Riziko cenového nárastu pri realizácii v dôsledku inflácie alebo zmeny cien materiálov ostáva aktuálne, 
hoci v menġom rozsahu neģ pri MAXI. 

ɷ V pr²pade f§zy realiz§cie m¹ģe d¹jsŠ k nerovnomern®mu ļerpaniu prostriedkov, ļo m¹ģe sp¹sobiŠ tlak 
na cash-flow alebo potrebu dofinancovania. 

d) Ļasov® a realizaļn® rizik§ 

ɷ Z§sadne zn²ģen® oproti variantu MAXI vŅaka vyl¼ļeniu objektov s komplikovanĨm povoŎovan²m (napr. 
ĢSR, pamiatkové úrady). 
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ɷ Riziko zost§va najmª pri mostoch s Šaģġ²m pr²stupom alebo kol²ziou s inģinierskymi sieŠami, ktor® si 
vyģaduj¼ ġpecifick® organizaļn® opatrenia poļas vĨstavby. 

e) Spoloļensk® a legislat²vne rizik§ 

ɷ Moģn§ kritika výberu objektov ï niektor® dotknut® obce m¹ģu poģadovaŠ zaradenie mosta v blízkosti 
alebo priamo na ich území, aj keŅ nepatr² medzi prioritn® z hŎadiska STS alebo dopravn®ho vĨznamu. 

ɷ Komunikaļn® riziko ï ak neprebehne dostatoļn§ informaļn§ kampaŔ o d¹vodoch vĨberu, m¹ģe d¹jsŠ 
k nespr§vnemu vĨkladu cieŎov Projektu. 

ɷ Kompenzaļn® udalosti ï potreba n§hradn®ho dopravn®ho rieġenia, najmª ak most sl¼ģi pre verejn¼ 
dopravu alebo z§chrann® zloģky.  

ɷ Zmeny v legislat²ve alebo predpisoch poļas pr²pravy alebo vĨstavby m¹ģu maŠ dopad na technick® 
rieġenie alebo financovanie. 

KŎ¼ļovĨm rizikom tohto variantu je nerovnomernosŠ v technickom stave mostn®ho fondu ï jedna ļasŠ siete by 
bola vo veŎmi dobrom stave, zatiaŎ ļo druh§ by mohla Ņalej degradovaŠ. SSC by musela byŠ schopn§ zaistiŠ 
obnovu zvyġnĨch mostov bez toho, aby vznikli vĨrazn® rozdiely v ¼rovni sluģieb ļi bezpeļnosti. Koordin§cia medzi 
Projektom a spr§vcom siete m¹ģe byŠ zloģit§ a vyģaduje jasn® pravidl§ zodpovednosti. 

Zhodnotenie z  pohŎadu strat®gie Zad§vateŎa 

Tento variant je ļiastoļne v s¼lade so strat®giou Zad§vateŎa. Predstavuje kompromis medzi investiļnou 
n§roļnosŠou a dosiahnut²m strategickĨch cieŎov. VĨrazne zlepġ² technickĨ stav znaļnej ļasti mostov, no z§roveŔ 
kladie vysok® n§roky na vĨkon a kapacity spr§vcu zvyġnĨch objektov. 

Moģn® socioekonomick® vplyvy  variantu v  strednodobom  / dlhodobom vĨhŎade 

Variant MIDI prin§ġa vĨrazn® zlepġenie technick®ho stavu vĨznamnej ļasti mostnĨch objektov a tĨm aj citeŎn® 
zn²ģenie dopravnĨch riz²k, zvĨġenie bezpeļnosti a predŌģenie ģivotnosti infraġtrukt¼ry. Oļak§van® pr²nosy 
zahŘŔaj¼ vyġġiu plynulosŠ dopravy, spoŎahlivejġiu obsluģnosŠ regi·nov a pozit²vne dopady na hospod§rsku aktivitu 
a mobilitu pracovnej sily. V strednodobom horizonte moģno predpokladaŠ optimaliz§ciu vĨdavkov na ¼drģbu a 
niģġiu pravdepodobnosŠ havarijnĨch situ§ci².  

Oļak§vanĨ cash-flow pri realizácii variantu  

TabuŎka 39: Oļak§vanĨ cash-flow variantu pri realizácii variantu MIDI  

Variant MIDI  Celkom (mil. EUR)  

Príjmy z Projektu 0,0 

Kapitálové výdavky 672,9 

Prevádzkové výdavky 241,4 

VĨdavky ģivotn®ho cyklu  179,8 

Spolu   1 094,1 

Zdroj: VlastnĨ vĨpoļet Poradcov 

FinancovateŎnosŠ a dostupnosŠ 

Variant MIDI predstavuje komplexnejġ² z§sah do mostn®ho fondu, keŅģe zahŘŔa rekonġtrukciu celkovo 575 
mostných objektov, identifikovaných na základe technického stavu a strategického významu. Financovanie tohto 
rozsahu intervencie si vyģaduje kombin§ciu viacerĨch verejnĨch zdrojov vr§tane ġt§tneho rozpoļtu, ako aj 
potenciálneho zapojenia externého financovania (napr. z fondov EÚ alebo formou PPP, ak bude zvolený takýto 
model realizácie). 

Z pohŎadu dostupnosti ŎudskĨch a technickĨch kapac²t ide o vĨraznejġ² z§ŠaģovĨ scen§r, ktorĨ si bude vyģadovaŠ 
koordin§ciu medzi viacerĨmi verejnĨmi subjektmi a akt®rmi trhu. Vļasn® pl§novanie, f§zovanie vĨstavby 
a kapacitné posilnenie u vybraných zhotoviteŎov a projektantov s¼ predpokladom ¼speġnej realiz§cie. 

Napriek vyġġej n§roļnosti vġak tento variant predstavuje najvyv§ģenejġ² kompromis medzi rozsahom intervencie, 
technickou uskutoļniteŎnosŠou a finanļnou ¼nosnosŠou. FinancovateŎnosŠ a dostupnosŠ realiz§cie boli v r§mci 
tejto Ġtúdie vyhodnotené ako reálne za predpokladu systematickej prípravy a koordinácie zo strany Zad§vateŎa. 
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Záver  

Stredný variant predstavuje realistickú alternatívu so silným potenciálom pre uplatnenie PPP modelu.  Je 
vhodnĨ ako pilotnĨ projekt, ktorĨ m¹ģe preveriŠ efektivitu PPP v tejto oblasti a z§roveŔ dosiahnuŠ hmatateŎn® 
zlepġenie bez nutnosti celoploġn®ho rieġenia. Vyģaduje vġak dobre nastaven¼ spolupr§cu medzi verejnĨm a 
súkromným sektorom. 

3.5.3 CelkovĨ variant (ĂMAXIñ) 

Celkový variant predpokladá komplexné zapojenie PPP modelu do obnovy mostného fondu ï vġetky vhodn® 
mosty, t. j. 1 142 mostov, by boli v horizonte 8 aģ 10 rokov zásadne opravené alebo nahradené novými. Tento 
pr²stup znamen§ centralizovan®, s¼streden® a mas²vne investiļn® ¼silie do moderniz§cie cestnej infraġtrukt¼ry. 

Technické a  finanļn® aspekty 

VysokĨ rozsah zabezpeļ² jednotnĨ technickĨ ġtandard, efekt²vne pl§novanie ¼drģby, modern® technol·gie a 
optimalizovan® ģivotn® cykly objektov. Tento variant m§ najvªļġ² potenci§l z pohŎadu strategickej zmeny stavu 
cestnej infraġtrukt¼ry. 

Riziká variantu  

Rizik§ je moģn® rozdeliŠ nasleduj¼cich kateg·ri²: 

a) Technické riziká  

ɷ Komplexn§ koordin§cia pri prekl§dkach inģinierskych siet² ï nutnosŠ dohody s veŎkĨm poļtom spr§vcov 
(elektrina, plyn, voda, optické káble), riziko posunov harmonogramu. 

b) Riziká VO 

ɷ Nedostatok záujemcov ï rozsah a komplexnosŠ z§kazky m¹ģe odradiŠ menġ²ch dod§vateŎov. Hroz² 
slab§ s¼Šaģ a vyġġie ceny. 

ɷ Nedostatok skúseností s realiz§ciou podobne veŎkĨch projektov ï nedostatok záujemcov v prípade, ak 
by bolo striktne vyģadovan® preuk§zanie technickej sp¹sobilosti alebo odbornej sp¹sobilosti 
s realizáciou podobne veŎkĨch projektov. 

c) Finanļn® rizik§ 

ɷ N§roļnosŠ na verejn® financie ï vysok® investiļn® n§klady m¹ģu maŠ dopad na rozpoļet ġt§tu poļas 
niekoŎkĨch rokov. 

ɷ Neistota ohŎadom inflaļnĨch vplyvov ï zvĨġenie cien stavebnĨch materi§lov a pr§c poļas dlhġieho 
realizaļn®ho obdobia. 

d) Ļasov® a realizaļn® rizik§ 

ɷ Koordin§cia viacerĨch staven²sk s¼ļasne ï riziko kolízií, oneskorení a vzájomného obmedzovania 
techniky. 

ɷ Nedostatok realizaļnĨch kapac²t, hlavne pri ġpecializovanĨch ļinnostiach (napr. výmena loģ²sk, 
predp²nanie nosn²kov, sanaļn® pr§ce na bet·ne). 

e) Spoloļensk® a legislat²vne rizik§ 

ɷ Kompenzaļn® udalosti ï potreba n§hradn®ho dopravn®ho rieġenia, najmª ak most sl¼ģi pre verejn¼ 
dopravu alebo z§chrann® zloģky. 

ɷ Pripomienky verejnosti a obļianskych iniciat²v ï najmä v prípade mostov s historickým alebo estetickým 
významom. 

ɷ Zmeny v legislat²ve alebo predpisoch poļas pr²pravy alebo vĨstavby m¹ģu maŠ dopad na technick® 
rieġenie alebo financovanie. 

KŎ¼ļovĨm rizikom je komplexnosŠ a rozsah variantu Projektu. M¹ģe byŠ pr²liġ veŎkĨ na to, aby pril§kal dostatoļnĨ 
poļet z§ujemcov a vytvoril konkurenļn® prostredie poļas VO. Tieģ je tu riziko ļasovĨch sklzov, kapacitnĨch 
probl®mov u dod§vateŎov alebo koordin§cie stavieb. Z pohŎadu financi² ide o n§roļn¼ invest²ciu, ktor§ m¹ģe 
vyģadovaŠ dlhodob® rozpoļtov® z§vªzky. 

Zhodnotenie z  pohŎadu strat®gie Zad§vateŎa 

Tento variant najviac zodpoved§ amb²ci§m Zad§vateŎa. UmoģŔuje syst®mov® a ploġn® rieġenie obnovy mostov, 
vĨrazn® zn²ģenie riz²k technick®ho zlyhania a jasn¼ zmenu v kvalite cestnej siete. Avġak jeho realiz§cia je zloģit§ 
a vyģaduje vysok¼ mieru pripravenosti a dôvery v schopnosti PPP modelu. 
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Moģn® socioekonomick® vplyvy variantu v strednodobom / dlhodobom vĨhŎade 

Variant MAXI predstavuje najvªļġ² pozit²vny z§sah z pohŎadu socioekonomickĨch dopadov obnovy cestnej 
infraġtrukt¼ry. Obnova 1 142 mostov by zabezpeļila syst®mov¼ moderniz§ciu s dopadom na takmer cel® ¼zemie 
SR. Výsledkom by bolo zabezpeļenie dlhodobo stabilnej a neobmedzenej dopravnej dostupnosti a vŅaka tomu 
zvĨġenie konkurencieschopnosti regi·nov a dlhodob® zn²ģenie n§kladov spojenĨch s nepl§novanou ¼drģbou a 
havarijnĨmi stavmi. Takto rozsiahla intervencia vġak predstavuje znaļn® finanļn® a realizaļn® vĨzvy, ktor® je 
potrebn® riadiŠ centralizovanĨm a efekt²vne koordinovaným spôsobom. V neposlednom rade je potrebné 
pouk§zaŠ na to, ģe takto masívny rozsah opráv by v kratġom ļasovom horizonte predstavoval enormn¼ z§Šaģ na 
obchádzkové trasy, ļo ohrozuje samotn¼ realizovateŎnosŠ tohto variantu.  

Oļak§vanĨ cash-flow pri realizácii variantu  

TabuŎka 40: Oļak§vanĨ cash-flow variantu pri realizácii variantu MAXI 

Variant MAXI  Celkom (mil. EUR)  

Príjmy z Projektu 0,0 

Kapitálové výdavky 1 336,4 

Prevádzkové výdavky 479,4 

VĨdavky ģivotn®ho cyklu 357,1 

Spolu  2 172,9 

Zdroj: VlastnĨ vĨpoļet Poradcov 

FinancovateŎnosŠ a dostupnosŠ 

Variant MAXI predstavuje najrozsiahlejġ² z§sah do mostn®ho fondu s celkovĨm poļtom 1 142 rekonġtruovanĨch 
mostnĨch objektov. Tento variant predpoklad§ vĨrazn® investiļn® n§klady a mimoriadne n§roky na financovanie, 
pl§novanie a realiz§ciu. FinancovateŎnosŠ tak®hoto rozsahu si vyģaduje dlhodobĨ z§vªzok zo strany ġt§tu, 
viacroļn® rozpoļtov® r§mce a zapojenie externých zdrojov vrátane eurofondov alebo partnerstva verejného 
a súkromného sektora (PPP). 

Z hŎadiska dostupnosti person§lnych a technickĨch kapac²t ide o variant s najvyġġ²mi n§rokmi. Đspeġn§ 
implement§cia by vyģadovala systematick® f§zovanie, posilnenie realizaļnĨch kapac²t na trhu, vĨrazn¼ 
koordináciu medzi jednotlivými správcami komunikácií a centralizáciu riadenia Projektu. 

Napriek tĨmto vĨzvam tento variant pon¼ka najvyġġ² potenci§l na systematick¼ obnovu kŎ¼ļovej ļasti n§rodnej 
infraġtrukt¼ry a dlhodob® zvĨġenie bezpeļnosti, spoŎahlivosti a odolnosti cestnej siete. Z pohŎadu tejto Ġtúdie je 
vġak variant MAXI povaģovanĨ za finanļne najn§roļnejġ² a z kapacitn®ho hŎadiska realizovateŎnĨ iba v pr²pade 
existencie vĨnimoļnĨch r§mcovĨch podmienok zo strany verejn®ho sektora. 

Záver  

Variant MAXI je najambici·znejġou moģnosŠou, ktor§ umoģŔuje strategick¼ transform§ciu stavu mostnej 
infraġtrukt¼ry na Slovensku. Jeho realiz§cia je vġak spojen§ s vysokĨmi n§kladmi, zloģitou pr²pravou 
a organizaļnĨmi rizikami. Je vhodnĨ ako dlhodobĨ cieŎ, pr²padne na implement§ciu po ¼speġnej realiz§cii 
pilotného projektu, napr. variantu MIDI. 

3.6 Návrh a  popis hodnotiacich kritérií  

VĨber preferovan®ho variantu pri projektoch realizovanĨch formou PPP si vyģaduje objekt²vne a systematick® 
porovnanie alternat²vnych rieġen². VzhŎadom na komplexnosŠ problematiky, vysok¼ investiļn¼ n§roļnosŠ a 
dlhodobý dopad na verejné financie je nevyhnutn® hodnotiŠ jednotliv® varianty nielen podŎa ich n§kladov, ale 
najmª podŎa ich celkov®ho pr²nosu pre verejnĨ sektor, spoloļnosŠ a strategick® ciele Zad§vateŎa. 

CieŎom tejto kapitoly je preto definovaŠ s¼bor hodnotiacich krit®ri², ktor® bud¼ sl¼ģiŠ ako podklad pre v§hov® 
porovnanie variantov. Krit®ri§ pokrĨvaj¼ strategick®, technick®, environment§lne, soci§lne aj finanļn® aspekty 
Projektu a boli navrhnut® tak, aby zabezpeļili vyv§ģen® a transparentn® vyhodnotenie jednotlivĨch alternat²v. 
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S¼ļasŠou n§vrhu je aj priradenie v§h jednotlivĨm krit®ri§m podŎa ich relat²vnej d¹leģitosti. Tieto v§hy bud¼ 
n§sledne pouģit® pri bodovom hodnoten² jednotlivĨch variantov a vĨpoļte ich celkov®ho sk·re. 

3.6.1 R§mcov§ ġtrukt¼ra hodnotenia 

Pri n§vrhu hodnotiacich krit®ri² pre jednotliv® varianty sme vych§dzali z ļlenenia celkov®ho hodnotenia do ġtyroch 
základných skupín: 

35 % ï Strategick® aspekty a s¼lad s cieŎmi Projektu  

(napr. naplnenie cieŎov, strategick§ zhoda); 

27 % ï Finanļn® aspekty  

(napr. dopad na cash-flow, finanļn§ dostupnosŠ); 

22 % ï RealizovateŎnosŠ a ġirġie dopady  

(napr. technick§ uskutoļniteŎnosŠ, socioekonomické a environmentálne vplyvy); a 

16 % ï Rámcové a podporné faktory  

(napr. akceptácia verejnosti, súlad s legislatívou). 

Tento pr²stup zabezpeļuje vyv§ģen® a viacdimenzion§lne hodnotenie variantov, ktor® zohŎadŔuje ako investiļn¼ 
efektivitu, tak aj ġirġ² verejnĨ z§ujem a strategick® pl§novanie. 

3.6.2 Kritéri á a ich váhy  

Pre potreby objekt²vneho porovnania variantov boli stanoven® hodnotiace krit®ri§, ktor® zohŎadŔuj¼ strategick®, 
technick®, environment§lne a finanļn® aspekty Projektu. 

Strategick® aspekty a s¼lad s cieŎmi Projektu (35 %) 

TabuŎka 41: Strategické kritériá  

Ļ. Kritérium  Váha 

1 Naplnenie cieŎov a vĨstupov Projektu 20% 

2 Súlad so stratégiou Zad§vateŎa 15% 

S¼ļet 35% 

Zdroj: Metodika Poradcov 

Finanļn® aspekty (27 %) 

TabuŎka 42: Finanļn® krit®ri§ 

Ļ. Kritérium  Váha 

7 Dopad na cash-flow Zad§vateŎa (NPV) 15% 

8 Finanļn§ dostupnosŠ  12% 

S¼ļet 27%  

Zdroj: Metodika Poradcov 

RealizovateŎnosŠ a ġirġie dopady (22 %) 

TabuŎka 43: Krit®ri§ realizovateŎnosti a iných dopadov  

Ļ. Kritérium  Váha 

4 Technick§ uskutoļniteŎnosŠ a environment§lna udrģateŎnosŠ 12% 

5 Socioekonomické dopady 5% 
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Ļ. Kritérium  Váha 

6 Dopad na ģivotn® prostredie 5% 

S¼ļet 22% 

Zdroj: Metodika Poradcov 

R§mcov® a podporn® faktory (16 %) 

TabuŎka 44: Rámcové a  iné kritériá  

Zdroj: Metodika Poradcov 

 

Kaģd®mu krit®riu bola priraden§ v§ha podŎa jeho vĨznamu pre ¼spech Projektu. PrehŎad krit®ri² a ich v§h je 
uvedenĨ v nasleduj¼cej tabuŎke. 

TabuŎka 45: Kritéri á a ich váhy  

Ļ. Hodnotiace kritérium  Váha (%) 

1 Naplnenie cieŎov a vĨstupov Projektu 20% 

2 Súlad so stratégiou Zad§vateŎa 15% 

3 Akceptácia zo strany zainteresovaných strán 6% 

4 Technick§ uskutoļniteŎnosŠ a environment§lna udrģateŎnosŠ 12% 

5 Socioekonomické dopady 5% 

6 Dopad na ģivotn® prostredie 5% 

7 Dopad na cash-flow Zad§vateŎa (NPV) 15% 

8 Finanļn§ dostupnosŠ 12% 

9 Ļasov§ dostupnosŠ 10% 

Spolu  100% 

Zdroj: Metodika Poradcov 

Krit®rium ļ. 1 ï Naplnenie cieŎov a vĨstupov Projektu  

Popis kritéria:  

Toto kritérium hodnotí mieru, do akej daný variant Projektu napŌŔa stanoven® projektov® ciele ï napr²klad poļet 
a typ rekonġtruovanĨch mostov, zn²ģenie dopravn®ho rizika, zvĨġenie bezpeļnosti, predŌģenie ģivotnosti 
konġtrukci², zlepġenie plynulosti dopravy a Ņalġie merateŎn® vĨstupy. ZohŎadŔuje sa najmª rozsah súladu variantu 
s oļak§vanĨmi pr²nosmi definovanĨmi v r§mci zadania Zad§vateŎa. 

Váha kritéria:  

V§ha 20 % reflektuje kŎ¼ļov® postavenie tohto krit®ria v celkovom hodnoten². Ak variant nespŌŔa definovan® ciele 
Projektu, jeho Ņalġie prednosti nemaj¼ praktickĨ vĨznam. Vysok§ v§ha tak garantuje, ģe z§kladnĨ ¼ļel Projektu 
je vģdy prioritou. 

Krit®rium ļ. 2 ï Súlad so stratégiou Zad§vateŎa 

Popis kritéria:  

Ļ. Kritérium  Váha 

3 Akceptácia zo strany zainteresovaných strán  6% 

9 Ļasov§ dostupnosŠ  10% 

S¼ļet 16% 



 

Ġt¼dia uskutoļniteŎnosti projektu PPP Mosty 128/371 

 

Krit®rium posudzuje, do akej miery projektovĨ variant koreġponduje s dlhodobĨmi pl§nmi a strat®giami Zad§vateŎa 
ï napr²klad zabezpeļenie ekvivalentnej dostupnosti s²diel a priemyselnĨch z·n ï podpora rovnomerného 
¼zemn®ho rozvoja a ¼zemnej s¼drģnosti, d¹raz na zlepġenie napojenia na kŎ¼ļov® dopravn® Šahy, udrģateŎnĨ 
rozvoj dopravného systému a efektívne vyuģ²vanie zdrojov ï optimaliz§cia invest²ci², predŌģenie ģivotnosti 
existuj¼cej infraġtrukt¼ry, zvĨġenie konkurencieschopnosti dopravn®ho syst®mu ï zniģovanie prepravn®ho ļasu 
a n§kladov, zlepġovanie spoŎahlivosti, zvĨġenie bezpeļnosti cestnej prem§vky ï zniģovanie nehodovosti a 
elimin§cia technicky nevyhovuj¼cich ¼sekov, zn²ģenie negat²vnych environment§lnych a soci§lnych dopadov 
dopravy ï napr. hluku, emisi² a soci§lnej exkl¼zie. D¹leģit® je, aby zvolenĨ variant nebol len izolovanĨm rieġen²m, 
ale s¼ļasŠou vªļġieho celku. 

Váha kritéria:  

V§ha 15 % zohŎadŔuje vĨznam tohto krit®ria v r§mci porovnania variantov pri zachovan² predpokladu, ģe vġetky 
posudzované varianty sú v základnom súlade so strategickými dokumentmi. V prípade zásadného nesúladu s 
národnou alebo sektorovou stratégiou je daný variant povaģovanĨ za neprijateŎnĨ ï ide teda o eliminaļn® (K.O.) 
kritérium. N§sledn® hodnotenie v r§mci tejto v§hovej kateg·rie sl¼ģi na jemnejġie rozl²ġenie miery strategickej 
zhody medzi variantmi, ktor® tĨmto z§kladnĨm filtrom preġli. 

Krit®rium ļ. 3 ï Akceptácia zo strany zainteresovaných strán  

Popis kritéria : 

Toto kritérium hodnotí mieru podpory alebo odporu zo strany záujmových skupín, ako sú orgány verejnej správy, 
samospr§vy, prev§dzkovatelia dopravy, vlastn²ci pozemkov, verejnosŠ a tret² sektor.  

Projekt rekonġtrukcie mostov m§ ġirok¼ inġtitucion§lnu podporu ï zo strany Vlády SR, MD SR, SSC, MF SR, ÚHP 
a Ņalġ²ch relevantnĨch org§nov. Samospr§vy a profesijn® zdruģenia vn²maj¼ Projekt pozit²vne, najmª v s¼vislosti 
s bezpeļnosŠou a plynulosŠou dopravy. 

Riziko spoloļenskej kontroverzie je n²zke, avġak za potenci§lne rizikov¼ skupinu moģno povaģovaŠ vlastn²kov 
pozemkov, najmª pri nedobrovoŎnom MPV. 

Celkovo je miera soci§lnej akcept§cie vysok§ a vytv§ra priazniv® podmienky pre Ņalġiu realiz§ciu Projektu. 

Váha kritéria:  

Váha 6% bola zvolen§ ako vyv§ģen§ ï krit®rium nie je technicky dominantn®, no z§roveŔ dok§ģe v praxi 
vĨznamne ovplyvniŠ priebeh vĨstavby.  

Krit®rium ļ. 4 ï Technick§ uskutoļniteŎnosŠ a environment§lna udrģateŎnosŠ 

Popis kritéria:  

Toto krit®rium posudzuje, do akej miery je zvolenĨ variant technicky realizovateŎnĨ ï teda z hŎadiska zloģitosti 
vĨstavby, dostupnosti technol·gi², z§sahov do existuj¼cej infraġtrukt¼ry, rizika kol²zi² a s¼ļasne, ļi rieġenie 
podporuje dlhodobú environmentálnu udrģateŎnosŠ (napr. materi§ly, energetick§ n§roļnosŠ, uhl²kov§ stopa). 

Váha kritéria:  

V§ha 12 % bola zvolen§ ako kompromis medzi vĨznamom technickej kvality a d¹razom na ekologick® aspekty. 
Krit®rium priamo ovplyvŔuje rizik§ vĨstavby, bud¼ce n§klady na prev§dzku a spoloļensk¼ prijateŎnosŠ Projektu. 

Krit®rium ļ. 5 ï Socioekonomické dopady  

Popis kritéria:  

Krit®rium hodnot² ġirġ² dopad Projektu na spoloļnosŠ a ekonomiku ï napr²klad vplyv na dostupnosŠ verejnĨch 
sluģieb, tvorbu pracovnĨch miest, mobilitu obyvateŎov, zn²ģenie region§lnych rozdielov ļi zvĨġenie atraktivity 
územia. 

Váha kritéria:  

V§ha 5 % reflektuje strednĨ vĨznam tohto krit®ria ï ide o ģiaduci, ale nie dominantnĨ aspekt rozhodovania medzi 
jednotlivĨmi variantmi. Socioekonomick® dopady vġak maj¼ z§sadnĨ vplyv pri rozhodovan² vyuģitia modelu PPP 
alebo modelu PSC. 

Krit®rium ļ. 6 ï Dopad na ģivotn® prostredie 

Popis kritéria:  

Hodnotí potenciálne negatívne dopady Projektu na ģivotn® prostredie ï vrátane zásahov do krajinného rázu, flóry, 
fauny, vodných tokov, území NATURA 2000 alebo chránených oblastí. Sleduje sa najmä rozsah záberu, hluková 
z§Šaģ, zneļistenie a moģnosti ich mitig§cie. 

Váha kritéria:  
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V§ha 5 % bola zvolen§ ako vyv§ģen§ ï environment§lne aspekty s¼ d¹leģit®, najmª v pr²rodnom prostred², no 
v pr²pade line§rnej infraġtrukt¼ry s¼ ļasto rieġiteŎn® cez kompenzaļn® alebo iné opatrenia. 

Krit®rium ļ. 7 ï Dopad na cash -flow Zad§vateŎa (NPV) 

Popis kritéria:  

Toto kritérium skúma dlhodobý vplyv Projektu na rozpoļtov® toky Zad§vateŎa ï cez vĨpoļet ļistej s¼ļasnej 
hodnoty (NPV). ZahŘŔa investiļn®, prev§dzkov® a ¼drģbov® n§klady, ako aj odhadovan® ¼spory alebo vĨnosy. 

 

Váha kritéria:  

V§ha 15 % odr§ģa d¹leģitosŠ udrģateŎn®ho financovania. NPV poskytuje objekt²vne porovnanie ekonomickej 
výhodnosti variantov. Dopad na cash-flow Zad§vateŎa je d¹leģitĨ faktor pri riadení verejných investícií. 

Krit®rium ļ. 8 ï Finanļn§ dostupnosŠ 

Popis kritéria:  

Hodnot² re§lnu dostupnosŠ financovania pre danĨ variant ï teda, ļi je moģn® zabezpeļiŠ potrebn® zdroje v r§mci 
ġt§tneho rozpoļtu, fondov EĐ, alebo alternat²vnych sch®m (napr. PPP). Sleduje aj rozloģenie invest²cie v ļase. 

Váha kritéria:  

V§ha 12 % bola zvolen§ ako doplnok k NPV ï zatiaŎ ļo NPV sk¼ma dlhodobĨ dopad, toto krit®rium sa zameriava 
na aktu§lnu realizovateŎnosŠ. Slab§ finanļn§ dostupnosŠ m¹ģe oddialiŠ realiz§ciu inak vĨhodn®ho variantu. 

Krit®rium ļ. 9 ï Ļasov§ dostupnosŠ 

Popis kritéria:  

Krit®rium posudzuje, ako rĨchlo je moģn® variant pripraviŠ a realizovaŠ ï vr§tane riz²k povoŎovac²ch procesov, 
dostupnosti realizaļnĨch kapac²t a harmonogramu vĨstavby. 

Váha kritéria:  

Váha 10% reflektuje praktickĨ vĨznam ļasu, najmª v pr²pade projektov s urgentnou potrebou obnovy. Z§roveŔ 
vġak ļasov§ efektivita nem§ prev§ģiŠ kvalitu ļi dlhodobĨ pr²nos. 

Graf 49: Rozloģenie v§h hodnotiacich kritérií  

 
Zdroj: Technická analýza Poradcov 
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3.7 Hodnotenie variantov  

Na ¼ļely objekt²vneho a transparentn®ho porovnania jednotlivĨch navrhovanĨch variantov Projektu bola zvolená 
metóda váhového hodnotenia (váhového skórovania). Táto metóda kombinuje bodové hodnotenie jednotlivých 
krit®ri² s ich relat²vnou v§hou v celkovom hodnoten², ļ²m umoģŔuje komplexn® porovnanie vĨhodnosti jednotlivĨch 
variantov s ohŎadom na stanoven® strategick® ciele Zad§vateŎa. 

Tento pr²stup bol zvolenĨ ako vhodnĨ vzhŎadom na charakter Projektu, jeho strategick¼ povahu, potrebu zohŎadniŠ 
viacero aspektov (technickĨch, finanļnĨch, environment§lnych a spoloļenskĨch), ako aj obmedzen¼ dostupnosŠ 
spoŎahlivĨch kvantitat²vnych vstupov pre CBA analĨzu. 

3.7.1 Princíp metódy  

KaģdĨ variant bol hodnotenĨ podŎa vopred definovanĨch hodnotiacich kritérií . Kaģd® krit®rium: 

ƶ má stanovený poļet bodov na ġk§le od 0 (nevyhovuj¼ce) do 10 (plne vyhovuj¼ce),  

ƶ umoģŔuje kvantifikované porovnanie  aj v podmienkach neurļitosti a r¹znych typov ¼dajov, 

ƶ zohŎadŔuje viaceré dimenzie rozhodovania  ï technick®, ekonomick®, ļasov®, strategick® a rizikov®, 

ƶ má priradenú váhu, ktor§ odr§ģa relat²vnu d¹leģitosŠ dan®ho krit®ria v kontexte celého Projektu. 

VĨsledn® sk·re kaģd®ho variantu bude vypoļ²tan® ako s¼ļet s¼ļinov bodov a v§h vġetkĨch krit®ri². 

3.7.2 Porovnanie základných parametrov variantov  

Pred samotnĨm v§hovĨm hodnoten²m variantov je vhodn® predstaviŠ ich z§kladn® technicko-ekonomické 
charakteristiky. Nasleduj¼ca tabuŎka poskytuje prehŎadn® porovnanie rozsahu z§sahu, predpokladanĨch 
n§kladov a ļasov®ho r§mca realiz§cie jednotlivĨch variantov, ako aj ich predpokladanĨ pr²nos z pohŎadu obnovy 
mostného fondu. 

Tieto ¼daje sl¼ģia ako z§klad pre Ņalġiu, podrobnejġiu analĨzu prostredn²ctvom v§hov®ho hodnotenia podŎa 
kvalitatívnych a kvantitatívnych kritérií. 

TabuŎka 46: Porovnanie základných parametrov variantov  

Parameter  Variant NULA  Variant MIDI  Variant MAXI  

Typ zásahu  
Zachovanie  
status quo 

Významná  
obnova mostov 

Komplexná obnova mostov 

Poļet mostov 
0 (len reaktívne opravy 

postupne u vġetkĨch 1 240) 
575 1 142 

Predpokladan é kapitálové 
výdavky (bez DPH) 

n/a cca 673 mil. EUR cca 1 336 mil. EUR 

ĻasovĨ r§mec realiz§cie neġpecifikovanĨ / priebeģne 5 rokov 8 ï 10 rokov 

ĐroveŔ naplnenia cieŎov nulov§ aģ n²zka stredn§ aģ vysok§ vysoká 

Predpokladaná implementácia 
PPP 

nie áno áno, v plnom rozsahu 

Zdroj: Technická analýza Poradcov 

3.7.3 Hodnotenie parametrov jednotlivých variantov  

Na z§klade predch§dzaj¼cich kapitol, ktor® definovali hodnotiace krit®ri§ a priradili im v§hy podŎa ich vĨznamu, 
bolo prist¼pen® k samotn®mu hodnoteniu jednotlivĨch variantov. KaģdĨ variant bol pos¼denĨ v r§mci vġetkĨch 
krit®ri² na bodovej ġk§le od 0 (nevyhovuj¼ce) po 10 (plne vyhovuj¼ce), priļom vĨsledn® sk·re zohŎadŔuje aj 
váhové zastúpenie jednotlivých parametrov. 

Nasleduj¼ca tabuŎka sumarizuje vĨsledky hodnotenia a umoģŔuje porovnanie vĨhodnosti jednotlivĨch rieġen² 
z kvalitat²vneho aj kvantitat²vneho hŎadiska. 
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TabuŎka 47: Hodnotenie parametrov  

Ļ. Kritérium  Váha (%) NULA MIDI MAXI 

1. Naplnenie cieŎov a vĨstupov Projektu 20 2 7 9 

2. Súlad so stratégiou Zad§vateŎa 15 0 8 10 

3. Akceptácia zo strany zainteresovaných strán 6 4 8 6 

4. 
Technick§ uskutoļniteŎnosŠ a environment§lna 
udrģateŎnosŠ 

12 7 8 6 

5. Socioekonomické dopady 5 2 6 8 

6. Dopad na ģivotn® prostredie 5 9 7 6 

7. Dopad na cash-flow Zad§vateŎa (NPV) 15 10 6 4 

8. Finanļn§ dostupnosŠ 12 10 7 4 

9. Ļasov§ dostupnosŠ 10 2 8 5 

Celkové skóre  100 4,93 7,23 6,66 

Zdroj: Technická analýza Poradcov 

Graf 50: Hodnotenie variantov podŎa krit®ri² 

 
Zdroj: Technická analýza Poradcov 

 

Na nasleduj¼com obr§zku je zn§zornen® radarov® porovnanie vġetkĨch troch variantov Projektu z pohŎadu 
jednotlivĨch hodnotiacich krit®ri². Z grafu je zrejm®, ģe variant MIDI vykazuje najvyv§ģenejġie sk·re naprieļ celĨm 
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spektrom ukazovateŎov, zatiaŎ ļo variant MAXI je najambici·znejġ², ale z§roveŔ najn§roļnejġ² na realiz§ciu 
a financovanie. 

Graf 51: Radarový graf h odnotenia variantov podŎa krit®ri² 

 
Zdroj: Technická analýza Poradcov 

3.8 Výber preferovaného variantu  

VĨsledky v§ģen®ho hodnotenia ukazuj¼, ģe variant MIDI dosiahol najvyġġie celkov® sk·re (7,23 bodov), ļ²m sa 
jav² ako najvhodnejġie rieġenie z hŎadiska rovnov§hy medzi strategickĨm pr²nosom, technickou 
uskutoļniteŎnosŠou, ļasovou dostupnosŠou a prijateŎnĨm dopadom na verejn® financie. 

Variant MAXI, napriek vysok®mu potenci§lu v oblasti naplnenia cieŎov a strategickej zmeny stavu mostn®ho 
fondu, ļel² rizik§m spojenĨm s rozsahom, ļasom realiz§cie a finanļnou n§roļnosŠou. Variant NULA s²ce 
minim§lne zaŠaģuje rozpoļet, avġak neprin§ġa syst®mov® rieġenie a neumoģŔuje zvr§tiŠ negat²vny trend 
degradácie mostov. 

 

Na z§klade vykonan®ho hodnotenia je preto ako preferovanĨ variant odpor¼ļanĨ variant MIDI. 
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4 AnalĨza realizovateŎnosti preferovan®ho variantu 

4.1 Právna analýza uskuto ļniteŎnosti 

4.1.1 PPP projekty vo vġeobecnosti 

V tejto ļasti Ġt¼die popisujeme PPP projekty zo vġeobecn®ho pohŎadu, uv§dzame k nim vġeobecn® vĨchodisk§ 
a n§sledne na t¼to ļasŠ Ġt¼die nadvªzuje ļasŠ 4.1.2 venovaná PPP projektom konkrétne v oblasti mostov. 

4.1.1.1 KŎ¼ļov® term²ny 

ƶ ĂPPPñ (Public-private partnerships)  je oznaļen²m verejno-s¼kromnĨch partnerstiev, ktor® moģno 
charakterizovaŠ ako dlhodob® partnerstvo verejn®ho a s¼kromn®ho sektora a ktorĨch cieŎom je zabezpeļiŠ 
kvalitn¼ verejn¼ infraġtrukt¼ru a verejn® sluģby. Term²n PPP nie je v SR pr§vne definovanĨ. Jedn§ sa o 
vġeobecnĨ odbornĨ term²n a sp¹sob, akĨm verejnĨ sektor prostredn²ctvom s¼kromnej spoloļnosti 
zabezpeļuje poskytovanie verejnej sluģby. EK v Zelenej knihe o PPP definuje verejno-súkromné partnerstvá 
ako Ăformu spolupr§ce medzi org§nmi verejnej spr§vy a s¼kromnĨm sektorom za ¼ļelom financovania, 
vĨstavby, rekonġtrukcie, prev§dzky a ¼drģby infraġtrukt¼ry a poskytovania sluģieb pomocou tejto 
infraġtrukt¼ryñ.  
Pri definovan² term²nu PPP je potrebn® poznamenaŠ, ģe za PPP projekty sa nepovaģuj¼ ak®koŎvek zmluvn® 
vzŠahy medzi subjektmi verejn®ho a s¼kromn®ho sektora pri beģnĨch dod§vkach sluģieb a tovarov, keŅģe v 
takom prípade nedochádza k prenosu rizík verejného partnera na súkromného partnera.  
Hlavnými znakmi PPP projektov s¼ dlhodobosŠ spolupr§ce a práve prenos resp. rozdelenie rizík projektu, 
keŅģe rizik§ projektu preber§ v rozhoduj¼cej miere s¼kromnĨ partner. S¼kromnĨ partner je zapojenĨ do 
viacerĨch f§z projektu, priļom projekt ¼plne alebo ļiastoļne financuje. Protihodnotou za ním poskytnuté 
sluģby s¼ platby buŅ od pouģ²vateŎov, alebo od verejn®ho partnera, pr²padne ich kombin§cia. Pre vhodn® 
vyuģitie PPP projektu mus² byŠ PPP projekt ekonomicky vĨhodnĨ a kombinovaŠ sk¼senosti verejn®ho aj 
súkromného partnera. Ekonomick¼ efekt²vnosŠ je moģn® docieliŠ optim§lnym rozdelen²m riz²k a vytvorením 
synergického efektu verejného a súkromného sektora. 

ƶ most  je typom mostného objektu39 pr²padne iba jeho ļasŠ s kolmou svetlosŠou aspoŔ jedn®ho mostn®ho 
otvoru rovnaj¼ceho sa najmenej 2,01 m, sl¼ģiaceho k prevedeniu dopravných ciest, vodných korýt, 
potrubnĨch komunik§ci², inģinierskych siet² alebo aj ku stavebnomont§ģnym ¼ļelom. Most je tvorený spodnou 
stavbou a jednou alebo viacerĨmi nosnĨmi konġtrukciami nasleduj¼cimi za sebou, pr²padne uloģenĨmi vedŎa 
seba alebo nad sebou na spoloļnĨch podper§ch, alebo tieģ iba r¼rou, Ņalej mostnĨm zvrġkom, mostnĨm 
vybavením a pridruģenĨmi dielami, ako napr²klad prechodov§ doska, obloģenie a pod. PodŎa Kr§tkeho 
slovníka slovenského jazyka je most stavba spájajúca brehy riek, údolí, priehlbní a podobne. Pre ¼ļely 
pr§vnej analĨzy realizovateŎnosti Projektu Ġt¼dia operuje so vġeobecnĨm pojmom most bez rozliġovania typu 
technickej konġtrukcie mosta a tento pojem zahŘŔa vġetky vyġġie spomenut® s¼ļasti mostu.  

ƶ koncesná lehota ï lehota urļen§ v koncesnej zmluve, poļas ktorej m§ koncesionár povinnosŠ udrģiavaŠ 
predmet koncesnej zmluvy.  

ƶ zad§vateŎ ï verejný partner, t.j. verejný subjekt vstupujúci do projektu so súkromným partnerom. Verejný 
partner m¹ģe napŌŔaŠ defin²ciu verejn®ho obstar§vateŎa alebo obstar§vateŎa podŎa ZVO.  

4.1.1.2 Základné modely PPP projektov  

Základné modely verejno -súkromného partnerstva (PPP):  

ƶ DBB (Design  ï Bid  ï Build)  ï Model, ktorĨ sa svojou povahou najviac pribliģuje klasick®mu VO. Verejný 
sektor definuje rámcové zadanie, na základe ktorého súkromný subjekt navrhne a ponúkne konkrétne 
rieġenie. Po jeho vĨbere zabezpeļ² vĨstavbu infraġtrukt¼ry, ktor§ od zaļiatku patr² do vlastn²ctva verejn®ho 
sektora. 

ƶ OM (Operation and Maintenance)  ï Model bl²zky outsourcingu, pri ktorom ost§va vlastn²ctvo infraġtrukt¼ry 
na strane verejn®ho sektora. S¼kromnĨ partner je zodpovednĨ vĨluļne za prev§dzku, ¼drģbu a riadenie 
sluģby. VerejnĨ sektor naŅalej nesie zodpovednosŠ za technickĨ stav, obnovu a pr²padnú výstavbu aktív. 
Riziká sú v tomto modeli rozdelené medzi verejného a súkromného partnera. 

 
39 MostnĨm objektom je s¼ļasŠ komunik§cie, ktor§ nahr§dza jej zemn® teleso v mieste, v ktorom je potrebn® prekonaŠ pr²rodn¼ alebo umel¼ 
prek§ģku premosten²m. 



 

Ġt¼dia uskutoļniteŎnosti projektu PPP Mosty 134/371 

 

ƶ BOT (Build  ï Operate  ï Transfer)  ï Komplexný model, ktorý integruje viaceré fázy projektového cyklu. 
S¼kromnĨ subjekt zabezpeļuje pr²pravu, realiz§ciu, prev§dzku a ¼drģbu projektu. Poļas trvania zmluvn®ho 
vzŠahu vlastn² a spravuje dan® akt²vum. Po uplynut² zmluvn®ho obdobia je akt²vum v dohodnutom technickom 
a prev§dzkovom stave odovzdan® verejn®mu partnerovi. Financovanie vĨstavby je obvykle zabezpeļen® 
verejnĨm sektorom. Model BOT patr² k najļastejġie vyuģ²vanĨm form§m PPP. 

ƶ DBFOM (Design  ï Build  ï Finance  ï Operate  ï Maintain ) ï Rozġ²renĨ model PPP, pri ktorom s¼kromnĨ 
partner preber§ zodpovednosŠ za celĨ cyklus projektu vr§tane n§vrhu rieġenia, vĨstavby, financovania a 
následnej prevádzky a ¼drģby. Na rozdiel od BOT zost§va vlastn²ctvo akt²v poļas celej doby na strane 
verejn®ho sektora. S¼kromnĨ partner tak zn§ġa vªļġinu projektovĨch riz²k bez nadobudnutia vlastn²ckych 
práv. Model DBFOM m§ mnoh® znaky koncesn®ho vzŠahu. 

ƶ BOO (Build  ï Own ï Operate)  ï Model, ktorĨ sa pribliģuje konceptu privatiz§cie. S¼kromnĨ subjekt projekt 
financuje, realizuje, vlastn² a spravuje po cel¼ dobu trvania projektu. VerejnĨ partner pln² vĨluļne regulaļn¼ 
funkciu a svoju ¼ļasŠ zabezpeļuje prostredn²ctvom mechanizmov definovaných v zmluvnom rámci. V tomto 
modeli nenastáva spätný prevod vlastníctva aktíva na verejný sektor. 

 

Okrem základných foriem verejno-s¼kromn®ho partnerstva existuje mnoģstvo Ņalġ²ch modelov spolupr§ce medzi 
verejnĨm a s¼kromnĨm sektorom, ktor® sa l²ġia rozsahom zapojenia partnerov a rozdelen²m zodpovednosti. 
Medzi takéto modely patria napríklad: DB (Design-Build), DBO (Design-Build-Operate), DBM (Design-Build-
Maintain), DBFM (Design-Build-Finance-Maintain), DBMO (Design-Build-Maintain-Operate) ļi BLOT (Build-
Lease-Operate-Transfer). VĨber konkr®tneho modelu z§vis² predovġetkĨm od ġpecifickĨch potrieb projektu, 
preferovanej alokácie rizík medzi zmluvnými stranami a od individuálnych dohôd uzatvorených medzi verejným a 
s¼kromnĨm partnerom. Nemoģno pritom jednoznaļne urļiŠ, ktorĨ z modelov je vġeobecne vĨhodnejġ² ï kaģdĨ 
model má svoje prednosti aj obmedzenia v závislosti od konkrétnych okolností. Rozhodovanie o vhodnom type 
PPP modelu si preto vyģaduje individu§lne pos¼denie s prihliadnut²m na dostupn® moģnosti financovania, ako aj 
s ohŎadom na daŔov® a legislat²vne r§mce platn® v pr²sluġnej jurisdikcii. 

4.1.1.3 Odpor¼ļanĨ model pre Projekt  

Pri analĨze odpor¼ļan®ho modelu pre Projekt je z§kladnĨm posudzovac²m krit®riom obsah Projektu. VzhŎadom 
na obsah Projektu zadefinovaný v tejto Ġt¼dii a úlohy Koncesionára sa ako najvhodnejġ² model jav² model 
DBFOM resp. jeho variácia. Jedná sa o komplexný model PPP, pri ktorom Koncesion§r preber§ zodpovednosŠ 
za celý cyklus projektu vr§tane n§vrhu rieġenia, vĨstavby, financovania a následnej prevádzky a ¼drģby. 
Vlastn²ctvo mostov poļas celej doby zost§va na strane verejn®ho sektora. Koncesion§r ako s¼kromný partner 
tak zn§ġa vªļġinu projektovĨch riz²k bez nadobudnutia vlastn²ckych pr§v.  

S ohŎadom na zadefinovanie Projektu by v Projekte, ktorĨ by sa realizoval modelom DBFOM mali byŠ ¼lohy 
Koncesionára nasledovné: 

D ï Design: NaprojektovaŠ a povoliŠ stavebnĨ z§mer. 

B ï Build: PostaviŠ v súlade s Koncesnou zmluvou. 

F ï Finance: ZabezpeļiŠ financovanie pre vġetky f§zy Projektu. 

O ï Operate: ZabezpeļiŠ dostupnosŠ v súlade s podmienkami Koncesnej zmluvy. 

M ï Maintain: UdrģiavaŠ technickĨ stav v poģadovanej kvalite. 

 

PodŎa typu PPP projektu sa ako vhodn® s ohŎadom na rozsah Projektu jav² vyuģitie partnerstva verejn®ho a 
súkromného sektora zaloģen®ho vĨluļne na zmluvnom spojen² (t. j. bez vytvorenia spoloļnej entity). PodŎa 
prenosu riz²k sa ako vhodn® jav² vyuģitie PPP na báze dostupnosti  vzhŎadom na nemoģnosŠ a nepraktickosŠ 
merania dopytu na mostoch ciest I. triedy. Mosty na cestách I. triedy s¼ vhodnĨmi objektmi pre vyuģitie modelu 
PPP na b§ze dostupnosti, keŅģe sa jedn§ o infraġtrukt¼ru (stavby verejnej sluģby), ktor® musia byŠ dostupn® 
nezávisle od poļtu uģ²vateŎov. Platby za dostupnosŠ vġak musia byŠ nastaven® tak, aby sa obmedzovali, ak 
sluģba resp. most (ļo i len ļiastoļne) nie je dostupnĨ. 

4.1.1.4 Typy PPP projektov  

Vo vġeobecnosti sa rozliġuj¼ dva druhy PPP projektov,40 a to zmluvné PPP a tzv. inġtitucion§lne PPP. 

Zmluvné PPP ï je partnerstvo verejného a súkromného sektora zaloģen® vĨluļne na zmluvnom spojen² (t. j. bez 
vytvorenia spoloļnej entity). ZahŘŔa r¹zne formy spolupr§ce (zvªļġa na b§ze Koncesnej zmluvy), pri ktorých je 
moģn® zadaŠ s¼kromn®mu partnerovi ¼lohu menġieho ļi vªļġieho rozsahu a s¼ļasne preniesŠ jedno, ļi viac riz²k 
vo vªļġej ļi menġej miere na s¼kromn®ho partnera.  

 
40Dostupné online na: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex%3A52004DC0327 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex%3A52004DC0327
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Inġtitucion§lne PPP - ide o spoluprácu verejného a súkromného sektora pri poskytovan² verejnĨch sluģieb 
prostredn²ctvom spoloļn®ho podniku (napr. spoloļnosti, kde majetkov® podiely vlastn² verejnĨ a súkromný 
partner) zaloģen®ho na ¼ļely financovania, vybudovania, rekonġtrukcie, prev§dzky a ¼drģby tohto diela.  

Z§kladnĨm princ²pom PPP projektu je prenos riz²k na s¼kromn®ho partnera. PodŎa prenosu riz²k rozliġujeme dva 
typy PPP projektov a to PPP na báze dopytu a PPP na báze dostupnosti: 

PPP na báze dopytu  - V tomto type PPP projektu verejný partner platí súkromnému partnerovi poplatky 
v závislosti od poļtu uģ²vateŎov uģ²vaj¼cich dan¼ infraġtrukt¼ru, resp. uģ²vatelia platia priamo súkromnému 
partnerovi. 

PPP na báze dostupnosti - V tomto type PPP projektu verejný partner platí za dostupnosŠ infraġtrukt¼ry (verejnej 
sluģby), nez§visle od poļtu uģ²vateŎov. Platby sa vġak obmedzuj¼, ak infraġtrukt¼ra / sluģba (ļo i len ļiastoļne) 
nie je dostupná. 

4.1.1.5 Vġeobecn® d¹vody vyuģitia PPP projektu  

PPP projekty s¼ vo vġeobecnosti vn²man® ako uģitoļnĨ n§stroj pre realizovanie hodnotnejġ²ch z§kaziek za 
vĨhodnĨch podmienok pre ġt§t, nakoŎko koncesion§r na seba preber§ znaļn¼ ļasŠ riz²k. Medzi hlavn® d¹vody 
obstarania verejnej sluģby prostredn²ctvom modelu PPP zaraŅujeme najmª kvalitu, efektivitu, súkromné zdroje, 
zrĨchlenie uvedenia do prev§dzky, neprekroļenie rozpoļtu, vĨhodn® rozloģenie riz²k, kontrolu verejnĨm 
sektorom, vopred zn§mu cenu projektu a efekt²vnejġiu platbu za verejn® sluģby.  

Kvalita  

PPP projekty umoģŔuj¼ dosiahnuŠ kvalitat²vne vyġġiu ¼roveŔ infraġtrukt¼ry, neģ ak¼ je verejnĨ partner schopnĨ 
zabezpeļiŠ tradiļnĨmi mechanizmami VO. T§to podstata spoļ²va v prenose zodpovednosti na s¼kromn®ho 
partnera, ktorĨ je zmluvne viazanĨ dlhodobo plniŠ (pr²snejġie) definovan® kvalitat²vne ġtandardy, od plnenia 
ktorĨch z§vis² jeho odmeŔovanie. TĨmto je moģn® pred²sŠ probl®mu podfinancovania ¼drģby infraġtrukt¼ry. PPP 
projekty z§roveŔ motivuj¼ s¼kromn®ho partnera zav§dzaŠ technick® rieġenia a postupy, ktoré verejný partner 
ļasto nevie zabezpeļiŠ. 

Efektivita PPP projektov  

JednĨm z kŎ¼ļovĨch pr²nosov PPP projektov je ich schopnosŠ integrovaŠ viacer® f§zy projektov®ho cyklu ï 
projektovanie, vĨstavbu a n§sledn¼ prev§dzku infraġtrukt¼ry ï do jedného celku, ktorý realizuje jeden subjekt 
alebo konzorcium. Táto integrácia vytvára siln¼ motiv§ciu pre s¼kromn®ho partnera zabezpeļovaŠ projekt 
efekt²vne, kvalitne a s vyuģit²m inovat²vnych postupov, keŅģe zodpoved§ za vĨkonnosŠ a udrģateŎnosŠ projektu 
poļas celej doby trvania koncesie. S¼kromnĨ partner je motivovanĨ investovaŠ do kvality sluģby, zvyġovaŠ jej 
efekt²vnosŠ a rozġirovaŠ ju o doplnkov® prvky, ktor® zlepġuj¼ uģ²vateŎskĨ komfort. Z§roveŔ m¹ģe vyuģ²vaŠ svoje 
ġpecializovan® know-how, manaģ®rske kapacity a sk¼senosti v oblasti realiz§cie rozsiahlych infraġtrukt¼rnych 
projektov. VerejnĨ sektor sa v tomto modeli m¹ģe s¼strediŠ na strategick® riadenie, regul§ciu a kontrolu kvality 
poskytovanĨch sluģieb. V porovnan² s tradiļnĨmi formami VO umoģŔuj¼ PPP projekty ļasto dosahovanie vyġġej 
kvality verejnĨch sluģieb za vĨhodnejġiu cenu pre uģ²vateŎa aj verejnĨ rozpoļet. Podmienkou vġak je, aby boli v 
projektovej zmluve presne a vyv§ģene definovan® ġtandardy kvality, sp¹sob ich merania a mechanizmy kontroly 
a sankci² v pr²pade ich nedodrģania. 

Súkromné zdroje financovania v PPP projektoch  

Jednou z hlavnĨch vĨhod PPP projektov je moģnosŠ financovania vĨstavby infraġtrukt¼ry prostredn²ctvom 
s¼kromnĨch zdrojov. VŅaka preneseniu podstatnej ļasti riz²k na s¼kromn®ho partnera je z§roveŔ moģn®, aby sa 
projekt, pri splnen² pr²sluġnĨch krit®ri², nezapoļ²taval do verejn®ho dlhu, ļo m§ vĨznamnĨ dopad na fiġk§lnu 
flexibilitu verejn®ho sektora. PPP model z§roveŔ umoģŔuje efekt²vne rozloģenie investiļnĨch n§kladov v ļase. 
Na rozdiel od tradiļnĨch foriem zad§vania verejnĨch z§kaziek, pri ktorĨch je potrebn® zabezpeļiŠ pln® krytie 
n§kladov uģ na zaļiatku projektu, PPP umoģŔuje financovaŠ projekt postupne, v s¼lade s jeho ģivotnĨm cyklom. 
VerejnĨ sektor tak uhr§dza n§klady na infraġtrukt¼ru v ļase, keŅ s¼ uģ k dispoz²cii jej pr²nosy, ļ²m sa zvyġuje 
rozpoļtov§ efektivita a optimalizuje sa naļasovanie vĨdavkov. Tento pr²stup m¹ģe byŠ obzvl§ġŠ vĨhodnĨ v pr²pade 
rozsiahlych alebo kapit§lovo n§roļnĨch projektov, kde by okamģit® zaŠaģenie verejn®ho rozpoļtu mohlo byŠ 
limitujúce. 

ZrĨchlenie uvedenia infraġtrukt¼ry do prev§dzky 

JednĨm z vĨznamnĨch benefitov PPP projektov je skr§tenie ļasu potrebn®ho na realiz§ciu a uvedenie 
infraġtrukt¼ry do prev§dzky. V porovnan² s tradiļnĨmi formami VO s¼ PPP projekty vo vªļġine pr²padov 
dokonļen® v s¼lade s harmonogramom, bez vĨraznĨch ļasovĨch omeġkan². HlavnĨm motivaļnĨm faktorom pre 
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s¼kromn®ho partnera je skutoļnosŠ, ģe jeho platby ï ļi uģ zo strany verejn®ho sektora alebo od koncovĨch 
uģ²vateŎov ï s¼ spravidla podmienen® re§lnym uveden²m infraġtrukt¼ry do prev§dzky. TĨm je vytvorenĨ silnĨ 
stimul na efekt²vne riadenie vĨstavby a dodrģanie stanovených termínov. Z tohto dôvodu PPP modely výrazne 
zvyġuj¼ predv²dateŎnosŠ ļasov®ho harmonogramu aj celkovĨch projektovĨch n§kladov, ļo predstavuje z§sadn¼ 
výhodu najmä pri rozsiahlych a strategicky významných verejných investíciách. 

Neprekroļenie rozpoļtu a dosiahnutie hodnoty za peniaze 

Tradiļn® formy VO sa ļasto sp§jaj¼ s rizikom prekroļenia pl§novan®ho rozpoļtu. Naopak, v pr²pade projektov 
realizovanĨch formou PPP je riziko navĨġenia n§kladov zmluvne prenesen® na s¼kromn®ho partnera. Tento 
mechanizmus vytv§ra silnĨ motivaļnĨ r§mec pre s¼kromn®ho investora, aby uģ pri n§vrhu projektu realisticky 
stanovil rozpoļtov® parametre a d¹sledne ich poļas realiz§cie aj dodrģiaval. KeŅģe s¼kromnĨ partner 
zabezpeļuje aj financovanie projektu, nesie v plnom rozsahu rizik§ s¼visiace s vĨvojom ¼rokovĨch mier, infl§ciou 
ļi zmenami na kapit§lovom trhu poļas celej doby trvania projektu. V praxi sa s²ce vyuģ²vaj¼ r¹zne formy 
refinancovania a finanļn®ho preusporiadania, no z§kladn§ rozpoļtov§ discipl²na zost§va kŎ¼ļovĨm prvkom jeho 
¼speġnosti. Z dlhodob®ho hŎadiska m¹ģe PPP model ï pri spr§vnom nastaven² zmluvnĨch a finanļnĨch 
parametrov v lokálnom prostredí ï predstavovaŠ n§kladovo efekt²vnejġie rieġenie ako tradiļn® verejn® zad§vanie. 
Takto koncipovanĨ projekt m§ potenci§l priniesŠ vyġġiu hodnotu za vynaloģen® verejn® zdroje, ļo znamen§ 
maximaliz§ciu ¼ģitku v pomere k celkovĨm verejnĨm vĨdavkom.  

Rozloģenie riz²k v PPP projekte 

Jedným zo základných princípov PPP je optimálne rozdelenie rizík medzi verejného partnera a súkromného 
partnera. KaģdĨ z partnerov by mal niesŠ tie rizik§, ktor® je schopnĨ najefekt²vnejġie identifikovaŠ, riadiŠ a 
minimalizovaŠ. Tak®to prerozdelenie riz²k predstavuje z§kladnĨ predpoklad na zn²ģenie celkovĨch n§kladov 
projektu a na zabezpeļenie jeho efekt²vnosti z hŎadiska verejn®ho z§ujmu. Prenos vĨznamnĨch riz²k na 
súkromného partnera ï ako s¼ rizik§ spojen® s vĨstavbou, oneskoren²m dodania, nedodrģan²m technických, 
environment§lnych alebo regulaļnĨch ġtandardov, ļi nedostatoļnĨmi vĨnosmi poļas prev§dzky ï umoģŔuje 
nielen lepġie riadenie projektu, ale aj moģnosŠ, aby sa investiļn® n§klady nezapoļ²tavali priamo do deficitu 
verejných financií (v súlade s metodikou ESA 2010). Z§roveŔ vġak plat², ģe neprimeran® pren§ġanie riz²k na 
s¼kromnĨ sektor m¹ģe viesŠ k vĨrazn®mu zvĨġeniu celkovĨch n§kladov projektu. S¼kromnĨ partner si totiģ 
zapoļ²ta vyġġiu mieru rizika do svojej cenovej ponuky, ļo m¹ģe viesŠ k vyġġ²m platbám zo strany verejného 
sektora alebo k zaŠaģeniu koncovĨch uģ²vateŎov. Nadmern® zaŠaģenie s¼kromn®ho partnera m¹ģe navyġe 
negat²vne ovplyvniŠ aj realizovateŎnosŠ a udrģateŎnosŠ projektu. Z uvedenĨch d¹vodov je nevyhnutn®, aby cieŎom 
kaģd®ho PPP projektu bolo rovnov§ģne a racion§lne rozloģenie riz²k, ktor® zohŎadŔuje ġtrukt¼ru projektu, 
schopnosti jednotlivĨch partnerov a oļak§van® vĨsledky z hŎadiska verejn®ho pr²nosu. 

Kontrola verejným sektorom  

Aj v pr²padoch, keŅ sa verejnĨ sektor bezprostredne nest§va vlastn²kom infraġtrukt¼ry, by si mal zachovaŠ 
rozhoduj¼cu mieru kontroly nad realiz§ciou a prev§dzkou projektu v r§mci PPP projektu. V urļitĨch form§ch 
partnerstva nadobúda vlastnícke práva k infraġtrukt¼re s¼kromnĨ partner len doļasne, priļom po uplynut² 
koncesn®ho obdobia sa vlastn²ctvo ġtandardne vracia spªŠ do r¼k verejn®ho zad§vateŎa na z§klade vopred 
dohodnutĨch zmluvnĨch podmienok. Z tohto d¹vodu PPP nemoģno povaģovaŠ za formu privatiz§cie, hoci niektoré 
varianty ï ako napríklad model BOO (Build-Own-Operate) ï vykazujú znaky blízke trvalému prevodu aktív do 
súkromného vlastníctva. Pri modeli BOO nie je súkromný partner zmluvne zaviazaný k spätnému odovzdaniu 
infraġtrukt¼ry verejn®mu sektoru, ļ²m sa tento model svojou ġtrukt¼rou pribliģuje koncepcii privatiz§cie. 

Pevná cena projektu  

PPP projekty sa vyznaļuj¼ tĨm, ģe vĨsledkom VO je urļenie pevnej ceny za realiz§ciu a prev§dzku infraġtrukt¼ry, 
ļo umoģŔuje verejn®mu partnerovi efekt²vne pl§novaŠ a rozpoļtovo riadiŠ svoje vĨdavky poļas cel®ho trvania 
projektu. Sp¹sob ¼hrady za poskytovan¼ sluģbu alebo infraġtrukt¼ru m¹ģe byŠ nastavený variabilne ï buŅ formou 
priamych platieb zo strany koncovĨch uģ²vateŎov s¼kromn®mu partnerovi, alebo prostredn²ctvom poplatkov, dan² 
ļi inĨch verejnĨch odvodov vyberanĨch verejnĨm sektorom. N§sledne verejnĨ partner realizuje platby 
s¼kromn®mu subjektu podŎa vopred stanoven®ho platobn®ho mechanizmu, ktorĨ je s¼ļasŠou Koncesnej zmluvy. 

Efekt²vnejġia platba za verejn® sluģby 

ZmluvnĨ r§mec PPP projektov spravidla ustanovuje, ģe verejnĨ partner je povinnĨ realizovaŠ platby za verejn® 
sluģby len v pr²pade, ak s¼ tieto poskytovan® vļas, v poģadovanej kvalite a v s¼lade s technickĨmi a 
prev§dzkovĨmi ġtandardmi. ZodpovednosŠ za dodrģanie harmonogramu vĨstavby, kontrolu n§kladov a kvalitu 
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poskytovanĨch sluģieb nesie prim§rne s¼kromnĨ partner. PlatobnĨ mechanizmus ļasto zahŘŔa sankļn® ¼pravy, 
na z§klade ktorĨch sa vĨġka platby zniģuje, ak sluģba nezodpoved§ stanovenĨm vĨkonnostnĨm parametrom. Aby 
bolo moģn® uveden® podmienky uplatŔovaŠ objekt²vne a transparentne, je nevyhnutn® zabezpeļiŠ ¼ļinnĨ 
mechanizmus monitorovania vĨstupov. Tento mechanizmus m¹ģe byŠ realizovanĨ prostredn²ctvom internĨch 
kontrolnĨch kapac²t verejn®ho sektora alebo nez§vislej tretej strany poverenej dohŎadom nad plnen²m zmluvných 
záväzkov. 

4.1.1.6 Vġeobecn® rizik§ PPP projektu  

 

ĻasŠ vġeobecnĨch riz²k s¼visiacich s realiz§ciou infraġtrukt¼rnych projektov je pr²tomn§ aj pri tradiļnĨch form§ch 
VO. V kontexte PPP projektov vġak nadob¼daj¼ tieto rizik§ osobitnĨ vĨznam, a to vzhŎadom na ich dlhodobĨ 
charakter, komplexnosŠ a zmluvn¼ viazanosŠ. Ak s¼ verejnĨ aj s¼kromnĨ partner dostatoļne obozn§men² s 
povahou a rozsahom tĨchto riz²k, existuje moģnosŠ ich efekt²vneho riadenia a v znaļnej miere aj zmluvn®ho 
prerozdelenia, ļi elimin§cie ï predovġetkĨm prostredn²ctvom starostlivo formulovanĨch a vyv§ģenĨch zmluvnĨch 
podmienok. Medzi najvĨznamnejġie rizik§ spojen® s PPP projektmi patr² najmª zloģitosŠ riadenia projektu, vyġġie 
n§klady s¼kromn®ho sektora na zabezpeļenie financovania, n§roļnosŠ pr²pravnej f§zy projektu vr§tane procesu 
výberu súkromného partnera a strata manaģ®rskej kontroly. ńalej ide o riziko dodatoļnĨch n§kladov pri realiz§cii 
a prevádzke PPP projektu.  

Zloģit® riadenie dlhodob®ho projektu  

Projekty verejno-s¼kromn®ho partnerstva (PPP) predstavuj¼ dlhodob® z§vªzky, ktor® si vyģaduj¼ zohŎadnenie 
potenci§lneho bud¼ceho vĨvoja. Poļas ich realiz§cie sa m¹ģu meniŠ ekonomick® podmienky verejn®ho sektora, 
ļo m¹ģe viesŠ k potrebe prehodnotiŠ pr²stup k samotn®mu projektu. Zlyhanie PPP projektu preto m¹ģe maŠ 
dopady, ktor® presahuj¼ trvanie jedn®ho volebn®ho obdobia a negat²vne ovplyvniŠ hospod§renie ġt§tu 
v dlhodobom horizonte. Zmluvy medzi verejnĨm a s¼kromnĨm partnerom by z§roveŔ mali byŠ koncipovan® tak, 
aby reflektovali moģn® zmeny poļas cel®ho ģivotn®ho cyklu projektu. 

Strata manaģ®rskej kontroly verejn®ho sektora  

Pri projektoch PPP je manaģ®rska kontrola nad vĨstupmi zveren§ s¼kromn®mu sektoru. PokiaŎ s¼kromnĨ partner 
zabezpeļuje dohodnut® sluģby v s¼lade s koncesnou zmluvou, moģnosti verejn®ho sektora zasahovaŠ do 
riadenia projektu sú výrazne obmedzené. Hoci koncesná zmluva a s¼visiace dokumenty zvªļġa umoģŔuj¼ 
poģadovaŠ zmeny, ich realiz§cia si vyģaduje s¼hlas vġetkĨch zmluvnĨch str§n. Kaģd§ tak§to ¼prava pritom m¹ģe 
predstavovaŠ zvĨġenie n§kladov pre verejn®ho partnera. Z§mern® oddelenie riadiacich kompetencií má chr§niŠ 
projekt pred politickĨmi a administrat²vnymi z§sahmi, ktor® ļasto ved¼ k navĨġeniu celkovĨch n§kladov a k 
oneskoreniu výstavby. 

Prechod rizika na súkromného partnera nie je absolútny  

PPP projekty s¼ zo strany s¼kromn®ho partnera zazmluvnen® prostredn²ctvom SPV. Tieto spoloļnosti s¼ 
charakteristick® tĨm, ģe miera ich zadlģenosti vĨrazne prevyġuje objem vlastn®ho kapit§lu, ļo obmedzuje ich 
schopnosŠ niesŠ riziko. SPV s¼ schopn® absorbovaŠ iba predv²dateŎn¼ mieru nepriaznivĨch udalost², na z§klade 
ktorej sa poskytuje bankov® financovanie projektu. Okrem finanļnĨch probl®mov s¼kromn®ho partnera m¹ģu 
nastaŠ aj extern® okolnosti, ktor® br§nia plneniu zmluvnĨch z§vªzkov ï napr²klad ġtrajky, blok§dy, poģiare ļi 
vĨbuchy. Tak®to vĨnimoļn® udalosti m¹ģu preveriŠ odolnosŠ kapit§lovej ġtrukt¼ry SPV. Preto nie je moģn® ¼plne 
vyl¼ļiŠ, ģe sa SPV ocitne vo finanļnĨch Šaģkostiach. V takĨchto pr²padoch m¹ģe d¹jsŠ k situ§cii, kedy s¼kromnĨ 
sektor nie je schopnĨ zabezpeļiŠ riadne poskytovanie sluģieb, a verejnĨ sektor je n¼tenĨ zasiahnuŠ s cieŎom 
zaistiŠ ¼speġn® dokonļenie projektu. 

ZvĨġen® n§klady pri pr²prave PPP projektu a zvĨġen§ ļasov§ n§roļnosŠ 

Realiz§cia PPP projektov si vyģaduje d¹kladn¼ a dlhodob¼ pr²pravu, ako aj komplexnĨ vĨberovĨ proces na 
urļenie vhodn®ho s¼kromn®ho partnera, do ktor®ho s¼ zapojen² odborn²ci z r¹znych oblast². Pr²pravn§ f§za, VO 
a n§sledn§ realiz§cia prebiehaj¼ v niekoŎkĨch etap§ch ï od zhodnotenia uskutoļniteŎnosti projektu, cez pr²pravu 
modelu PPP a vĨber partnera, aģ po dohodnutie zmluvnĨch podmienok a samotn¼ implement§ciu. Đspech cel®ho 
projektu závisí od kvalitného zvládnutia kaģdej z tĨchto f§z. Jednou z hlavnĨch vĨhod PPP projektov je 
konkurenļn® prostredie medzi potenci§lnymi s¼kromnĨmi partnermi, ktor® m¹ģe priniesŠ inovat²vne rieġenia, 
¼sporu n§kladov a niģġie platby pre verejnĨ sektor. Z tohto d¹vodu je nevyhnutn®, aby bol PPP projekt d¹kladne 
pripravený, s jasnou a detailnou dokumentáciou VO a podkladov eġte pred jeho spusten²m. Aj keŅ takĨto pr²stup 
zvyġuje pravdepodobnosŠ pozit²vneho pr²nosu pre verejnĨ sektor, samotnĨ proces VO ï od zverejnenia výzvy po 
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dosiahnutie finanļn®ho uzavretia ï m¹ģe byŠ ļasovo n§roļnĨ a finanļne n§kladnĨ pre obe strany. Pr²liġ rĨchle 
VO vġak nesie riziko nedostatoļne definovan®ho projektu, ļo m¹ģe viesŠ k dodatoļnĨm n§kladom a ļasovĨm 
posunom poļas f§zy vĨstavby a implement§cie. 

Moģn® vplyvy na rozpoļet vo f§ze prev§dzky projektu  

Pri realiz§cii PPP projektov m¹ģe d¹jsŠ k vzniku tzv. skryt®ho dlhu, keŅģe tieto projekty zvyġuj¼ bud¼ce z§vªzky 
verejného sektora. Hoci sa PPP projekty ļasto prezentuj¼ ako rieġenie bez okamģit®ho navĨġenia verejn®ho dlhu, 
v skutoļnosti ġt§t prij²ma z§vªzky, ktor® bud¼ predstavovaŠ vĨdavky v nasleduj¼cich rokoch. Tento odloģenĨ 
finanļnĨ z§vªzok m¹ģe vytv§raŠ il¼ziu, ģe ġt§t sa nezadlģuje, avġak z pohŎadu dlhodobej fiġk§lnej udrģateŎnosti 
ide o formu bud¼ceho dlhu, ktorĨ m¹ģe ovplyvniŠ rozpoļtov® moģnosti Ņalġ²ch vl§d. Z§roveŔ, na rozpoļet m¹ģu 
maŠ vplyv aj moģn® spory s koncesionárom. 

Vyġġie n§klady na financovanie a riziko nesprávneho nastavenia platobného mechanizmu  

S¼kromnĨ sektor ļel² spravidla vyġġ²m n§kladom na financovanie v porovnan² s verejnĨm sektorom, ļo m¹ģe 
zvĨġiŠ celkov® n§klady PPP projektu v porovnan² s tradiļnĨmi formami VO. Tento rozdiel je vġak moģn® 
vykompenzovaŠ cenovo efekt²vnym pr²stupom zo strany s¼kromn®ho partnera, ktorĨ prevĨġi vyġġie n§klady na 
financovanie. Cena financovania pre koncesionára je úzko spätá s mierou rizika, ktoré v rámci dlhodobého 
projektu preberá. Na rozdiel od toho, náklady na financovanie verejného sektora nie sú viazané na konkrétny 
projekt a spravidla odr§ģaj¼ niģġiu rizikovosŠ. VerejnĨ sektor by preto mal d¹sledne posudzovaŠ tzv. Ă¼rokov¼ 
pr®miuñ ï teda rozdiel medzi svojimi n§kladmi na financovanie a cenou financovania projektu v reģime PPP. Pr²liġ 
vysokĨ rozdiel m¹ģe vĨrazne zn²ģiŠ pr²nos projektu z hŎadiska hodnoty za peniaze. Aby sa prediġlo riziku 
nespr§vne nastaven®ho platobn®ho mechanizmu, je nevyhnutn® venovaŠ osobitn¼ pozornosŠ formul§cii 
zmluvných podmienok a správnemu nastaveniu systému platieb. 

Riziko navĨġenia n§kladov prostredn²ctvom kompenzaļnĨch udalost², resp. sporov 

JednĨm z vĨznamnĨch riz²k s¼visiacich s realiz§ciou PPP projektov je skutoļnosŠ, ģe verejnĨ partner bude 
zmluvne viazanĨ na plnenie povinnost² voļi s¼kromn®mu partnerovi (napr. dodanie potrebnĨch pozemkov, 
pr²padne povolen², atŅ.). T§to situ§cia nie je len teoretickou moģnosŠou, ale re§lnym rizikom, ļo potvrdzuje 
sk¼senosŠ z doteraz realizovanĨch PPP projektov, v r§mci ktorĨch doġlo k poruġeniu povinnost² zo strany 
verejn®ho sektora s finanļnĨmi dopadmi. V d¹sledku tak®hoto poruġenia bude maŠ potom s¼kromnĨ partner 
pr§vo uplatniŠ si svoje n§roky voļi verejn®mu partnerovi (tzv. kompenzaļn§ udalosŠ), priļom tieto n§roky m¹ģu 
byŠ predmetom sporov. Z tohto d¹vodu je nevyhnutn®, aby verejnĨ partner d¹sledne posudzoval nielen svoje 
kapacity na riadne plnenie zmluvných povinností, ale aj potenciálne dôsledky zlyhania a zmluvnú formuláciu 
ustanoven² o zodpovednosti, n§hrad§ch ġkody a mechanizmoch rieġenia sporov. 

 

Samotn® rizik§ moģno pri PPP projektoch zhrn¼Š vġeobecne do troch z§kladnĨch skup²n:  

ƶ riziko výstavby  ï predstavuje riziko, ģe projekt nebude ukonļenĨ vļas. Tak®to riziko vġak s¼kromnĨ partner 
- koncesion§r (ļi uģ v PPP projekte na b§ze dopytu alebo na b§ze dostupnosti) zn§ġa ļasto aj pri klasickej 
zákazke. V prípade PPP verejný partner zásadne nepreberá riziko výstavby a zaļ²na platiŠ s¼kromn®mu 
partnerovi aģ vtedy, keŅ je projekt (aspoŔ ļiastoļne) danĨ do prev§dzky.  

ƶ riziko dostupnosti  ï predstavuje riziko, ģe sluģba nebude spŌŔaŠ zmluvne dohodnut® parametre. V prípade 
PPP verejný partner zásadne nepreberá riziko dostupnosti, pretoģe zaļ²na platiŠ s¼kromn®mu partnerovi aģ 
vtedy, keŅ je projekt (aspoŔ ļiastoļne) danĨ do prev§dzky, t. j. s¼kromnĨ partner zaļne poskytovaŠ sluģbu. 
Tradiļne verejnĨ partner plat² s¼kromn®mu partnerovi tzv. platbu za dostupnosŠ, ktor§ koreluje s rizikom 
dostupnosti. 

ƶ riziko dopytu  ï jedná sa o riziko v prípade PPP projektov na báze dopytu, kde verejný partner platí 
súkromnému partnerovi poplatky v závislosti od poļtu uģ²vateŎov uģ²vaj¼cich dan¼ infraġtrukt¼ru, resp. 
uģ²vatelia platia priamo s¼kromn®mu partnerovi (napr²klad vĨber mĨta uģ²vateŎmi diaŎnice, vĨber poplatku za 
prechod cez most a podobne). Rizikom v takomto projekte ost§va, ļi bude o sluģbu takĨ z§ujem uģ²vateŎov, 
ako sa predpokladalo pri príprave projektu.  

4.1.1.7 Právna úprava PPP  

4.1.1.7.1 Medzinárodná právna úprava  

PPP projekty patria k ġtandardnĨm sp¹sobom zabezpeļenia verejnej infraġtrukt¼ry a verejnĨch sluģieb prakticky 
uģ od konca 80. rokov 20. storoļia. Od tejto doby sa vytvorila na medzin§rodnej a eur·pskej ¼rovni rozsiahla 
právna úprava, ktorá sa najmä v podobe pr§vnych noriem EĐ stala s¼ļasŠou slovensk®ho pr§vneho poriadku. 
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Medzinárodné dokumenty týkajúce sa oblasti PPP  

GPA (Dohoda o  vládnom obstarávaní, ang. Agreement on Government Procurement)  

Dohoda o vl§dnom obstar§van² je jednou zo skupiny viacstrannĨch doh¹d, ktor® s¼ uveden® v pr²lohe ļ. 4 k 
Dohode o zaloģen² WTO. Dohoda je z§vªzn§ len pre tie ļlensk® ġt§ty WTO, ktor® k nej prist¼pili. JednĨm zo 
signatárov GPA je aj EÚ, teda SR pristúpila ku GPA dŔom vstupu do EĐ. GPA je integr§lnou s¼ļasŠou s¼boru 
legislat²vy EĐ, ktor¼ boli pristupuj¼ce ġt§ty povinn® implementovaŠ do pr²sluġnej vn¼troġt§tnej legislat²vy. 
Ustanovenia GPA boli implementované do práva EÚ, ako aj do európskych smerníc upravujúcich oblasŠ VO, 
priļom tieto smernice s¼ transponovan® do aktu§lnej slovenskej legislat²vy upravuj¼cej oblasŠ VO. CieŎom GPA 
je dosiahnutie vªļġej liberaliz§cie, rozġirovanie svetov®ho obchodu, zlepġovanie medzin§rodn®ho r§mca pre 
realiz§ciu svetov®ho obchodu a zabezpeļenie transparentnosti z§konov, predpisov, postupov a prakt²k tĨkaj¼cich 
sa vládneho obstarávania. GPA obsahuje v porovnaní so smernicami EÚ, a teda aj so slovenskou legislatívou 
upravuj¼cou oblasŠ VO isté rozdiely vrátane základných termínov a definície obstarávacích postupov. 

UNCITRAL (Komisia OSN pre medzinárodné obchodné právo, ang. United Nations Commission on 
International Trade Law)  

UNCITRAL spracovala dokumenty súvisiace s problematikou PPP a to: (i) Legislatívnu pr²ruļku o verejno-
súkromných partnerstvách,41 (ii) Vzorov¼ legislat²vu o s¼kromne financovanĨch infraġtrukt¼rnych projektoch42 a 
(iii) Vzorové legislatívne ustanovenia o verejno-súkromných partnerstvách43, ktor® ako Ăsoft lawñ maj¼ odpor¼ļac² 
charakter a s¼ v danej problematike n§pomocn®, keŅģe odzrkadŎuj¼ celosvetov® posuny v r§mci tejto oblasti. 

4.1.1.7.2 Európska právna úprava  

Zelená kniha o PPP   

V apríli roku 2004 EK publikovala Zelenú knihu o PPP44 a prizvala aj súkromné subjekty, aby sa podelili o svoje 
skúsenosti a know-how tĨkaj¼ce sa PPP. CieŎom tohto dokumentu bolo vyvolaŠ celospoloļensk¼ verejn¼ diskusiu. 
EK identifikovala Šaģkosti spojen® s pokusom podrobne pop²saŠ PPP vzhŎadom na skutoļnosŠ, ģe ļlensk® ġt§ty 
EĐ si vytvorili vlastn® typy PPP zaloģen® na konkr®tnej n§rodnej legislat²ve. Ġirok§ defin²cia PPP obsiahnut§ v 
Zelenej knihe je vġak ohraniļen§ kŎ¼ļovĨmi bodmi, ktor® EK vn²ma ako charakteristiky PPP: 

ɷ dlhodobá spolupráca medzi verejným a súkromným partnerom; 

ɷ projekt ļiastoļne financovanĨ s¼kromnĨm partnerom; 

ɷ verejnĨ partner sa s¼streŅuje na vytĨļenie cieŎov a preber§ zodpovednosŠ za sledovanie ich napŌŔania, 
kvalitu poskytovanĨch sluģieb a cenovej politiky; 

ɷ rozloģenie rizika medzi verejn®ho a s¼kromn®ho partnera. 

ńalġ²m krokom po vydan² Zelenej knihy bolo vydanie Správy o verejnej diskusii k Zelenej knihe PPP a práve 
Spoloļenstva o verejnĨch z§kazk§ch a koncesi§ch45, v ktorej boli zhrnuté závery získané z verejnej diskusie 
a ktor§ obsahovala analĨzu inform§ci² z²skanĨch od ļlenskĨch ġt§tov, subjektov verejn®ho sektora, eur·pskych 
a národných asociácií a verejných a súkromných podnikov. 

Biela kniha: Plán jednotného európskeho dopravného priestoru  

V r§mci tejto Bielej knihy EĐ odpor¼ļa na vġetky projekty, v pr²pade ktorĨch sa poģaduje finanļn§ particip§cia z 
prostriedkov EĐ, pripraviŠ ex-ante analĨzu moģnosti realiz§cie prostredn²ctvom projektov verejno-súkromného 
partnerstva. 

Právne normy EÚ  

Normy prim§rneho pr§va EĐ neupravuj¼ konkr®tne problematiku PPP, avġak obsahuj¼ z§sady, v s¼lade s ktorĨmi 
je potrebn® v danej oblasti postupovaŠ. Ide o z§sady subsidiarity, proporcionality, rovnak®ho zaobch§dzania, 
princ²py voŎn®ho pohybu tovaru, sluģieb, kapit§lu a pr§va usadzovaŠ sa.  

 

Relevantné sú v oblasti PPP najmä normy sekundárneho práva: 

 
41 Dostupné online na: https://uncitral.un.org/en/lgppp 
42 Dostupné online na: https://uncitral.un.org/en/texts/procurement/modelprovisions/privately_financed_infrastructure_projects 
43 Dostupné online na: https://uncitral.un.org/en/mlpppp 
44 Dostupné online na: https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/94a3f02f-ab6a-47ed-b6b2-7de60830625e/language-en 
 

https://uncitral.un.org/en/lgppp
https://uncitral.un.org/en/texts/procurement/modelprovisions/privately_financed_infrastructure_projects
https://uncitral.un.org/en/mlpppp
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/94a3f02f-ab6a-47ed-b6b2-7de60830625e/language-en
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ƶ vykonávacie Nariadenie Komisie (EÚ) 2019/1780 z 23. septembra 2019, ktorĨm sa stanovuj¼ ġtandardn® 
formul§re na uverejŔovanie ozn§men² v oblasti verejn®ho obstar§vania a ktorĨm sa zruġuje vykon§vacie 
nariadenie (EÚ) 2015/1986 (elektronické formuláre); 

ƶ smernica 2014/25/EÚ o obstarávaní vykonávanom subjektmi pôsobiacimi v odvetviach vodného 
hospod§rstva, energetiky, dopravy a poġtovĨch sluģieb a o zruġen² smernice 2004/17/ES46; 

ƶ smernica 2014/24/EÚ o verejnom obstar§van² a o zruġen² smernice 2004/18/ES; 

ƶ smernica 2014/23/EÚ o udeŎovan² koncesi²; 

ƶ smernica 2009/52/ES, ktorou sa stanovuj¼ minim§lne normy pre sankcie a opatrenia voļi zamestn§vateŎom 
ġt§tnych pr²sluġn²kov tret²ch kraj²n, ktor² sa neopr§vnene zdrģiavaj¼ na ¼zem² ļlenskĨch ġt§tov; 

ƶ smernica 2009/33/ES o podpore ekologických a energeticky úsporných vozidiel cestnej dopravy;  

ƶ smernica 2008/96/ES o riaden² bezpeļnosti cestnej infraġtrukt¼ry; 

ƶ smernica 1999/62/ES o poplatkoch za pouģ²vanie urļitej dopravnej infraġtrukt¼ry ŠaģkĨmi n§kladnĨmi 
vozidlami v znení smernice Európskeho parlamentu a Rady 2006/38/ES, smernice Rady 2006/103/ES, 
smernice Európskeho parlamentu a Rady 2011/76/EÚ a smernice Rady 2013/22/EÚ; 

ƶ smernica 92/13/EHS z 25. februára 1992, ktorou sa koordinujú zákony, iné právne predpisy a správne 
opatrenia o uplatŔovan² pr§vnych predpisov spoloļenstva, o postupoch verejn®ho obstar§vania subjektov 
p¹sobiacich vo vodnom, energetickom, dopravnom a telekomunikaļnom sektore; 

ƶ smernica 89/665/EHS z 21. decembra 1989 o koordinácii zákonov, iných právnych predpisov a správnych 
opatren² tĨkaj¼cich sa uplatŔovania postupov presk¼mavania v r§mci verejn®ho obstar§vania tovarov a pr§c.  

Ġt§tna pomoc 

V s¼lade s ļl§nkom 107 ods. 1 ZFEĐ sa za ġt§tnu pomoc povaģuje ak§koŎvek forma podpory poskytnut§ 
ļlenskĨm ġt§tom alebo zo ġt§tnych prostriedkov, ktor§ nar¼ġa alebo by mohla naruġiŠ hospod§rsku s¼Šaģ 
zvĨhodŔovan²m urļitĨch podnikov alebo vĨroby urļitĨch tovarov, a ktor§ m§ vplyv na obchod medzi ļlenskĨmi 
ġt§tmi. Tak§to pomoc je nezluļiteŎn§ s vn¼tornĨm trhom, pokiaŎ nie je vĨslovne vĨnimkou podŎa ZFEĐ. 
Poskytovanie ġt§tnej pomoci je pr²pustn® vĨluļne v s¼lade so Z§konom o ġt§tnej pomoci, osobitnĨmi predpismi 
SR a relevantnými právnymi normami EÚ upravuj¼cimi oblasŠ ġt§tnej pomoci. 

V kontexte realiz§cie Projektu je nevyhnutn® d¹sledne zohŎadniŠ pravidl§ ġt§tnej pomoci vyplĨvaj¼ce nielen z 
vn¼troġt§tnej legislat²vy, ale aj z prim§rneho pr§va EĐ. Poļas realiz§cie Projektu m¹ģe d¹jsŠ k viacerĨm 
situ§ci§m, ktor® m¹ģu nadobudn¼Š charakter ġt§tnej pomoci ï napríklad v prípadoch platieb zo strany verejného 
partnera smerom k s¼kromn®mu partnerovi, poskytovania z§ruk, prevzatia urļitĨch z§vªzkov verejnĨm sektorom, 
ļi pri rozdeŎovan² riz²k spojenĨch s Projektom. Kaģd® tak®to opatrenie je potrebn® posudzovaŠ individu§lne a s 
n§leģitou pr§vnou starostlivosŠou, s cieŎom urļiŠ, ļi predstavuje ġt§tnu pomoc v zmysle pr§va EĐ a slovensk®ho 
pr§va, a ak §no, ļi je t§to pomoc pr²pustn§. 

Právne predpisy  

Problematika ġt§tnej pomoci je upraven§ jednak v slovenskĨch pr§vnych predpisoch, ale aj v pr§vnych predpisoch 
EÚ, a to najmä: 

ƶ Zákon o ġt§tnej pomoci; 

ƶ Z§kon o ġt§tnej z§ruke; 

ƶ Zákon o region§lnej investiļnej pomoci; 

ƶ Zákon o poskytovaní dotácií; 

ƶ Ozn§menie EK o uplatŔovan² pravidiel ġt§tnej pomoci EĐ na n§hrady za sluģby SGEI; 

ƶ ZFEÚ; 

ƶ Ozn§menie EK Usmernenia o region§lnej ġt§tnej pomoci (2021/C 153/01); 

ƶ Ozn§menie Komisie o pojme ġt§tna pomoc uvedenom v ļl§nku 107 ods. 1 Zmluvy o fungovan² Eur·pskej 
únie (2016/C 262/01); 

ƶ Nariadenie 2015/1588; 

ƶ Nariadenie 2015/1589; 

 
46 Transponované na území SR (i) Vyhl§ġkou Đradu pre verejn® obstar§vanie ļ. 152/2016 Z. z., ktorou sa ustanovuj¼ podrobnosti o 
ozn§meniach pouģ²vanĨch vo verejnom obstar§van² a o ich obsahu, (ii) Vyhl§ġka Đradu pre verejn® obstar§vanie ļ. 153/2016 Z. z., ktorou 
sa ustanovuje finanļnĨ limit pre nadlimitn¼ z§kazku, finanļnĨ limit pre nadlimitn¼ koncesiu a finanļnĨ limit pri s¼Šaģi n§vrhov, (iii) Z§kon ļ. 
343/2015 Z. z. o verejnom obstarávaní a o zmene a doplnení niektorých zákonov, (iv) Z§kon ļ. 395/2021 Z. z. ktorĨm sa men² a dopŌŔa 
z§kon ļ. 343/2015 Z. z. o verejnom obstar§van² a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch predpisov a ktorĨm sa menia 
a dopŌŔaj¼ niektor® z§kony: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/NIM/?uri=CELEX:32014L0025&qid=1747639086409 

file://///192.168.10.18/UsersDocuments/esulc/Desktop/Vyhláškou%20Úradu%20pre%20verejné%20obstarávanie%20č.%20152/2016%20Z.%20z.,%20ktorou%20sa%20ustanovujú%20podrobnosti%20o%20oznámeniach%20používaných%20vo%20verejnom%20obstarávaní%20a%20o%20ich%20obsahu
file://///192.168.10.18/UsersDocuments/esulc/Desktop/Vyhláškou%20Úradu%20pre%20verejné%20obstarávanie%20č.%20152/2016%20Z.%20z.,%20ktorou%20sa%20ustanovujú%20podrobnosti%20o%20oznámeniach%20používaných%20vo%20verejnom%20obstarávaní%20a%20o%20ich%20obsahu
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=NIM:237161&qid=1747639086409
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=NIM:237161&qid=1747639086409
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=NIM:202200479&qid=1747639086409
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=NIM:202200479&qid=1747639086409
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=NIM:202200479&qid=1747639086409
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ƶ Nariadenie 651/2014.47 

Právna analýza  

Pr§vny r§mec pre oblasŠ ġt§tnej pomoci je prim§rne zakotvenĨ v ZFEĐ, priļom podŎa ļl§nku 107 ods. 1 tejto 
zmluvy sa za ġt§tnu pomoc povaģuje kaģd§ forma podpory poskytovan§ ļlenskĨm ġt§tom alebo zo ġt§tnych 
prostriedkov, ktor§ nar¼ġa alebo by mohla naruġiŠ hospod§rsku s¼Šaģ zvĨhodŔovan²m urļitĨch podnikov alebo 
vĨroby konkr®tnych druhov tovaru, a ktor§ ovplyvŔuje obchod medzi ļlenskĨmi ġt§tmi, pokiaŎ nie je v zmluv§ch 
stanoven® inak. Uveden® ustanovenie predstavuje vġeobecnĨ z§kaz poskytovania ġt§tnej pomoci, z ktorého sú 
pr²pustn® vĨnimky len v pr²padoch, kde mechanizmy hospod§rskej s¼Šaģe nedok§ģu zabezpeļiŠ poģadovanĨ 
ġtruktur§lny rozvoj alebo kde pomoc sleduje ciele spoloļn®ho z§ujmu EÚ. 

KŎ¼ļovĨm subjektom pri urļovan² pravidiel pr²pustnosti ġt§tnej pomoci je EK, ktor§ disponuje pr§vomocou 
vyd§vaŠ vġeobecne z§vªzn® nariadenia a prij²maŠ individu§lne rozhodnutia vo veciach ġt§tnej pomoci. V r§mci 
posudzovania konkrétnych opatrení má EK rozhoduj¼cu pr§vomoc urļiŠ, ļi pomoc spŌŔa podmienky pr²pustnosti 
podŎa pr§va EĐ. 

Pri aplik§cii a vĨklade pravidiel ġt§tnej pomoci je potrebn® zohŎadŔovaŠ aj usmernenia a ozn§menia EK. Hoci tieto 
akty nie s¼ pr§vne z§vªzn®, predstavuj¼ vĨznamnĨ interpretaļnĨ r§mec a napom§haj¼ pri zabezpeļen² pr§vnej 
istoty pri posudzovaní zákonnosti konkrétnych foriem podpory. 

V s¼lade s ļl§nkom 108 ZFEĐ, ktorĨ nadvªzuje na ļl§nok 107 ZFEĐ, je EK poveren§ vĨkonom dohŎadu nad 
poskytovan²m ġt§tnej pomoci a ļlensk® ġt§ty s¼ z§roveŔ zaviazan® plniŠ notifikaļn¼ povinnosŠ. KaģdĨ ļlenskĨ 
ġt§t je povinnĨ ozn§miŠ EK akĨkoŎvek z§mer poskytn¼Š ġt§tnu pomoc pred jej implement§ciou. Z tejto povinnosti 
s¼ vyŔat® len tak® opatrenia, ktor® spŌŔaj¼ podmienky stanoven® v osobitnĨch nariadeniach EK ï spravidla ide o 
tzv. blokov® vĨnimky. Ozn§menie mus² byŠ sprev§dzan® ¼plnou dokument§ciou a inform§ciami potrebnými na 
to, aby EK mohla pos¼diŠ zluļiteŎnosŠ pl§novanej pomoci s pravidlami vn¼torn®ho trhu a prijaŠ pr²sluġn® 
rozhodnutie. 

Poskytovanie ġt§tnej pomoci nesmie byŠ zo strany ļlensk®ho ġt§tu realizovan® pred tĨm, ako EK vyd§ 
rozhodnutie o jej s¼lade s pravidlami EĐ, pokiaŎ nejde o pomoc udelen¼ na z§klade nariaden² o vġeobecnĨch 
vĨnimk§ch. EK z§roveŔ priebeģne monitoruje a hodnot² existuj¼ce reģimy ġt§tnej pomoci v spolupr§ci s ļlenskĨmi 
ġt§tmi. PokiaŎ zist², ģe urļit§ pomoc poskytnut§ zo ġt§tnych prostriedkov je nezluļiteŎn§ s vn¼tornĨm trhom alebo 
ģe bola poskytnut§ v rozpore s podmienkami, resp. zneuģit§, je opr§vnen§ nariadiŠ dotknut®mu ġt§tu jej zruġenie, 
¼pravu alebo navr§tenie v lehote, ktor¼ sama urļ². V pr²pade, ģe ļlenskĨ ġt§t nespln² uveden® rozhodnutie v 
stanovenej lehote, m¹ģe EK alebo inĨ opr§vnenĨ ļlenskĨ ġt§t podaŠ ģalobu na SD EÚ. 

V súlade s rozhodovacou praxou EK je pr²jemca neopr§vnene poskytnutej ġt§tnej pomoci povinnĨ vr§tiŠ finanļn® 
prostriedky zodpovedaj¼ce celkovej vĨġke neopr§vnenej pomoci vr§tane ¼rokov vypoļ²tanĨch podŎa ¼rokovej 
sadzby stanovené EK. Tieto prostriedky je potrebn® vr§tiŠ do rozpoļtu, z ktor®ho boli poskytnut®, resp. odviesŠ 
do rozpoļtu, do ktor®ho mali byŠ p¹vodne zaplaten®. 

V pr²pade realiz§cie Projektu preto existuje pr§vne relevantn® riziko, ģe v pr²pade poskytnutia neopr§vnenej 
ġt§tnej pomoci bude pr²jemca, teda s¼kromnĨ partner, povinnĨ t¼to pomoc vr§tiŠ, a verejnĨ partner bude 
zaviazanĨ iniciovaŠ a zabezpeļiŠ jej vym§hanie. 

Z uveden®ho vyplĨva, ģe poļas cel®ho procesu realiz§cie Projektu je potrebn® priebeģne vyhodnocovaŠ, ļi 
nedoch§dza k priamemu alebo nepriamemu poskytnutiu verejnĨch prostriedkov, ktor® by mohli napŌŔaŠ znaky 
ġt§tnej pomoci podŎa pr§va EÚ. Pod pojmom ġt§tna pomoc sa nerozumie len priama finanļn§ podpora, ale aj 
ak®koŎvek opatrenia, ktor® ved¼ k ekonomickej vĨhode pre konkr®tneho podnikateŎa ï napríklad poskytnutie 
ġt§tnej alebo bankovej z§ruky, odpustenie alebo odklad platby dan², ¼Ŏavy z pok¼t, pen§le ļi ¼rokov, prevod 
nehnuteŎnost² ġt§tu alebo samospr§vy za cenu niģġiu neģ trhov§, poskytovanie poradenskĨch sluģieb 
bezodplatne alebo za podhodnotenú odplatu a iné obdobné plnenia. 

Z hŎadiska pravidiel EĐ o ġt§tnej pomoci je tieģ nevyhnutn® pos¼diŠ, ļi verejn® prostriedky poskytnut® v r§mci 
Projektu nezakladaj¼ neopr§vnen¼ vĨhodu pre podnikateŎskĨ subjekt, ktor§ by mohla viesŠ k naruġeniu 
hospod§rskej s¼Šaģe na vn¼tornom trhu. 

V z§ujme predch§dzania riziku kvalifik§cie plnenia ako ġt§tnej pomoci je vĨber s¼kromn®ho partnera verejnĨm 
subjektom potrebn® realizovaŠ transparentnĨm a nediskriminaļnĨm sp¹sobom, na z§klade objekt²vnych a vopred 
stanovenĨch krit®ri². TĨm moģno zabezpeļiŠ, aby ¼ļasŠ konkr®tneho podnikateŎa na Projekte nebola vn²man§ 
ako forma zvĨhodŔovania, ktor§ by mohla predstavovaŠ z§sah do pravidiel hospod§rskej s¼Šaģe. Z§roveŔ je 
potrebn® maŠ na zreteli, ģe aj pri dodrģan² vġetkĨch pravidiel VO nemoģno automaticky vyl¼ļiŠ potrebu 
dodrģiavania osobitnĨch pravidiel v oblasti ġt§tnej pomoci. 

Kaģd® jednotliv® plnenie zo strany verejn®ho sektora je nevyhnutn® posudzovaŠ z pohŎadu jeho s¼ladu s 
pravidlami ġt§tnej pomoci EÚ, najmª s ohŎadom na to, ļi dan§ finanļn§ ¼hrada nenapŌŔa definiļn® znaky ġt§tnej 

 
47 Nariadenie Komisie (EĐ) ļ. 651/2014 zo 17. j¼na 2014 o vyhl§sen² urļitĨch kateg·ri² pomoci za zluļiteŎn® s vn¼tornĨm trhom podŎa ļl§nkov 
107 a 108 zmluvy (Ú. v. EÚ L 187, 26. 6. 2014) 



 

Ġt¼dia uskutoļniteŎnosti projektu PPP Mosty 142/371 

 

pomoci podŎa ļl§nku 107 ods. 1 ZFEĐ, alebo ļi nespad§ pod jednu z vĨnimiek, ktor® umoģŔuj¼ jej poskytnutie 
ako zluļiteŎnej s vn¼tornĨm trhom. 

RovnakĨ pr§vny reģim sa uplatŔuje aj pri posudzovan² potenci§lneho SIH do financovania Projektu. Hlavnou 
¼lohou SIH by mala byŠ implement§cia finanļnĨch prostriedkov z eur·pskych ġtruktur§lnych a investiļnĨch fondov 
alokovaných pre SR, vr§tane ich nasmerovania do sektorov strategick®ho vĨznamu, ako je oblasŠ infraġtrukt¼ry. 
V r§mci realiz§cie takĨchto projektov sa ako efekt²vnejġia forma intervencie jav² vyuģitie n§vratnĨch finanļnĨch 
nástrojov, a to najmä z dôvodu ich schopnosti vytváraŠ p§kovĨ efekt (leverage), ktorĨ umoģŔuje mobiliz§ciu 
dodatoļnĨch, najmª s¼kromnĨch kapit§lovĨch zdrojov. TĨmto sp¹sobom doch§dza k multiplikaļn®mu ¼ļinku, 
ktorĨ zvyġuje celkovĨ objem disponibilnĨch finanļnĨch prostriedkov a z§roveŔ zefekt²vŔuje ich vynaloģenie pri 
zachovaní princ²pov finanļnej udrģateŎnosti. V takomto pr²pade bude potrebn® d¹sledne vyhodnotiŠ, ļi 
navrhovan§ ¼ļasŠ SIH nepredstavuje ġt§tnu pomoc, a ak §no, ļi spŌŔa podmienky jej pr²pustnosti podŎa pravidiel 
EĐ. V d¹sledku toho je pri akomkoŎvek zapojen² SIH do financovania Projektu nevyhnutn® zabezpeļiŠ pr§vnu 
konfigur§ciu mechanizmu tak, aby nebolo moģn® konġtatovaŠ poruġenie pravidiel ġt§tnej pomoci, a to ani z 
hŎadiska formy poskytnut®ho plnenia, ani jeho ekonomick®ho ¼ļinku na trh. 

Zhodnotenie rizík a identifikácia potenciálnych sporových konaní v súvislosti s poskytnutím verejných 
prostriedkov  

V r§mci implement§cie Projektu je nevyhnutn® zabezpeļiŠ, aby ak®koŎvek formy financovania, vr§tane 
prípadného poskytnutia záruk zo strany verejného sektora, boli podrobené individuálnemu a dôkladnému 
pr§vnemu pos¼deniu z hŎadiska ich s¼ladu s pravidlami ġt§tnej pomoci podŎa ļl§nku 107 a nasl. ZFEĐ. Zmluvn§ 
dokument§cia uzatv§ran§ v r§mci Projektu mus² byŠ koncipovan§ tak, aby zabezpeļila, ģe plnenia zo strany 
verejn®ho partnera nebud¼ maŠ charakter ġt§tnej pomoci, resp. nebud¼ predstavovaŠ neopr§vnen® zvĨhodnenie 
v prospech súkromného subjektu. 

V pr²pade, ģe by poskytnutie ġt§tnej pomoci bolo nevyhnutn® na zabezpeļenie financovania Projektu, je potrebn® 
zabezpeļiŠ riadne a efekt²vne vedenie notifikaļn®ho konania pred EK podŎa ļl§nku 108 ZFEĐ. Tak®to konanie 
m§ priamy vplyv na ļasovĨ r§mec Projektu, keŅģe samotnĨ proces notifik§cie m¹ģe viesŠ k predŌģeniu trvania 
verejn®ho obstar§vania alebo k posunu term²nu finanļn®ho uzatvorenia Projektu. 

S cieŎom minimalizovaŠ rizik§ s¼dnych sporov a inĨch pr§vnych konan², ako aj zabezpeļiŠ s¼lad so z§vªznĨm 
právnym rámcom, je nevyhnutná úzka spolupráca s MF SR ako ¼strednĨm org§nom zodpovednĨm za ġt§tnu 
pomoc. 

4.1.1.7.3 Lokálna právna úprava  

SlovenskĨ pr§vny poriadok neupravuje v ģiadnom zo svojich vġeobecne z§vªznĨch pr§vnych predpisov koncept 
PPP projektu. Pojmovo najbliģġ²m inġtit¼tom vyuģiteŎnĨm v s¼vislosti s PPP projektmi vo vġeobecnosti je koncesia 
podŎa Ä 4 ZVO. Je vġak potrebn® poznamenaŠ, ģe nie kaģdĨ PPP projekt je z§roveŔ koncesiou podŎa Ä 4 ZVO a 
to, ļi PPP projekt je koncesiou podŎa Ä 4 ZVO z§vis² vģdy od konkr®tneho PPP projektu, jeho obsahu a 
zazmluvnenia. 

4.1.2 Analýza vybranej lokálnej právnej úpravy relevantnej pre Projekt  

Táto podkapitola analyzuje vybrané aspekty právneho poriadku SR, ktor® m¹ģu ovplyvniŠ realiz§ciu Projektu. 

VzhŎadom na komplexnosŠ pr§vneho r§mca, ktorĨ upravuje vlastn²ctvo mostov, dotknutĨch pozemkov, 
povoŎovacie konania (najmª konanie o stavebnom z§mere), environment§lne poģiadavky, problematiku 
inģinierskych siet², ako aj Ņalġie s¼visiace aspekty, je pre ¼speġn¼ implement§ciu Projektu potrebn® zaoberaŠ sa 
tĨmito aspektami, identifikovaŠ moģn® rizik§ a n§sledne navrhn¼Š vhodn® rieġenia, ktor® by eliminovali alebo 
aspoŔ mitigovali zisten® pr§vne rizik§. 

Relevantná právna úprava zahŘŔa okrem iného aj Cestný zákon, podŎa ktor®ho s¼ mosty na cest§ch I. triedy vo 
vlastn²ctve ġt§tu a spr§ve SSC. Realiz§cia Projektu sa vġak dotĨka aj pozemkov pod mostami a v ich okol², ktor® 
m¹ģu byŠ vo vlastn²ctve tret²ch os¹b a zaŠaģen® pr§vami Ņalġ²ch subjektov. Realiz§cia Projektu si tak vyģaduje 
zabezpeļenie vlastn²ckych alebo uģ²vac²ch pr§v a koordin§ciu s vlastn²kmi a inĨmi opr§vnenĨmi osobami. S tĨm 
s¼vis² a osobitn¼ pozornosŠ si vyģaduje aj ot§zka vyvlastnenia a n¼ten®ho obmedzenia vlastníckeho práva v 
pr²pade, ģe dohoda s dotknutĨmi vlastn²kmi nebude moģn§. 

V podkapitole sa Poradcovia zaoberajú aj procesom konania o stavebnom zámere, ktorý je okrem iného 
podmienený súladom so záväznou územnoplánovacou dokumentáciou a vyjadreniami dotknutých orgánov a 
os¹b. Konanie o stavebnom z§mere m¹ģe byŠ zdrojom (najmª) ļasových rizík, predovġetkĨm vo vzŠahu k 
dodatoļnĨm poģiadavk§m dotknutých orgánov. 

V neposlednom rade m¹ģe byŠ Projekt ovplyvnenĨ aj oblasŠou ochrany ģivotn®ho prostredia, keŅģe mnoh® mosty, 
ktor® s¼ s¼ļasŠou Projektu prech§dzaj¼ ponad vodn® toky alebo ¼zemia s osobitnĨm reģimom ochrany. Povolenia 
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a stanovisk§ org§nov ochrany pr²rody, vodohospod§rskych org§nov a proces posudzovania vplyvov na ģivotn® 
prostredie (EIA) m¹ģu teda taktieģ ovplyvniŠ harmonogram a rozsah pr§c. 

VĨznamnĨm faktorom je aj Z§kon o strategickĨch invest²ci§ch, ktorĨ upravuje osobitnĨ reģim pre projekty 
spŌŔaj¼ce podmienky strategickej invest²cie. Urļenie Projektu za strategick¼ invest²ciu, ktoré je v kompetencii 
Vlády SR, m¹ģe vĨznamne uŎahļiŠ samotn¼ realiz§ciu Projektu (napr²klad v s¼vislosti s konaniami o stavebnom 
z§mere alebo vyvlastŔovan²m), a preto sa aplik§cia Z§kona o strategickĨch invest²ci§ch jav² vo vzŠahu k Projektu 
ako kŎ¼ļov§. 

ZhrŔuj¼c, t§to podkapitola m§ (i) poskytn¼Š prehŎad pr§vnej ¼pravy, ktor§ m¹ģe ovplyvniŠ Projekt, (ii) identifikovaŠ 
rizik§, ktor® m¹ģu v s¼vislosti s pr²pravou a realiz§ciou Projektu vznikn¼Š a (iii) navrhn¼Š rieġenia na elimin§ciu 
alebo minimalizáciu rizík. 

4.1.2.1 Analýza vybraných majetkovoprávnych aspektov Projektu  

4.1.2.1.1 Úvod do problematiky  

Mosty umiestnen® na cest§ch I. triedy, ktor® s¼ s¼ļasŠou siete pozemnĨch komunik§ci², sa v zmysle platnej 
legislat²vy (Cestn®ho z§kona) povaģuj¼ za s¼ļasŠ ciest I. triedy.48 Cesty I. triedy sú vo vlastníctve SR a okrem 
vymedzených výnimiek sú v správe SSC.49 PrehŎad vlastn²ctva a správy ciest je dostupný v podkapitole 2.2.1. Vo 
vzŠahu k Projektu je vġak nevyhnutn® samostatne pos¼diŠ aj majetkovopr§vne vzŠahy k pozemkom, ktoré 
sa nachádzajú pod mostami, prípadne k  pozemkom, ktoré sa nachádzajú v  blízkosti mostov a  to 
vzhŎadom na skutoļnosŠ, ģe ich vyuģitie m¹ģe byŠ nevyhnutn® na realizáciu Projektu (napr. rozġ²renie 
mosta a cesty za ¼ļelom splnenia s¼ļasnĨch technickĨch noriem). Zabezpeļenie pr§v k pozemkom je 
nevyhnutným predpokladom realizácie Projektu. 

CieŎom tejto podkapitoly je pomenovaŠ moģn® rizik§ spojen® s vlastníckymi právami k pozemkom pod a v okolí 
ciest I. triedy, ktorĨch s¼ļasŠou s¼ mosty, ktor® by mohli maŠ negat²vny dopad na finanļn¼ aj ļasov¼ str§nku 
realizácie Projektu. 

Vybrané relevantné právne predpisy v oblasti majetkovopr§vnych vzŠahov:  

ƶ Zákon o vyvlastŔovan², 

ƶ Stavebný zákon, 

ƶ Cestný zákon, 

ƶ Zákon o strategických investíciách, 

ƶ Správny poriadok, 

ƶ OZ, 

ƶ Ústava SR, 

ƶ Vyhl§ġka o stanoven² vġeobecnej hodnoty majetku. 

4.1.2.1.2 Právna analýza  

Ako bolo uveden® vyġġie, z Cestn®ho z§kona vyplĨva, ģe cesty I. triedy a teda aj mosty, m¹ģu byŠ iba vo 
vlastn²ctve ġt§tu, ak z§kon neustanovuje inak. V SR sa z historickĨch d¹vodov neuplatŔuje z§sada Ăsuperficies 
solo ceditñ50, podŎa ktorej sa stavba vģdy povaģuje za s¼ļasŠ pozemku, na ktorom je umiestnen§. Kvôli 
historickĨm s¼vislostiam tak m¹ģu existuj¼ce cesty, vr§tane mostov (vo vlastn²ctve ġt§tu), st§Š na 
pozemkoch tretích osôb. Otázka vlastníctva cesty vrátane mosta je preto oddelená od otázky vlastníctva 
pozemku pod cestou a mostom a  je potrebn® na Ŕu nazeraŠ samostatne. Ústava SR chráni fyzické 
a právnické osoby pred zásahmi do vlastníckych práv a v zmysle nálezu Ústavného súdu51 SR nie je ústavne 
pr²pustn® akceptovaŠ vĨstavbu trvalej stavby bez hmotnopr§vneho titulu k pozemku, ktorĨ mus² byŠ 
preuk§zanĨ pred zaļat²m vĨstavby. Realiz§cia Projektu v súlade so zákonom je preto podmienená 
zabezpeļen²m riadneho a vļasn®ho MPV pozemkov, ktoré ním budú dotknuté.  MPV zahŘŔa najmª 
zabezpeļenie vlastn²ckych alebo inĨch pr§v k pozemkom, na ktorĨch bud¼ rekonġtruovan® mosty a ich prípadná 
obsluģn§ infraġtrukt¼ra umiestnen®. S¼ļasŠou zabezpeļenia miesta realiz§cie Projektu m¹ģe byŠ aj asan§cia 
existujúcich objektov, napr. za ¼ļelom ich nahradenia novĨmi alebo na zabezpeļenie pr²stupu v potrebnom 
rozsahu.  

 
48 V zmysle ustanovenia Ä 1 ods. 4 Cestn®ho z§kona plat², ģe Ăs¼ļasŠou diaŎnic, ciest  a miestnych ciest s¼ vġetky zariadenia, stavby, objekty 

a diela,  ktor® s¼ potrebn® pre ¼plnosŠ, na zabezpeļenie a ochranu diaŎnic, ciest a miestnych ciest a na zaistenie bezpeļnej, rĨchlej, plynulej 
a hospod§rnej prem§vky na nich.ñ 
49 Cesty I. triedy na území Bratislavy a Koġ²c spravuj¼ tieto mest§. 
50 Povrch ustupuje pôde. 
51 Nález Ústavného súdu Slovenskej republiky sp. zn. PL. ÚS 19/09 z 26. januára 2011 
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Jednotliv® ¼seky ciest I. triedy prech§dzaj¼ viacerĨmi katastr§lnymi ¼zemiami s rozliļnĨm stupŔom 
rozpracovanosti dokumentácie MPV, ļomu zodpoved§ aj stav vysporiadania pr§v k pozemkom, na ktorĨch leģia. 
Na rozdiel od inĨch porovnateŎnĨch projektov (napr. diaŎnice), ktor® tvoria s¼visl® stavby v menġom poļte 
súvislých lokalít, sa tak v pr²pade Projektu oļak§va potreba MPV veŎk®ho poļtu geograficky roztrieġtenĨch 
nehnuteŎnost². MPV sa tak bude dotĨkaŠ veŎk®ho mnoģstva subjektov, fyzickĨch os¹b a pr§vnickĨch osôb a bude 
spojené s mnoģstvom administrat²vnych ¼konov n§roļnĨch na ļas a person§lne zabezpeļenie os¹b 
zodpovedných za realizáciu vysporiadania. Z tohto d¹vodu je nesmierne d¹leģit§ vļasn§ pr²prava zahŘŔaj¼ca 
identifik§ciu nehnuteŎnost² a práv relevantných pre MPV. 

Vysporiadanie pr§v k pozemkom je v projektoch obvykle zodpovednosŠou zad§vateŎa, ktorĨ s¼ļasne 
nesie súvisiace riziká, okrem iného,  riziko neskorého získania alebo nezískania práv k pozemkom alebo 
stavbám. Zad§vateŎ, ktorĨm je ġt§t, navyġe v porovnaní s Koncesionárom ï subjektom súkromného práva, 
disponuje vĨhodnejġ²m postaven²m na zabezpeļenie MPV, spoļ²vaj¼cim najmª v jeho jedineļnom charaktere.  

MPV relevantnĨch nehnuteŎnost² sa zabezpeļuje: 

ƶ z²skan²m vlastn²ckeho pr§va, pr§va pr²stupu, resp. in®ho uģ²vacieho pr§va na základe dohody uzatvorenej 
s oprávnenou osobou , alebo  

ƶ v pr²pade nemoģnosti dohody, z²skan²m vlastn²ckeho pr§va, pr§va pr²stupu, resp. in®ho uģ²vacieho pr§va, 
autoritatívne, bez súhlasu pôvodného oprávneného, na základe vyvlastnenia  alebo núteného 
obmedzenia vlastníckeho práva. 

V záujme minimalizácie autoritatívnych zásahov do ústavou garantovaného práva na vlastníctvo, je preferovaným 
rieġen²m dohoda s vlastníkom alebo inou opr§vnenou osobou. Predmetom takejto dohody je zabezpeļenie pr§va 
v rozsahu potrebnom na realiz§ciu Projektu, so s¼hlasom vlastn²ka alebo inej opr§vnenej osoby. Aģ v prípade 
nemoģnosti dosiahnutia dohody prich§dza do ¼vahy n¼ten® obmedzenie vlastn²ckeho práva alebo vyvlastnenie. 

Otázkou relevantnou pre MPV je aj uģ²vacie pr§vo, ktor® nemus² nutne svedļaŠ vlastn²kovi pozemku, ale m¹ģe 
byŠ obmedzen®. Pr²kladom je vecn® bremeno vstupu na cudz² pozemok, z ktor®ho je opr§vnen§ in§ osoba neģ 
vlastn²k, priļom vlastn²k je takĨmto pr§vom obmedzenĨ. Vecn® bremeno m¹ģe vznikn¼Š viacerĨmi sp¹sobmi, 
najļastejġie dohodou str§n alebo priamo z pr§vneho predpisu, priļom profitovaŠ z neho m¹ģu napr²klad 
prev§dzkovatelia infraġtrukt¼ry zriadenej na mostoch a ich okolí.52 

Základným predpokladom MPV je spr§vna identifik§cia nehnuteŎnost² potrebnĨch na realiz§ciu Projektu. 
Ġpecifikom mostov, v porovnaní s inĨmi stavbami, je aj skutoļnosŠ, ģe s¼ s pozemkami pod nimi spojené len na 
urļitĨch miestach, zatiaŎ ļo v iných úsekoch sa pod nimi nachádzajú vodné toky a pozemky, ktoré s mostom 
priamo spojen® nie s¼. Na rozdiel od ġtandardnĨch ciest je tak pri mostoch vªļġie riziko vzniku neġtandardnĨch 
situácií spojených s kolíziou práv a z§ujmov viacerĨch os¹b, napr. situ§cie, ģe piliere mosta sú na pozemku vo 
vlastn²ctve ġt§tu, no most prech§dza nad pozemkami tret²ch os¹b. 

Pod mostami sa m¹ģu nach§dzaŠ vodné telesá , ktoré spravujú zákonom poverení správcovia, najmä SVP. 
Povrchov® vody, vr§tane riek, potokov, jazier a vodnĨch n§drģ², spolu s pozemkami pod nimi, s¼ vo vġeobecnosti 
vo vlastníctve SR.53 Ak vġak vodnĨ tok vnikol aģ po tom, ļo vzniklo vlastn²ctvo pozemkov pod n²m, m¹ģe pozemok 
pod vodnĨm tokom vlastniŠ aj tretia osoba, ktorej pr§va sa pri realiz§cii Projektu musia zohŎadniŠ. V praxi to m¹ģe 
byŠ situ§cia vodnĨch n§drģ² vytvorenĨch od 60. rokov 20. storoļia alebo posunutĨch korĨt riek. 

VzhŎadom na povahu mosta ako stavby prekon§vaj¼cej prek§ģku, bĨvaj¼ mostn® konġtrukcie pouģ²van® aj na 
vedenie tzv. inģinierskych siet², medzi ktoré patria napr. siete technického vybavenia územia - systémy 
nadzemnĨch a podzemnĨch rozvodov a zariaden² vody, elektriny, plynu, kanaliz§cie a elektronick® komunikaļn® 
siete54. Existencia inģinierskej siete na moste nem§ priamy dopad na jeho vlastn²ctvo, je ju vġak nutn® zohŎadniŠ 
pri z§sahoch do mosta (ļo je podstatou Projektu), keŅģe rekonġtrukcia mosta by mohla maŠ dopad na jej 
prev§dzku alebo vyvolaŠ potrebu jej doļasn®ho alebo trval®ho preloģenia (tzv. preloģka). Prev§dzkovateŎ siete 
m§ o. i. pr§vo vyjadriŠ sa k projektovej dokument§cii preloģky a urļiŠ jej podmienky, priļom n§klady na 
preloģky zn§ġa osoba, ktor§ jej potrebu  vyvolala , teda Koncesionár .55 Prípadné umiestnenie inģinierskej 
siete na moste je tak pre realizáciu Projektu podstatné najmä z ļasov®ho a finanļn®ho hŎadiska. 

VzhŎadom na kŎ¼ļovĨ vĨznam MPV pre realiz§ciu projektov, bolo v minulosti v oblasti dopravy prijatĨch niekoŎko 
pr§vnych predpisov, ktorĨch ¼ļelom bolo zjednoduġenie vtedy ¼ļinnĨch postupov reģimu vyvlastŔovacieho 
konania (ako aj územného a stavebného konania), ktor® z§roveŔ mali motivovaŠ vlastn²kov k uzatv§raniu doh¹d. 
Tieto predpisy sa vġak prim§rne tĨkaj¼ diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest a ich aplik§cia na Projekt nie je jednoznaļn§ 
a bola by podmienená zmenou legislatívy.56 

 
52 Bliģġia analĨza v ļasti 4.1.2.3 
53 Ļl. 4 Đstavy SR 
54 § 4 ods. 2 Stavebného zákona 
55 ViŅ. napr. § 45 ods. 2 a § 81 ods. 2 Zákona o energetike 
56 Z§kon ļ. 129/1996 Z. z. o niektorĨch opatreniach na urĨchlenie pr²pravy vĨstavby diaŎnic a ciest pre motorov® vozidl§, Z§kon ļ. 669/2007 
Z. z. o jednorazovĨch mimoriadnych opatreniach v pr²prave niektorĨch stavieb diaŎnic a ciest pre motorov® vozidl§ a o doplnen² z§kona 
N§rodnej rady Slovenskej republiky ļ. 162/1995  
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V roku 2024 Národná rada Slovenskej republiky prijala Zákon o  strategických investíciách, ktorý obsahuje 
ġpecifickĨ preferenļnĨ pr§vny r§mec pre invest²cie, ktor® spŌŔaj¼ z§konn® podmienky. Zákon o 
strategickĨch invest²ci§ch poskytuje vĨhodnejġiu ¼pravu MPV projektov, na ktor® sa vzŠahuje, a to najmä 
upravením lehôt relevantných pre konanie (viŅ. podkapitolu 4.1.2.8). Zákon o strategických investíciách, za 
splnenia ostatných podmienok, medzi potenciálnych strategických investorov výslovne radí aj subjekt PPP. Zo 
s¼ļasn®ho znenia Z§kona o strategickĨch invest²ci§ch vġak jednoznaļne nevyplĨva, ļi by sa mosty (ako s¼ļasŠ 
ciest I. triedy) rekonġtruovan® v r§mci Projektu mohli kvalifikovaŠ ako strategick§ invest²cia. Zaradenie projektu 
do kategórie strategická investícia v oblasti ĂPozemné komunikácieñ predpoklad§ pre investiļnĨ projekt jeho 
uvedenie v pr²lohe ļ. 1 Z§kona o strategických investíciách. V tomto zozname figuruj¼ najmª diaŎnice a rýchlostné 
cesty. Zákon o strategickĨch invest²ci§ch obsahuje len zmienku o Ăexistujúcich cestách I. triedy v paralelnom 
trasovan² pl§novanej diaŎniceñ57. VzhŎadom na to, ģe cesty I. triedy v Prílohe ļ. 1 Z§kona o strategických 
invest²ci§ch vġeobecne uveden® nie s¼, mohol by status strategickej invest²cie pripadn¼Š do ¼vahy iba pri splnen² 
inĨch podmienok (napr. bezpeļnosŠ ġt§tu). Aplikácia statusu  strategickej investície na Projekt bude preto 
s najvªļġou pravdepodobnosŠou podmienen§ zmenou legislat²vy.58 

Zabezpeļenie MPV zo strany ġt§tu vo vzŠahu k pozemkom, ktoré sú významné pre realizáciu Projektu (t. j. najmä 
zabezpeļenie vlastn²ckeho pr§va k pozemkom pred zaļat²m stavebnĨch pr§c a pr²stupu k dotknutým pozemkom 
pri rekonġtrukcii a ¼drģbe mostov) je nevyhnutn® pre realiz§ciu Projektu a predstavuje pomerne významné riziko, 
spoļ²vaj¼ce najmª v potenci§lne negat²vnom dopade na riadnu a vļasn¼ realiz§ciu Projektu. V tejto súvislosti je 
potrebn® pouk§zaŠ aj na to, ģe uveden® vysporiadanie mus² zabezpeļiŠ ġt§t, a to najnesk¹r do finanļn®ho 
uzavretia, nakoŎko Koncesion§r ako subjekt s¼kromn®ho pr§va v porovnan² so ġt§tom disponuje obmedzenĨmi 
moģnosŠami zabezpeļenia vysporiadania. 

4.1.2.1.3 Doļasn® zabezpeļenie pr§v k pozemkom 

V z§ujme ¼speġnej realiz§cie Projektu je nevyhnutn®, aby: 

ƶ Zad§vateŎ trvalo disponoval pozemkami, na ktorĨch m§ rekonġtruovanĨ most st§Š, alebo uģ²vac²m pr§vom 
k nim (tzv. trvalý záber),59 a z§roveŔ aby 

ƶ Koncesion§r mal pred zaļat²m vĨstavby zabezpeļenĨ pr²stup k pozemkom v okol² rekonġtruovanĨch mostov, 
napr²klad na ¼ļely konġtrukcie, obsluhy a ¼drģby mosta. V z§vislosti od okolnost² m¹ģe Koncesion§r tak®to 
pozemky potrebovaŠ len doļasne alebo pr²leģitostne (tzv. doļasnĨ z§ber). 

K pozemkom dotknutĨm vĨstavbou doļasne alebo pr²leģitostne (napr²klad na zriadenie stavebnĨch dvorov alebo 
za ¼ļelom ¼drģby), nebude vo vġeobecnosti potrebn® nadobudn¼Š vlastn²cke pr§vo, ale bude postaļovaŠ 
uzatvoriŠ n§jomn¼ zmluvu alebo zmluvu o zriaden² vecného bremena, prípadne prístup k pozemku zabezpeļiŠ na 
základe iného právneho titulu. Takéto pozemky, v tzv. doļasnom z§bere, ale musia byŠ tieģ vļas identifikované 
a pr§vne zabezpeļen® na ¼ļely vĨstavby, aby mal Koncesion§r zabezpeļenĨ pr²stup k miestam, na ktorých bude 
uskutoļŔovaŠ rekonġtrukciu. V pr²pade absencie s¼hlasu vlastn²kov pozemkov, je moģn® kr§tkodobo uvaģovaŠ 
aj o: 

ƶ odplatnom obmedzení vlastníckeho práva k pozemkom formou doļasn®ho z§beru na z§klade rozhodnutia 
Regionálneho úradu pre územné plánovanie a výstavbu, alebo 

ƶ zabezpeļen² pr²stupu rozhodnut²m stavebn®ho ¼radu, ktorĨm m¹ģe uloģiŠ vlastn²kovi susedn®ho pozemku 
alebo susednej stavby, aby na nevyhnutnĨ ļas a v nevyhnutnom rozsahu strpel uskutoļnenie stavebnĨch 
prác z jeho pozemku alebo stavby.60 

V z§ujme minimaliz§cie autoritat²vnych z§sahov do vlastn²ckeho pr§va je preferovanĨm rieġen²m dohoda 
s opr§vnenou osobou, ktor§ zabezpeļ² pr§va v rozsahu potrebnom na realizáciu Projektu so súhlasom vlastníka 
alebo inak oprávnenej osoby.61 Aģ v pr²pade nemoģnosti dohody pripad§ v zmysle Zákona o vyvlastŔovan² do 
úvahy aj vyvlastnenie, resp. iné obmedzenie.62 Rozsah vyvlastnenia mus² byŠ primeranĨ ¼ļelu, na ktorĨ sa 
vyvlastŔuje. Nemoģno teda rozhodn¼Š o odŔat² vlastn²ckeho pr§va tam, kde na dosiahnutie cieŎa staļ² jeho 
obmedzenie, napr²klad doļasnĨm obmedzen²m alebo zriaden²m vecn®ho bremena. V rámci Projektu tak najmä 
v pr²pade okolitĨch pozemkov potrebnĨch na pravideln¼ ¼drģbu pripad§ do ¼vahy obmedzenie vlastn²ckeho pr§va 
v rozsahu zriadenia vecn®ho bremena povinnosti strpieŠ pr²tomnosŠ spr§vcu cesty. 

 
57 cesta I/9 Trenļ²n ï ġt§tna hranica Slovensk§ republika/Ļesk§ republika 
58 Bliģġia analĨza v ļasti 4.1.2.8 
59 V zmysle n§lezu Đstavn®ho s¼du Slovenskej republiky sp. zn. PL. ĐS 19/09 z 26. janu§ra 2011 nemoģno ¼stavnopr§vne akceptovaŠ 
vĨstavbu trvalej stavby bez hmotnopr§vneho titulu k pozemku, ktorĨ mus² byŠ preuk§zanĨ pred zaļat²m vĨstavby. 
60 § 46 ods. 1 Stavebného zákona 
61 Bliģġia analĨza v ļasti 4.1.2.1 
62 Pod pojmom vyvlastnenie je na ¼ļely Ġt¼die potrebn® ch§paŠ aj obmedzenie vlastn²ckeho pr§va opr§vnenej osoby, a teda nie len 
vyvlastnenie v jeho gramatickom vĨzname, t. j. odŔatie vlastn²ckeho pr§va opr§vnenej osobe. 
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4.1.2.1.4 Predbeģn® zabezpeļenie pr§v k pozemkom zmluvou o  budúcej zmluve  

Zabezpeļenie pr§v k nehnuteŎnostiam dotknutĨm rekonġtrukciou v rámci Projektu je nevyhnutným predpokladom 
na jeho realizáciu. MPV m§ prebehn¼Š prim§rne dohodou s pôvodným vlastníkom a to napr. formou kúpnej 
zmluvy, alebo zmluvy, ktorou sa zriaŅuje pr§vo k nehnuteŎnosti (napr. pr§vo vstupu). VzhŎadom na rozsah 
Projektu v  jeho  ¼vodnĨch f§zach nemus² byŠ zrejmĨ konkr®tny rozsah pr§v, ktor® bude nutn® 
vysporiadaŠ, keŅģe tieto sa bud¼ odv²jaŠ od konkr®tnych technickĨch rieġen², z§visiacich o. i. od 
rozhodnutí Ko ncesionára.  V ¼vodnĨch f§zach Projektu preto m¹ģe byŠ ļasovo a finanļne n§kladn® zabezpeļiŠ 
podklady potrebné na prevod vlastníckeho práva (napr. identifikácia konkrétneho rozsahu pozemkov na 
vysporiadanie).63 

So s¼hlasom vlastn²ka je vġak moģn® MPV pozemkov zabezpeļiŠ aj bez presn®ho zamerania pozemkov, 
a to prostredníctvom zmluvy o  budúcej zmluve .64 Zmluva o bud¼cej zmluve m¹ģe r§mcovo urļiŠ podmienky 
prevodu a z§roveŔ obsahovaŠ s¼hlasy potrebn® pre povoŎovacie procesy, priļom k realizácii prevodu 
vlastn²ckeho pr§va d¹jde aģ v neskorġ²ch f§zach Projektu, kedy bud¼ inform§cie k dispozícii.  

Zmluva o bud¼cej zmluve uzavret§ podŎa ustanoven² OZ mus² obsahovaŠ podstatn® n§leģitosti k¼pnej zmluvy, 
ktor¼ sa jej strany zavªzuj¼ uzavrieŠ v bud¼cnosti. Podstatnou n§leģitosŠou k¼pnej zmluvy je podŎa OZ aj k¼pna 
cena. Absencia pr§vne urļitej dohody o kúpnej cene (napr. suma v EUR/m2) m¹ģe sp¹sobiŠ neplatnosŠ tak®hoto 
pr§vneho ¼konu. Alternat²vou je aplik§cia reģimu zmluvy o bud¼cej zmluve podŎa ObZ, ktorĨ umoģŔuje k¼pnu 
cenu urļiŠ aj dodatoļne, dohodnutĨm sp¹sobom (napr. znaleckĨm posudkom, ktorĨ sa m§ vypracovaŠ 
v budúcnosti). Aplikácia reģimu ObZ si vġak vzhŎadom na svoje ġpecifik§ vyģaduje zvĨġen¼ pozornosŠ 
a posudzovanie v konkrétnych prípadoch. 

Zmluva o bud¼cej zmluve tak m¹ģe predstavovaŠ n§stroj na zvĨġenie finanļnej a ļasovej efektivity MPV. Zmluva 
vġak zo svojej povahy predpoklad§ s¼hlas a spoluprácu predávajúceho a nie je vhodná pre prípady, kedy vlastník 
pozemku nespolupracuje, predaj odmieta alebo ho podmieŔuje splnen²m inĨch podmienok. Na rieġenie takejto 
situ§cie je moģn® pouģiŠ inġtit¼t vyvlastnenia a núteného obmedzenia vlastníckeho práva. 

4.1.2.1.5 Analýza právnych otázok týkajúcich sa vyvlastnenia  

Vġeobecn¼ pr§vnu ¼pravu tĨkaj¼cu sa vyvlastnenia obsahuje Z§kon o vyvlastŔovan², ktorĨ vymedzuje ¼ļely a 
podmienky vyvlastnenia, ako aj postup vo vyvlastŔovacom konan². Vyvlastnenie je moģn® uskutoļniŠ len za 
splnenia nasledujúcich podmienok65: 

ƶ Je daný verejný záujem66; 

ƶ Đļel vyvlastnenia nemoģno dosiahnuŠ inĨm sp¹sobom; 

ƶ Vyvlastnenie sa uskutoļn² na z§klade z§kona; 

ƶ Vyvlastnenie sa vykon§ len na urļenĨ ¼ļel; 

ƶ Vyvlastnenému subjektu bude poskytnutá primeraná náhrada; a 

ƶ Vyvlastnenie prebehne len v nevyhnutnom rozsahu. 

4.1.2.1.6 Verejný záujem  

Koncept verejného záujmu nie je v Z§kone o vyvlastŔovan² ani v OZ definovanĨ. Pr²sluġnĨ Region§lny ¼rad pre 
územné plánovanie a výstavbu v rozhodnut² zd¹vodŔuje, ģe vo vyvlastŔovacom konan² bol tento z§ujem 
preuk§zanĨ a v danom pr²pade skutoļne prevl§da konkr®tny verejnĨ z§ujem nad individu§lnym z§ujmom 
vlastníka.67 V súlade s CestnĨm z§konom mus² byŠ vymedzenĨ ¼ļel vyvlastnenia, a to vĨstavba diaŎnic a ciest 
vrátane zriadenia ich ochranných pásiem a oproti minulosti aj vybudovanie súvisiacich vyvolaných úprav.68 

4.1.2.1.7  Nedosiahnutie dohody  

Vyvlastnenie predstavuje z§sah do vlastn²ckeho pr§va vlastn²ka a je k nemu moģn® prist¼piŠ aģ po tom, ļo nebola 
dosiahnutá dohoda s vlastníkom alebo iným oprávneným. NevyhnutnĨm predpokladom zaļatia konania o 

 
63 Za ¼ļelom zabezpeļenia MPV je z pohŎadu technickej dokument§cie nevyhnutn® vypracovaŠ geodetick® zameranie mosta a jeho okolia. 
N§sledne sa vypracuje technick§ ġt¼dia, ktor§ upresn² presnĨ rozsah pozemkov potrebnĨch k MPV. V závislosti od okolností a rozsahu 
konkr®tnej stavby je potrebn® vypracovaŠ predrealizaļn® zameranie existuj¼cej stavby. V pr²pade vªļġieho z§beru (tzv greenfield) v zmysle 
technickej ġt¼die bude vypracovanĨ z§borovĨ elabor§t, ktorĨ urļ² rozsah novĨch pozemkov potrebnĨch pre vĨstavbu mosta, s technickými 
parametrami odliġnĨmi od p¹vodn®ho mosta. 
64 § 50a OZ 
65 Ä 2 Z§kona o vyvlastnen² 
66 Ļl. 20 ods. 4 Đstavy SR, ļl. 11 ods. 4 Listiny z§kladnĨch pr§v a slob¹d, Ä 128 ods. 2 OZ.   
67 NajvĨznamnejġ²m rozsudkom ESōP z tejto oblasti je rozhodnutie vo veci James and others v. Spojen® kr§Ŏovstvo. PodŎa tohto 
rozhodnutia je predovġetkĨm na vn¼troġt§tnych org§noch, aby urļili existenciu verejn®ho z§ujmu, aby od¹vodnili opatrenia ved¼ce k 
odŔatiu majetku, ako aj urobili kroky, ktor® je pr²padne potrebn® podst¼piŠ k n§prave.  
68 § 17a Cestného zákona. 
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vyvlastnení alebo nútenom obmedzení vlastníckeho práva je tak preukázanie bezvýslednosti snahy o uzatvorenie 
dohody s vlastn²kom alebo inĨm opr§vnenĨm. Pr²lohou n§vrhu na zaļatie vyvlastŔovacieho konania je preto aj 
d¹kaz o tom, ģe pokus o z²skanie pr§va k pozemku alebo k stavbe dohodou bol bezvĨslednĨ. BezvĨslednosŠ 
dohody s vlastníkom alebo iným oprávneným sa preukazuje písomným odmietnutím návrhu zo strany adresáta 
alebo doruļenkou zaslanej p²somnej vĨzvy na uzavretie dohody obsahuj¼cou poģiadavku a d¹vody 
poģadovan®ho prevodu pr§va alebo vzniku vecn®ho bremena, n§vrh odplaty v s¼lade s platnĨmi predpismi a 
upozornenie, ģe ak na vĨzvu vlastn²k pozemku alebo stavby neodpovie do 90 dn² odo dŔa doruļenia, bude sa 
predpokladaŠ, ģe dohodu odmieta.69 Z§kon o vyvlastŔovan² v tejto s¼vislosti osobitne upravuje aj fikciu 
n§hradn®ho doruļenia vĨzvy, aj keŅ si ju adres§t fakticky neprevzal. 

4.1.2.1.8 Súlad s  cieŎmi a z§mermi ¼zemn®ho pl§novania 

V procese vyvlastŔovacieho konania pr²sluġnĨ regionálny úrad Úradu pre územné plánovanie a výstavbu SR 
sk¼ma s¼lad s cieŎmi a z§mermi ¼zemn®ho pl§novania. Ciele a z§mery ¼zemn®ho pl§novania sa vo 
vyvlastŔovacom konan² preukazuj¼ z§vªznĨm stanoviskom org§nu ¼zemn®ho pl§novania, ak osobitnĨ predpis 
neustanovuje inak.70 

4.1.2.1.9 Nevyhnutná miera  

VyvlastniŠ je v s¼lade so Z§konom o vyvlastŔovan² moģn® len v nevyhnutnej miere. Nemoģno preto rozhodn¼Š 
o odŔat² vlastn²ckeho pr§va tam, kde staļ² jeho obmedzenie. V princ²pe plat², ģe: 

ƶ ak je ¼ļel vyvlastnenia moģn® dosiahnuŠ inak, napr²klad iba obmedzen²m vlastn²ckeho pr§va, nie je moģn® 
odŔaŠ vlastn²cke pr§vo v plnom rozsahu, a  

ƶ ak je ¼ļel vyvlastnenia moģn® dosiahnuŠ vyvlastnen²m iba ļasti predmetu vyvlastnenia, nepristúpi sa k 
vyvlastneniu celého predmetu. 

Z uveden®ho existuje vĨnimka, podŎa ktorej m¹ģe vlastn²k alebo inĨ opr§vnenĨ poģadovaŠ vyvlastnenie nad 
nevyhnutnĨ rozsah aj zost§vaj¼cej ļasti pozemku alebo stavby v pr²pade, ak by nebolo moģn® uģ²vaŠ pozemok 
alebo stavbu buŅ v¹bec, alebo by ich mohol uģ²vaŠ len s neprimeranĨmi ŠaģkosŠami. Podobn§ ¼prava existuje aj 
pri obmedzení vlastníckeho práva. 

Ako bolo uveden® uģ vyġġie v pr²pade Projektu vo vzŠahu k dotknutĨm pozemkom by mal ġt§t prist¼piŠ k odŔatiu 
vlastn²ckeho pr§va len v nevyhnutnĨch pr²padoch a prioritne by malo doch§dzaŠ len k obmedzeniu vlastn²ckeho 
práva oprávnených osôb. 

4.1.2.1.10 Primeraná náhrada  

V zmysle Zákona o vyvlastŔovan², vyvlastnen®mu patr² za vyvlastnenie primeran§ n§hrada, ktor§ sa poskytuje 
v peniazoch.71 So súhlasom vyvlastneného do úvahy pripadá pridelenie náhradného pozemku. Podkladom na 
urļenie n§hrady za vyvlastnenie je vġeobecn§ hodnota pozemku alebo vġeobecn§ hodnota stavby, alebo 
vġeobecn§ hodnota pr§va zodpovedaj¼ceho vecn®mu bremenu; t§ sa urļ² na základe znaleckého posudku nie 
starġieho ako dva roky. ZnaleckĨ posudok pritom vych§dza z Vyhl§ġky o stanoven² vġeobecnej hodnoty majetku. 
N§hrada za vyvlastnenie nesmie byŠ niģġia ako vġeobecn§ hodnota urļen§ znaleckĨm posudkom. 
V pr²pade z²skania statusu strategickej invest²cie by sa aplikoval reģim na zatrakt²vnenie rieġenia prevodu 
pr§v dohodou, spoļ²vaj¼ci v zvĨġen² vĨġky n§hrady urļenej znaleckým posudkom na 1,2 násobok.  

N§hradu za vyvlastnen¼ nehnuteŎnosŠ poskytuje vyvlastniteŎ, v prospech ktor®ho sa vyvlastnenie vykonalo, teda 
novĨ vlastn²k nehnuteŎnosti, primárne v peniazoch. Z§kon prip¼ġŠa aj in® formy n§hrady ako v peniazoch po 
dohode s vlastníkom alebo ak osobitný zákon ustanovuje inak (napr. preferuje72 obstaranie bytu alebo rodinného 
domu, pridelenie n§hradn®ho pozemku alebo n§hradnej stavby). S¼ļasŠou n§hrady za vyvlastnenie je aj n§hrada 
¼ļelne vynaloģenĨch n§kladov, ktor® vznikn¼ vyvlastnen®mu alebo in®mu ¼ļastn²kovi konania v d¹sledku alebo 
v súvislosti s vyvlastŔovac²m konan²m, ako aj vyvlastnen²m, ktorĨ si n§hradu tĨchto n§kladov uplatŔuje. 

4.1.2.1.11 VyvlastŔovacie konanie 

Vyvlastnenie je ako autoritat²vny z§sah do vlastn²ckeho pr§va spoloļensky nepopul§rny inġtit¼t, s ktorým je 
spojen® riziko verejnej kritiky. Pri vyvlastŔovan² je preto nevyhnutn® pr²sne dodrģiavaŠ procesn® poģiadavky 
vyplývajúce z právnych predpisov, najmä v z§ujme predch§dzania s¼dnym sporom, ktor® m¹ģu maŠ negat²vny 
dopad na nákladovú a ļasov¼ str§nku Projektu. 

 
69 § 3 ods. 3 písm. a) Zákona o vyvlastŔovan² 
70 § 2 ods. 2 Zákona o vyvlastŔovan² 
71 § 2 Zákona o vyvlastŔovan² 
72 § 4 ods. 2 Zákona o vyvlastŔovan² 
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V s¼ļasnosti je spr§vnym org§nom pr²sluġnĨm na vyvlastŔovacie konanie v pr²pade vĨstavby diaŎnic, ciest, 
miestnych komunikácií vrátane zriadenia ich ochranných pásiem a pre vybudovanie súvisiacich vyvolaných úprav 
regionálny úrad Úradu pre územné plánovanie a výstavbu SR73 a prenesenie tejto kompetencie na iný orgán by 
bolo podmienené zmenou legislatívy. 

Zákon o vyvlastŔovan² vymedzuje okruh ¼ļastn²kov vyvlastŔovacieho konania ako (a) vyvlastniteŎ, 
(b) vyvlastŔovanĨ, (c) spr§vca konkurznej podstaty, (d) osoba, ktorej pr§vo m¹ģe byŠ vyvlastnen²m priamo 
dotknut®. Dotknut® m¹ģu byŠ nehnuteŎnosti, ktorĨch vlastn²ci nie s¼ zn§mi, ktor® s¼ predmetom dediļsk®ho 
konania, s¼dneho konania a pod. Na ¼ļely rieġenia takĨchto pr²padov, kedy nemoģno konaŠ s vlastn²kom 
pozemku alebo stavby, pretoģe prebieha dediļsk® alebo obļianskopr§vne konanie, pr²padne vlastn²ctvo k 
nehnuteŎnostiam nie je zap²san® v katastri nehnuteŎnost², vymedzil z§konodarca osobitne okruh ¼ļastn²kov 
vyvlastŔovacieho konania sp¹sobom, aby nedoġlo k zdrģaniu, resp. zmareniu procesu. V takĨchto pr²padoch s¼ 
¼ļastn²kmi vyvlastŔovacieho konania ¼ļastn²ci konania o dediļstve resp. ¼ļastn²ci s¼dneho konania a SlovenskĨ 
pozemkový fond, prípadne iba Slovenský pozemkový fond.74  

DŔom nadobudnutia pr§voplatnosti rozhodnutia o vyvlastnen² prech§dza na vyvlastniteŎa vlastn²cke pr§vo k 
pozemku alebo ku stavbe, alebo v jeho prospech vzniká, obmedzuje sa, alebo zaniká právo zodpovedajúce 
vecnému bremenu k pozemku alebo ku stavbe, alebo sa v jeho prospech obmedzuje, alebo zaniká iné právo k 
pozemku alebo ku stavbe, alebo sa na pozemku alebo na stavbe zriaŅuj¼ in® opatrenia.75 Výnimkou sú práva 
uģ²vaŠ bytov® a nebytov® priestory, ktor® pretrvaj¼ aj po vyvlastnen² a ich zmeny sa riadia osobitnými predpismi. 

VyvlastŔovac² org§n rozhodne, ģe pr§vne vzŠahy podŎa predch§dzaj¼ceho odseku nezanikaj¼, ak verejnĨ z§ujem 
vyģaduje, aby aj po vyvlastnen² pozemok alebo stavbu naŅalej zaŠaģovali alebo ak Ņalġ² vĨkon pr§v vyplĨvaj¼cich 
z tĨchto pr§vnych vzŠahov nebr§ni ani podstatne neobmedzuje dosiahnutie ¼ļelu, na ktorĨ sa m§ pozemok alebo 
stavba vyvlastniŠ. 

4.1.2.1.12 Harmonogram MPV 

SSC je ako správca ciest I. triedy zodpovedná za úkony vedúce k ich ¼drģbe, okrem in®ho, aj za MPV pozemkov 
pod cestami (mostami) a v ich relevantnom okol², ktor® s¼ potrebn® na realiz§ciu ich rekonġtrukcie. PodŎa 
dostupných informácií SSC v rámci praktických krokov predchádzajúcich samotnému vysporiadaniu pozemkov 
ġtandardne zabezpeļuje najmª: 

ƶ vyhotovenie geometrických plánov na oddelenie pozemkov, 

ƶ vyhotovenie znaleckých posudkov na kúpnu cenu pozemkov, 

ƶ prípravu zmluvnej dokumentácie (najmä kúpnych zmlúv ako nadobúdacích titulov a prípadne zmlúv 
o zriadení vecného bremena), 

ƶ komunikáciu s vlastn²kmi vyvlastŔovanĨch nehnuteŎnost² a 

ƶ v pr²pade nemoģnosti dosiahnutia dohody s vlastn²kom aj realiz§ciu vyvlastŔovacieho konania. 

Na z§klade praktickĨch sk¼senost² SSC moģno predpokladaŠ, ģe proces MPV jedného mostného objektu trvá 
pribliģne 6 aģ 9 mesiacov v pr²pade dobrovoŎn®ho odk¼penia pozemkov a pribliģne 12 mesiacov v pr²pade 
vyvlastŔovania. Je potrebn® zd¹razniŠ, ģe celkov§ dŌģka tohto procesu je ovplyvnen§ nielen internĨmi faktormi v 
rámci pôsobnosti SSC (najmª person§lnymi kapacitami a administrat²vnou pripravenosŠou), ale aj faktormi 
externĨmi ako s¼ miera s¼ļinnosti vlastn²kov dotknutĨch nehnuteŎnost², dostupnosŠ odbornĨch dod§vateŎov 
(znalcov, geodetov a pod.), pr²padne prieŠahy v konaniach pred pr²sluġnĨmi org§nmi verejnej spr§vy. 

V zmysle poskytnutých informácií jeden pracovník SSC v priebehu roka dok§ģe spracovaŠ 10 aģ 12 MPV mostov. 
Pri aktu§lnych person§lnych kapacit§ch SSC, ktor® umoģŔuj¼ alok§ciu 6 pracovn²kov na uveden¼ agendu, moģno 
v priebehu 12 mesiacov predpokladaŠ vysporiadanie pribliģne 60 aģ 72 mostnĨch objektov. 

S ohŎadom na vyġġie uveden® je nevyhnutn® upozorniŠ na riziko moģnĨch prieŠahov v procese MPV, ktor® m¹ģu 
negat²vne ovplyvniŠ ļasovĨ harmonogram realiz§cie Projektu. Đspeġn® a vļasn® nadobudnutie vlastn²ckeho, 
resp. in®ho opr§vnenia k pozemkom potrebnĨm na realiz§ciu Projektu bude v rozhoduj¼cej miere z§visieŠ od 
dostatoļnĨch a stabilnĨch person§lnych kapacít SSC. Alternat²vou je zabezpeļenie MPV externĨm dod§vateŎom 
v spolupr§ci so Zad§vateŎom a SSC. V z§ujme realiz§cie MPV je potrebn® identifikovaŠ konkr®tne nehnuteŎnosti 
a ich rozsah, ktoré budú predmetom MPV. Za tĨmto ¼ļelom je nevyhnutné zabezpeļiŠ technick¼ 
dokument§ciu, ktorej rozsah sa m¹ģe l²ġiŠ v závislosti od okolností konkrétneho projektu.  V princípe je 
vġak prim§rne potrebn® zabezpeļiŠ (i) predrealizaļn® (tieģ zn§me ako geodetick®) zameranie existujúceho stavu, 
ktor® sa realizuje ako zameranie stavu existuj¼cich nehnuteŎnost² na mieste samom a vychádza z neho projektant 
pri spracovaní (ii) technickej ġt¼die. Na z§klade technickej ġt¼die a predrealizaļn®ho zamerania sa spracuje (iii) 
záborový elaborát, ktorý obsahuje konkrétne technické informácie potrebné na MPV.

 
73 Ä 7 ods. 1 Z§kona o vyvlastŔovan² 
74 Ä 8 ods. 4 Z§kona o vyvlastŔovan² 
75 Ä 15 ods. 1 Z§kona o vyvlastŔovan² 
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TabuŎka 48: Sumarizaļn§ tabuŎka priebehu vyvlastŔovacieho konania 

Popis fázy  Zodpovedná osoba /orgán  Lehota  DoplŔuj¼ca inform§cia  

Pokus o dosiahnutie 
dohody  

VyvlastniteŎ, vyvlastŔovanĨ, vyvlastŔovac² 
orgán  

Nie je upravená zákonom. Vyvlastnenie moģno uskutoļniŠ len ak cieŎ vyvlastnenia nemoģno dosiahnuŠ 
dohodou alebo inĨm sp¹sobom. BezvĨslednosŠ pokusu mus² vyvlastniteŎ preuk§zaŠ, 
napr. odmietnut²m vyvlastŔovan®ho, za ktor® sa povaģuje aj nevyjadrenie sa 
k návrhu v lehote 90 dní. 

Zaļiatok 
vyvlastŔovacieho 
konania  

VyvlastŔovacie konanie m¹ģe zaļaŠ iba v 
pr²pade, ģe nedoġlo k dosiahnutiu dohody.  
VyvlastŔovacie konanie sa zaļ²na len na 
p²somnĨ n§vrh vyvlastniteŎa (t. j. osoby, 
v ktorej prospech sa má vyvlastnenie 
uskutoļniŠ). 
 

Nie je upravená zákonom.  N§vrh na vyvlastnenie obsahuje najmª oznaļenie ¼ļastn²kov konania, oznaļenie 
pozemku alebo oznaļenie stavby, alebo ich ļast², ktor® s¼ predmetom vyvlastnenia 
a ¼daj o sume predpokladanej n§hrady za vyvlastnenie, vymedzenie ¼ļelu, na ktorĨ 
sa vyvlastnenie vo verejnom z§ujme navrhuje a od¹vodnenie n§vrhu vyvlastniteŎa 
na vyvlastnenie. 

Nariadenie ústneho 
pojednávania   

Regionálny úrad Úradu pre územné 
plánovanie a výstavbu SR, v územnom 
obvode ktorého sa nachádza pozemok alebo 
stavba, o ktorej sa m§ konaŠ, ak osobitnĨ 
z§kon neustanovuje inak (vyvlastŔovac² 
orgán). 
 

Najmenej 15 dní pred plánovaným 
ústnym pojednávaním.  

N§mietky proti vyvlastneniu musia ¼ļastn²ci vyvlastŔovacieho konania, ako aj 
z¼ļastnen® osoby uplatniŠ najnesk¹r pri prerokovan² n§vrhu na ¼stnom 
pojednávaní. Na námietky uplatnené neskôr, na námietky, ktoré sa pri prerokúvaní 
územnoplánovacej dokumentácie zamietli alebo ktor® mohli byŠ pri tomto 
prerokúvaní uplatnené a uplatnené neboli, sa neprihliada. 

Vydanie rozhodnutia 
o vyvlastnení   

VyvlastŔovac² org§n 30 ï 60 dn², pr²padne dlhġia lehota 
podŎa rozhodnutia odvolacieho org§nu.  

Ak s¼ splnen® podmienky vyvlastnenia ustanoven® z§konom, vyvlastŔovac² org§n 
rozhodne o vyvlastnení a o náhrade za vyvlastnenie a o spôsobe jej úhrady.   

Odvolanie  Na presk¼manie rozhodnutia je pr²sluġn® 
MD SR, s výnimkou preskúmania 
rozhodnutia o náhrade za vyvlastnenie, na 
ktor® je pr²sluġnĨ s¼d.  
 

Do 15 dn² odo dŔa doruļenia 
rozhodnutia. 

Vļas podan® odvolanie proti vĨroku o n§hrade za vyvlastnenie nem§ odkladnĨ 
¼ļinok. 

Vyplatenie náhrady za 
vyvlastnenie  

VyvlastniteŎ Do 30 pracovnĨch dn² odo dŔa 
nadobudnutia právoplatnosti 
rozhodnutia.  

N§hradu za obmedzenie vlastn²ckeho pr§va poskytne vyvlastniteŎ. 

Spr§vna ģaloba Spr§vny s¼d podŎa Spr§vneho s¼dneho 
poriadku 

Do 2 mesiacov od oznámenia 
rozhodnutia orgánu verejnej správy 
alebo opatrenia orgánu verejnej správy, 
proti ktorému smeruje. 

 

Zruġenie rozhodnutia 
o vyvlastnení  

Na n§vrh vyvlastnen®ho, vyvlastniteŎa alebo 
ich právnych nástupcov rozhodne 
vyvlastŔovac² org§n. 

Z d¹vodu, ģe sa nezaļalo v lehote 
urļenej v rozhodnut² o vyvlastnení s 
uģ²van²m pozemku alebo stavby na 
¼ļel, na ktorĨ sa vyvlastŔovalo 
(ġtandardne 2 roky), moģno podaŠ do 
piatich rokov po uplynutí tejto lehoty. 

Podanie spr§vnej ģaloby nem§ odkladnĨ ¼ļinok, ak z§kon alebo osobitnĨ predpis 
neustanovuje inak. 
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Popis fázy  Zodpovedná osoba /orgán  Lehota  DoplŔuj¼ca inform§cia  

Vrátenie 
poskytnutého plnenia 
a n§hrada ġkody  

VyvlastniteŎ a vyvlastnenĨ Nie je upravená zákonom  Na n§vrh vyvlastnen®ho, vyvlastniteŎa alebo ich pr§vnych n§stupcov zruġ² 
vyvlastŔovac² org§n ¼plne alebo ļiastoļne vyvlastnenie, ak sa v lehote (2 roky) 
nezaļalo s uģ²van²m pozemku alebo stavby na ¼ļel, na ktorĨ sa vyvlastnila. Na 
návrh vyvlastneného alebo jeho pr§vneho n§stupcu zruġ² vyvlastŔovac² org§n ¼plne 
alebo ļiastoļne vyvlastnenie aj vtedy, ak vyvlastniteŎ nezaplat² vyvlastnen®mu 
náhradu za vyvlastnenie v lehote uvedenej v rozhodnutí o vyvlastnení. 
 
Ak vyvlastnenie bolo ¼plne alebo ļiastoļne zruġen®, m§ vyvlastniteŎ n§rok na 
vrátenie poskytnutej náhrady za vyvlastnenie. Ak nedôjde k dohode medzi 
vyvlastnenĨm alebo jeho pr§vnym n§stupcom a vyvlastniteŎom o uspokojen² tĨchto 
n§rokov a ich vĨġke, rozhodne o nich súd. 

Zdroj: Právna analýza Poradcov 
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4.1.2.1.13 Zhodnotenie rizík v  oblasti majetkovopr§vnych vzŠahov tĨkaj¼cich sa Projektu  

Riziká vyplývajúce z majetkovopr§vnych ot§zok uvedenĨch vyġġie je moģn® zhrn¼Š nasledovne: 

TabuŎka 49: Sumarizaļn§ tabuŎka riz²k s¼visiacich s majetkovopr§vnymi vzŠahmi 

Riziko  Zhodnotenie z§vaģnosti Moģn® rieġenie 

Nezabezpeļenie uģ²vac²ch / 
vlastníckych práv k nehnuteŎnostiam 
resp. ich nezabezpeļenie 
v dostatoļnom ļasovom predstihu 
a dostatoļnom rozsahu 
 

Významné riziko 
 
NemoģnosŠ pr²stupu k nehnuteŎnostiam 
v rozhodnom ļase m¹ģe maŠ vĨznamnĨ 
negat²vny dopad na vļasn¼ a riadnu 
realizáciu Projektu. 

Identifik§cia majetkovopr§vnych vzŠahov 
k nehnuteŎnostiam a n§sledn® vļasn® zabezpeļenie 
(predovġetkĨm) uģ²vac²ch pr§v k dotknutým 
nehnuteŎnostiam. 
 
Đprava legislat²vy (na zjednoduġenie pr²padn®ho 
vyvlastŔovacieho konania, t. j. predovġetkĨm aplikácia 
Zákona o strategických investíciách). 

Nedostatky v procese vyvlastŔovania Stredné riziko 
 
Nedostatky v procese vyvlastŔovania 
m¹ģu viesŠ k s¼dnym sporom a m¹ģu 
tak maŠ negat²vny dopad na verejn® 
vnímanie Projektu ako aj na náklady 
a ļasov¼ str§nku Projektu. 

Vhodné nastavenie rozdelenia rizík, prípadné 
zakotvenie kompenzaļnej udalosti v rámci Koncesnej 
zmluvy. 
 

Technické a personálne riziká v procese 
MPV 

Významné riziko 
 
Technické a personálne 
poddimenzovanie orgánu 
zodpovedného za MPV nehnuteŎnost² 
m¹ģe maŠ negat²vny dopad na vļasn¼ 
realiz§ciu Projektu (zaļiatok realiz§cie).  

Zabezpeļenie technickĨch a personálnych kapacít 
orgánu zodpovedného za MPV nehnuteŎnost². 
 
Zabezpeļenie extern®ho dod§vateŎa na vĨkon 
vybraných úkonov potrebných na MPV nehnuteŎnost². 

Zdroj: Právna analýza Poradcov 

4.1.2.1.14 Mitigácia rizík v  oblasti majetkovopr§vnych vzŠahov 

S poukazom na vyġġie uveden® je moģn® zhrn¼Š kroky na vyl¼ļenie alebo zmiernenie riz²k v s¼vislosti s 
majetkovopr§vnymi vzŠahmi k mostom nasledovne: 

i) Vļasn§ identifik§cia dotknutĨch nehnuteŎnost² a majetkovopr§vnych vzŠahov k nehnuteŎnostiam, 
relevantnĨch pre realiz§ciu Projektu; identifik§cia rozsahu vysporiadania (t. j. predovġetkĨm v akom 
rozsahu je potrebn® obmedziŠ pr§va opr§vnenĨch os¹b k dotknutĨm pozemkom); 

ii) Vļasn® zabezpeļenie potrebnĨch technickĨch a person§lnych kapac²t org§nu zodpovedn®ho za 
MPV nehnuteŎnost², alebo extern®ho dod§vateŎa; 

iii) Uzatvorenie dohody s oprávnenými osobami (t. j. napríklad uzatvorenie kúpnych zmlúv, zmlúv 
o budúcich zmluvách, nájomných zmlúv, zmlúv o zriadení vecného bremena a pod.); 

iv) V pr²pade, ģe dohoda podŎa bodu (iii) nebude moģn§, iniciovanie vyvlastŔovacieho konania, ktor®ho 
vĨsledkom by malo byŠ autoritatívne obmedzenie práv oprávnených osôb v nevyhnutnej miere. 

Na zjednoduġenie a zefekt²vnenie vyġġie uveden®ho postupu pripad§ do ¼vahy aj zmena pr²sluġnej legislat²vy, 
a to najmä úprava Zákona o strategických investíciách.76 

4.1.2.2 Analýza vybraných stavebno -právnych aspektov Projektu  

4.1.2.2.1 Úvod do problematiky  

V zmysle ¼ļinnej pr§vnej ¼pravy sa pre stavbu, zmenu dokonļenej stavby, odstraŔovanie stavby a stavebn® 
¼pravy na stavbe alebo na pozemku vyģaduje rozhodnutie o stavebnom z§mere, ktor® je z§vªzn® aj pre pr§vnych 
n§stupcov stavebn²ka a ostatnĨch ¼ļastn²kov konania.77 Jeho zmyslom je overiŠ, ģe stavba bude realizovan§ v 
súlade so zákonom, územným plánom, verejným záujmom a právami tretích osôb. Na mosty ako potenciálne 

 
76 Bliģġia analĨza v ļasti 4.1.2.8 
77 V ļase pr²pravy tejto Ġt¼die je uģ v ¼ļinnosti tzv. novĨ StavebnĨ z§kon, ktor®ho z§sadnou zmenou oproti predch§dzaj¼cej pr§vnej ¼prave 
je zruġenie dvojzloģkov®ho ¼zemn®ho a stavebn®ho konania a zavedenie jedn®ho integrovan®ho konania, ktorĨm je konanie o stavebnom 
zámere. Terminologicky priġlo k nahradeniu rozhodnutia o umiestnení stavby a stavebného povolenia jedným správnym aktom: rozhodnutím 
o stavebnom zámere. 
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konġtrukļne alebo technologicky n§roļn® stavby m¹ģe StavebnĨ z§kon kl§sŠ zvĨġen® n§roky na organizovanie 
a koordin§ciu ļinnost² vo vĨstavbe a na potrebn® technick® vybavenie stavebníka.78 

VĨstavbu moģno uskutoļniŠ len v s¼lade so z§vªznou ļasŠou ¼zemnopl§novacej dokument§cie a z§ujmami 
chránenými osobitnými predpismi, ktoré vyjadrujú záväznými stanoviskami dotknuté orgány. Dotknutým orgánom 
je orgán verejnej správy, ktorý je správny orgán, alebo ¼strednĨ org§n ġt§tnej spr§vy (napr. ministerstvo) chr§niaci 
z§ujem podŎa osobitn®ho predpisu ako dotknutĨ org§n, ak tento z§ujem m¹ģe byŠ navrhovanou stavbou, zmenou 
dokonļenej stavby alebo odstr§nen²m stavby dotknutĨ. Zoznam dotknutĨch org§nov vedie v informaļnom 
systéme Úrad pre územné plánovanie. Dotknutým orgánom je napríklad aj MV SR, ak navrhovanou stavbou, 
zmenou dokonļenej stavby alebo odstr§nen²m stavby by mohli byŠ dotknut® z§ujmy stavieb pre bezpeļnosŠ ġt§tu 
v pôsobnosti MV SR.  

VzhŎadom na povahu Projektu nie je predmetom analĨzy preverenie spr§vnosti konkr®tnej dokument§cie 
potrebnej na konanie o stavebnom z§mere, resp. in® konania, ako ani kontrola adekv§tnosti a dostatoļnosti titulov 
k pozemkom, na ktorĨch m§ byŠ celĨ Projekt realizovanĨ. CieŎom tejto kapitoly je vġeobecne zhrn¼Š vybran® 
aspekty konania o stavebnom zámere a prípadné súvisiace riziká relevantné pre Projekt. 

Vybrané relevantné právne predpisy v oblasti stavebného práva: 

ƶ Stavebný zákon, 

ƶ Správny poriadok, 

ƶ EIA. 

4.1.2.2.2 Đļastn²ci konania o stavebnom z§mere 

Na vydanie rozhodnutia v konaní o stavebnom z§mere vo vzŠahu k cest§m I. triedy, ktorĨch s¼ļasŠou s¼ aj mosty, 
ktor® maj¼ byŠ rekonġtruovan® v r§mci Projektu, je pr²sluġnĨ okresnĨ ¼rad v s²dle kraja, podŎa miesta realiz§cie 
stavby.79 Urļenie in®ho org§nu kompetentn®ho na rozhodovanie v konaní o stavebnom zámere, tzv. atrahácia, 
by bolo podmienené zmenou legislatívy. 

Đļastn²kmi konania v konan² o stavebnom z§mere v zmysle Stavebn®ho z§kona s¼:  

ƶ Stavebník (napr. SR, zastúpená MD SR/SSC, v zastúpení Koncesionárom alebo priamo Koncesionár); 

ƶ vlastn²k stavby, vlastn²k pozemku, na ktorom sa m§ uskutoļniŠ stavba a ten, kto m§ k tejto stavbe alebo 
k tomuto pozemku iné práva, ak nie je stavebníkom;  

ƶ vlastník susednej stavby a vlastník susedného pozemku, ak ich vlastnícke právo alebo iné práva k týmto 
stavb§m a pozemkom m¹ģu byŠ rozhodnut²m o stavebnom z§mere priamo dotknut®;  

ƶ ten, komu toto postavenie vyplýva z osobitného predpisu (napr. v zmysle EIA). 

Projektant je ¼ļastn²kom konania v ļasti, ktor§ sa tĨka obsahu a n§leģitost² stavebn®ho z§meru a spr§vy o 
prerokovaní stavebného zámeru.80 

DotknutĨ org§n nie je ¼ļastn²kom konania o stavebnom zámere, no jeho záväzné stanovisko je podstatné 
pre posúdenie súladu s o záujmami chránenými osobitnými predpismi. 81 V svojom záväznom stanovisku 
dotknutĨ org§n identifikuje pr§vny predpis, na ktor®ho z§klade uplatŔuje svoju p¹sobnosŠ, uvedie konkr®tne 
poģiadavky a n§vrhy (priļom je ich povinnĨ presk¼mateŎne od¹vodniŠ) a ¼daj, ļi sa tĨmto z§vªznĨm stanoviskom 
z§roveŔ nahr§dza stanovisko pre pos¼denie nasleduj¼cich stupŔov dokument§cie. VzhŎadom na pl§novanĨ 
rozsah Projektu nie je v tejto f§ze moģn® identifikovaŠ vġetky dotknut® org§ny. Je vġak moģn® predpokladaŠ, 
ģe dotknut® org§ny vyuģij¼ kompetenciu uv§dzaŠ konkr®tne poģiadavky na stavbu, ktor® m¹ģu maŠ vplyv 
na nákladovú a  ļasov¼ str§nku realiz§cie jednotlivĨch ļast² Projektu. Na ilustr§ciu je moģn® uviesŠ napr²klad 
moģn® pripomienky MO SR súvisiace s nosnosŠou mostov po ich rekonġtrukcii. 

V konaní o stavebnom z§mere sa zohŎadŔuj¼ aj z§ujmy tzv. dotknutĨch pr§vnickĨch os¹b82, ktoré sa vyjadrujú 
napr. v postaven² vlastn²ka, spr§vcu alebo prev§dzkovateŎa stavby dopravnej infraġtrukt¼ry, stavby siete 
technického vybavenia, alebo ako správca bodov geodetických základov, ktorých zoznam vedie Úrad pre územné 
plánovanie. Dotknut® pr§vnick® osoby s¼ opr§vnen® uv§dzaŠ konkr®tne opr§vnen® poģiadavky na 
zapracovanie do projektu stavby.  Na ilustr§ciu je moģn® uviesŠ napr²klad pripomienky SVP s¼visiace 
s protipovodŔovĨmi opatreniami. 

4.1.2.2.3 Konanie o stavebnom zámere  

ĢiadosŠ na zaļatie konania o stavebnom zámere podáva stavebník pr²sluġn®mu stavebnému úradu elektronicky 
prostredn²ctvom na to urļen®ho formul§ra. K ģiadosti sa priloģ² projektov§ dokument§cia vypracovan§ 

 
78 § 2 ods. 8 Stavebného zákona, tzv., vyhradené stavby 
79 § 3a ods. 2 Cestného zákona 
80 § 49 ods. 3 Stavebného zákona 
81 § 21 ods. 1 a 2 Stavebného zákona 
82 § 22 Stavebného zákona 
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opr§vnenou osobou a spr§va o prerokovan² stavebn®ho z§meru. Ak s¼ pr²lohy k ģiadosti uloģen® v informaļnom 
syst®me Đradu pre ¼zemn® pl§novanie, v ģiadosti sa uvedie priamy odkaz na miesto, kde s¼ prostredn²ctvom 
informaļn®ho syst®mu dostupn®.83 

Podkladom pre vydanie rozhodnutia o stavebnom zámere je aj správa o prerokovaní stavebného zámeru, ktorú 
vypracuje stavebn²k alebo n²m poverenĨ projektant. V spr§ve vyhodnot² vġetky uplatnen® stanovisk§ a vyjadrenia, 
uvedie údaj o subjekte, ktorý pripomienku uplatnil, a spôsob vyhodnotenia uplatnenej pripomienky84. Stavebník, 
alebo n²m poverenĨ projektant zabezpeļ² prerokovanie prostredn²ctvom informaļn®ho syst®mu, kde spr²stupn² 
projektovú dokumentáciu (v rozsahu stavebný zámer alebo stavebnĨ z§mer a projekt stavby) a poģiada85: 

ƶ pr²sluġnĨ org§n ¼zemn®ho pl§novania o vydanie z§vªzn®ho stanoviska k stavebn®mu z§meru; 

ƶ dotknutĨ org§n podŎa druhu navrhovanĨch stavebnĨch pr§c a p¹sobnosti dotknutĨch org§nov o vydanie 
záväzného stanoviska k stavebnému zámeru; a  

ƶ dotknuté právnické osoby, ktorých sa navrhované stavebné práce týkajú, o vydanie záväzného vyjadrenia 
k stavebnému zámeru. 

StavebnĨ ¼rad ozn§mi zaļatie konania ¼ļastn²kom konania, dotknutĨm org§nom a dotknutĨm pr§vnickĨm 
osob§m do siedmich dn² odo dŔa, keŅ je ģiadosŠ ¼pln§, priļom lehota na doplnenie v prípade neúplnosti je 
pªtn§sŠ dn² odo dŔa doruļenia ģiadosti stavebn²ka.86 

V ozn§men² o zaļat² konania stavebnĨ ¼rad uvedie podstatn® ¼daje zo ģiadosti alebo priloģ² k·piu ģiadosti, ako 
aj urļ² term²n ¼stneho pojedn§vania a miestnej obhliadky (ak sa nariaŅuje), a uvedie miesto, kde sa moģno 
obozn§miŠ s podkladmi pre vydanie rozhodnutia. S¼ļasne upozorn² ¼ļastn²kov konania, dotknut® org§ny a 
dotknut® pr§vnick® osoby, ģe svoje n§vrhy, pripomienky a n§mietky m¹ģu uplatniŠ najnesk¹r na ¼stnom 
pojednávaní (na neskôr podané návrhy, pripomienky a námietky sa neprihliadne). Ak stavebný úrad nenariadil 
¼stne pojedn§vanie, lehota na uplatnenie pripomienok a n§mietok nesmie byŠ kratġia ako sedem pracovnĨch dn² 
odo dŔa doruļenia ozn§menia.87  

Đstne pojedn§vanie stavebnĨ ¼rad nariadi, ak zo spr§vy o prerokovan² stavebn®ho z§meru vyplĨva, ģe v r§mci 
vyhodnocovania podmienok a poģiadaviek zo z§vªznĨch stanov²sk dotknutĨch org§nov a z§vªznĨch vyjadren² 
dotknutých právnických osôb stavebník a projektant neakceptoval predloģen® podmienky a poģiadavky z d¹vodu, 
ģe boli nes¼ladn®. Đstne pojedn§vanie moģno spojiŠ s miestnou obhliadkou pozemku alebo stavby, ak je to ¼ļeln® 
na odstránenie nesúladu.88 

4.1.2.2.4 Rozhodnutie v konaní o stavebnom zámere  

Ak neprich§dza do ¼vahy zastavenie konania, stavebnĨ ¼rad ukonļuje konanie v prvom stupni tĨm, ģe buŅ 
ģiadosŠ zamietne, alebo vyd§ rozhodnutie o stavebnom zámere a odsúhlasí stavebný zámer.89  

StavebnĨ ¼rad je povinnĨ rozhodn¼Š vo veciach, ktor® m¹ģe rozhodn¼Š na podklade ģiadosti bez potreby ¼stneho 
pojedn§vania alebo miestnej obhliadky do 30 dn² odo dŔa, keŅ je ģiadosŠ ¼pln§; v ostatnĨch pr²padoch rozhodne 
do 60 dn² odo dŔa, keŅ je ģiadosŠ ¼plná90. 

Rozhodnutie o stavebnom z§mere sa oznamuje rovnako ako zaļatie konania a plat² dva roky, pri l²niovĨch 
stavbách a pri vyhradených stavbách tri roky, odo dŔa, keŅ nadobudlo pr§voplatnosŠ, ak stavebnĨ ¼rad neurļil 
dlhġiu lehotu. Nestr§ca vġak platnosŠ, ak bola v tĨchto lehot§ch podan§ ģiadosŠ o overenie projektu. T¼ str§ca aģ 
dŔom straty platnosti overovacej doloģky. Je s¼ļasne d¹leģit® uviesŠ, ģe rozhodnutie o stavebnom zámere je 
z§vªzn® aj pre pr§vnych n§stupcov ¼ļastn²kov konania.91 

4.1.2.2.5 Overenie projektu stavby  

Podmienkou realizácie stavby je overenie projektu stavby. Obsahom overenia projektu stavby je posúdenie 
s¼ladu textovej ļasti a grafickej ļasti projektu stavby s obsahom rozhodnutia o stavebnom z§mere a podmienkami 
dotknutých orgánov zo záväzných stanovísk a záväzných vyjadrení dotknutých právnických osôb k stavebnému 
zámeru a súlad s osobitným predpisom.92 

Stavebn²k konkr®tny projekt stavby na overenie predklad§ stavebn®mu ¼radu aģ po vydan² rozhodnutia v konaní 
o stavebnom z§mere. Na rozhodnutie je pr²sluġnĨ stavebnĨ ¼rad, ktorĨ rozhodol v konaní o stavebnom zámere. 

 
83 § 50 ods. 1 a 2 Stavebného zákona 
84 § 23 ods. 1 Stavebného zákona 
85 § 20 ods. 1 a 2 Stavebného zákona 
86 § 51 ods. 1 a § 50 ods. 3 Stavebného zákona 
87 § 51 ods. 2 Stavebného zákona 
88 § 53 ods. 1 Stavebného zákona 
89 § 60 ods. 1 Stavebného zákona 
90 § 58 Stavebného zákona 
91 § 61 Stavebného zákona 
92 § 65 Stavebného zákona 
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Ak bol predmetom konania stavebný zámer spolu s projektom stavby, stavebnĨ ¼rad over² projekt stavby s¼ļasne 
s vydaním rozhodnutia o stavebnom zámere; to neplatí, ak v rámci konania o stavebnom zámere vyplynie 
poģiadavka na dopracovanie projektu stavby.93 

Pri s¼ļasnom podan² stavebn®ho z§meru a projektu stavby stavebný úrad rozhoduje v tzv. zl¼ļenom konan², ļ²m 
dochádza k ļasovej ¼spore. 

4.1.2.2.6 Aplik§cia ġpeci§lnej pr§vnej ¼pravy 

V z§ujme zjednoduġenia procesov a úkonov súvisiacich s konaním o stavebnom zámere by bolo prospeġn®, aby 
bol Projekt strategickou investíciou v zmysle Zákona o strategickĨch invest²ci§ch (bliģġie v ļasti 4.1.2.8 Analýza 
vybraných právnych aspektov statusu strategickej investície). 

4.1.2.2.7 Zhodnotenie rizík v  oblasti konania o  stavebnom  zámere  

S¼ļasn§ pr§vna ¼prava konania o stavebnom zámere zakotvená v Stavebnom zákone v zásade nepredstavuje 
z pohŎadu realizovateŎnosti Projektu legislat²vne prek§ģky.  

Predpokladom realiz§cie rekonġtrukcie jednotlivĨch mostov v r§mci Projektu je dostatoļn§ koordin§cia 
z¼ļastnenĨch subjektov a pripravenosŠ Projektu, ktor® by mali sl¼ģiŠ ako primeran§ z§ruka plynul®ho priebehu 
konania o stavebnom z§mere. Podstatnou ļasŠou konania o stavebnom zámere je aj správna identifikácia jeho 
¼ļastn²kov, dotknutĨch org§nov a dotknutých právnických osôb a splnenie ich pr²padnĨch poģiadaviek. 

Riziko vo vzŠahu ku konaniu o stavebnom z§mere predstavuje absencia dostatoļn®ho ļasov®ho priestoru pre 
uch§dzaļov na obozn§menie sa s podkladmi, povoleniami a ġt¼diami, za ¼ļelom pr²pravy technickĨch rieġen². 
Za tĨmto ¼ļelom je potrebn® stanoviŠ realistickĨ harmonogram, ktorĨ zohŎadn² n§roļnosŠ a ļasov® aspekty 
pr²pravy technick®ho rieġenia Projektu. Ako najv§ģnejġie riziko je moģn® oznaļiŠ riziko nevydania kladn®ho 
rozhodnutia o stavebnom z§mere, resp. zamietnutie ģiadosti ako aj neļinnosŠ na strane stavebného úradu. 

TabuŎka 50: Sumarizaļn§ tabuŎka riz²k s¼visiacich s konan²m o stavebnom  zámere 

Riziko  Zhodnotenie z§vaģnosti Moģn® rieġenie 

Absencia rozhodnutia o stavebnom 
zámere 

Významné riziko 
 
Realiz§cia rekonġtrukcie mostov je 
podmienená rozhodnutím o stavebnom 
zámere. 
 

Vļasn§ koordin§cia so subjektami, ktor® m¹ģu byŠ 
dotknuté stavebným zámerom. 
 
Atrahovanie právomoci stavebného úradu pod jeden 
subjekt (napr. MD SR) (podmienené legislatívnou 
zmenou). 
 
Vhodné nastavenie rozdelenia rizík, prípadné 
zakotvenie kompenzaļnej udalosti v rámci Koncesnej 
zmluvy. 

PrieŠahy pri vyd§van² rozhodnutia 
o stavebnom zámere  

Stredné riziko 
 
Realiz§cia rekonġtrukcie mostov je 
podmienená rozhodnutím o stavebnom 
z§mere, priļom nemoģno vyl¼ļiŠ moģn® 
prieŠahy v konaní (napr. z dôvodu 
splnenia podmienok zo strany 
dotknutých orgánov alebo dotknutých 
právnických osôb). 
 

Vļasn§ koordin§cia so subjektami, ktor® m¹ģu byŠ 
dotknuté stavebným zámerom. 
 
Vhodn® nastavenie komunikaļnej strat®gie. 
 
Vhodné nastavenie rozdelenia rizík, prípadné 
zakotvenie kompenzaļnej udalosti v rámci Koncesnej 
zmluvy. 
 
Atrahovanie právomoci stavebného úradu pod jeden 
subjekt (napr. MD SR). 
 
Úprava legislatívy (aj v súvislosti s vyġġie uvedenou 
atraháciou). 
 

Ļasov® a finanļn® n§klady spojen® 
s poģiadavkami dotknutĨch org§nov 
a dotknutých právnických osôb 
 

Významné riziko 
 
Realiz§cia rekonġtrukcie mostov je 
podmienená splnením podmienok, 
ktorĨch rozsah sa vopred ned§ stanoviŠ. 

Vhodn§ ¼prava zmluvy medzi Zad§vateŎom a 
Koncesionárom. 
 
Vhodné nastavenie rozdelenia rizík, prípadné 
zakotvenie kompenzaļnej udalosti v rámci Koncesnej 
zmluvy. 
 
Úprava legislatívy. 

 
93 § 65 Stavebného zákona 
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Zdroj: Právna analýza Poradcov 

4.1.2.2.8 Mitig§cia riz²k vo vzŠahu ku konaniu o stavebnom zámere  

S poukazom na vyġġie uveden® je moģn® zhrn¼Š kroky na vyl¼ļenie ļi zmiernenie rizík v súvislosti s konaním 
o územnom zámere nasledovne: 

i) Vļasn§ pr²prava podkladov (napr. projektov§ dokument§cia, technick® podklady a pod.) zo strany 
Koncesionára; 

ii) Podanie ģiadosti na zaļatie konania spoloļne s projektom stavby s cieŎom zl¼ļenia konania 
o stavebnom zámere a overení projektu stavby; 

iii) Vļasn§ identifik§cia dotknutĨch org§nov a dotknutých právnických osôb (t. j. subjektov, ktoré by 
mohli sp¹sobovaŠ prieŠahy v konaní o stavebnom z§mere, resp. ktor® by mohli maŠ poģiadavky, 
ktor® by eventu§lne mohli sp¹sobovaŠ ne¼merne finanļn®, resp. ļasov® zaŠaģenie vo vzŠahu 
k Projektu); 

iv) Vļasn§ komunik§cia a koordinácia Koncesionára s vyġġie uvedenĨmi subjektmi; 

v) Atrahovanie právomoci stavebného úradu zo strany in®ho ġt§tneho org§nu (napr. MD SR) vo vzŠahu 
k celému Projektu; 

vi) Zaradenie Projektu medzi strategické investície v zmysle Zákona o strategických investíciách. 

Na zjednoduġenie a zefekt²vnenie vyġġie uveden®ho postupu pripad§ do ¼vahy aj zmena pr²sluġnej legislat²vy 
(napr. Stavebného zákona). 

4.1.2.3 Analýza právnych otázok týkajúcich sa práv tretích osôb v  súvislosti s  tzv. 
inģinierskymi sieŠami  

4.1.2.3.1 Úvod do problematiky  

Pri rekonġtrukcii mostov v rámci Projektu sa predpokladajú aj pr§ce na inģinierskych sieŠach, ktor® m¹ģu byŠ 
umiestnené na mostoch a v ich bezprostrednom okol². VzhŎadom na verejnoprospeġnĨ vĨznam inģinierskych siet² 
im pr§vny poriadok poskytuje ochranu, ktor§ bude maŠ vĨznam aj pri realiz§cii Projektu. 

Đļelom tejto podkapitoly je pomenovaŠ moģn® rizik§ spojen® s vĨskytom inģinierskych siet² na relevantnĨch 
nehnuteŎnostiach (pr²padne v ich blízkosti), najmä v s¼vislosti s pr§vami prev§dzkovateŎov inģinierskych siet² 
pri povoŎovac²ch procesoch, ktor® by mohli maŠ negat²vny dopad na finanļn¼ aj ļasov¼ str§nku realiz§cie 
Projektu. 

Vybrané relevantné právne predpisy v oblasti inģinierskych siet²:  

ƶ Zákon o energetike, 

ƶ TelekomunikaļnĨ z§kon,94 

ƶ Zákon o verejných vodovodoch, 

ƶ Zákon o tepelnej energetike. 

4.1.2.3.2 Právna analýza  

Mosty sl¼ģia na prekon§vanie fyzickĨch prek§ģok nielen pre ¼ļely dopravnej infraġtrukt¼ry, ale aj pre vedenie tzv. 
inģinierskych siet². Napriek tomu, ģe pojem Ăinģinierske sieteñ nie je leg§lne definovanĨ, moģno pod n²m rozumieŠ 
inģinierske stavby v zmysle Stavebn®ho z§kona95, kde patria najmä nadzemné a podzemné rozvody a zariadenia 
na prenos vody, elektriny, plynu, kanaliz§cie a elektronickĨch komunik§ci². Tieto siete sa s¼hrnne oznaļuj¼ aj ako 
siete technického vybavenia územia. 

Z pohŎadu realiz§cie Projektu je podstatn®, ģe tak®to inģinierske siete sl¼ģia verejn®mu z§ujmu a v zmysle Z§kona 
o spr§ve majetku ġt§tu96 ich moģno zriaŅovaŠ a prev§dzkovaŠ aj na cest§ch I. triedy, ktorĨch s¼ļasŠou s¼ aj 
mostn® konġtrukcie. 

Vo vġeobecnosti plat², ģe vybran² prev§dzkovatelia inģinierskych siet² s¼ opr§vnen² zriadiŠ a prev§dzkovaŠ 
inģiniersku sieŠ len v nevyhnutnom rozsahu, za primeran¼ n§hradu a ak je to vo verejnom z§ujme. Za rovnakĨch 
podmienok s¼ opr§vnen² umiestŔovaŠ vedenia alebo ich in® ļasti na cudzej nehnuteŎnosti alebo v cudzej 
nehnuteŎnosti alebo cudzie nehnuteŎnosti nimi kriģovaŠ. Povinnosti zodpovedaj¼ce týmto oprávneniam sú 
vecnĨmi bremenami viaznucimi na dotknutĨch nehnuteŎnostiach, ktor® sa s²ce zapisuj¼ do katastra nehnuteŎnost², 
no ich vznik nie je zápisom podmienený. 

 
94 Ä 21 ods. 2 Telekomunikaļn®ho z§kona 
95 § 4 ods. 2 Stavebného zákona 
96 § 13a Z§kona o spr§ve majetku ġt§tu 
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Aj vzhŎadom na historick® s¼vislosti nie s¼ inģinierske siete na mostoch jednoznaļne zmapovan® a 
vyhŎad§vanie informácií týkajúcich sa ich  existencie, povahy a  vlastn²ctva je ļasto komplikovan® 
a nejednoznaļn®. V praxi s¼ tak na mostoch (alebo ich bezprostrednom okol²) ļasto zriaden® inģinierske 
siete, o  ktorých nemá SSC ako správca ciest vedomosŠ. Z§roveŔ vġak v zmysle platnej legislatívy platí, 
ģe SSC m§ povinnosŠ reġpektovaŠ pr§va prev§dzkovateŎa takĨchto inģinierskych siet². Informácie 
o existujúcich inģinierskych sieŠach m¹ģe SSC, resp. Koncesion§r z²skaŠ priamo od prev§dzkovateŎov 
relevantnĨch inģinierskych siet², ktor² s¼ povinn² po vyzvan² tieto inform§cie poskytn¼Š. 

VzhŎadom na stav mostov a predpokladanĨ rozsah rekonġtrukcie je moģn® oļak§vaŠ, ģe rekonġtrukcie bud¼ 
zahŘŔaŠ aj manipul§ciu s inģinierskou sieŠou na mostoch alebo v ich bezprostrednom okol², ļo v niektorých 
pr²padoch m¹ģe vyvolaŠ potrebu premiestnenia niektorĨch prvkov alebo zmenu trasy inģinierskej siete, tzv. 
preloģku. Poļas procesu z²skavania pr²sluġnĨch rozhodnut² podŎa Stavebn®ho z§kona (napr. rozhodnutia 
o stavebnom z§mere) bude vzhŎadom na pr§va prev§dzkovateŎa inģinierskej siete nevyhnutn® z²skaŠ jeho 
súhlasné stanovisko k preloģke navrhovanej Koncesion§rom. 

Prev§dzkovateŎ inģinierskej siete je vo vġeobecnosti povinnĨ vydaŠ s¼hlasn® stanovisko, m¹ģe vġak namietaŠ 
navrhovan¼ preloģku inģinierskych siet², ak navrhovanĨ sp¹sob preloģky: 

ƶ je v rozpore s platnĨmi pr§vnymi predpismi, technickĨmi normami alebo podmienkami urļenĨmi 
prev§dzkovateŎom; 

ƶ ohrozuje bezpeļnosŠ prev§dzky inģinierskej siete alebo tret²ch os¹b; 

ƶ m¹ģe viesŠ k poġkodeniu zariaden²; 

ƶ nezabezpeļuje zachovanie funkļnosti a spoŎahlivosti inģinierskej siete. 

V praxi prev§dzkovateŎ inģinierskej siete v stanovisku urļ² o. i. technick® podmienky preloģky. Pri 
rekonġtrukcii starġ²ch mostov a pr²sluġnĨch inģinierskych siet² tak prev§dzkovateŎ m¹ģe vyģadovaŠ 
významnú modernizáciu siete v  zasiahnutom území. Existuje tak riziko, ģe technick® podmienky urļen® 
prev§dzkovateŎom m¹ģu presahovaŠ poģiadavky platnĨch technickĨch noriem, ļo m¹ģe zvĨġiŠ finanļn® a ļasov® 
n§klady na realiz§ciu konkr®tnej ļasti Projektu (t. j. rekonġtrukcie konkr®tneho mosta).  

 V z§ujme predch§dzania neoļak§vanĨm poģiadavk§m prev§dzkovateŎov inģinierskych siet² do úvahy pripadá 
napr. aj uzavretie memoránd o spolupráci s vĨznamnĨmi prev§dzkovateŎmi inģinierskych siet², alebo zdruģeniami 
prev§dzkovateŎov, cieŎom ktorĨch by bola predbeģn§ ¼prava postupu pri vyd§van² stanov²sk prev§dzkovateŎov 
inģinierskych siet². Z¼ģenie rozsahu pr²pustnĨch poģiadaviek zo strany prev§dzkovateŎa v s¼vislosti s realiz§ciou 
preloģky by mohlo prispieŠ k minimaliz§cii negat²vnych finanļnĨch a ļasovĨch dopadov na realiz§ciu Projektu. 

4.1.2.3.3 N§klady na preloģku 

Problematika zn§ġania n§kladov na preloģku je upraven§ priamo v pr²sluġnĨch pr§vnych predpisoch. Vo 
vġeobecnosti n§klady zn§ġa osoba, ktor§ potrebu  preloģky vyvolala. V  pr²pade Projektu tak n§klady zn§ġa 
stavebník .97 Napriek moģnosti preniesŠ n§klady na preloģku na prev§dzkovateŎa dohodou, je moģn® 
predpokladaŠ, ģe n§klady bude zn§ġaŠ Koncesion§r. V tejto s¼vislosti prich§dza do ¼vahy moģnosŠ legislat²vnej 
zmeny, ktor§ by docielila rozloģenie n§kladov medzi Koncesion§ra a prev§dzkovateŎa inģinierskej siete. 

4.1.2.3.4 Inģinierske siete umiestnen® na moste bez s¼hlasu SSC 

V zmysle Cestného zákona98 sa elektrick®, telekomunikaļn®, vodovodn®, kanalizaļn® a in® vedenia, zariadenia 
na rozvod tepla a vykurovac²ch plynov, nesm¼ umiestŔovaŠ v telese ciest a na cestných pomocných pozemkoch, 
pokiaŎ nie s¼ zriaŅovan® pre potreby diaŎnic, ciest alebo miestnych ciest, alebo ak z§kon neurļ² inak. 

CestnĨ z§kon obsahuje vĨnimky pre uloģenie inģinierskych siet² v telese a na pomocnĨch pozemkoch, ktor® vġak 
podmieŔuje splnen²m Ņalġ²ch krit®ri² a s¼hlasom cestn®ho spr§vneho org§nu. Inġtal§cia inģinierskych siet² preto 
nesmie byŠ svojvoŎn§ a spr§vca mosta by mal maŠ prehŎad o umiestnenĨch inģinierskych sieŠach. 

VzhŎadom na historick® s¼vislosti (pr²padne aj in® s¼vislosti) nemoģno vyl¼ļiŠ, ģe na mostoch s¼ 
umiestnen® inģinierske siete, pri ktorĨch z rozliļnĨch d¹vodov nedoġlo k splneniu zákonných 
poģiadaviek (napr. inġtal§cia poļas ¼ļinnosti inej pr§vnej ¼pravy, svojvoŎn® umiestnenie inģinierskej 
siete a  pod.). V  praxi preto m¹ģu byŠ na mostoch veden® inģinierske siete bez vedomia SSC. 

VzhŎadom na verejnoprospeġnĨ vĨznam inģinierskych siet² im pr§vny poriadok prizn§va ochranu bez 
ohŎadu na okolnosti ich inġtal§cie. Koncesion§r preto mus² reġpektovaŠ pr§va prev§dzkovateŎa, nezasahovaŠ 
do inģinierskej siete svojvoŎne a pri preloģke postupovaŠ ako v pr²pade ġtandardnej inģinierskej siete. 

Informácia o výskyte a rozsahu inģinierskych siet² v konkr®tnom rekonġtruovanom moste bude pre Koncesion§ra 
relevantn§ uģ v poļiatoļnej f§ze pr²pravy podkladov a zabezpeļovania rozhodnutia o stavebnom zámere. 

 
97 Napr. § 45 Zákona o energetike alebo Ä 24 ods. 4 Telekomunikaļn®ho z§kona 
98 § 18 ods. 3 Cestného zákona 
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Identifik§cia inģinierskej siete v neskorġej f§ze realiz§cie, napr. v priebehu rekonġtrukļnĨch pr§c by predstavovala 
pomerne vĨznamn® riziko pre Koncesion§ra, ktor® m¹ģe viesŠ k ļasovĨm prieŠahom a finanļnĨm n§kladom 
spojenĨm so zabezpeļovan²m s¼hlasu a splnen²m poģiadaviek prev§dzkovateŎa. 

4.1.2.3.5 Pr§va prev§dzkovateŎov inģinierskych siet² 

V z§vislosti od konkr®tneho druhu inģinierskej siete, ktor§ m§ byŠ rekonġtrukciou mosta v rámci Projektu dotknutá, 
sa bude aplikovaŠ pr§vna norma v pr²sluġnej oblasti (napr. energetika, telekomunik§cie, a i.). 

V princípe sú z pohŎadu realiz§cie Projektu podstatn® najmª nasl. pr§va prev§dzkovateŎa99:  

ƶ pr§vo vstupovaŠ a vch§dzaŠ na cudzie pozemky a do cudz²ch objektov a zariaden² v rozsahu a sp¹sobom 
nevyhnutnĨm na vĨkon povolenej ļinnosti; 

ƶ právo na ochranu svojich zariadení; 

ƶ pr§vo vyjadriŠ sa k projektovej dokument§cii preloģky z hŎadiska bezpeļnosti, funkļnosti a 
prevádzkyschopnosti jeho sietí; 

ƶ pr§vo urļiŠ z§vªzn® podmienky preloģky ï stanoviŠ technick® a bezpeļnostn® podmienky, za ktorĨch sa 
preloģka m¹ģe realizovaŠ; 

ƶ pr§vo na odbornĨ dohŎad v od¹vodnenĨch pr²padoch (zloģit® prekl§dky); 

ƶ pr§vo na n§hradu ġkody: Ak v d¹sledku neodborn®ho vykonania preloģky d¹jde k poġkodeniu jeho zariaden², 
má prev§dzkovateŎ pr§vo na n§hradu vzniknutej ġkody. 

VybranĨm pr§vam prev§dzkovateŎa inģinierskej siete koreġponduj¼ povinnosti Koncesion§ra pri realiz§cii 
Projektu. Moģn® rizik§ s¼visia najmª s pr§vom prev§dzkovateŎa vyjadriŠ sa k projektovej dokument§cii preloģky, 
urļovaŠ z§vªzn® podmienky preloģky (viŅ. bod 4.1.2.2.20 vyġġie) a vġeobecn® pr§vo ochrany zariadenia. 

VzhŎadom na mnoģstvo rekonġtruovanĨch mostov a geograficky roztrieġten¼ povahu realiz§cie Projektu, nie je 
vo fáze prípravy Ġt¼die moģn® pripraviŠ zoznam konkr®tnych prev§dzkovateŎov inģinierskych siet² a iných 
relevantnĨch os¹b dotknutĨch Projektom. Je vġak zrejm®, ģe ich identifik§cia predstavuje podstatn¼ s¼ļasŠ 
pr²pravnej f§zy rekonġtrukcie kaģdej stavby (mosta).  

 Exemplifikat²vne je moģn® oļak§vaŠ potrebu koordin§cie najmª s nasledovnými organizáciami: 

ƶ Telekomunikaļn® spoloļnosti, 

ƶ Distribuļn® energetick® spoloļnosti, 

ƶ Ġpecializovan® organiz§cie v oblasti dopravy, 

ƶ Organizácie vodného hospodárstva a vodných ciest, 

ƶ Samosprávy. 

Bez s¼hlasu prev§dzkovateŎa inģinierskej siete nie je Koncesion§r opr§vnenĨ zabezpeļiŠ jej odstr§nenie alebo 
preloģku, ļo m¹ģe maŠ negat²vny finanļnĨ a ļasovĨ dopad na realiz§ciu Projektu. RizikovĨm faktorom je 
nespr§vna identifik§cia, nedostupnosŠ alebo neposkytnutie s¼ļinnosti na strane prev§dzkovateŎov, ako aj 
problematika sietí bez známych správcov. 

V nadvªznosti na vyġġie uveden® nastavenie pr§v prev§dzkovateŎa inģinierskej siete prich§dza do ¼vahy 
legislatívna zmena. Obmedzenie rozsahu pr§v prev§dzkovateŎa by mohlo minimalizovaŠ riziko negatívneho 
finanļn®ho a ļasov®ho dopadu na realiz§ciu Projektu. 

4.1.2.3.6 Zhodnotenie riz²k vo vzŠahu k inģinierskym sieŠam 

Medzi podstatné riziká Projektu v oblasti inģinierskych siet² sa rad² absencia ucelen®ho prehŎadu siet² 
inġtalovanĨch na mostoch a ich správcov. Nedostatok informácií, umocnený moģnĨm vĨskytom inģinierskych siet² 
umiestnených bez vedomia správcu mostov, predstavuje riziko pre Koncesion§ra, ktor® m¹ģe maŠ negat²vny 
dopad na realizáciu Projektu najmä z ļasov®ho a finanļn®ho hŎadiska. 

PovinnosŠ z²skaŠ s¼hlasn® stanovisko prev§dzkovateŎa inģinierskej siete s preloģkou inģinierskej siete potrebnou 
na realiz§ciu rekonġtrukcie predstavuje Ņalġie riziko Projektu. VzhŎadom na pr§vo prev§dzkovateŎa inģinierskej 
siete podmieŔovaŠ udelenie kladného vyjadrenia splnením (aj) neġtandardnĨch technickĨch poģiadaviek, vznik§ 
na strane Koncesion§ra riziko negat²vneho finanļn®ho a ļasov®ho dopadu na realiz§ciu Projektu. 

 
99 Napr. § 11 Zákona o energetike 
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TabuŎka 51: Sumarizaļn§ tabuŎka riz²k s¼visiacich s inģinierskymi sieŠami 

Riziko  Zhodnotenie z§vaģnosti Moģn® rieġenie 

Neúplná alebo chýbajúca evidencia 
inģinierskych siet² (a siete inġtalovan® 
bez vedomia správcu) 

Významné riziko 
 
Koncesionár alebo správca nemá 
prehŎad o existuj¼cich sieŠach, ktor® 
m¹ģu byŠ na mostoch alebo v ich okol². 
 

Vļasn§ identifik§cia jednotlivĨch inģinierskych siet². 
 
Vļasn§ koordin§cia s pr²sluġnĨm spr§vcom siete. 
 
Vhodné nastavenie rozdelenia rizík, prípadné 
zakotvenie kompenzaļnej udalosti v rámci Koncesnej 
zmluvy. 

Pr§vna ochrana inģinierskej siete 
 

Významné riziko 
 
Koncesion§r mus² z²skaŠ s¼hlasn® 
stanovisko na preloģku inģinierskej 
siete, ļo m¹ģe byŠ ļasovo, finanļne a 
technicky n§roļn®. 
 
Riziko podmienenia súhlasu splnením 
neġtandardnĨch technickĨch 
poģiadaviek. 

Vļasn§ koordin§cia s pr²sluġnĨm spr§vcom siete, 
uzavretie memoránd o spolupráci. 
 
Vhodné nastavenie rozdelenia rizík, prípadné 
zakotvenie kompenzaļnej udalosti v rámci Koncesnej 
zmluvy. 

N§klady na preloģky 
 

Významné riziko 
 
N§klady na preloģku inģinierskej siete 
vo vġeobecnosti zn§ġa Koncesion§r. 
 
VzhŎadom na nejasnĨ rozsah 
inģinierskych siet² hroz² negat²vny 
dopad na náklady Projektu. 

Úprava Koncesnej zmluvy medzi Zad§vateŎom 
a Koncesionárom. 
 
Vhodné nastavenie rozdelenia rizík, prípadné 
zakotvenie kompenzaļnej udalosti v rámci Koncesnej 
zmluvy. 
 

Zdroj: Právna analýza Poradcov 

4.1.2.3.7 Mitigácia rizík v  súvislosti s  inģinierskymi sieŠami 

S poukazom na vyġġie uveden® je moģn® zhrn¼Š kroky na zmiernenie riz²k v súvislosti s inģinierskymi sieŠami 
nasledovne: 

i) Vļasn§ identifik§cia inģinierskych siet², ktor® m¹ģu byŠ dotknut® realiz§ciou Projektu; 

ii) R§mcov§ ¼prava vzŠahov so spr§vcami inģinierskych siet², napr. prostredn²ctvom memoranda 
o spolupráci; 

iii) Vļasn§ koordin§cia s pr²sluġnĨm spr§vcom siete, ktorej vĨsledkom by mala byŠ dohoda, ktor§ urļ² 
podmienky prípadnej prekládky siete, a ktor§ nebude maŠ dopad na jednotliv® poloģky, ktor® s¼ 
predmetom rekonġtrukcie vo vzŠahu k Projektu; 

iv) Úprava Koncesnej zmluvy medzi Zad§vateŎom a Koncesion§rom, ktor§ bude upravovaŠ vhodn® 
rozdelenie riz²k, ktor® m¹ģu vznikn¼Š v súvislosti s prekl§dkou inģinierskych siet²; 

v) Pr²padn§ zmena legislat²vy, ktor§ by posilnila postavenie spr§vcu mostov (ļo by malo priamy vplyv 
aj na Koncesion§ra) voļi pr§vam prev§dzkovateŎom inģinierskych siet². 

4.1.2.4 Analýza vybraných právnych aspektov obmedzenia dopravy  

4.1.2.4.1 Úvod do problematiky  

VzhŎadom na povahu mosta ako stavby prekon§vaj¼cej prek§ģku predstavuj¼ mosty prirodzen® dopravn® 
z¼ģenia, ktorĨch prev§dzka m§ z§vaģnĨ dopad na dopravu v ich sp§dovej oblasti. Poļas realiz§cie Projektu je 
z technickĨch d¹vodov moģn® predpokladaŠ ļiastoļn® alebo úplne obmedzenie dopravy na dotknutých mostoch. 
Napriek tomu, ģe z dlhodob®ho hŎadiska je moģn® predpokladaŠ, ģe Projekt bude maŠ pozit²vny dopad na 
uģ²vateŎov cestnej infraġtrukt¼ry, kr§tkodobo m¹ģu byŠ dopravn® obmedzenia predmetom kritiky zo strany 
verejnosti. Dopravn® obmedzenia m¹ģu maŠ dopad aj na dostupnosŠ sluģieb PZ SR alebo z§chrannĨch zloģiek, 
a preto je potrebn® realiz§ciu Projektu nastaviŠ tak, aby bola ļo najmenej dotknut§ dopravn§ obsluģnosŠ na 
dotknutých územiach a bola zabezpeļen§ plynulosŠ cestnej prem§vky v ļo najvªļġej moģnej miere. V tejto 
s¼vislosti je nevyhnutn® vhodne napl§novaŠ obch§dzkov® trasy. Z§roveŔ realiz§cia Projektu by mala vo vzŠahu 
k nastaveniu obch§dzkovĨch tr§s braŠ do ¼vahy aj z§ujmy dotknutĨch subjektov (napr. VĐC, obce, verejní 
dopravcovia a pod.). 

Đļelom tejto podkapitoly je pomenovaŠ vybran® pr§vne ot§zky spojen® s rieġen²m dopravnĨch obmedzen², najmª 
procesu schvaŎovania obch§dzkovĨch tr§s, ktor® by mohli maŠ negat²vny dopad na finanļn¼ aj ļasov¼ str§nku 
realizácie Projektu. 
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Vybrané relevantné právne predpisy v oblasti obchádzkových trás:  

ƶ Cestný zákon, 

ƶ Zákon o cestnej premávke. 

4.1.2.4.2 Právna analýza  vybraných právnych aspektov obmedzenia dopravy  

V z§vislosti od technickĨch okolnost² sa pri realiz§cii rekonġtrukcie mostov predpoklad§ doļasn® obmedzenie 
dopravy, spoļ²vaj¼ce v ¼plnom alebo ļiastoļnom obmedzen² pr²stupu uģ²vateŎov na opravovan® mosty. Rozsah 
obmedzen² sa m¹ģe l²ġiŠ podŎa skupiny uģ²vateŎov, napr. doprava v poloviļnom profile pre osobn¼ automobilov¼ 
dopravu m¹ģe byŠ pr²pustn§, kĨm cestn§ n§kladn§ doprava mus² byŠ odklonen§ na obch§dzkov¼ trasu, 
alternat²vne sa m¹ģe nariadiŠ obch§dzka alebo odklon. 

Prem§vka na cest§ch (ktorĨch s¼ļasŠou s¼ aj mosty v r§mci Projektu) sa m¹ģe na urļitĨ ļas ļiastoļne alebo 
¼plne uzatvoriŠ, alebo sa m¹ģe nariadiŠ obch§dzka alebo odklon, ak to vyģaduje nevyhnutnĨ verejnĨ z§ujem, 
najmª bezpeļnosŠ dopravy, stavba, ¼drģba alebo ochrana cesty.100 Obmedzovanie dopravy, napr. uzatvorenie 
jedn®ho cestn®ho pruhu, je moģn® len na z§klade rozhodnutia pr²sluġn®ho cestn®ho spr§vneho org§nu 
a v súlade s podmienkami, ktor® pr²sluġnĨ org§n urļ². Obch§dzkov§ trasa by mala viesŠ po cest§ch, ktor® s¼ 
svojou kateg·riou a technickĨm stavom primeran® oļak§vanej intenzite a zloģeniu dopravy. Je potrebn® zohŎadniŠ 
ġ²rku vozovky, nosnosŠ mostov a priepustov, smerov® a vĨġkov® pomery, ako aj aktu§lny stav vozovky. Urļen® 
obmedzenie by malo byŠ ļo najkratġie a ļasovo najmenej n§roļn® pre ¼ļastn²kov prem§vky. 

CestnĨm spr§vnym org§nom je vo vġeobecnosti okresnĨ ¼rad. V prípade mostov na cestách I. triedy relevantných 
z pohŎadu Projektu, bud¼ pr²sluġn® okresn® ¼rady v sídle kraja, v ktorom sa rekonġtruovanĨ most nach§dza. 
Podkladom na vydanie rozhodnutia je stanovisko správcu danej pozemnej komunikácie (teda SSC) a krajského 
dopravn®ho inġpektor§tu. 

Ak obch§dzkov§ trasa zasahuje do ¼zemia obce, je taktieģ vhodn® zohŎadniŠ aj stanovisk§ a poģiadavky obc², 
keŅģe tieto maj¼ z§ujem na minimalizovan² negat²vnych dopadov obch§dzky na ģivot obyvateŎov a dopravn¼ 
situ§ciu v ich ¼zem². Je vġak potrebn® podotkn¼Š, ģe obch§dzkov¼ trasu s¼ obce povinn® strpieŠ. Ak obch§dzkov§ 
trasa vedie po cest§ch II. alebo III. triedy v spr§ve VĐC, je potrebn§ aj ich s¼ļinnosŠ. VĐC maj¼ naviac prehŎad 
o stave a zaŠaģiteŎnosti ciest v ich spr§ve a m¹ģu poskytn¼Š cenn® inform§cie pri plánovaní obchádzky. Rovnako 
tak je vhodné, aby bolo plánovanie obchádzkových trás konzultované a koordinované s NDS, ako správcom 
diaŎnic (ak by obch§dzkov® trasy zahŘŔali aj diaŎnice). Z praktick®ho hŎadiska je pri pl§novan² obch§dzkovĨch tr§s 
s¼ļinnosŠ NDS, dotknutĨch VĐC a obcí nevyhnutná. 

V z§vislosti od individu§lnych okolnost² rekonġtruovan®ho mosta je vhodn® zv§ģiŠ konzult§ciu aj s Ņalġ²mi 
dotknutĨmi subjektami (napr. poskytovatelia verejnej dopravy, z§chrann® zloģky, N§rodn® centrum vojenskej 
dopravy Ozbrojených síl Slovenskej republiky a pod.). CestnĨ spr§vny org§n m¹ģe zv§ģiŠ pripomienky 
k navrhovan®mu obmedzeniu, vo vġeobecnosti vġak Ņalġie subjekty nie s¼ kompetentn® do urļenia obch§dzkovej 
trasy zasahovaŠ. 

4.1.2.4.3 Alternat²vne obch§dzkov® trasy pre ġpecifick® skupiny ¼ļastn²kov cestnej prem§vky 

Jedna obch§dzkov§ trasa by mala byŠ urļen§ pre vġetkĨch ¼ļastn²kov cestnej dopravy bez ohŎadu na ich 
charakter. Z technickĨch d¹vodov vġak urļenie spoloļnej obch§dzkovej trasy nemus² vģdy byŠ moģn®. V takom 
pr²pade pr²sluġnĨ cestnĨ spr§vny org§n urļ² paraleln¼ obch§dzkov¼ trasu pre r¹zne skupiny ¼ļastn²kov cestnej 
premávky. 

ĠpecifickĨm pr²padom je alternat²vna obch§dzkov§ trasa urļen§ po diaŎnici, na ktor¼ nemaj¼ pr²stup vġetci 
¼ļastn²ci cestnej prem§vky (napr²klad poŎnohospod§rske vozidl§, nemotorov® vozidl§, cyklisti). V závislosti od 
povahy dotknutĨch ¼ļastn²kov cestnej prem§vky a rozsahu obmedzenia vyplývajúceho z alternatívnej 
obch§dzkovej trasy, prip¼ġŠa Z§kon o cestnej premávke101 udelenie výnimky PZ SR, alebo MV SR, ak takáto 
vĨnimka presahuje ¼zemie kraja. MV SR m¹ģe za z§konom stanovenĨch podmienok vydaŠ aj vġeobecn® 
povolenie vĨnimky s platnosŠou na cel® ¼zemie SR. V povolen² vĨnimky sa urļia podmienky jej pouģ²vania, 
ļasov§ a ¼zemn§ platnosŠ a in® pr²padn® obmedzenia. 

Zákon o cestnej prem§vke umoģŔuje udeliŠ vĨnimku aj pre bliģġie neurļen¼ skupinu os¹b. Inġtit¼t tak m¹ģe 
v pr²pade problematickĨch obch§dzkovĨch tr§s napom¹cŠ zabezpeļeniu prepravy vġetkĨch ¼ļastn²kov cestnej 
prem§vky, vr§tane tĨch, ktor² za ġtandardnĨch okolnost² nemaj¼ na diaŎnicu povolenĨ vstup. 

 
100 § 7 Cestného zákona 
101 § 140 Zákona o cestnej premávke 
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4.1.2.4.4 Náklady spojené s obchádzkou  

Uģ²vatelia cesty nemaj¼ n§rok na n§hradu pr²padnĨch vyġġ²ch n§kladov, ktor® im vznikn¼ v d¹sledku uz§vierky, 
obchádzky alebo odklonu102. CestnĨ spr§vny org§n, je vġak povinnĨ zabezpeļiŠ, aby uz§vierka, obch§dzka alebo 
odklon boli obmedzen® na najkratġ² moģnĨ ļas, a aby boli riadne technicky zabezpeļen® a ļo najvĨhodnejġie. 

V niektorĨch pr²padoch m¹ģe byŠ obch§dzkov§ trasa urļen§ po spoplatnenom ¼seku cesty. Uģ²vateŎom cesty tak 
vznikaj¼ dodatoļn® n§klady v podobe ¼hrady za spoplatnenĨ ¼sek. V s¼ļasnosti neexistuje vġeobecn§ pr§vna 
¼prava, podŎa ktorej by obch§dzkov® ¼seky boli vyŔat® automaticky. V ġpecifickĨch pr²padoch je vġak moģn® 
zv§ģiŠ doļasn® opatrenia, ktor® by mohli zmierniŠ dopady na uģ²vateŎov v d¹sledku rozsiahlych a dlhotrvaj¼cich 
obch§dzok ved¼cich cez spoplatnen® ¼seky, vr§tane vyŔat² obch§dzkovĨch ¼sekov zo zoznamu spoplatnených 
úsekov. 

V súvislosti s obch§dzkou a s tĨm spojenou zvĨġenou cestnou prem§vkou na obch§dzkovĨch tras§ch m¹ģu 
vznikaŠ n§klady aj obciam a samosprávnym krajom, ako správcom ciest II. III. triedy a miestnych a ¼ļelovĨch 
komunikácií, po ktorĨch m¹ģu byŠ obch§dzkov® trasy veden®. Obce a VÚC s¼ zvĨġen¼ cestn¼ prem§vku na 
obch§dzkovĨch tras§ch povinn® strpieŠ, priļom za pr²padn® zvĨġen® vyuģ²vanie ciest nie s¼ kompenzovan®. Je 
vġak nutn® upriamiŠ pozornosŠ na to, ģe vo vġeobecnosti plat², ģe n§klady na potrebn¼ ¼pravu obchádzkovej 
trasy, na jej ¼drģbu poļas obch§dzky, ako aj na jej pr²padn® uvedenie do p¹vodn®ho stavu (napr. oprava vozovky) 
po skonļen² obch§dzky uhr§dza ten, kto poģiadal o uz§vierku alebo o obch§dzku. 

S¼ļasn® nastavenie pr§vnej ¼pravy n§kladov spojenĨch s obch§dzkami by mohlo byŠ predmetom legislat²vnej 
zmeny. Napr²klad automatick® vyŔatie obch§dzkovĨch ¼sekov zo zoznamu spoplatnenĨch ¼sekov by mohlo 
zvĨġiŠ komfort uģ²vateŎov a administrat²vnu z§Šaģ org§nov podieŎaj¼cich sa na rozhodovan² o udeŎovan² vĨnimiek. 

4.1.2.4.5 Zhodnotenie rizík v  oblasti obmedzení dopravy  

Predpokladom realiz§cie rekonġtrukcie jednotlivĨch mostov v r§mci Projektu je urļenie obmedzen² dopravy podŎa 
konkrétnych okolností. Rizikovým faktorom z pohŎadu Projektu je preto neļinnosŠ na strane cestn®ho spr§vneho 
orgánu, ktorých rozhodnutie vydáva, alebo subjektov poskytujúcich podklady na rozhodnutie. 

Obce maj¼ ako dotknut® subjekty z§konn¼ povinnosŠ strpieŠ obmedzenia dopravy a nie sú kompenzované za 
prípadné náklady, ktoré im v súvislosti s obmedzeniami m¹ģu vznikn¼Š. V prípade neprimeraného trvania alebo 
rozsahu obmedzení a n§kladov vġak vznik§ riziko negatívneho postoja samospráv k Projektu.  

Z§roveŔ vġak plat², ģe n§klady na potrebn¼ ¼pravu obch§dzkovej trasy, na jej ¼drģbu poļas obch§dzky, ako aj 
na jej pr²padn® uvedenie do p¹vodn®ho stavu po skonļen² obch§dzky uhr§dza ten, kto poģiadal o uz§vierku alebo 
o obch§dzku. T§to skutoļnosŠ teda m¹ģe maŠ negat²vny vplyv na n§kladov¼ ļasŠ Projektu a je ju potrebné pri 
realizácii Projektu vziaŠ do ¼vahy. 

Obmedzenia dopravy m¹ģu pre verejnosŠ predstavovaŠ vĨznamn® zn²ģenie dopravn®ho komfortu a v prípade 
neprimeran®ho trvania alebo rozsahu obmedzenia m¹ģu viesŠ k negat²vnemu spoloļensk®mu vn²maniu Projektu. 

TabuŎka 52: Sumarizaļn§ tabuŎka riz²k s¼visiacich s obmedzen²m dopravy 

Riziko  Zhodnotenie z§vaģnosti Moģn® rieġenie 

Trvanie konania pred cestným 
správnym orgánom pri vydávaní 
rozhodnutia o obmedzení dopravy 

Stredné riziko 
 
Realiz§cia rekonġtrukcie mosta je 
podmienená rozhodnutím o obmedzení 
dopravy podŎa konkr®tnych okolnost². 
 

Efektívne nastavenie obchádzkových trás. 
 
Vļasn§ koordin§cia s pr²sluġnĨm org§nom. 
 
 

Náklady spojené s úpravou a ¼drģbou 
obchádzkových trás a potenciálne 
kompenzaļn® n§roky vo vzŠahu 
k uvedeniu obchádzkovej trasy do 
pôvodného stavu zo strany VÚC, obcí, 
prípadne iných subjektov 

Stredné riziko 
 
Neprimeran® n§klady m¹ģu sp¹sobiŠ 
zvĨġen® finanļn® zaŠaģenie. 
 

Efektívne nastavenie obchádzkových trás. 
 
Vhodné nastavenie rozdelenia rizík, prípadné 
zakotvenie kompenzaļnej udalosti v rámci Koncesnej 
zmluvy. 
 

Neprimerané obmedzenia a náklady 
obcí 

Nízke riziko 
 
Neprimerané obmedzenia a náklady na 
strane obc² a VĐC m¹ģu viesŠ k 
negat²vnemu spoloļensk®mu vn²maniu 
Projektu. 

Vļasn§ koordin§cia s pr²sluġnĨm org§nom. 
 
Vhodn® nastavenie komunikaļnej strat®gie. 

Neprimerané obmedzenia dopravy Nízke riziko 
 

Vhodn® nastavenie komunikaļnej strat®gie. 

 
102 § 7 ods. 1 Cestného zákona 
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Riziko  Zhodnotenie z§vaģnosti Moģn® rieġenie 

Neprimeran® obmedzenia m¹ģu viesŠ k 
negat²vnemu spoloļensk®mu vn²maniu 
Projektu. 

Zdroj: Právna analýza Poradcov 

4.1.2.4.6 Mitig§cia riz²k vo vzŠahu k obmedzeniam dopravy  

S poukazom na vyġġie uveden®, je moģn® zhrn¼Š kroky na vyl¼ļenie alebo zmiernenie riz²k v súvislosti 
s obmedzením dopravy nasledovne: 

i) Vļasn§ pr²prava podkladov a efekt²vne napl§novanie obch§dzkovĨch tr§s (aj po koordinácii 
s dotknutými orgánmi); 

ii) Vļasn§ komunik§cia so subjektami, ktor® m¹ģu byŠ dotknut® dopravnĨmi obmedzeniami (NDS, 
obce, VÚC a pod.); 

iii) Vļasn§ komunik§cia s org§nmi ġt§tnej spr§vy, ktor® rozhoduj¼ o obchádzkových trasách 
(dopravných obmedzeniach); 

iv) Vhodná komunikácia s verejnosŠou vo vzŠahu k dopravným obmedzeniam; 

v) Atrahovanie pr§vomoci ¼strednĨm ġt§tnym org§nom (napr. MD SR) vo vzŠahu k rozhodovaniu 
o obchádzkových trasách (dopravných obmedzeniach), podmienené zmenou legislatívy. 

Na zjednoduġenie a zefekt²vnenie vyġġie uveden®ho postupu pripad§ do ¼vahy aj zmena pr²sluġnej legislat²vy. 

4.1.2.5 AnalĨza pr§vnych ot§zok tĨkaj¼cich sa ģivotn®ho prostredia a poŎnohospod§rstva 

4.1.2.5.1 Úvod do problematiky  

CieŎom tejto ļasti Ġt¼die je poskytn¼Š pr§vny pohŎad na uskutoļniteŎnosŠ Projektu z hŎadiska poģiadaviek 
slovenskĨch pr§vnych predpisov na ochranu ģivotn®ho prostredia, najmª vody, p¹dy, ovzduġia, pr²rody a krajiny, 
ako aj pri posudzovan² vplyvov pl§novanĨch ļinnost² na ģivotn® prostredie, t. j. identifikovaŠ kŎ¼ļov® 
environment§lne povolenia, pos¼diŠ zloģitosŠ ich z²skania a navrhn¼Š strat®giu pre minimaliz§ciu 
environmentálnych riz²k a zabezpeļenie s¼ladu Projektu s platnou environment§lnou legislat²vou. 

Splnenie podmienok vyplývajúcich z týchto predpisov je nevyhnutné na získanie povolení a súhlasov od 
pr²sluġnĨch org§nov verejnej spr§vy, potrebnĨch na riadnu a vļasn¼ realiz§ciu Projektu v s¼lade s princ²pmi 
ochrany ģivotn®ho prostredia. Predmetom analĨzy boli najmä:  

ƶ povinnosti vyplĨvaj¼ce z posudzovania vplyvov na ģivotn® prostredie (EIA), vrátane identifikácie 
prahovĨch hodn¹t pre povinn® hodnotenie alebo zisŠovacie konanie pre Projekt ako celok aj pre jeho 
jednotliv® ļasti, s osobitnĨm d¹razom na kumulat²vne vplyvy a ġpecifik§ spojen® s tromi navrhovanĨmi 
met·dami rekonġtrukcie;  

ƶ potenciálne zásahy do chránených území národnej a európskej sústavy (Natura 2000), vrátane procesov 
primeran®ho hodnotenia a moģnost² z²skania vĨnimiek;  

ƶ ochrana vodnĨch tokov, ktor® mosty preklenuj¼, vr§tane poģiadaviek na stavebn® z§sahy do korĨt, ochrany 
pred povodŔami, ochrannĨch p§siem a zabezpeļenia migraļnej priechodnosti pre vodn® organizmy;  

ƶ ochrana poŎnohospod§rskeho p¹dneho fondu v pr²padoch, keŅ si rekonġtrukcia vyģiada zmenu trasovania 
ciest a záber pôdy;  

ƶ ochrana drev²n a postupy pri ich pr²padnom vĨrube a n§hradnej vĨsadbe ako aj Ņalġie relevantn® 
environment§lne povolenia a s¼hlasy nevyhnutn® pre realiz§ciu Projektu, vr§tane moģnĨch archeologickĨch 
nálezov. 

Vybrané relevantné právne predpisy v oblasti ģivotn®ho prostredia a poŎnohospod§rstva:  

ƶ Stavebný zákon, 

ƶ Zákon o EIA,  

ƶ Zákon o ochrane prírody a krajiny, 

ƶ Vodný zákon, 

ƶ Zákon o ochrane PF. 

4.1.2.5.2 Posudzovanie vplyvov Projektu na ģivotn® prostredie podŎa Z§kona o EIA 

Z§kon o EIA je z§kladnĨm pr§vnym n§strojom na zabezpeļenie environment§lnej prevencie pri pr²prave a 
povoŎovan² navrhovanĨch ļinnost² s vĨznamnĨm vplyvom na ģivotn® prostredie. Úlohou procesu posudzovania 
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vplyvov na ģivotn® prostredie je aj informovaŠ verejnosŠ o pl§novanĨch investiļnĨch z§meroch a 
poskytn¼Š verejnosti  moģnosŠ zapojiŠ sa do procesu posudzovania vplyvov. 

Procesom EIA prech§dza investiļnĨ z§mer alebo jeho navrhovan§ zmena, ktor® m¹ģu maŠ vĨraznĨ vplyvy na 
ģivotn® prostredie. Posudzuj¼ sa priame aj nepriame vplyvy investiļn®ho z§meru na zdravie obyvateŎstva, ģivotn® 
prostredie, prírodné zdroje, majetok a kult¼rne pamiatky. Po realiz§cii investiļn®ho z§meru mus² navrhovateŎ 
zistiŠ, ļi nie s¼ vplyvy vªļġie, ako sa predpokladalo v procese posudzovania vplyvov, a podŎa toho Ņalej konaŠ. 
Posudzovanie predpokladanĨch vplyvov navrhovanej ļinnosti na ģivotn® prostredie sa mus² zabezpeļiŠ eġte pred 
tĨm, neģ je o Ŕom rozhodnut® v konan² o stavebnom zámere103. Posúdenie v  rámci EIA je tak nevyhnutným 
predpokladom na riadnu a  vļasn¼ realiz§ciu Projektu.  

Proces EIA m¹ģe prebiehaŠ v dvoch ¼rovniach podŎa rozsahu a povahy vplyvov, a to  

ƶ ako úplné posúdenie  s vypracovaním správy o hodnotení a verejným prerokovaním, alebo 

ƶ v zjednoduġenej forme zisŠovacieho konania (screening, tieģ zn§me aj ako Ămal§ EIAñ), ktor®ho vĨsledkom 
je rozhodnutie, ļi sa vyģaduje ¼pln® pos¼denie. 

Đpln® pos¼denie je administrat²vne n§roļnĨ proces, ktor®ho dŌģka z§vis² od okolnost² konkr®tneho pr²padu a 
m¹ģe presahovaŠ 12 mesiacov. Vznik povinnosti realizovaŠ ¼pln® pos¼denie v zmysle Z§kona o EIA tak 
predstavuje riziko pre vļasn¼ realizáciu Projektu. 

PovinnosŠ vykonaŠ pos¼denie alebo zisŠovacie konanie v zmysle Zákona o EIA závisí od splnenia podmienok 
uvedených v Pr²lohe ļ. 8 Z§kona o EIA. PodŎa Z§kona o EIA mus² byŠ predmetom posudzovania vplyvov kaģd§ 
navrhovan§ ļinnosŠ uveden§ v Pr²lohe ļ. 8, Kapitole 12 (Doprava), Ļasti A alebo Ļasti B Z§kona o EIA, ak to 
vyplĨva zo z§vªzn®ho stanoviska zo zisŠovacieho konania.104 Z pohŎadu Projektu je relevantn§ Kapitola 12 
(Doprava) tejto pr²lohy, podŎa ktorej: 

ƶ VĨstavba ġtvorpruhovĨch ciest (alebo prestavba existuj¼cich dvojpruhovĨch ciest na ġtyri pruhy) 
s dŌģkou 10 km a viac, spadá automaticky do kategórie A (povinné posúdenie) ; ak m§ tak§ stavba dŌģku 
7,5 aģ 10 km, spad§ do kateg·rie B (zisŠovacie konanie). To znamen§, ģe rozġ²renie cesty I. triedy z 
dvojpruhovej na ġtvorpruhov¼ by si vyģiadalo povinn® pos¼denie EIA. V r§mci Projektu vġak rekonġtrukcia 
mostov spravidla nezahŘŔa zmenu kateg·rie alebo poļtu pruhov ciest, preto sa vznik povinnosti 
posudzovania podŎa tohto bodu nepredpoklad§. 

ƶ VĨstavba ciest s menej ako ġtyrmi pruhmi (t. j. beģnĨch dvojpruhovĨch ciest I. triedy) s kontinu§lnou dŌģkou 
od 7,5 km a viac  patr² do kateg·rie B. InĨmi slovami, nov§ trasa cesty I. triedy dlhġia ako 7,5 km nemus² 
automaticky prejsŠ kompletnĨm pos¼den²m, ale predpokladá sa  zisŠovacie konanie. Táto kategória by sa 
Projektu vĨznamne dotkla iba v pr²pade rozsiahlejġej vĨstavby ciest nad stanoven¼ hranicu, ktor¼ vġak Projekt 
nepredpoklad§. Predpoklad§ sa len vĨstavba lok§lnych preloģiek tr§s v nadväznosti na výstavbu nových 
mostov a to s dŌģkou nepresahuj¼cou vyġġie uveden¼ hranicu. 

ƶ Pre kratġie ¼seky ciest (napr²klad samotnĨ most alebo nov§ preloģka cesty I. triedy kratġia neģ 7,5 km) 
Zákon o EIA povinné posudzovanie ani zisŠovacie konanie neustanovuje . Do tejto kategórie by 
v princ²pe mala spadaŠ vªļġina mostov rekonġtruovanĨch v rámci Projektu.  PovinnosŠ vykonaŠ EIA 
vġak m¹ģe vznikn¼Š, ak to od¹vodŔuj¼ in® okolnosti (napr. vĨznamnĨ vplyv na chr§nen® ¼zemie Natura 2000) 
alebo pri aplikácii extenzívneho výkladu Zákona o EIA, podŎa ktorej by sa na ¼ļely pos¼denie splnenia 
podmienky dŌģky 7,5 km do ¼vahy brala dŌģka cel®ho ¼seku cesty, na ktorej sa most nach§dza, nie len 
konkrétny most a jeho rekonġtrukciou dotknut® okolie (tzv. stavebn§ dŌģka). 

ZisŠovaciemu konaniu podŎa Z§kona o EIA podlieha nielen kaģd§ nov§ navrhovan§ ļinnosŠ uveden§ v Prílohe 
ļ. 8 Ļasti B, ako aj niektor® ļinnosti z Ļasti A za ġpecifickĨch podmienok, ale aj zmeny existuj¼cich ļinnost², ktor® 
m¹ģu maŠ vĨznamnĨ nepriaznivĨ vplyv.105 Pos¼deniu tak podliehaj¼ aj zmeny uģ realizovanĨch ļinnost², ak m¹ģu 
sp¹sobiŠ nov® vĨznamn® vplyvy na ģivotn® prostredie. Povinnosti v zmysle Zákona o EIA preto nie je moģn® 
eliminovaŠ postupnĨm rozġirovan²m v rozsahu, ktoré samostatne nespŌŔa prahov® hodnoty. 

4.1.2.5.2.1 Zmena navrhovanej ļinnosti a kumulatívne vplyvy  

Pojem "zmena navrhovanej ļinnosti" je definovaný v Zákone o EIA.106 Ide o zmenu ļinnosti uvedenej v Prílohe 
ļ. 8 Ļasti A, ak t§to zmena sama osebe dosahuje prahov¼ hodnotu, alebo ak ide o zmenu, ktor§ s²ce prahov¼ 
hodnotu nedosahuje, ale m¹ģe maŠ vĨznamnĨ nepriaznivĨ vplyv na ģivotn® prostredie a vyplĨva to zo z§vªzn®ho 
stanoviska zo zisŠovacieho konania.107 Za zmenu sa povaģuje aj ukonļenie ļinnosti spojen® s likvid§ciou, 
san§ciou ļi rekultiv§ciou, ak nebolo s¼ļasŠou p¹vodn®ho posudzovania.108 Kaģd§ rekonġtrukcia mosta, najmª 
ak ide o jeho zbúranie a výstavbu nového, m¹ģe byŠ povaģovan§ za zmenu existuj¼cej cesty I. triedy. 

 
103 § 57 ods. 2 písm. b) Stavebného zákona 
104 § 18 ods. 1 Zákona o EIA 
105 § 18 ods. 2 Zákona o EIA 
106 § 3 ods. 1 písm. g) Zákona o EIA 
107 § 18 ods. 1 písm. d) a e) a ods. 3 Zákona o EIA 
108 §18 ods. 3 Zákona o EIA 
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Z hŎadiska posudzovania vplyvov na ģivotn® prostredie je pre Projekt vĨznamn§ ¼prava Z§kona o EIA tĨkaj¼ca 
sa kumulatívnych vplyvov: "Ak ide o viacero na seba nadvªzuj¼cich zmien tej istej ļinnosti, ktor® samostatne 
nedosahuj¼ prahov® hodnoty uveden® v pr²lohe ļ. 8, ale v s¼ļte ich dosahuj¼ alebo prekraļuj¼, povaģuj¼ sa tieto 
zmeny ļinnosti za jednu ļinnosŠ.".109 Toto ustanovenie m§ zabr§niŠ ¼ļelov®mu rozdeŎovaniu, kedy by sa rozsiahly 
projekt umelo rozdelil na menġie ļasti, aby sa obiġlo povinn® hodnotenie. Aj keŅ jednotliv® rekonġtrukcie mostov 
(najmä pri rekonġtrukcii v poloviļnom profile) nemusia samostatne dosiahnuŠ prahov® hodnoty, ich s¼hrnnĨ vplyv 
v r§mci urļitĨch logickĨch celkov (napr. dlhġie ¼seky ciest I. triedy, ¼seky v r§mci jedn®ho povodia alebo 
chr§nen®ho ¼zemia) m¹ģe byŠ pos¼denĨ ako jedna ļinnosŠ, ktor§ prahov® hodnoty dosiahne alebo prekroļ². 
Pr²sluġnĨ org§n (MĢP SR alebo pr²sluġnĨ okresnĨ ¼rad) bude pravdepodobne sk¼maŠ, ļi tieto rekonġtrukcie tvoria 
funkļne alebo priestorovo prepojenĨ celok. 

Nedostatoļn® zohŎadnenie kumulat²vnych vplyvov v poļiatoļnej f§ze m¹ģe viesŠ k riziku, ģe nesk¹r bude 
potrebn® dodatoļn® posudzovanie EIA, ļo by znamenalo ļasov® prieŠahy a moģn® spochybnenie uģ vydanĨch 
povolení. Na druhej strane, proaktívny prístup, ktorĨ by spoļ²val v definovan² logickĨch celkov Projektu pre ¼ļely 
EIA a v d¹slednom pos¼den² kumulat²vnych vplyvov v r§mci tĨchto celkov, m¹ģe viesŠ k transparentnejġiemu a 
pr§vne istejġiemu procesu. TakĨto pr²stup m¹ģe byŠ aj administrat²vne efekt²vnejġ² neģ realiz§cia veŎk®ho poļtu 
individu§lnych zisŠovac²ch konan² pre kaģdĨ most. Koncesion§r by mal preto starostlivo zv§ģiŠ strat®giu pr²stupu 
k procesu EIA a teda ļi posudzovaŠ Projekt individu§lne, po jednotlivĨch mostoch, alebo ako s®riu logicky 
prepojených projektov s d¹razom na kumulat²vne vplyvy. Pri tomto rozhodovan² je vhodn® zohŎadniŠ aj prax a 
pr²padn® metodick® usmernenia MĢP SR k posudzovaniu kumulat²vnych vplyvov. 

4.1.2.5.2.2 ZisŠovacie konanie110 

Ak navrhovan§ ļinnosŠ alebo jej zmena podlieha zisŠovaciemu konaniu (napr. ļinnosti z pr²lohy ļ. 8 Ļasti B, alebo 
zmeny ļinnost², ktor® nedosahuj¼ prahov® hodnoty, ale m¹ģu maŠ vĨznamnĨ vplyv), navrhovateŎ predklad§ 
pr²sluġn®mu org§nu (okresnĨ ¼rad, resp. MĢP SR) z§mer (pre nov® ļinnosti) alebo ozn§menie o zmene 
navrhovanej ļinnosti (pre zmeny). Pr²sluġnĨ org§n zaġle tieto dokumenty dotknutĨm org§nom, dotknutej obci a 
zverejn² ich, priļom verejnosŠ a dotknut® subjekty m¹ģu predkladaŠ stanovisk§. Výsledkom j e záväzné 
stanovisko zo zisŠovacieho konania, ktor® urļ², ļi sa navrhovan§ ļinnosŠ alebo jej zmena bude alebo 
nebude posudzovaŠ podŎa Z§kona o EIA. Ak sa m§ posudzovaŠ podŎa Z§kona o EIA, s¼ļasŠou stanoviska je 
aj urļenĨ rozsah hodnotenia, priļom proti tomuto stanovisku je moģn® podaŠ odvolanie.111 PlatnosŠ z§vªzn®ho 
stanoviska je tri roky s moģnosŠou predŌģenia.112 

4.1.2.5.2.3 Posudzovanie vplyvov  

Ak navrhovan§ ļinnosŠ spŌŔa podmienky pre posudzovanie vplyvov v zmysle Ļasti A Pr²lohy ļ. 8 Zákona o EIA, 
podmienky spŌŔa kumulat²vne, z iných relevantných dôvodov, alebo ak to vyplýva zo záväzného stanoviska, ktoré 
je vĨsledkom zisŠovacieho konania, navrhovan§ ļinnosŠ alebo jej zmena sa bude posudzovaŠ podŎa Z§kona o 
EIA. S¼ļasŠou posudzovania vplyvov je najmª: 

ƶ Rozsah hodnotenia a ļasovĨ harmonogram:113 Urļuje ho pr²sluġnĨ org§n po prerokovan² s navrhovateŎom 
a dotknutĨmi subjektmi. Stanovuje, ktor® varianty sa maj¼ posudzovaŠ, na ktor® aspekty sa m§ zameraŠ 
správa o hodnotení a aké odborné ġt¼die sú potrebné. 

ƶ Spr§va o hodnoten² ļinnosti:114 Vyprac¼va ju navrhovateŎ v s¼lade s urļenĨm rozsahom hodnotenia. 
Obsahuje podrobnĨ opis ļinnosti, jej vplyvov na ģivotn® prostredie a zdravie Ŏud², porovnanie variantov a 
n§vrh opatren². N§leģitosti spr§vy s¼ uveden® v Prílohe ļ. 11 Z§kona o EIA. 

ƶ Verejné prerokovanie a stanoviská: 115 Spr§va o hodnoten² sa zverejŔuje a doruļuje dotknutĨm subjektom. 
UskutoļŔuje sa verejn® prerokovanie. VerejnosŠ a dotknut® subjekty m¹ģu pod§vaŠ p²somn® stanovisk§. 

ƶ Odborný posudok: 116 Vyprac¼va ho odborne sp¹sobil§ osoba urļen§ pr²sluġnĨm org§nom. Hodnot² spr§vu 
o hodnoten² ļinnosti, doruļen® stanovisk§ a je podkladom na vydanie z§vereļn®ho stanoviska. 

ƶ Z§vereļn® stanovisko:117 Vyd§va ho pr²sluġnĨ org§n. Obsahuje celkov® hodnotenie vplyvov, s¼hlas alebo 
nes¼hlas s realiz§ciou ļinnosti (pr²padne za akĨch podmienok a v ktorej variante) a poģadovanĨ rozsah 
poprojektovej analĨzy. Z§vereļn® stanovisko je z§vªznĨm podkladom pre n§sledn® povoŎovacie konania 

 
109 § 18 ods. 4 Zákona o EIA 
110 § 29 Zákona o EIA 
111 § 29 ods. 16 aģ 18 Zákona o EIA 
112 § 29 ods. 19 Zákona o EIA 
113 § 23 Zákona o EIA 
114 § 31 Zákona o EIA 
115 § 33 aģ § 35 Zákona o EIA 
116 § 36 Zákona o EIA 
117 § 37 Zákona o EIA 
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(napr. stavebné konanie).118 PlatnosŠ z§vereļn®ho stanoviska je tri roky s moģnosŠou predŌģenia (ako sa 
uv§dza aj vyġġie).119 

4.1.2.5.2.4 Konanie o  podnete  

Ak Koncesionár v zmysle pr§vnej ¼pravy vyhodnot², ģe zamĨġŎan§ ļinnosŠ nespŌŔa podmienky na posudzovanie 
vplyvov na ģivotn® prostredie, nie je form§lny proces podŎa Z§kona o EIA nevyhnutný. Koncesionár by takýto 
záver mohol okrem výkladu Zákona o EIA oprieŠ aj o usmernenia pr²sluġn®ho org§nu. Aj v  takomto prípade je 
vġak ktor§koŎvek fyzick§ alebo pr§vnick§ osoba opr§vnen§ podaŠ od¹vodnenĨ p²somnĨ podnet MĢP SR 
ak sa domnieva, ģe pl§novan§ ļinnosŠ bude maŠ negat²vny vplyv na ģivotn® prostredie a tĨm docieliŠ, 
aby sa pl§novan§ ļinnosŠ stala predmetom posudzovania vplyvov podŎa Z§kona o EIA.120 Podaním 
podnetu vznik§ MĢP SR povinnosŠ form§lne pos¼diŠ, ļi ļinnosŠ posudzovaniu vplyvov na ģivotn® prostredie 
podlieha. 

Po doruļen² podnetu, ktorĨm sa zaļ²na konanie o podnete, MĢP SR informuje org§ny, na ktorĨch prebiehaj¼ 
povoŎovacie konania (napr. konanie o stavebnom z§mere), ktor® by mali povoŎovacie konanie preruġiŠ do 
rozhodnutia o podnete. V praxi je tak následkom podania podnetu zdrģanie Projektu. 

MĢP SR konanie o podnete nezaļne, ak zist², ģe jeho obsah nie je predmetom konania o podnete, alebo ak bolo 
v danej veci pr§voplatne skonļen® konanie o povolení (t. j. konanie o podnete sa neaplikuje, ak uģ k posúdeniu 
podŎa Z§kona o EIA doġlo).121 Po vyhodnoten² podnetu pr²sluġnĨ org§n rozhodne nasledovne: 

ƶ ļinnosŠ sa nebude posudzovaŠ podŎa Z§kona o EIA, ļ²m sa konanie o podnete skonļ², alebo 

ƶ ļinnosŠ sa bude posudzovaŠ podŎa Z§kona o EIA, a pokraļuje sa podŎa ¼pravy Z§kona o EIA o zisŠovacom 
konaní. 

Rozhodnutie v konaní o podnete m¹ģe ¼ļastn²k konania napadn¼Š opravnĨm prostriedkom (rozklad), ktorĨ m§ 
odkladnĨ ¼ļinok. 

Existuje tak riziko, ģe aj keŅ Koncesion§r (po konzult§cii s pr²sluġnĨm org§nom) vyhodnot², ģe pri (niektorĨch) 
mostoch nie je nutn® vykonaŠ posudzovanie vplyvov podŎa Z§kona o EIA, verejnosŠ iniciuje konanie o podnete (a 
pod§ opravnĨ prostriedok), ļ²m sa zvĨġi ļasov§ a administrat²vna z§Šaģ realiz§cie Projektu. Z hŎadiska mitig§cie 
rizík spojených s posudzovan²m vplyvov na ģivotn® prostredie je tak nevyhnut§ vļasn§ koordin§cia s pr²sluġnĨm 
org§nom a spr§vne vyhodnotenie poģiadaviek na vykonanie posudzovania vplyvov. 

4.1.2.5.2.5 Dôsledky pre Projekt  

Z vyġġie uveden®ho vyplĨva, ģe problematika posudzovania vplyvov na ģivotn® prostredie podŎa Z§kona o EIA 
bude relevantná najmä pre tie mostné stavby, ktoré predstavujú nové stavby alebo podstatnú zmenu parametrov 
existujúcich ciest. Pre vªļġinu rekonġtrukci², pri ktorĨch d¹jde k nahradeniu existuj¼ceho mosta novĨm 
mostom pri zachovan² doterajġ²ch parametrov, EIA form§lne nebud¼ potrebn®, ibaģe by doġlo k 
uplatneniu extenzívneho výkladu Zákona o EIA.  KaģdĨ z§sah bude vġak nevyhnutn® vyhodnotiŠ z hŎadiska 
posudzovania vplyvov na ģivotn® prostredie (samostatne aj kumulat²vne), ļi uģ form§lne konzult§ciou s org§nmi 
EIA (okresnĨ ¼rad odbor ĢP, pr²padne MĢP SR), alebo neform§lne vyhodnoten²m konkr®tnych okolnost², aby sa 
potvrdilo, ģe sa zisŠovacie konanie alebo posudzovanie nevyģaduje. V opaļnom pr²pade hroz² dodatoļnĨ vznik 
povinnosti vykonaŠ EIA, ļo by mohlo Projekt vĨznamne zdrģaŠ. 

4.1.2.5.3 Ochrana prírody a krajiny  

Zákon o ochrane prírody a krajiny spolu s pr²sluġnou Vyhl§ġkou MĢP SR predstavuj¼ komplexnĨ pr§vny r§mec 
pre ochranu biodiverzity, jednotlivĨch zloģiek pr²rody a krajiny, vr§tane osobitne chr§nenĨch ¼zem², druhov rastl²n 
a ģivoļ²chov a drev²n.  

V pr²pade Projektu je pravdepodobn®, ģe viacer® lokality zasahuj¼ do ¼zem² so zvĨġenĨm stupŔom ochrany 
(napr. ochranné pásma národných parkov, chránené krajinné oblasti, chránené areály) alebo do území biotopov 
vz§cnych druhov ģivoļ²chov (biotop vodnĨch ģivoļ²chov v riekach, mostn® konġtrukcie m¹ģu byŠ ¼toļiskom 
netopierov, atŅ.). Pre kaģdĨ z§sah je v nadvªznosti na uveden® nutn® zistiŠ, ak® povolenia, s¼hlasy ļi vĨnimky 
podŎa Z§kona o ochrane prírody a krajiny bud¼ potrebn® resp. aplikovateŎn®. Konkr®tne, pokiaŎ by niektorĨ most 
leģal v ochrannom p§sme, bude potrebn® z²skaŠ s¼hlas na stavebn¼ ļinnosŠ v chr§nenom ¼zem² a v pr²pade 
najpr²snejġ²ch chr§nenĨch ¼zem² vĨnimku z konkr®tneho z§kazu (ļo povoŎuje spravidla MĢP SR), kde sa 
vyģaduje zdokumentovaŠ, ģe neexistuje in® rieġenie a ģe ļinnosŠ je vo verejnom z§ujme, t. j. ide o ļasovo 
pomerne n§roļnĨ proces. 

 
118 § 38 Zákona o EIA 
119 § 37 ods. 8 Zákona o EIA 
120 § 19 Zákona o EIA 
121 § 19 ods. 3 Zákona o EIA 
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Zákon o ochrane pr²rody a krajiny sa vzŠahuje aj na krajinn® prvky (aleje stromov, mokrade ļi rieļne brehov® 
porasty), priļom zasahovanie do nich (napr. vĨrub stromov mimo lesa) taktieģ podlieha s¼hlasu org§nu ochrany 
pr²rody. Pri rekonġtrukcii mostov bude ļasto potrebn® doļasne alebo trvalo odstr§niŠ porasty resp. in® krajinn® 
prvky na brehoch pr²sluġnĨch vodnĨch tokov. VĨrub drev²n mimo lesa vyģaduje predch§dzaj¼ci s¼hlas a ļasto aj 
n§hradu vysaden²m novĨch drev²n; org§n ochrany pr²rody m¹ģe uloģiŠ tzv. n§hradn¼ vĨsadbu alebo finanļn¼ 
kompenzáciu.122 Vyhl§ġka MĢP SR detailne upravuje spoloļensk¼ hodnotu drev²n a postup vĨpoļtu n§hrad, ļo 
bude aplikovateŎn® pri urļovan² vĨġky pr²padnej kompenz§cie za vyr¼ban® stromy. 

4.1.2.5.3.1 Zásahy do chránených území a ochrana území európskeho významu (Natura 2000)  

Osobitn¼ kateg·riu ochrany tvoria ¼zemia eur·pskej s¼stavy chr§nenĨch ¼zem² (Natura 2000), ktor® zahŘŔaj¼ 
chr§nen® vt§ļie ¼zemia (CHVĐ) a ¼zemia eur·pskeho vĨznamu (ĐEV). PodŎa Z§kona o ochrane prírody a 
krajiny, akĨkoŎvek z§sah (pl§n alebo projekt vr§tane vĨstavby alebo rekonġtrukcie mosta), ktorĨ m¹ģe maŠ 
samostatne alebo v kombinácii s inými plánmi alebo projektmi významný vplyv na územie Natura 2000, podlieha 
primeran®mu hodnoteniu jeho vplyvov na toto ¼zemie z hŎadiska cieŎov jeho ochrany. TakĨto z§sah moģno 
schv§liŠ alebo povoliŠ len vtedy, ak sa na z§klade primeran®ho hodnotenia preuk§ģe, ģe nebude maŠ nepriaznivĨ 
vplyv na integritu dotknutého územia Natura 2000.123 Toto pos¼denie je obdobou EIA, avġak uģġie zameranou 
len na ciele ochrany dan®ho ¼zemia. Vykon§va ho org§n ochrany pr²rody a vĨsledkom je stanovisko, ļi pl§novan§ 
ļinnosŠ vĨznamne neovplyvn² integritu ¼zemia. PokiaŎ by z§ver bol negat²vny (vĨznamnĨ vplyv sa ned§ vyl¼ļiŠ), 
ļinnosŠ moģno povoliŠ len za pr²snych podmienok a iba ak ide o d¹leģitĨ verejnĨ z§ujem, neexistuje in§ alternat²va 
a bud¼ s¼ļasne realizovan® kompenzaļn® opatrenia.124 Pre Projekt to znamen§, ģe kaģd¼ lokalitu bude potrebn® 
pos¼diŠ aj z hŎadiska s¼stavy Natura 2000. Je vhodn® spojiŠ tento proces s EIA (ak prebieha EIA, takéto 
pos¼denie sa rob² v r§mci nej), avġak ak EIA prebiehaŠ nebude, osobitné stanovisko bude nutným podkladom 
pre povoŎovacie konanie podŎa Stavebn®ho z§kona. 

Postup podŎa Z§kona o ochrane pr²rody a krajiny zahŘŔa:125 

ƶ PovinnosŠ navrhovateŎa predloģiŠ n§vrh pl§nu alebo projektu org§nu ochrany pr²rody. 

ƶ Org§n ochrany pr²rody vyd§ odborn® stanovisko k tomu, ļi z§sah resp. projekt m¹ģe maŠ vĨznamnĨ vplyv na 
posudzované územie. 

ƶ Ak nemoģno vyl¼ļiŠ pravdepodobnosŠ vĨznamn®ho vplyvu, navrhovateŎ je povinnĨ zabezpeļiŠ vypracovanie 
hodnotenia vplyvov na ¼zemie Natura 2000. Toto hodnotenie mus² obsahovaŠ opis alternat²vnych rieġen² a 
n§vrh opatren² na vyl¼ļenie alebo zmiernenie nepriaznivých vplyvov. 

ƶ Ak sa aj po zohŎadnen² zmierŔuj¼cich opatren² preuk§ģe nepriaznivĨ vplyv na integritu ¼zemia a neexistuj¼ 
alternat²vne rieġenia, pl§n alebo projekt moģno schv§liŠ alebo povoliŠ len z naliehavĨch d¹vodov vyġġieho 
verejn®ho z§ujmu a za podmienky uloģenia kompenzaļnĨch opatren². Tieto opatrenia musia zabezpeļiŠ 
ochranu celkovej koherencie sústavy Natura 2000. 

ƶ V prípade prioritných typov prirodzených biotopov alebo prioritných druhov je schválenie alebo povolenie 
moģn® len z naliehavĨch d¹vodov vyġġieho verejn®ho z§ujmu tĨkaj¼cich sa verejn®ho zdravia, verejnej 
bezpeļnosti, priaznivĨch d¹sledkov z§sadn®ho vĨznamu na ģivotn® prostredie, alebo (po stanovisku EK) z 
inĨch naliehavĨch d¹vodov vyġġieho verejn®ho z§ujmu. 

VzhŎadom na charakter Projektu (najmª vĨstavba ļi rekonġtrukcia mostov ponad vodn® toky) je ist§ 
pravdepodobnosŠ, ģe niektor® lokality sa bud¼ nach§dzaŠ na ¼zemiach Natura 2000, keŅģe vodn® toky a ich nivy 
s¼ ļasto s¼ļasŠou tĨchto chr§nenĨch ¼zem². KaģdĨ takĨto z§sah bude vyģadovaŠ individu§lne pos¼denie podŎa 
Zákona o ochrane prírody a krajiny.126 Tento proces m¹ģe byŠ ļasovo aj odborne veŎmi n§roļnĨ, vyģaduj¼ci 
podrobn® biologick® prieskumy a vypracovanie ġpecializovanej dokument§cie. 

Je preto  nevyhnutn® vļasn® a d¹kladn® zmapovanie vġetkĨch pl§novanĨch z§sahov vo vzŠahu k 
¼zemiam Natura 2000 a vļasn§ pr²prava strat®gie pre pr²padn® kompenzaļn® opatrenia. 

4.1.2.5.3.2 Ochrana drevín  

PodŎa Z§kona o ochrane pr²rody a krajiny sa zakazuje poġkodzovaŠ a niļiŠ dreviny. Na vĨrub drevín sa vyģaduje 
s¼hlas org§nu ochrany pr²rody (spravidla obec, resp. okresnĨ ¼rad v pr²pade drev²n na ¼zem² s vyġġ²m stupŔom 
ochrany alebo ak ide o s¼ļasŠ vªļġieho z§meru posudzovan®ho podŎa Z§kona o EIA). S¼hlas sa m¹ģe vydaŠ len 
v odôvodnených prípadoch po pos¼den² ekologickĨch a estetickĨch funkci² dreviny a vplyvov na zdravie ļloveka, 
a to len so súhlasom vlastníka alebo správcu pozemku.127 

 
122 § 47 - § 48 Zákona o ochrane prírody a krajiny 
123 § 28 Zákona o ochrane prírody a krajiny 
124 § 28 ods. 9-11 Zákona o ochrane prírody a krajiny 
125 § 28 Zákona o ochrane prírody a krajiny 
126 § 28 Zákona o ochrane prírody a krajiny 
127 § 47 Zákona o ochrane prírody a krajiny 
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V s¼hlase na vĨrub dreviny org§n ochrany pr²rody spravidla uloģ² ģiadateŎovi povinnosŠ uskutoļniŠ primeran¼ 
n§hradn¼ vĨsadbu drev²n na vopred urļenom mieste na n§klady ģiadateŎa, alebo zaplatiŠ finanļn¼ n§hradu podŎa 
Zákona o ochrane prírody a krajiny128 a pr²sluġnĨch ustanoven² vyhl§ġky ļ. 170/2021 Z. z. Je pravdepodobn®, ģe 
pri realiz§cii Projektu bude takmer pri kaģdej rekonġtrukcii mosta doch§dzaŠ k vĨrubu drev²n, ļi uģ priamo v mieste 
mosta, alebo pri úpravách prístupových ciest a stavenísk. 

4.1.2.5.3.3 Ochrana chr§nenĨch druhov ģivoļ²chov a biotopov a zabezpeļenie migraļnej 
priechodnosti  

Vªļġina mostov sa nach§dza v bl²zkosti vodnĨch tokov, t. j. predstavuje biotop pre viaceré chránené druhy 
ģivoļ²chov. TypickĨm pr²kladom s¼ netopiere (z§konom chr§nenĨ ģivoļ²ch), ktor® m¹ģu ģiŠ v ġk§rach mostnĨch 
konġtrukci² a ktor® si pod mostami stavaj¼ hniezda. Z§kon o ochrane prírody a krajiny zakazuje úmyselne 
usmrcovaŠ, ruġiŠ, poġkodzovaŠ ich biotopy alebo ich hniezda a ¼kryty.129 Demolácia mosta s kolóniou netopierov 
by teda naplnila znaky zak§zanej ļinnosti. Rieġen²m je poģiadaŠ o vĨnimku zo z§kazu pri chr§nenĨch druhoch 
sp¹sobom pop²sanĨm niģġie.  

Výnimku udeŎuje org§n ochrany pr²rody (spravidla okresnĨ ¼rad) a iba v pr²padoch, keŅ neexistuje in§ alternat²va 
a nebude to maŠ nepriaznivĨ vplyv na stav popul§cie dan®ho druhu. V praxi sa k ģiadosti priklad§ odbornĨ 
posudok (napr. zool·ga), navrhn¼ sa zmierŔuj¼ce opatrenia (napr. vysŠahovanie netopierov do n§hradnĨch 
¼krytov pred b¼ran²m) a org§n stanov² podmienky vĨkonu pr§c, napr. povinnosŠ naļasovaŠ pr§ce mimo obdobia 
hniezdenia ļi zimn®ho sp§nku ģivoļ²chov. Bez pr§voplatnej vĨnimky nie je dovolen® zaļaŠ pr§ce, inak hrozia 
zákonné sankcie.130 

PodŎa Zákona o ochrane pr²rody a krajiny kaģdĨ, kto realizuje l²niov¼ stavbu (cesta) alebo vodn¼ stavbu, ktor§ 
m¹ģe ohroziŠ migr§ciu ģivoļ²chov, je povinnĨ zabezpeļiŠ rieġenie na zachovanie migraļnej priechodnosti pre 
dotknuté druhy.131 V praxi to znamen§, ģe pri rekonġtrukcii mostov mus² Projekt r§taŠ napr. s priechodmi pre ryby 
(rybovod) ak sa zasahuje do rieļneho dna, pr²padne s prechodmi pre suchozemsk® ģivoļ²chy popod most, ak by 
inak cesta tvorila bariéru (uveden® sa nepredpoklad§). Org§n ochrany pr²rody m¹ģe nariadiŠ aj dodatoļn® 
opatrenia na zabezpeļenie priechodnosti, ak by po realiz§cii zistil, ģe doġlo k ohrozeniu migr§cie. 

4.1.2.5.3.4 Proces udeŎovania vĨnimiek zo z§kazov v chr§nenĨch ¼zemiach 

SR má viacero kategórií chránených území (napr. národné parky, chránené krajinné oblasti, chránené areály, 
pr²rodn® rezerv§cie atŅ.), priļom z§kon stanovuje stupeŔ ochrany 1 aģ 5. V najpr²snejġ²ch z·nach (stupeŔ 4 a 5, 
typicky v n§rodnĨch pr²rodnĨch rezerv§ci§ch a centr§lnych z·nach n§rodnĨch parkov) s¼ stavebn® ļinnosti buŅ 
¼plne zak§zan®, alebo vĨrazne obmedzen®. Ak je pre realiz§ciu Projektu nevyhnutn® vykonaŠ ļinnosŠ, ktor§ je v 
danom stupni ochrany zak§zan§, je moģn® poģiadaŠ org§n ochrany pr²rody o udelenie vĨnimky podŎa Z§kona 
o ochrane pr²rody a krajiny. VĨnimku moģno povoliŠ, ak je to v z§ujme ochrany pr²rody a krajiny, ak ļinnosŠ 
vĨznamne neovplyvn² stav predmetu ochrany, alebo ak je to v z§ujme nevyhnutnĨch d¹vodov vyġġieho verejn®ho 
záujmu. Rozhodnutie o povolení výnimky stanoví presné podmienky jej realizácie. 

4.1.2.5.3.5 Ochrana vôd  

VodnĨ z§kon upravuje komplexn¼ ochranu v¹d, ich ¼ļeln® a hospod§rne vyuģ²vanie a vzŠahy k nehnuteŎnostiam 
s¼visiacim s vodami. KeŅģe Projekt sa tĨka rekonġtrukcie mostov, ktor® vo veŎkej ļasti pr²padov prekon§vaj¼ 
vodné toky, právna úprava obsiahnutá vo Vodnom zákone a stanovisko pr²sluġn®ho spr§vcu toku bud¼ maŠ 
z§sadnĨ vplyv na povoŎovacie procesy a technick® rieġenia, najmª v podobe pos¼denia, ļi rekonġtrukcia alebo 
vĨstavba pr²sluġn®ho mosta bude vodnou stavbou. PodŎa Vodn®ho z§kona sa za vodné stavby povaģuj¼ stavby 
iba ak upravujú, menia alebo zriaŅuj¼ koryto vodného toku, vrátane terénnych úprav s tým spojených.132 PodŎa 
praktickĨch sk¼senost² sa za vodn¼ stavbu nepovaģuje samotnĨ most, ale m¹ģu sa zaŔ povaģovaŠ s¼visiace 
stavebné objekty, napr. úpravy brehu a koryta. 

Súhlas a  povolenie org§nu ġt§tnej vodnej spr§vy 

Pri kaģdom moste, ktorĨ prekraļuje vodnĨ tok alebo zasahuje do jeho koryta ļi inundaļn®ho ¼zemia, bude 
nutn® z²skaŠ od pr²sluġn®ho org§nu ġt§tnej vodnej spr§vy (okresn®ho ¼radu, odboru starostlivosti o ĢP ï 
vodohospodársky orgán) dve základné rozhodnutia: 

ƶ Vodoprávne povolenie na vodnú stavbu  podŎa Vodn®ho z§kona, ak s¼ļasŠou pr§c je zhotovenie, zmena 
alebo odstránenie vodnej stavby.133 Vodnou stavbou je pritom nielen hr§dza ļi priehrada, ale v z§sade 

 
128 § 48 Zákona o ochrane prírody a krajiny 
129 § 35 Zákona o ochrane prírody a krajiny 
130 § 40 Zákona o ochrane prírody a krajiny 
131 § 4 ods. 6 Zákona o ochrane prírody a krajiny 
132 § 52 ods. 1 písm. a) Vodného zákona 
133 § 26 Vodného zákona 
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ak§koŎvek stavba, ktor§ je umiestnen§ vo vodnom toku alebo v jeho koryte a ovplyvŔuje vodn® pomery. 
Z§klady mostnĨch pilierov v koryte rieky, doļasn® premostenie toku poļas vĨstavby, proviz·rne hate alebo 
z§chytn® prahy m¹ģu byŠ povaģovan® za vodn® stavby, na ktor® treba povolenie (zahŘŔaj¼ce aj vyjadrenie 
spr§vcu vodn®ho toku (SVP). Toto povolenie obsahuje konkr®tne podmienky realiz§cie (napr. ģe pr§ce v 
koryte sa sm¼ robiŠ len pri n²zkych prietokoch, ģe po dokonļen² sa koryto uprav² do p¹vodn®ho stavu atŅ.). 
Bez pr§voplatn®ho vodopr§vneho povolenia nie je moģn® zaļaŠ s pr§cami vo vodnom toku. D¹leģit§ je 
koordin§cia s povoleniami podŎa stavebnĨch predpisov. PodŎa Vodn®ho z§kona je povolenie na zhotovenie 
alebo zmenu vodnej stavby z§roveŔ rozhodnut²m o stavebnom z§mere podŎa stavebnĨch predpisov, priļom 
uģ²vacie (kolaudaļn®) povolenie vodnej stavby sa tieģ vyd§va v reģime Vodn®ho z§kona.134 Prakticky to 
znamen§, ģe pokiaŎ ide o konġtrukcie v koryte (napr. nov® opory), m¹ģe byŠ vodopr§vne konanie zl¼ļen® so 
stavebným konaním, a to najmä v nadväznosti na nový Stavebný zákon, ktorý preferuje integráciu konaní, t. 
j. je pravdepodobn®, ģe okresnĨ ¼rad (ako vodopr§vny org§n) vyd§ jedno integrovan® povolenie, kde 
zohŎadn² aj stavebn® hŎadisk§ mosta tĨkaj¼ce sa vodn®ho toku. Avġak ak vodn§ stavba je s¼ļasŠou hlavnej 
(vªļġej) stavby, ktor§ patrí pod iný stavebný úrad, vodoprávny orgán vystupuje ako dotknutý orgán v rámci 
konania o pr²sluġnej hlavnej stavbe. Uveden® sa nepredpoklad§ pre pr²pad mostov rekonġtruovanĨch v rámci 
Projektu, nakoŎko ġpeci§lnym stavebnĨm ¼radom pre cestn® mosty bude MD SR alebo okresný úrad, ktorý 
si vyģiada z§vªzn® stanovisko od vodopr§vneho org§nu, uveden® vġak nem§ vplyv na povinnosŠ zos¼ladenia 
výkonu prác s Vodným zákonom. 

ƶ Vodoprávny súhlas  podŎa Vodn®ho z§kona, ktorĨ sa vyģaduje na tak® stavby a ļinnosti, ktor® s²ce 
nepotrebuj¼ priamo povolenie podŎa Vodného z§kona, ale m¹ģu ovplyvniŠ stav povrchovĨch alebo 
podzemných vôd.135 Vodoprávny orgán súhlasí napríklad s umiestnením stavby v záplavovom území alebo v 
ochrannom p§sme vod§rensk®ho zdroja atŅ. Pre Projekt je kŎ¼ļov®, ģe s¼hlas sa vĨslovne vyģaduje pre 
stavby kategórie ñdiaŎnice, cesty a miestne komunik§cieò ako aj pre Ăstavby vo vod§ch a na pobreģnĨch 
pozemkochñ.136 To znamen§, ģe ak sa rekonġtruuje cesta I. triedy (hoci iba most), vodopr§vny org§n mus² 
daŠ s¼hlas, pokiaŎ by t§to stavba mohla maŠ vplyv na predmet ochrany Vodn®ho z§kona. V praxi ide hlavne 
o pr²pady, keŅ cesta pret²na vodnĨ tok alebo vedie cez z§plavov® ¼zemie, alebo ak by stavebné zariadenie 
stálo priamo v koryte alebo na brehu. Vodoprávnym s¼hlasom pr²sluġnĨ org§n potvrdzuje, ģe proti z§meru z 
hŎadiska ochrany v¹d nem§ n§mietky, pr²padne stanov² podmienky (napr. ģe navrhovanĨ most mus² maŠ 
urļit¼ svetl¼ vĨġku, aby nebr§nil prietoku storoļnej vody, atŅ.). 

Ochrana vodných tokov a  ich korĨt, pred povodŔami 

PodŎa Vodn®ho z§kona sa zakazuje meniŠ smer, pozdŌģny sklon a prieļny profil koryta, poġkodzovaŠ brehy, ŠaģiŠ 
z koryta zeminu a ukladaŠ predmety do vodn®ho toku, ktor® m¹ģu ohroziŠ plynulosŠ odtoku vody, kvalitu v¹d, 
alebo bezpeļnosŠ.137 

Osobitne treba spomen¼Š inundaļn® ¼zemia (z§plavov® ¼zemia). Ak most leģ² v inundaļnom p§sme rieky, VodnĨ 
zákon a zákon o ochrane pred povodŔami (ļ. 7/2010 Z. z.) klad¼ poģiadavku, aby stavba nezhorġila odtok 
povodŔovĨch v¹d. To sa docieli primeranou dŌģkou mostn®ho otvoru a vhodnĨm tvarom pilierov (aby nevytv§rali 
neúmerný odpor). Návrh mosta bude posúdený správcom toku. 

Okrem povolenia a s¼hlasu bude stavebn²k musieŠ dodrģaŠ aj Ņalġie povinnosti vyplĨvaj¼ce z Vodn®ho z§kona. 
Poļas stavby nesmie zneļisŠovaŠ vody napr. ¼nikmi ropnĨch l§tok z mechanizmov; z§kon to zakazuje a poruġenie 
m¹ģe byŠ priestupkom. V pr²pade potreby ļerpania v¹d (napr. odļerp§vanie spodnej vody zo stavebnej jamy) sa 
vyģaduje osobitn® povolenie na odber v¹d.138 Pri vªļġ²ch mostoch nad vĨznamnĨmi vodnĨmi tokmi nie je moģn® 
vyl¼ļiŠ aj potrebu s¼hlasov na manipul§ciu v ochrannom p§sme vod§renskĨch zdrojov, ak by sa bl²zko nach§dzali 
studne alebo iné vodárenské objekty.139 

4.1.2.5.3.6 Ochrana poŎnohospod§rskej pôdy  

Zákon o ochrane pôdneho fondu a jeho vykonávacie predpisy140 reguluj¼ vyuģ²vanie poŎnohospod§rskej p¹dy na 
in® ako poŎnohospod§rske ¼ļely, s cieŎom chr§niŠ tento cennĨ a obmedzenĨ pr²rodnĨ zdroj.  

Ochrana poŎnohospod§rskej p¹dy je v Projekte relevantn§ najmª v pr²padoch, ak si rekonġtrukcia mostov vyģiada 
zmenu trasovania cesty I. triedy a tĨm aj z§ber novej poŎnohospod§rskej p¹dy. Rovnako sa bude tĨkaŠ doļasnĨch 
záberov pôdy pre zariadenia staveniska, prístupové cesty a skládky materiálu. Cesty I. triedy ved¼ ļasto mimo 
zastavan® ¼zemia, teda v extravil§ne, kde okolit® pozemky s¼ veden® ako orn§ p¹da, l¼ky ļi pasienky. 

 
134 § 26 Vodného zákona 
135 § 27 Vodného zákona 
136 § 27 Vodného zákona 
137 § 47 Vodného zákona 
138 § 21 Vodného zákona 
139 § 32 a § 39 Vodného zákona 
140 Nariadenie vl§dy SR ļ. 58/2013 Z. z. a Vyhl§ġka Ministerstva p¹dohospod§rstva a rozvoja vidieka SR ļ. 508/2004 Z. z. 
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Proces odŔatia poŎnohospod§rskej p¹dy 

PodŎa Ä 17 Z§kona o ochrane p¹dneho fondu sa na nepoŎnohospod§rske ¼ļely m¹ģe pouģiŠ poŎnohospod§rska 
p¹da len na z§klade rozhodnutia o odŔat² poŎnohospod§rskej p¹dy, ktor® vyd§va pr²sluġnĨ org§n ochrany 
poŎnohospod§rskej p¹dy (okresnĨ ¼rad, pozemkovĨ a lesný odbor).141 

Z§kon tieģ rozliġuje medzi trvalĨm odŔat²m (ak p¹da bude trvalo zastavan§ alebo inak nevratne vyuģit§ pre cestu) 
a doļasnĨm odŔat²m (ak p¹du zaber¼ doļasn® zariadenia staveniska a po skonļen² sa rekultivuje spªŠ). Pri 
doļasnom odŔat² sa v rozhodnut² urļ² lehota, dokedy treba p¹du uviesŠ do p¹vodn®ho stavu a opªtovne ju zapojiŠ 
do poŎnohospod§rskeho uģ²vania. 

Postup odŔatia p¹dy m§ dve ġt§di§ / kroky. V prvom kroku si dotknutá osoba (stavebník, vlastník) musí od orgánu 
ochrany p¹dy zabezpeļiŠ predbeģnĨ s¼hlas s pl§novanĨm z§berom.142 V r§mci neho sa pos¼di, ļi je z§ber v 
s¼lade so z§sadami ochrany p¹dy, ktorĨ preferuj¼ z§sady vyuģitia menej kvalitnej p¹dy, minimaliz§cie z§beru a 
pod. Ak by n§vrh odporoval tĨmto z§sad§m (napr. zaber§ neprimeran® mnoģstvo bonitnej ornice), ¼rad s¼hlas 
nevyd§. Vo verejnom z§ujme dopravnej infraġtrukt¼ry je s¼hlas spravidla ochotnĨ vydaŠ za s¼ļasn®ho stanovenia 
podmienok (napr. ģe sa skrĨvka ornice mus² pouģiŠ na rekultiv§ciu inde).  

DruhĨm krokom je vydanie samotn®ho rozhodnutia o odŔat² p¹dy podŎa Z§kona o ochrane pôdneho fondu, ktorým 
sa vyjme konkr®tny pozemok z p¹dneho fondu a zmen² sa jeho ¼ļel vyuģitia na stavebnĨ pozemok.143 Právoplatné 
rozhodnutie o odŔat² je podkladom na vydanie rozhodnutia o stavebnom z§mere.144 KŎ¼ļov® je, ģe predbeģnĨ 
súhlas s plánovaným záberom je podkladom pre toto rozhodnutie, a teda bez predchádzajúceho súhlasu (krok 1) 
nemoģno odŔatie (krok 2) povoliŠ. 

Odvody za trval® a doļasn® odŔatie poŎnohospod§rskej p¹dy 

Za odŔatie poŎnohospod§rskej p¹dy sa platia odvody, ktorĨch vĨġka je stanoven§ v Nariaden² vl§dy ļ. 58/2013 
Z. z. o odvodoch za odŔatie a neopr§vnenĨ z§ber poŎnohospod§rskej p¹dy. VĨġka odvodu z§vis² od kvality p¹dy 
(vyjadrenej k·dom BPEJ a zaraden²m do kvalitat²vnej skupiny) a od skutoļnosti, ļi ide o trval® alebo doļasn® 
odŔatie.  

KŎ¼ļov® pre Projekt je Nariadenie vl§dy ļ. 58/2013 Z. z., podŎa ktor®ho je od odvodu osloboden® odŔatie 
poŎnohospod§rskej p¹dy na stavbu pozemnej komunik§cie (okrem neverejnej ¼ļelovej cesty) alebo ģelezniļnej 
dráhy.145 Cesty I. triedy s¼ pozemnĨmi komunik§ciami, preto by sa toto oslobodenie malo vzŠahovaŠ na trvalĨ 
z§ber poŎnohospod§rskej p¹dy pre samotn® teleso cesty a mosta. Nie je zrejm®, ļi sa toto oslobodenie vzŠahuje 
aj na doļasn® z§bery p¹dy pre zariadenia staveniska, pr²stupov® komunik§cie, doļasn® preloģky inģinierskych 
sietí, skládky materiálu a iné plochy nevyhnutné pre realizáciu stavby cesty a mostov.  

Pr²padnĨ reġtrikt²vny vĨklad tohto oslobodenia zo strany org§nov ochrany p¹dy by mohol znamenaŠ dodatoļn® 
finanļn® n§klady pre Projekt. Preto je d¹leģit® t¼to ot§zku d¹kladne analyzovaŠ a pr²padne si vyģiadaŠ z§vªzn® 
usmernenie od Ministerstva pôdohospodárstva a rozvoja vidieka SR. 

Zmena druhu pozemku  

PoŎnohospod§rskou p¹dou sa rozumie produkļne potenci§lna p¹da evidovan§ v katastri nehnuteŎnost²146. 
V pr²pade, ģe pozemok pred 25. júnom 1992 zmenil svoj charakter vplyvom Ŏudskej ļinnosti a nezodpovedá 
poŎnohospod§rskej p¹de, org§n ochrany poŎnohospod§rskej p¹dy z vlastn®ho podnetu alebo na z§klade ģiadosti 
vlastn²ka, uģ²vateŎa alebo inej osoby rozhodne o zmene druhu pozemku.147 Pozemky pod cestami postavenými 
pred 25. júnom 1992, ktoré sú doteraz v katastri nehnuteŎnost² evidovan® ako poŎnohospod§rska p¹da tak 
podliehajú procesu zmeny druhu pozemku a nie odŔatiu poŎnohospod§rskej p¹dy. 

Povinnosti  spojen® s rekultiv§ciou doļasne odŔatej p¹dy 

Pri doļasnom odŔat² z pôdneho fondu (napr. pre zariadenie staveniska) je stavebn²k povinnĨ podŎa Z§kona 
o ochrane p¹dneho fondu zabezpeļiŠ spªtn¼ rekultiv§ciu odŔatej p¹dy na vlastn® n§klady podŎa schv§len®ho 
projektu rekultiv§cie. CieŎom rekultiv§cie je obnovenie p¹vodnĨch alebo porovnateŎnĨch p¹dnych vlastností a 
úrodnosti.148 

 
141 § 17 Zákona o PPF 
142 § 13 ï § 15 Zákona o PF 
143 § 17 Zákona o PPF 
144 § 17 ods. 14 Zákona o PF 
145 Ä 4 p²sm. c) Nariadenia vl§dy SR ļ. 58/2013 Z. z. 
146 § 2 písm. b) Zákona o PF 
147 § 11 ods. 1 Zákona o PF 
148 § 12 ods. 2 písm. h) a § 18 Zákona o PF 
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4.1.2.5.4 Zhodnotenie rizík v  oblasti ochrany ģivotn®ho prostredia 

Pri realiz§cii stavebnĨch pr§c je nevyhnutn® dodrģiavaŠ pr§vne normy upravuj¼ce ochranu ģivotn®ho prostredia. 
VzhŎadom na to, ģe mosty, ktor® maj¼ byŠ rekonġtruovan® v rámci Projektu, sú rozmiestnené po celom území 
SR, je moģn® oļak§vaŠ, ģe pri realiz§cii rekonġtrukcie bude Koncesion§r ļeliŠ viacerĨm ot§zkam spojeným 
s ochranou ģivotn®ho prostredia. Riziko pre realizáciu Projektu v oblasti ģivotn®ho prostredia spoļ²va najmª 
v nespr§vnej alebo nedostatoļnej identifik§cii povinnost² s¼visiacich s ochranou ģivotn®ho prostredia a 
nezabezpeļenie s¼hlasov dotknutĨch org§nov a regul§torov, ktorĨmi m¹ģe byŠ podmienen® vydanie Ņalġ²ch 
potrebnĨch povolen² (predovġetkĨm rozhodnutie o stavebnom zámere). 

TabuŎka 53: Sumarizaļn§ tabuŎka riz²k s¼visiacich s ochranou ģivotn®ho prostredia 

Riziko  Zhodnotenie z§vaģnosti Moģn® rieġenie 

Nesprávna identifikácia 
povinností v  oblasti EIA  

Vysoké riziko 
 
V prípade nesprávneho vyhodnotenia povinnosti realizácie 
zisŠovacieho konania alebo posudzovania vplyvov na ģivotn® 
prostredia hroz² najmª negat²vny dopad na ļasov¼ str§nku 
realizácie Projektu. 
 
V prípade extenzívneho výkladu Zákona o EIA, podŎa 
ktor®ho sa na splnenie prahovej hodnoty na zisŠovacie 
konanie posudzuje cel§ dŌģka cesty, na ktorej sa most 
nachádza a nie len re§lne rekonġtruovanĨ (stavebnĨ) ¼sek, 
vznik§ povinnosŠ posudzovania vplyvov na ģivotn® prostredie 
pre vġetky mosty, s ļ²m m¹ģe byŠ spojenĨ najmª negat²vny 
dopad na ļasov¼ str§nku realiz§cie Projektu. 
 
V prípade konania o podnete vznik§ administrat²vna z§Šaģ 
a hroz² negat²vny dopad na ļasov¼ str§nku realiz§cie 
Projektu. 

Vļasn§ identifik§cia povinnost² s¼visiacich 
s jednotlivými mostami. Konzultácia 
s pr²sluġnĨmi org§nmi. Vļasn§ identifik§cia 
mostov v dotknutých oblastiach. 
 
Vļasn§ koordin§cia s MĢP SR. 
Predchádzanie extenzívnemu výkladu 
zosúladením výkladu. Legislatívna zmena. 
 
Zmena legislatívy upravujúcej odkladný 
¼ļinok opravn®ho prostriedku proti 
rozhodnutiu vydanému v konaní o podnete. 

Nesprávna identifikácia 
povinností v  oblasti 
ochrany ģivotn®ho 
prostredia  

Stredné riziko 
 
V prípade nesprávneho vyhodnotenia povinnosti súvisiacich 
s realiz§ciou z§sahu do ģivotn®ho prostredia (napr. vĨrub 
drev²n, z§sah do vodn®ho toku, odŔatie poŎnohospod§rskej 
p¹dy) hroz² najmª negat²vny dopad na ļasov¼ str§nku 
a náklady realizácie Projektu. 

Vļasn§ identifik§cia povinnost² s¼visiacich 
s jednotlivými mostami. Konzultácia 
s pr²sluġnĨmi org§nmi. Vļasn§ identifik§cia 
potenci§lne problematickĨch ļinnost², 
vyģaduj¼cich si vyjadrenia a / alebo súhlasy 
na ¼seku ochrany ģivotn®ho prostredia. 

Dodatoļn§ identifik§cia 
chránených druhov  

Nízke riziko 
 
Chr§nen® druhy sa m¹ģu na moste zaļaŠ vyskytovaŠ aģ 
dodatoļne, ļo m¹ģe maŠ negat²vny dopad na ļasov¼ str§nku 
realizácie Projektu. 
 

Minimalizácia obdobia medzi získaním 
povolení a realizáciou stavby. 
 
 

Zdroj: Právna analýza Poradcov 

4.1.2.5.5 Mitig§cia riz²k vo vzŠahu k ochrane ģivotn®ho prostredia 

S poukazom na vyġġie uveden®, je moģn® zhrn¼Š kroky na vyl¼ļenie alebo zmiernenie riz²k v súvislosti 
s ochranou ģivotn®ho prostredia nasledovne: 

i) Vļasn§ identifik§cia povinnost², ktor® sa vzŠahuj¼ ku konkr®tnym mostom (vzhŎadom na lok§lnu 
povahu pos¼denia je nevyhnutn® postupovaŠ pri kaģdom moste samostatne); 

ii) Konzultácia s pr²sluġnĨmi org§nmi, ļi uģ formou metodickĨch usmernen² alebo neform§lnej 
komunikácie s cieŎom vļasnej identifik§cie riz²k a povinností; 

iii) Vļasn® z²skanie potrebnĨch povolen² a súhlasov v oblasti ochrany ģivotn®ho prostredia; 

iv) Zmena legislatívy upravujúcej konanie o podnete a doplnenie moģnosti nepriznania odkladn®ho 
¼ļinku rozkladu proti rozhodnutiu vydanému v konaní o podnete. 

4.1.2.6 Analýza vybraných právnych aspektov týkajúcich sa pamiatkovej ochrany  

4.1.2.6.1 Úvod do problematiky  

Realiz§cia Projektu je neoddeliteŎne spojen§ so stavebnĨmi z§sahmi, ktor® m¹ģu viesŠ k vyvolaniu povinnost² 
Koncesionára súvisiacich s archeologickými nálezmi . V z§ujme pos¼denia uskutoļniteŎnosti Projektu je vhodn® 
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v r§mci tejto podkapitoly pomenovaŠ vybran® pr§vne ot§zky spojen® s vplyvom legislat²vy na ¼seku ochrany 
pamiatok na realizáciu Projektu. 

Vybrané relevantné právne predpisy v oblasti pamiatkovej ochrany:  

ƶ Pamiatkový zákon, 

ƶ Stavebný zákon. 

4.1.2.6.2 Právna analýza  vybraných právnych aspektov týkajúcich sa pamiatkovej ochrany  

Pri stavebnĨch pr§cach m¹ģe d¹jsŠ k objaveniu archeologickĨch n§lezov. V zmysle Pamiatkového zákona je 
archeologickĨm n§lezom hnuteŎn§ vec, ktor§ je dokladom o ģivote ļloveka a o jeho ļinnosti od najstarġ²ch d¹b 
do roku 1918 a spravidla sa naġla alebo sa nachádza v zemi, na jej povrchu alebo pod vodou. Archeologickým 
n§lezom je tieģ zbraŔ, mun²cia, strelivo, s¼ļasŠ uniformy, vojensk§ vĨstroj alebo inĨ vojenskĨ materi§l, ktorĨ sa 
naġiel v zemi, na jej povrchu alebo pod vodou a poch§dza spred roku 1946.149 

V pr²pade n§lezu je ho n§lezca povinnĨ ozn§miŠ najnesk¹r do druh®ho pracovn®ho dŔa od n§jdenia krajsk®mu 
pamiatkov®mu ¼radu, buŅ priamo alebo prostredn²ctvom obce. N§lez sa mus² ponechaŠ bez zmeny aģ do 
obhliadky krajským pamiatkovým úradom alebo ním poverenou odborne sp¹sobilou osobou, najmenej vġak tri 
pracovn® dni odo dŔa ozn§menia n§lezu. Do obhliadky krajskĨm pamiatkovĨm ¼radom je n§lezca povinnĨ 
vykonaŠ vġetky nevyhnutn® opatrenia na z§chranu n§lezu, najmª zabezpeļiŠ ho proti poġkodeniu, znehodnoteniu, 
zniļeniu a odcudzeniu. SvojvoŎnĨ presun archeologick®ho n§lezu Koncesion§rom nepripad§ do ¼vahy, keŅģe 
archeologickĨ n§lez m¹ģe vyzdvihn¼Š a premiestniŠ z p¹vodn®ho miesta a z n§lezovĨch s¼vislost² iba opr§vnen§ 
osoba podŎa Pamiatkov®ho z§kona a to met·dami archeologického výskumu.150 

Pri archeologickom n§leze tak vznikaj¼ Koncesion§rovi dodatoļn® povinnosti voļi krajsk®mu pamiatkov®mu 
úradu a dochádza k pozastaveniu stavby. V zmysle Stavebn®ho z§kona z§roveŔ vznik§ stavbyved¼cemu viacero 
povinnost², najmª vġak:151 

ƶ bezodkladne zabezpeļiŠ preruġenie stavebnĨch pr§c, ktor® by mohli n§lez ohroziŠ; 

ƶ ohl§siŠ n§lez krajsk®mu pamiatkov®mu ¼radu alebo org§nu ochrany pr²rody a krajiny a riadiŠ sa ich pokynmi; 

ƶ vykonaŠ opatrenia na ochranu n§lezu do jeho odborn®ho pos¼denia; 

ƶ ozn§miŠ n§lez a vykonan® opatrenia org§nu ġt§tneho stavebn®ho dohŎadu. 

Na ochranu, zabezpeļenie alebo odvoz n§lezu m¹ģe byt potrebn® doļasne preruġiŠ alebo natrvalo zastaviŠ 
uskutoļŔovanie stavebnĨch pr§c. V taktom pr²pade stavebnĨ inġpektor§t rozhodne na z§klade stanoviska 
pr²sluġn®ho org§nu na ochranu pamiatkov®ho fondu alebo MĢP SR o preruġen² stavebnĨch pr§c na nevyhnutnĨ 
ļas alebo nariadi ¼pln® zastavenie stavebnĨch pr§c.152 Hoci je takéto obmedzenie kompenzované primeranou 
n§hradou preuk§zateŎnej majetkovej ujmy, obmedzenia stavebnĨch pr§c m¹ģu predstavovaŠ riziko pre riadnu 
a vļasn¼ realiz§ciu rekonġtrukcie konkr®tneho mosta. VĨznamnĨm rizikom je aj opr§vnenie spr§vneho orgánu 
zruġiŠ rozhodnutie o stavebnom z§mere z d¹vodu, ģe poļas zhotovovania stavby bol na pozemku odkrytĨ n§lez, 
pre ktorĨ nemoģno stavbu dokonļiŠ.153 

4.1.2.6.3 Zhodnotenie rizík v  oblasti ochrany kultúrnych pamiatok  

S realiz§ciou stavebnĨch pr§c je vo vġeobecnosti spojen® riziko archeologick®ho n§lezu a súvisiacich povinností 
v oblasti ochrany pamiatok. V nadväznosti na povahu Projektu je moģn® predpokladaŠ, ģe vªļġina 
rekonġtruovanĨch mostov bude st§Š na miestach p¹vodných stavieb a preto je riziko archeologických nálezov 
poļas realiz§cie stavieb relat²vne n²zke. Pr²padnĨ n§lez m¹ģe maŠ v závislosti od svojej povahy podstatný vplyv 
na riadnu a vļasn¼ realiz§ciu rekonġtrukcie konkr®tneho mosta a v krajnom pr²pade m¹ģe viesŠ k úplnému 
zastaveniu pr§c. Rieġenie tohto rizika m¹ģe predstavovaŠ jeho prenos na Koncesion§ra, ktorĨ vġak m¹ģe byŠ 
reflektovanĨ vo zvĨġenej cene za realiz§ciu Projektu. Alternat²vou je rozdelenie rizika medzi verejn®ho 
a súkromného partnera. 

TabuŎka 54: Sumarizaļn§ tabuŎka riz²k s¼visiacich s ochranou kult¼rnych pamiatok 

Riziko  Zhodnotenie z§vaģnosti Moģn® rieġenie 

Archeologický nález  Nízke riziko 
 

Vhodné nastavenie rozdelenia rizík, prípadné 
zakotvenie kompenzaļnej udalosti v rámci Koncesnej 
zmluvy. 

 
149 § 2 ods. 5 Pamiatkového zákona 
150 § 40 Pamiatkového zákona 
151 § 44 Stavebného zákona 
152 § 44 ods. 2 Stavebného zákona 
153 § 62 ods. 7 Stavebného zákona 
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Riziko  Zhodnotenie z§vaģnosti Moģn® rieġenie 

V prípade archeologického nálezu na 
¼zem² relevantnom pre rekonġtrukciu 
mosta, bude nutn® splniŠ dodatoļn® 
poģiadavky. Hroz² negat²vny dopad na 
ļasov¼ str§nku realiz§cie a n§klady 
Projektu. 

Zdroj: Právna analýza Poradcov 

4.1.2.6.4 Mitigácia  riz²k vo vzŠahu k pamiatkovej ochrane  

S poukazom na vyġġie uveden®, je moģn® dosiahnuŠ vyl¼ļenie resp. zmiernenie riz²k v s¼vislosti s pamiatkovou 
ochranou prenosom rizika na Koncesionára alebo rozdelením rizika medzi Zad§vateŎa a Koncesion§ra. 

4.1.2.7 AnalĨza vybranĨch pr§vnych aspektov obrannej infraġtrukt¼ry 

4.1.2.7.1 Úvod do problematiky  

VzhŎadom na povahu mosta ako stavby prekon§vaj¼cej prek§ģku predstavuj¼ mosty prirodzen® z¼ģenia 
dopravnej siete, ktorých prevádzka je relevantná nielen z hŎadiska civilnej dopravy, ale aj z pohŎadu obrany ġt§tu.  

Đļelom tejto podkapitoly je pomenovaŠ vybran® pr§vne ot§zky spojen® s vplyvom legislatívy na úseku obrany 
ġt§tu na realiz§ciu Projektu. 

Vybrané relevantné právne predpisy v oblasti obrany ġt§tu:  

ƶ Zákon o obrane, 

ƶ Vyhl§ġka o objektoch obrannej infraġtrukt¼ry,154 

ƶ Stavebný zákon. 

4.1.2.7.2 Právna analýza  

V z§vislosti od konkr®tnych okolnost² m¹ģe byŠ most zaradenĨ medzi obrann¼ infraġtrukt¼ru, s ļ²m m¹ģu byŠ 
spojen® ġpecifick® povinnosti a obmedzenia. Obrann¼ infraġtrukt¼ru v zmysle Zákona o obrane155 tvoria pozemky 
a objekty, ktorĨmi s¼ stavby, budovy a zariadenia, elektronick® komunikaļn® siete, informaļn® syst®my a siete, 
distribuļn§ s¼stava v elektroenergetike a plyn§renstve, zdroje pitnej vody, dopravn§ infraġtrukt¼ra a infraġtrukt¼ra 
ġt§tnych hmotnĨch rezerv, ktor® sl¼ģia v ļase vojny alebo vojnov®ho stavu na zabezpeļenie obrany ġt§tu. 

Niektor® objekty obrannej infraġtrukt¼ry m¹ģu byŠ na z§klade rozhodnutia Vl§dy SR156 na návrh MO SR zaradené 
do kateg·rie objektov osobitnej d¹leģitosti alebo do kateg·rie Ņalġ²ch d¹leģitĨch objektov na obranu ġt§tu. Vl§da 
SR rovnako rozhoduje o sp¹sobe ich obrany. Objektami osobitnej d¹leģitosti s¼ strategick® objekty obrannej 
infraġtrukt¼ry, ktorĨch poġkodenie alebo zniļenie obmedz² zabezpeļenie obrany ġt§tu. ńalġie d¹leģit® objekty s¼ 
objekty obrannej infraġtrukt¼ry, ktorĨch poġkodenie alebo zniļenie obmedz² ļinnosŠ ozbrojenĨch s²l alebo chod 
hospodárstva SR.157 

Krit®ri§ na zaradenie objektov obrannej infraġtrukt¼ry do kateg·rie objektov osobitnej d¹leģitosti a do kateg·rie 
Ņalġ²ch d¹leģitĨch objektov ustanovuje Vyhl§ġka o objektoch obrannej infraġtrukt¼ry. PodstatnĨm pre zaradenie 
je význam objektu pre (i) obranu ġt§tu, (ii) ļinnosŠ ozbrojenĨch s²l Slovenskej republiky a (iii) chod hospod§rstva 
SR. Do kateg·rie Ņalġ²ch d¹leģitĨch objektov sa zaraŅuj¼ vybran® objekty, ktor® v ļase vojny alebo vojnov®ho 
stavu maj¼ vĨznam o. i. z hŎadiska prepravy na pozemnĨch komunik§ci§ch a ģelezniļnĨch tratiach.158 

VzhŎadom na to, ģe mosty s¼ d¹leģitĨmi prvkami cestnej infraġtrukt¼ry s nenahraditeŎnou funkciou pre prepravu 
na pozemných komunikáciách a nepriamo tak zabezpeļuj¼ chod ekonomiky, je moģn®, ģe vybran® mosty v rámci 
Projektu s¼ zaraden® do kateg·rie d¹leģitĨch objektov. Zoznam objektov obrannej infraġtrukt¼ry predstavuje 
utajovan¼ skutoļnosŠ stupŔa Ăvyhradenéñ a nie je verejne pr²stupnĨ. Vo vġeobecnosti je vġak moģn® 
predpokladaŠ poģiadavky MO SR na ġpecifick® vlastnosti mostov (napr. nosnosŠ), ktor® MO SR m¹ģe predloģiŠ 
ako dotknutý orgán v konaní o stavebnom zámere.159 

MO SR zabezpeļuje ochranu a obranu objektov obrannej infraġtrukt¼ry, ktorĨch ochrana a obrana mu bola urļen§ 
Vládou SR. Z tohto titulu m¹ģe MO SR eventu§lne kl§sŠ osobitn® podmienky na realiz§ciu rekonġtrukcie 

 
154 Vyhl§ġka o objektoch obrannej infraġtrukt¼ry 
155 § 26 ods. 2 Zákona o obrane 
156 § 6 písm. f) Zákona o obrane 
157 § 27 Zákona o obrane 
158 Ä 4 ods.1 p²sm. a bod 4 Vyhl§ġky 
159 § 21 ods. 2 Stavebného zákona 
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konkrétneho mosta. V zmysle Stavebn®ho z§kona vykon§va MO SR p¹sobnosŠ in®ho stavebn®ho ¼radu aj pre 
stavby na obranu ġt§tu.160 

4.1.2.7.3 Zhodnotenie rizík v  oblasti obrannej infraġtrukt¼ry 

Z pohŎadu realiz§cie Projektu existuje riziko, ģe konkr®tny most bude figurovaŠ medzi d¹leģitĨmi objektami 
z pohŎadu obrannej infraġtrukt¼ry, s ļ²m m¹ģu byŠ spojen® poģiadavky pr²sluġnĨch org§nov. Na strane 
Koncesionára tak m¹ģe vznikn¼Š riziko negat²vneho finanļn®ho a ļasov®ho dopadu na realiz§ciu Projektu. 

TabuŎka 55: Sumarizaļn§ tabuŎka riz²k s¼visiacich s obrannou infraġtrukt¼rou 

Riziko  Zhodnotenie z§vaģnosti Moģn® rieġenie 

Zaradenie mosta medzi obrannú 
infraġtrukt¼ru 

Nízke riziko 
 
Realiz§cia rekonġtrukcie mosta bude 
podmienená splnením podmienok MO 
SR. 
 

Vļasn§ koordin§cia s MO SR. 
 
 

Zdroj: Právna analýza Poradcov 

4.1.2.7.4 Mitigácia  riz²k vo vzŠahu k obrannej infraġtrukt¼re 

S poukazom na vyġġie uveden®, je moģn® vyl¼ļiŠ resp. zmierniŠ riziko v s¼vislosti s obrannou infraġtrukt¼rou 
najmª vļasnou komunik§ciou a koordin§ciou s MO SR. 

4.1.2.8 Analýza vybraných právnych aspektov statusu  strategickej investície  

4.1.2.8.1 Úvod do problematiky  

VzhŎadom na to, ģe strategicky vĨznamn® projekty zameran® na invest²cie v r¹znych oblastiach vr§tane dopravy, 
nie sú v prostredí SR uskutoļŔovan® v takĨch ļasovĨch intervaloch, ktor® s¼ ģelateŎn® a nevyhnutn® na riadne 
plnenie ¼loh ġt§tu, bol N§rodnou radou Slovenskej republiky prijatĨ Z§kon o strategických investíciách. Jeho 
z§merom je uŎahļiŠ investorom, vr§tane subjektov verejno-súkromného partnerstva, realizáciu investícií, ktoré sú 
strategicky významné pre SR.161 

JednĨm z jeho z§kladnĨch cieŎov je urobiŠ priechodnĨm a efekt²vnym: 

ƶ MPV pozemkov a stavieb na pr²pravu vĨstavby strategickĨch projektov, ktor® s¼ vĨznamn® o. i. z hŎadiska 
dopravnej infraġtrukt¼ry; 

ƶ povoŎovacie procesy potrebn® na schv§lenie strategicky vĨznamnĨch projektov; 

ƶ VO strategických významných projektov. 

Zákon o  strategickĨch invest²ci§ch priniesol ġpecifickĨ preferenļnĨ pr§vny r§mec pre investiļn® 
projekty, ktor® spŌŔaj¼ podmienky stanoven® pr§vnou ¼pravou. Aplik§ciou tejto pr§vnej ¼pravy by sa 
znaļne uŎahļili aj pr§vne procesy potrebn® na realiz§ciu Projektu. Zo s¼ļasn®ho znenia Z§kona 
o strategickĨch invest²ci§ch vġak jednoznaļne nevyplĨva, ļi by sa mosty rekonġtruovan® v rámci 
Projektu mohli kvalifikovaŠ ako strategick§ invest²cia. Oznaļenie strategickej invest²cie v oblasti ĂPozemné 
komunikácieñ totiģ pre investiļnĨ projekt predpoklad§ jeho uvedenie v pr²lohe ļ. 1 Z§kona o strategických 
investíciách. V tomto zozname figuruj¼ najmª diaŎnice a rýchlostné cesty, nie cesty I. triedy dotknuté Projektom. 
Zákon o strategických investíciách obsahuje aj zmienku o Ăexistujúcich cestách I. triedy v paralelnom trasovaní 
pl§novanej diaŎniceñ.162 

V z§ujme jednoznaļnej aplik§cie reģimu Z§kona o strategických investíciách sa v  súvislosti s Projektom 
odpor¼ļa zmena legislat²vy. Zvyġn§ ļasŠ tejto podkapitoly Ġtúdie je relevantná v záujme vyhodnotenia 
potenci§lnych vĨhod aplik§cie reģimu Z§kona o strategických investíciách v nadväznosti na Projekt v prípade 
zmeny legislatívy. 

4.1.2.8.2 Vybran® benefity uplatŔovania reģimu strategickej invest²cie 

Medzi vĨhody aplik§cie reģimu strategickej invest²cie patr²: 

ƶ Pr§vomoc ġpeci§lnych spr§vnych org§nov, 

 
160 § 16 ods. 2 písm. a bod 2 Stavebného zákona 
161 Dôvodová správa k návrhu Zákona o strategických investíciách 
162 cesta I/9 Trenļ²n ï ġt§tna hranica Slovensk§ republika / Ļesk§ republika 
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ƶ Predkupné právo v prospech investora, 

ƶ Ġpeci§lne pr§va v súvislosti s prípravnými prácami, a najmä 

ƶ Zjednoduġen® konania podŎa Stavebn®ho z§kona a Zákona o vyvlastŔovan². 

4.1.2.8.3 Ġpeci§lne spr§vne org§ny 

Pri urļen² Projektu za strategick¼ invest²ciu m¹ģe Vl§da SR rozhodn¼Š aj o tom, ktorĨ z vecne pr²sluġnĨch 
spr§vnych org§nov na povoŎovacie a vyvlastŔovacie konania podŎa Z§kona o strategických investíciách, bude 
miestne pr²sluġnĨm na rozhodovanie na prvom stupni a na rozhodovanie o opravných prostriedkoch. 

Moģno predpokladaŠ, ģe takto urļenĨ ġpeci§lny spr§vny org§n, m¹ģe administrat²vnym procesom venovaŠ 
zvĨġen¼ pozornosŠ, ļo by malo eliminovaŠ prieŠahy a chyby sp¹soben® roztrieġtenĨm rozhodovan²m na viacerĨch 
správnych orgánoch alebo nekonzistentnou rozhodovacou praxou viacerých orgánov (najmä v súvislosti 
s vyvlastŔovac²m a stavebným konaním). Zo Zákona o strategickĨch invest²ci§ch jednoznaļne nevyplĨva 
moģnosŠ atrahovania163 pr²sluġnosti na rozhodovanie na ministerstv§ a ostatn® ¼stredn® org§ny ġt§tnej spr§vy, 
ļo limituje mnoģinu org§nov, na ktor® je moģn® kompetencie presun¼Š. Za zv§ģenie preto stoj² zmena Z§kona 
o strategickĨch invest²ci§ch, ktor§ by explicitne umoģnila atrahovanie kompetencií napr. na MD SR alebo Úrad 
pre územné plánovanie a výstavu Slovenskej republiky. 

4.1.2.8.4 Predkupné právo  

V z§ujme predch§dzania ġpekulat²vnemu nakladaniu s nehnuteŎnosŠami dotknutĨmi strategickou invest²ciou 
vznik§ dŔom urļenia investiļn®ho projektu za strategick¼ invest²ciu Vl§dou SR k pozemkom, na ktorĨch sa m§ 
realizovaŠ strategick§ invest²cia, a k stavb§m na nich, predkupné právo investora.164 Predkupn® pr§vo m§ ¼ļinky 
vecn®ho pr§va a zapisuje sa do katastra nehnuteŎnost² na n§vrh investora alebo pr²sluġn®ho ministerstva.  

Z pohŎadu realiz§cie Projektu t§to ¼prava m¹ģe byŠ relevantn§ najmª pre nehnuteŎnosti v okolí mostov, ktoré sú 
v s¼ļasnosti majetkom tret²ch os¹b. Ak by teda malo d¹jsŠ k ich prevodu, majiteŎ tĨchto nehnuteŎnost² by ich mal 
povinnosŠ najprv pon¼knuŠ investorovi. Đprava by mohla zjednoduġiŠ nadob¼danie nehnuteŎnost² mimo procesu 
vyvlastŔovania a eliminovaŠ ġpekulat²vne prevody. 

4.1.2.8.5 Prípravné práce  

V z§ujme urĨchlenia realiz§cie strategickej invest²cie m¹ģe investor v nevyhnutnom rozsahu a vo verejnom 
z§ujme vstupovaŠ na cudzie pozemky a do cudz²ch objektov a zariaden² v rozsahu a sp¹sobom nevyhnutnĨm na 
pr²pravn®, prieskumn® a zisŠovacie pr§ce a ¼kony na dotknutĨch nehnuteŎnostiach. Ide o vstup vĨluļne z d¹vodu 
a na ļas potrebnĨ na vykonanie nevyhnutnĨch ¼konov s¼visiacich s pr²pravou strategickej invest²cie, najmª v 
súvislosti s geologickým prieskumom, archeologickým výskumom, geodetickým zameraním, pyrotechnickým 
prieskumom, rad·novĨm prieskumom alebo inĨm prieskumom alebo znaleckou ļinnosŠou, s¼visiacou s pr²pravou 
strategickej investície.165  

Zaļatie vĨkonu pr²pravnĨch pr§c je investor povinnĨ p²somne ozn§miŠ vġetkĨm vlastn²kom dotknutĨch 
nehnuteŎnost² najmenej pªtn§sŠ dn² vopred. Zákon o strategickĨch invest²ci§ch obsahuje aj ġpecifick¼ ¼pravu 
doruļovania, preferuj¼cu doruļovanie do elektronickej schránky subjektu a rovnako tak aj pr²snu fikciu doruļenia 
pre adresátov, ktorí zásielku neprevezmú. 

Vlastn²k alebo opr§vnenĨ uģ²vateŎ dotknutĨch nehnuteŎnost² m§ n§rok na n§hradu ġkody sp¹sobenej v d¹sledku 
vĨkonu pr²pravnĨch pr§c podŎa OZ a rovnako tak m§ n§rok na primeran¼ n§hradu za n¼ten® obmedzenie uģ²vania 
dotknutĨch nehnuteŎnost². Ak ned¹jde k dohode, vĨġka n§hrady ġkody a primeranej n§hrady za n¼ten® 
obmedzenie uģ²vania dotknutĨch nehnuteŎnost² sa urļ² znaleckĨm posudkom, ktorĨ zabezpeļ² investor. 

4.1.2.8.6 Zjednoduġen® konania podŎa Stavebn®ho z§kona a Z§kona o vyvlastŔovan² 

Jednou z najvĨznamnejġ²ch vĨhod uplatŔovania reģimu strategickej invest²cie je zjednoduġenie a zrĨchlenie 
konan² podŎa Stavebn®ho z§kona a Z§kona o vyvlastŔovan², ļo by mohlo vĨznamne zefekt²vniŠ realiz§ciu 
Projektu, a to najmä z ļasov®ho hŎadiska.  

V porovnan² so ġtandardnĨm reģimom vyvlastŔovania, s¼ pri aplik§cii reģimu Z§kona o strategických investíciách 
kŎ¼ļov® procesn® lehoty skr§ten®, napr. lehota pre pokus o dohodu s vlastn²kom sa skracuje z 90 na 15 dn², 
zatiaŎ ļo ozn§menie o zaļat² konania a doruļenie pr§voplatn®ho rozhodnutia o vyvlastnen² katastru sa zjednotili 
z 15 dn² na 3 dni, resp. 3 pracovn® dni. Z§roveŔ sa z 30 na 15 dn² skracuje lehota na uplatnenie n§mietky 
predpojatosti. Naopak, z§kladn§ lehota na zaļatie uģ²vania vyvlastnenej nehnuteŎnosti sa predlģuje z dvoch na 

 
163 Atrahovanie konania predstavuje moģnosŠ org§nu privlastniŠ si p¹sobnosŠ in®ho org§nu. 
164 § 6 Zákona o strategických investíciách 
165 § 7 Zákona o strategických investíciách 
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pªŠ rokov a neplynie poļas trvania vyvlastŔovacieho konania. Tento mechanizmus by chr§nil Koncesion§ra pred 
rizikami spojenými s prieŠahmi. 

Z pohŎadu Stavebn®ho z§kona by reģim strategickej invest²cie Projektu priniesol najmª urĨchlenie konania. 
V porovnaní s ¼pravou podŎa Stavebn®ho z§kona sa na stavebnĨ ¼rad aplikuj¼ kr§tke lehoty smerujúce 
k predch§dzaniu jeho neļinnosti. Pri aplikácii reģimu strategickej invest²cie je lehota na vydanie z§vªzn®ho 
stanoviska dotknut®ho org§nu a na vydanie z§vªzn®ho vyjadrenia dotknutej pr§vnickej osoby 30 dn² odo dŔa 
doruļenia ģiadosti o vydanie z§vªzn®ho stanoviska. Na nesk¹r podan® z§vªzn® stanovisko stavebný úrad 
neprihliada.166 

PokiaŎ by doġlo k urļeniu Projektu za strategickú investíciu , moģno predpokladaŠ, ģe by sa vĨznamne 
posilnila ļasov§ a ekonomick§ efekt²vnosŠ a predv²dateŎnosŠ realiz§cie Projektu. Rovnako tak je moģn® 
predpokladaŠ aj zvĨġenie atraktivity Projektu pre bud¼cich uch§dzaļov / investorov.  

TabuŎka 56: Sumarizaļn§ tabuŎka riz²k s¼visiacich so strategickou invest²ciou 

Riziko  Zhodnotenie z§vaģnosti Moģn® rieġenie 

Absencia statusu  Projektu ako 
strategickej investície  

Vysoké riziko 
 
Ak by Projekt nedisponoval výhodami 
statusu strategickej investície, hrozil by 
negatívny dopad na ekonomickú, ako 
aj ļasov¼ str§nku Projektu. 
 
 
 

 
Zmena Zákona o strategických investíciách tak, aby 
bolo jednoznaļne zrejm®, ģe Projekt m¹ģe byŠ urļenĨ 
za strategickú investíciu. 
 
Zmena Zákona o strategických investíciách s cieŎom 
explicitn®ho umoģnenia presunu rozhodovac²ch 
právomocí na MD SR. 

Zdroj: Právna analýza Poradcov 

4.1.2.8.7 Mitigácia rizík v  súvislosti so strategickou investíciou  

S poukazom na vyġġie uveden®, je moģn® zhrn¼Š kroky na vyl¼ļenie alebo zmiernenie rizík v súvislosti so 
strategickou investíciou nasledovne: 

ƶ Zmena zákona o strategickĨch invest²ci§ch, tak aby Projekt mohol byŠ urļenĨ za strategickú investíciu. 

4.1.3 Právna analýza vzorky mostov  

4.1.3.1 Úvod do problematiky  

 

Za ¼ļelom identifik§cie vybranĨch pr§vnych riz²k s¼visiacich s vlastn²ckymi pr§vami k pozemkom pod mostami a 
v ich bezprostrednom okolí, ktoré sú relevantné pre Projekt, vykonali Poradcovia právnu previerku vybranej vzorky 
mostov. VzhŎadom na rozsah a komplexnosŠ zamĨġŎan®ho Projektu nebolo vo f§ze Ġt¼die ¼ļeln® analyzovaŠ 
vġetky mosty, ktor® potenci§lne prich§dzaj¼ do ¼vahy na obnovu. Na základe konzultácie so Zad§vateŎom preto 
Poradcovia identifikovali reprezentat²vnu vzorku mostov, u ktorej bolo moģn® od¹vodnene predpokladaŠ, ģe 
zodpoved§ typick®mu pr§vnemu a faktick®mu stavu celej mnoģiny mostov pl§novanĨch na rekonġtrukciu v r§mci 
Projektu. Táto vzorka bola následne podrobená právnej analýze zameranej na posúdenie vlastníckych práv k 
pozemkom nachádzajúcim sa pod pr²sluġnĨmi cestnĨmi komunik§ciami (ktorĨch s¼ mosty s¼ļasŠou), ako aj v ich 
bezprostrednej blízkosti. 

Preverovan® ¼zemie bolo pre ¼ļely tejto analĨzy vymedzen® ako plocha v rozsahu 30 metrov po dŌģke od hrany 
mosta a 1,5 metra po ġ²rke na obe strany od hrany komunik§cie. Uveden® ¼zemie bolo urļen® ako predpokladan§ 
zóna, ktorá bude technicky dotknutá realizáciou jednotlivých stavebných objektov v rámci Projektu a v rámci ktorej 
moģno oļak§vaŠ potrebu vykonania MPV pred zaļat²m samotnej vĨstavby. 

Je vġak potrebn® uviesŠ, ģe v individu§lnych pr²padoch sa rozsah dotknut®ho ¼zemia a rozsah pozemkov 
podliehajúcich MPV m¹ģe l²ġiŠ v z§vislosti od konkr®tneho technick®ho rieġenia a miestnych ġpecif²k. Jedným 
z parametrov podstatnĨch na urļenie plochy, ktor¼ bude nutn® vysporiadaŠ, je dŌģka mosta. Je moģn® 
predpokladaŠ, ģe pri kratġ²ch mostoch nebude nutn® vysporiadaŠ 30 m na obe strany mosta, ale sa bude 
vysporiadavaŠ menġia plocha, ļo sa prejav² v niģġ²ch n§kladoch na MPV. 

 
166 § 14 Stavebného zákona 
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4.1.3.2 Vzorka mostov a  rozsah analýzy  

V záujme reprezentatívnosti vzorky boli zvolené mosty rozmiestnené na celom území SR, r¹znych dŌģok 
a rôznych technickĨch parametrov. Zvolen® konġtrukcie premosŠuj¼ r¹zne druhy prek§ģok, napr. vodn® toky, 
komunik§cie, obļasn® vodn® toky a pod. Analyzovan§ vzorka obsahuje mosty umiestnen® v intraviláne obcí, ako 
aj mimo zastavaného územia obce. Zoznam konkrétnych mostov tvoriacich vzorku je uvedený v Príloha 3: 
Zoznam mostov, ktoré boli predmetom právnej analýzy. 

 

Na základe informácií z verejne dostupných zdrojov Poradcovia analyzovali informácie k 
nasledovným pozemkom:167 

ƶ pozemky nachádzajúce sa priamo pod mostami, vr§tane ļast² technicky prepojenĨch s mostnĨmi objektmi 
(napr. napojenie mostnĨch pilierov na pozemok), ako aj ļast² technicky oddelenĨch (napr. pozemok pod 
mostovkou); 

ƶ pozemky nach§dzaj¼ce sa pod cestami I. triedy, ktorĨch s¼ļasŠou s¼ predmetn® mosty, v rozsahu 30 metrov 
od hrany mosta v oboch smeroch trasy; 

ƶ pozemky situovan® v bezprostrednom okol² mosta a cestnej komunik§cie, v rozsahu 1,5 metra na kaģd¼ 
stranu ġ²rky existuj¼ceho mosta a cesty I. triedy. 

Jednotlivé parcely Poradcovia podrobili právnej previerke, zameranej na analýzu vlastníckych práv k pozemkom. 
VzhŎadom na ļasov¼ a n§kladov¼ n§roļnosŠ MPV sk¼mali Poradcovia poļet fyzickĨch a právnických osôb 
zapísaných na listoch vlastníctva v pozícii vlastníkov a spr§vcov, voļi ktorĨm m¹ģe byŠ potrebn® vykonaŠ kroky 
smerujúce k nadobudnutiu vlastn²ckych, alebo inĨch (napr. uģ²vac²ch) pr§v v prospech SR, zastúpenej SSC. Iné 
práva Poradcovia neposudzovali.168  

Poradcovia pri zohŎadnen² sk¼senost² SSC vytvorili ġtyri z§kladn® skupiny vlastn²kov, ktor® s¼ relevantn® 
z pohŎadu MPV: 

ƶ SR (vr§tane jej ¼strednĨch org§nov ġt§tnej spr§vy, inġtit¼ci² a právnických osôb); 

ƶ Územná samospráva (obce a samosprávne kraje); 

ƶ Iné fyzické a právnické osoby; a 

ƶ Fyzické a právnické osoby, pri ktorých v katastri nehnuteŎnost² nie s¼ zap²san® vġetky inform§cie (tzv. 
nezistený vlastník), zastúpené Slovenským pozemkovým fondom. 

Z praktickej ļinnosti SSC vyplĨva, ģe proces MPV pozemkov vo vlastníctve SR alebo územnej samosprávy je 
spravidla menej komplikovanĨ, ļasovo predv²dateŎnĨ a bez vĨznamnejġ²ch prieŠahov. V takĨchto pr²padoch 
moģno obvykle zabezpeļiŠ s¼hlas vlastn²kov a spr§vcov v lehote pribliģne 6 mesiacov. Preto boli v r§mci 
vyhodnotenia výsledkov pr§vnej previerky cesty I. triedy (vr§tane mostov, ktor® s¼ ich s¼ļasŠou) vo vlastn²ctve 
SR alebo ¼zemnej samospr§vy povaģovan® za Ăprincipi§lne vysporiadan®ñ. Pozemky vo vlastníctve SR, ktoré 
sú v správe SSC, sú majetkovoprávne vysporiadané, a preto sa na ne nevzŠahuje proces MPV. 

CieŎom pr§vnej analĨzy preto bolo identifikovaŠ podiel zast¼penia jednotlivĨch vyġġie uvedenĨch skup²n 
vlastn²kov na sk¼manej vzorke mostov. T§to inform§cia je relevantn§ na ¼ļely pl§novania a koordin§cie MPV 
pozemkov pod a v okol² rekonġtruovanĨch mostov, ktor® je podmienkou realiz§cie Projektu. 

4.1.3.3 Výsledky analýzy  

TabuŎka 57: PrehŎad vlastn²ckej ġtrukt¼ry skupiny mostov 

Kategória  Podiel mostov vo vzorke  Stav vysporiadania  Kroky potrebné na MPV  

Mosty na pozemkoch 
vo vĨluļnom 
vlastníctve SR 
(v správe SSC)  

12% Vysporiadané 
 

  

 
167 VzhŎadom na povahu cesty ako l²niovej stavby a rozdrobenosŠ pozemkov sp¹soben¼ historickĨmi okolnosŠami, leģia ļasto cesty I. triedy 
(a mosty, ktor® s¼ ich s¼ļasŠou), na parcel§ch registra ĂEñ. Ide o historicky starġiu a menej presnú evidenciu pozemkov, ktoré nie sú presne 
geodeticky zamerané a s ich vysporiadan²m m¹ģu byŠ spojen® dodatoļn® poģiadavky. 
168 VzhŎadom na povahu cesty ako l²niovej stavby a rozdrobenosŠ pozemkov sp¹soben¼ historickĨmi okolnosŠami, leģia ļasto cesty I. triedy 
(a mosty, ktor® s¼ ich s¼ļasŠou), na viacerĨch pozemkoch, ktor® nie s¼ len pod cestou a v jej okol², ale m¹ģu zahŘŔaŠ aj ġirġie okolie. 
VzhŎadom na rozsah vzorky a zdroj inform§ci² (verejne pr²stupn® registre), nebolo moģn® konkr®tne analyzovaŠ pr²padn® vecn® bremen§ 
a pr§va tret²ch os¹b (napr. pr§va s¼visiace s infraġtrukt¼rou), ktor® sa ļasto v praxi tĨkaj¼ len ļasti pozemku v zmysle geometrického plánu. 
Posúdenie práv tretích osôb k pozemkom je preto nevyhnutn® posudzovaŠ situ§ciu na pr²pad od pr²padu, najmª s d¹razom na lok§lne 
ġpecifik§. 
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Kategória  Podiel mostov vo vzorke  Stav vysporiadania  Kroky potrebné na MPV  

Mosty na pozemkoch 
vo vĨluļnom 
vlastníctve SR ( iný 
správca ako SSC)  

13% Principiálne 
vysporiadané  

Koordinácia so správcami (orgány a inġtit¼cie 
SR) 

 

Mosty na pozemkoch 
vo vĨluļnom 
vlastníctve územných 
samospráv  

4% Principiálne 
vysporiadané 

Koordinácia s vlastníkmi (obce a mestá, 
samosprávne kraje) 

 

Mosty na pozemkoch 
v spoloļnom 
vlastn²ctve ġt§tu a 
územných samospráv  

25% Principiálne 
vysporiadané 

Koordinácia so správcami (orgány a inġtit¼cie 
SR) a koordinácia vlastníkmi (obce a mestá 
samosprávne kraje) 

 

Mosty na pozemkoch 
s majetkovou ¼ļasŠou 
fyzických 
a právnických osôb  
(a ġt§tu a samospr§v) 

46% 
(25% známych vlastníkov) 
(7% nezistených vlastníkov) 
(14% kombinácia známych a 
nezistených vlastníkov) 

Nevysporiadané Komplexný proces MPV  

Zdroj: Právna analýza Poradcov 

Graf 52: PrehŎad vlastn²ckej ġtrukt¼ry skupiny mostov 

 
Zdroj: Právna analýza Poradcov 

Z analyzovanej vzorky mostov vyplĨva, ģe 25 % pozemkov relevantnĨch pre t¼to vzorku mostov je vo vĨluļnom 
vlastníctve SR a sú spravované jej orgánmi a  inġtit¼ciami (napr. SSC, SPF, SVP a pod.) V zmysle Zákona 
o strategických investíciách169 je spr§vca pozemkov alebo stavieb uvedenĨch v osvedļen², ktor® s¼ vo vlastn²ctve 
SR, povinnĨ tieto odplatne previesŠ na investora, okrem pozemkov a stavieb uvedenĨch v osobitnĨch predpisoch 
a pozemkov a stavieb vĨznamnĨch z hŎadiska bezpeļnosti ġt§tu v spr§ve, n§jme alebo vo vĨpoģiļke Slovenskej 
informaļnej sluģby. Rovnak§ povinnosŠ zo Zákona o strategických investíciách plynie aj verejnoprávnym 
inġtit¼ci§m. V prípade majetku vo vlastníctve SR a spr§ve in®ho org§nu, m¹ģe byŠ nutn® previesŠ spr§vu nad 
týmto majetku na SSC. V zmysle Zákona o spr§ve majetku ġt§tu sa prevod spr§vy majetku ġt§tu uskutoļŔuje 
zmluvou o prevode správy170. V z§vislosti od povahy zmluvnĨch str§n m¹ģe byŠ prevod odplatnĨ a podmienený 
súhlasom MF SR. Proces MPV pozemkov relevantných pre túto skupinu mostov by preto mal primárne 
pozost§vaŠ z koordin§cie z¼ļastnenĨch org§nov a inġtit¼ci² a mal by predstavovaŠ n²zke riziko z pohŎadu 
vļasnej a hospodárnej realizácie Projektu.  S¼ļasŠou tejto mnoģiny je aj 12 % mostov, ktor® s¼ vo vĨluļnom 
vlastníctve SR a správe SSC, ich MPV preto nebude potrebné.  

 
169 § 8 ods. 1 písm. a) Zákona o strategických investíciách 
170 § 9 Zákona o spr§ve majetku ġt§tu 

Mosty na pozemkoch s majetkovou 
¼ļasŠou fyzickĨch aprávnických osôb

46%

Mosty na pozemkoch vo vĨluļnom 
vlastníctve územných samospráv

4%

Mosty na pozemkoch vspoloļnom 
vĨluļnom vlastn²ctve ġt§tu a ¼zemnĨch 

samospráv
25%

Mosty na pozemkoch vo vĨluļnom 
vlastníctve SR (mimo SSC)

13%

Mosty na pozemkoch vo vĨluļnom 
vlastníctve SR v správe SSC

12%
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Z analyzovanej vzorky mostov vyplĨva, ģe 4 % pozemkov relevantnĨch pre t¼to vzorku mostov s¼ vo vĨluļnom 
vlastníctve územných samospráv  (obce a mestá). Napriek tomu, ģe samosprávam na rozdiel od správcu 
ġt§tneho pozemku nevyplĨva z§konn§ povinnosŠ relevantn® pozemky previesŠ, zo sk¼senosti SSC vyplĨva, ģe 
samosprávy na vysporiadania pozemkov v princ²pe pristupuj¼, keŅģe ¼drģba dopravnej siete je v ich záujme. 
Samospr§vy s¼ vġak opr§vnen® svoj s¼hlas podmieniŠ splnen²m Ņalġ²ch poģiadaviek, ktor® ļasto s¼visia so 
zabezpeļen²m dopravnej siete a majú nárok na odplatu za prevod majetku. Proces MPV pozemkov 
relevantnĨch pre t¼to skupinu mostov by preto mal prim§rne pozost§vaŠ z koordinácie s  vlastníkom 
(územnou samosprávou) a  negoci§ciou podmienok prijateŎnĨch pre realiz§ciu Projektu. Do úvahy pripadá 
aj legislat²vna zmena, ktorou by sa povinnosŠ prevodu nehnuteŎnost² uvedenĨch v osvedļen² rozġ²rila aj na 
nehnuteŎnosti vo vlastn²ctve samospr§v. 

Z analyzovanej vzorky mostov vyplĨva, ģe 25 % pozemkov relevantnĨch pre t¼to vzorku mostov je v spoloļnom 
vĨluļnom vlastn²ctve ġt§tu a ¼zemnĨch samospr§v, t. j. na listoch vlastn²ctva figuruje SR (v správe orgánov a 
inġtit¼ci²) a samospr§vne celky (obce a mest§). Na zabezpeļenie MPV tejto skupiny mostov preto bude 
nevyhnutn§ kombin§cia postupu podŎa predch§dzaj¼cich odsekov. 

Z analyzovaných údajov z katastra nehnuteŎnosti vyplĨva, ģe 46 % mostov zo vzorky stojí  na pozemkoch s 
majetkovou ¼ļasŠou fyzickĨch a pr§vnickĨch os¹b. Na rozdiel od správcov pozemkov vo vlastníctve SR, ktorí 
s¼ povinn² pozemok previesŠ a samospr§v, ktorĨch s¼ļinnosŠ sa oļak§va, je v záujme nadobudnutia pozemkov 
od fyzickĨch a pr§vnickĨch os¹b potrebn® vykonaŠ proces MPV popísaný v bode 4.1.2.1 tejto Ġtúdie. 

Graf 53: PrehŎad pr²tomnosti vlastn²ckych práv vzorky mostov  

 
Zdroj: Právna analýza Poradcov 

4.1.3.3.1 Odhad nákladov  

Náklady spojené s MPV pozemkov sa skladajú z odplaty pre pôvodných vlastníkov (napr. vo forme kúpnej ceny, 
nájomného, alebo náhrady za vyvlastnenie) a procesnĨch n§kladov spojenĨch so zabezpeļen²m vysporiadania 
(napr. n§klady na vypracovanie znaleckĨch posudkov, na urļenie k¼pnej ceny, n§klady na dod§vateŎa sluģieb 
v pr²pade vyuģitia extern®ho subjektu).  

Z verejne dostupnĨch inform§ci² vyplĨva, ģe v pr²pade zabezpeļenia MPV externým subjektom, sa jeho odmena 
odv²ja od poļtu vysporiadanĨch vlastn²kov a m¹ģe dosahovaŠ vĨġku pribliģne 260 EUR za vysporiadaného 
vlastn²ka. Pri odhadovanom priemernom poļte 8 vlastn²kov na most (zo vzorky), cena dosahuje priemerne 2 080 
EUR / most. T§to suma nezahŘŔa predpokladan® hotov® vĨdavky spracovateŎa, najmª na vypracovanie 

Ġt§tSamospráva Nezistený vlastník (správa SPF) Súkromný vlastník
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znaleckých posudkov (pribliģne 700 EUR / most). Procesn® n§klady na zabezpeļenie MPV mosta zo vzorky sa 
tak pohybujú okolo sumy 3 500 - 3 600 EUR / most. Pri celkovom poļte 575 mostov v Projekte je preto moģn® 
predpokladaŠ procesn® n§klady na MPV vo vĨġke pribliģne 1 725 000 EUR. 

Okrem vyġġie pop²sanĨch procesnĨch n§kladov je MPV podmienené kompenzáciou pôvodných vlastníkov a 
spr§vcov. Konkr®tny rozsah pozemkov potrebnĨch na realiz§ciu Projektu bude z§visieŠ od individu§lnych rieġen² 
a okolnost² kaģd®ho mosta, ktor® v ļase pr²pravy tejto Ġt¼die nie s¼ zn§me. Na z§klade pr§vnej analýzy vzorky 
mostov a verejnĨch zdrojov sa odhaduje potreba majetkovopr§vne vysporiadaŠ 506 mostov (odhadovanĨch 88 
% z celkov®ho poļtu mostov, ktor® nie s¼ na pozemkoch vo vĨluļnom vlastn²ctve SR, v správe SSC), priļom 
náklady na kompenzáciu vlastníkov a  spr§vcov sa odhaduj¼ na pribliģne 12 650 000 EUR. 

 

Celková predpokladané náklady na MPV predstavujú sumu 14 375  000 EUR. 

4.1.3.3.2 Mitigácia rizík vyplývajúcich z  právnej analýzy  

Z analĨzy vyplĨva, ģe 46 % mostov zo vzorky leģ² na pozemkoch s majetkovou ¼ļasŠou fyzickĨch a pr§vnickĨch 
os¹b, inĨch ako ġt§t a samospr§va. Na z²skanie uģ²vac²ch pr§v potrebnĨch na realiz§ciu Projektu k tejto skupine 
mostov bude preto okrem dohody so ġt§tom a samosprávami nevyhnutné vykonanie MPV s vlastníkmi. Pri 
realizácii vysporiadania s fyzickými a pr§vnickĨmi osobami je moģn® oļak§vaŠ n§klady a rizik§ pop²san® 
v podkapitole Analýza vybraných majetkovoprávnych aspektov Projektu, najmä v ļasti 4.1.2.1.13. Moģnosti 
mitigácie týchto rizík sú uvedené v ļasti 4.1.2.1.14. Do úvahy pripadá aj legislatívna zmena, ktorou by 
samospr§vam vznikla povinnosŠ previesŠ nehnuteŎnosti, ekvivalentn§ povinnosti spr§vcov ġt§tneho majetku 
previesŠ nehnuteŎnosti vo vlastn²ctve SR. 
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4.2 Technick§ analĨza realizovateŎnosti 

CieŎom tejto kapitoly je zhodnotenie technickej uskutoļniteŎnosti Projektu a poģiadaviek na ġtandardy a ocenenie 
výdavkov Projektu, ktoré sú spojené s jeho VO a ¼drģbou. 

Poradcovia vyhodnotili celkovo 575 mostov, ktor® povaģuj¼ za najvhodnejġie na rekonġtrukcie modelom PPP.  

V prvom kroku boli tieto mosty zl¼ļen® do 171 stavebnĨch ¼sekov, ktor® zdruģuj¼ mosty v úsekoch tak, aby pri 
ich spoloļnej rekonġtrukcii bolo moģn® vyuģ²vaŠ rovnak¼ obch§dzkov¼ trasu. T§to obch§dzkov§ trasa nemus² byŠ 
totoģn§ pre osobn® a nákladné automobily.  

V nasleduj¼com kroku boli tieto stavebn® ¼seky zl¼ļen® do jednotlivĨch celkov a boli scelené do platobných 
¼sekov. Moment§lne s¼ mosty zdruģen® do 55 platobnĨch ¼sekov. 

4.2.1 Popis Projektu Variant MIDI  

Z§kladn§ filozofia platobnĨch ¼sekov je, ģe Koncesion§rovi bude uhr§dzan§ platba na z§klade zrekonġtruovanĨch 
mostov na celom platobnom úseku. V pr²pade nedodrģania poģadovanej dostupnosti ļo i len jedného mosta na 
platobnom ¼seku bude platba za dostupnosŠ pon²ģen§ na celĨ ¼sek. Tento sp¹sob pouģ²vania platobnĨch ¼sekov 
je garanciou toho, ģe Koncesion§r bude n¼tenĨ sa staraŠ o vġetky mosty v kvalite, ktor§ nebude ovplyvŔovaŠ 
dostupnosŠ ģiadneho mostu. 

Platobný úsek 1  ï Makov  

Obrázok 6: Platobný úsek 1  

 
Platobný úsek 1 sa nachádza na cestnej komunikácii I/10 v Ģilinskom kraji (okres Bytļa, Ģilina). Zaļiatok 
platobného úseku sa nachádza v meste Bytļa na kriģovatke I/10 a II/507 a jeho koniec je na kriģovatke I/10 
a II/487. Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 20 km a nach§dza sa na Ŕom 5 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. 
PodŎa sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 3 965 vozidiel 

Intenzita OA  2 462 vozidiel 

Intenzita NV  1 458 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie 1 609 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá z jedného stavebného úseku (Stavebný úsek 1). 
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Platobný úsek 2  ï Ļadca 

Obrázok 7: Platobný úsek 2  

 
Platobný úsek 2 sa nachádza na cestnej komunikácii I/11, I/11b a I/12 v Ģilinskom kraji (okres Ļadca, Ģilina). 
Zaļiatok platobn®ho ¼seku sa nachádza v meste Ģilina na kriģovatke I/11 a D3 (Ģilina) a jeho koniec je na 
hraniciach s PoŎskom. Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 56 km a nach§dza sa na Ŕom 11 mostov , ktoré sú 
zahrnuté v Projekte. PodŎa sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých 
mostných objektoch nasledujúca: 

Celková intenzita  7 550 vozidiel 

Intenzita OA   6 252 vozidiel 

Intenzita NV   1 254 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie  2 004 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá zo ġiestich stavebnĨch ¼sekov (Stavebn® ¼seky 2 ï 7).  
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Platobný úsek 3  ï Ġturec  

Obrázok 8: Platobný úsek 3  

 
Platobný úsek 3 sa nachádza na cestnej komunikácii I/14 v Ģilinskom a Banskobystrickom kraji (okres Turļianske 
Teplice a Bansk§ Bystrica). Zaļiatok platobn®ho ¼seku sa nach§dza pri meste Turļianske Teplice (Doln§ ĠtubŔa) 
na kriģovatke I/14 a I/65 a jeho koniec pri meste Bansk§ Bystrica na kriģovatke I/14 a I/59 (UŎanka). Celkov§ dŌģka 
¼seku je pribliģne 25 km a nach§dza sa na Ŕom 9 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa sļ²tania dopravy 
vykonaného v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch nasledujúca: 

Celková intenzita  3 065 vozidiel 

Intenzita OA   2 416 vozidiel 

Intenzita NV   595 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie  868 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá z dvoch stavebných úsekov (Stavebné úseky 8, 9). 
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Platobný úsek 4  ï Stropkov  

Obrázok 9: Platobný úsek 4  

 
Platobný úsek 4 sa nachádza na cestnej komunikácii I/15 v Preġovskom kraji (okres Svidn²k a Stropkov). Zaļiatok 
platobného úseku sa nach§dza pri meste Svidn²k na kriģovatke I/15 a I/21 (Stroļ²n) a jeho koniec pri obci Turany 
nad Ondavou na kriģovatke I/15 a III/3572 (Petejovce). Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 23 km a nachádza sa na 
Ŕom 6 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná 
intenzita na jednotlivých mostných objektoch nasledujúca: 

Celková intenzita 4 586 vozidiel 

Intenzita OA  3 756 vozidiel 

Intenzita NV  896 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie 1 325 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá z troch stavebných úsekov (Stavebné úseky 10 ï 12). 
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Platobný úsek 5  ï Domaġa 

Obrázok 10: Platobný úsek 5  

 
Platobný úsek 5 sa nachádza na cestnej komunikácii I/15 v Preġovskom kraji (okres Vranov nad TopŎou). Zaļiatok 
platobného úseku sa nach§dza pri obci Turany nad Ondavou na kriģovatke I/15 a III/3572 (Petejovce) a jeho 
koniec pri meste Vranov nad TopŎou na kriģovatke I/15 a I/18 (Hencovce). Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 27 
km a nach§dzaj¼ sa na Ŕom 2 mosty , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 
2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch nasledujúca: 

Celková intenzita 5 341 vozidiel 

Intenzita OA  4 318 vozidiel 

Intenzita NV  973 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie 1 474 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá z jedného stavebného úseku (Stavebný úsek 13). 
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Platobný úsek 6  ï Detva 

Obrázok 11: Platobný úsek 6  

 
Platobný úsek 6 sa nachádza na cestnej komunikácii I/16 v Banskobystrickom kraji (okresy Detva, Luļenec a 
Zvolen). SamotnĨ platobnĨ ¼sek je zloģenĨ z troch ļast².  

ĻasŠ 1 m§ zaļiatok pri meste Zvolen na kriģovatke I/16 a 1/66 a koniec na kriģovatke I/16 a R2 pri obci Zvolenská 
Slatina. 

ĻasŠ 2 m§ zaļiatok na kriģovatke I/16 a II/591 (Pstruġa) a koniec pri obci Kriv§Ŕ na kriģovatke I/16 a R2. 

ĻasŠ 3 m§ zaļiatok na kriģovatke I/16 a II/526 (Kriv§Ŕ) a koniec pri meste Luļenec na kriģovatke I/16 a I/71. 

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 47 km a nach§dza sa na Ŕom 18 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa 
sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 10 730 vozidiel 

Intenzita OA   7 997 vozidiel 

Intenzita NV  2 668 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie 3 467 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá zo ġiestich stavebných úsekov (Stavebné úseky 14 ï 19). 
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Platobný úsek 7  ï Gemer 

Obrázok 12: Platobný úsek 7  

 
Platobný úsek 7 sa nachádza na cestnej komunikácii I/16 v Banskobystrickom a Koġickom kraji (okresy Luļenec, 
Rev¼ca, Rimavsk§ Sobota a RoģŔava). Zaļiatok platobn®ho ¼seku sa nach§dza pri meste Luļenec na kriģovatke 
I/16 a I/71 (Slatinka) a jeho koniec pri obci Gemersk§ H¹rka na kriģovatke I/16 a II/587 (Pleġivec). 

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 69 km a nach§dza sa na Ŕom 20 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa 
sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 5 091 vozidiel 

Intenzita OA   3 772 vozidiel 

Intenzita NV  1 288 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie  1 994 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá zo siedmych stavebných úsekov (Stavebné úseky 20 ï 26). 
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Platobný úsek 8  ï Spiġ 

Obrázok 13: Platobný úsek 8  

 
Platobný úsek 8 sa nachádza na cestnej komunikácii I/16 v Koġickom kraji (okresy RoģŔava a Koġice II). Zaļiatok 
platobného úseku sa nachádza pri obci Krásnohorské podhradie na kriģovatke I/16 a II/549 a jeho koniec pri 
meste Koġice na kriģovatke I/16 a II/548 (Pereġ). 

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 63 km a nach§dza sa na Ŕom 5 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa 
sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 7 850 vozidiel 

Intenzita OA  6 162 vozidiel 

Intenzita NV  1 641 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie  2 319 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá z dvoch stavebných úsekov (Stavebné úseky 27 ï 28). 
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Platobný úsek 9  ï Streļno 

Obrázok 14: Platobný úsek 9  

 
Platobný úsek 9 sa nachádza na cestnej komunikácii I/18 v Ģilinskom kraji (Martin a Ģilina). SamotnĨ platobnĨ 
¼sek m§ zaļiatok pri meste Ģilina na kriģovatke I/18 a 1/60 a koniec pri meste Martin na kriģovatke I/18 a I/65 
(Vrútky). 

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 25 km a nach§dza sa na Ŕom 13 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa 
sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 21 515 vozidiel 

Intenzita OA  15 732 vozidiel 

Intenzita NV   5 529 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie 7 059 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá z troch stavebných úsekov (Stavebné úseky 29 ï 31). 
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Platobný úsek 10  ï Liptov  

Obrázok 15: Platobný úsek 10  

 
Platobný úsek 10 sa nachádza na cestnej komunikácii I/18 v Ģilinskom a Preġovskom kraji (okresy LiptovskĨ 
Mikul§ġ a Poprad). SamotnĨ platobnĨ ¼sek je zloģenĨ z troch ļast².  

ĻasŠ 1 m§ zaļiatok v meste LiptovskĨ Mikul§ġ na kriģovatke I/18 a II/584 a koniec na kriģovatke I/18 a D1 pri obci 
Hybe. 

ĻasŠ 2 m§ zaļiatok na kriģovatke I/18 a D1 pri obci Hybe a koniec pri obci Tatransk§ Ġtrba na kriģovatke I/18 
a II/538. 

ĻasŠ 3 m§ zaļiatok v meste Poprad na kriģovatke I/18 a D1 (Poprad Západ) a koniec pri obci SpiġskĨ Ġtvrtok na 
kriģovatke I/18 a II/536 (ļasŠ Machalovce). 

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 54 km a nach§dza sa na Ŕom 16 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa 
sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 9 191 vozidiel 

Intenzita OA  8 221 vozidiel 

Intenzita NV  1 010 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie 2 142 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá zo siedmych stavebných úsekov (Stavebné úseky 38 ï 43, Stavebný úsek 167). 
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Platobný úsek 11  ï TopŎa 

Obrázok 16: Platobný úsek 11  

 
Platobný úsek 11 sa nachádza na cestnej komunikácii I/18 v Preġovskom kraji (okres Vranov nad TopŎou). 
Zaļiatok platobn®ho ¼seku sa nachádza pri obci Hanuġovce nad TopŎou na kriģovatke I/18 a II/556 a jeho koniec 
pri meste Vranov nad TopŎou na kriģovatke I/18 a I/15 (Hencovce). 

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 26 km a nach§dza sa na Ŕom 6 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa 
sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 7 446 vozidiel 

Intenzita OA  6 002 vozidiel 

Intenzita NV  1 394 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie  2 085 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá z dvoch stavebných úsekov (Stavebné úseky 45, 46). 
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Platobný úsek 12  ï Preġov 

Obrázok 17: Platobný úsek 12  

 
Platobný úsek 12 sa nachádza na cestnej komunikácii I/18, I/20 a I/21 v Preġovskom kraji (okresy Preġov a 
Svidn²k). SamotnĨ platobnĨ ¼sek je zloģenĨ z dvoch ļast².  

ĻasŠ 1 sa kompletne nachádza v intravil§ne mesta Preġov. 

ĻasŠ 2 m§ zaļiatok na kriģovatke I/18 a I/21 pri obci Lipníky a koniec pri obci Giraltovce na kriģovatke I/21 a II/556 
(Francovce). 

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 29 km a nach§dza sa na Ŕom 10 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa 
sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 19 080 vozidiel 

Intenzita OA  15 695 vozidiel 

Intenzita NV  3 303 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie  5 162 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá z troch stavebných úsekov (Stavebný úsek 44, Stavebné úseky 54 a 55). 
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Platobný úsek 13  ï Lysá pod Makytou  

Obrázok 18: Platobný úsek 13  

 
Platobný úsek 13 sa nachádza na cestnej komunikácii I/49 v Trenļianskom kraji (okres P¼chov). Zaļiatok 
platobného úseku sa nachádza meste Púchov na kriģovatke I/49 a II/507 (Hrabovka) a jeho koniec na ġt§tnej 
hranici s Ļeskou republikou pri obci Lys§ pod Makytou. 

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 19 km a nach§dza sa na Ŕom 10 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa 
sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 4 325 vozidiel 

Intenzita OA  3 438 vozidiel 

Intenzita NV  736 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie 1 141 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá z jedného stavebného úseku (Stavebný úsek 56). 
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Platobný úsek 14  ï Levice  

Obrázok 19: Platobný úsek 14  

 
Platobný úsek 14 sa nachádza na cestnej komunikácii I/51, I/76 v Nitrianskom a Banskobystrickom kraji (okresy 
Levice, Nitra a Krupina). SamotnĨ platobnĨ ¼sek je zloģenĨ z dvoch ļast².  

ĻasŠ 1 m§ zaļiatok na kriģovatke I/51 a II/511 pri meste Vráble a koniec v obci Kalná nad Hronom na kriģovatke 
I/76 a II/580. 

ĻasŠ 2 m§ zaļiatok pri obci Ģemberovce na kriģovatke I/51 a II/524 (KmeŠovce) a koniec pri obci Hontianske 
Nemce na kriģovatke I/51 a I/66. 

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 47 km a nach§dza sa na Ŕom 13 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa 
sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 4 248 vozidiel 

Intenzita OA  3 322 vozidiel 

Intenzita NV  862 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie 1 231 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá z piatich stavebných úsekov (Stavebné úseky 58 ï 61 a Stavebný úsek 147). 
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Platobný úsek 15  ï Vernár  

Obrázok 20: Platobný úsek 15  

 
Platobný úsek 15 sa nachádza na cestnej komunikácii I/66 v Banskobystrickom a Preġovskom kraji (okresy 
Brezno a Poprad). Zaļiatok platobn®ho ¼seku sa nach§dza pri obci Telg§rt na kriģovatke I/66 a II/531 (Ļerven§ 
Skala) a jeho koniec v meste Poprad na kriģovatke I/66 a I/18. 

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 37 km a nach§dza sa na Ŕom 10 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa 
sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 2 863 vozidiel 

Intenzita OA  2 353 vozidiel 

Intenzita NV  429 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie 718 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá z dvoch stavebných úsekov (Stavebné úseky 123, 124). 
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Platobný úsek 16  ï Banská Ġtiavnica 

Obrázok 21: Platobný úsek 16  

 
Platobný úsek 16 sa nachádza na cestnej komunikácii I/51 v Banskobystrickom kraji (okresy Bansk§ Ġtiavnica a 
Zvolen). Zaļiatok platobn®ho ¼seku sa nach§dza pri meste Bansk§ Ġtiavnica na kriģovatke I/51 a II/524 a jeho 
koniec pri obci Hronsk§ Breznice na kriģovatke I/51 a R1. 

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 22 km a nach§dza sa na Ŕom 10 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa 
sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 4 386 vozidiel 

Intenzita OA  3 808 vozidiel 

Intenzita NV  516 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie 1 409 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá z jedného stavebného úseku (Stavebný úsek 62). 
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Platobný úsek 17  ï Záhorie  

Obrázok 22: Platobný úsek 17  

 
Platobný úsek 17 sa nachádza na cestnej komunikácii I/51 v Trnavskom kraji (okresy Senica a Skalica). Samotný 
platobnĨ ¼sek je zloģenĨ z troch ļast².  

ĻasŠ 1 m§ zaļiatok pri obci Trst²n na kriģovatke I/51 a II/502 a koniec na kriģovatke I/51 a II/501 pri obci Jablonica. 

ĻasŠ 2 sa celá nachádza v Intraviláne mesta Senica. 

ĻasŠ 3 m§ zaļiatok v obci Hol²ļ na kriģovatke I/51 a I/2 a koniec na ġt§tnej hranici s Ļeskou republikou. 

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 42 km a nach§dza sa na Ŕom 6 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa 
sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 9 357 vozidiel 

Intenzita OA  7 407 vozidiel 

Intenzita NV  1 882 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie 2 711 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá zo ġiestich stavebných úsekov (Stavebné úseky 63 ï 65, Stavebný úsek 162, 163 a 
170). 
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Platobný úsek 18  ï Srnia  

Obrázok 23: Platobný úsek 18  

 
Platobný úsek 18 sa nachádza na cestnej komunikácii I/54 a I/57 v Trenļianskom kraji (okresy Nov® Mesto nad 
V§hom a Trenļ²n). SamotnĨ platobnĨ ¼sek je zloģenĨ z dvoch ļast².  

ĻasŠ 1 m§ zaļiatok na kriģovatke I/54 a I/61 pri meste Nové Mesto nad Váhom a koniec na ġt§tnej hranici 
s Ļeskou republikou. 

ĻasŠ 2 m§ zaļiatok pri obci Nemġov§ na kriģovatke I/57 a II/507 a koniec na ġt§tnej hranici s Ļeskou republikou. 

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 26 km a nach§dza sa na Ŕom 5 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa 
sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 6 010 vozidiel 

Intenzita OA  4 970 vozidiel 

Intenzita NV  967 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie  1 568 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá z dvoch stavebných úsekov (Stavebné úseky 66, 67). 
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Platobný úsek 19  ï Donovaly  

Obrázok 24: Platobný úsek 19  

 
Platobný úsek 19 sa nachádza na cestnej komunikácii I/59 v Banskobystrickom a Ģilinskom kraji (okresy Bansk§ 
Bystrica a Ruģomberok). Zaļiatok platobn®ho ¼seku sa nach§dza pri meste Bansk§ Bystrica na kriģovatke I/59 
a R1 a jeho koniec pri meste Ruģomberok na kriģovatke I/59 a I/18. 

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 50 km a nach§dza sa na Ŕom 22 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa 
sļ²tania dopravy vykonan®ho v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch 
nasledujúca: 

Celková intenzita 9 357 vozidiel 

Intenzita OA  7 380 vozidiel 

Intenzita NV  1 917 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie 2 855 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá zo ġtyroch stavebných úsekov (Stavebné úseky 70 ï 73). 
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Platobný úsek 20  ï Ģilina 

Obrázok 25: Platobný úsek 20  

 
Platobný úsek 20 sa nachádza na cestnej komunikácii I/60 v Ģilinskom kraji (okres Ģilina). CelĨ platobnĨ ¼sek leģ² 
v intravil§ne mesta Ģilina a ide o jej vnútorný obchvat medzi cestami I/11, I/18 a I/64 a I/61.  

Celkov§ dŌģka ¼seku je pribliģne 10 km (nach§dzaj¼ sa na Ŕom smerovo oddelen® ¼seky ako aj mimo¼rovŔov® 
kriģovatky) a nach§dza sa na Ŕom 8 mostov , ktoré sú zahrnuté v Projekte. PodŎa sļ²tania dopravy vykonan®ho 
v roku 2022 SSC je priemerná intenzita na jednotlivých mostných objektoch nasledujúca: 

Celková intenzita 31 803 vozidiel 

Intenzita OA  28 806 vozidiel 

Intenzita NV  3 584 vozidiel 

V§ģen® zaŠaģenie 7 710 vozidiel 

Platobný úsek sa skladá z troch stavebných úsekov (Stavebné úseky 74 ï 76). 




























































































































































































































































































































































