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UvoD

Sidla, ¢i uz ide o mesta alebo obce, a ich morfolégia boli od nepamati ovplyv-
nované moznostami presunu osbb a tovarov. Postupom ¢asu a vplyvom tech-
nického rozvoja v oblasti dopravy dochadza k postupnému priestorovému roz-
Sirovaniu miest a obci, determinantom ich rozlohy uz nie je peSia dostupnost.
Napriek nespocetnym moznostiam prepravy osob tak v mestskom ako aj me-
dzimestskom (vidieckom) priestore je kazdy z nas, aj v roku 2017, chodcom
a to bez ohladu na to, &i a aky iny spdsob dopravy chdédzu dopifia. BohuZial,
mnohé mesta a obce akosi na svoje chodecké prvopociatky zabudli a mnohé
verejné priestory, ak uvedené plochy tak vobec mozno nazvat, sa stali doprav-
nymi tepnami &i strohymi miestami presunu vSetkého existujliceho vsetkymi
existujlcimi sposobmi. Tie mudrejSie a osvietenejSie sidla tento stav véas iden-
tifikovali a zacali realizovat dopravné a architektonické premeny, ktoré maju
jeden zakladny ciel: prinavratit mesta a obce fudom. Dévod je jednoduchy:
nie auta robia mesta mestami, st to v prvom rade ludia a ich vztah k priestoru
nemdZe zostat v rovine verejny priestor = priestor na prepravu. Uspesné mesta
a obce tvoria verejné priestory akceptovanim potrieb svojich obyvatelov a nav-
Stevnikov. Pochopili, Ze GspeSné verejné priestory nemdzu byt monofunkené,
Ze Gspesné ulice a namestia su pocas celého dna pIné ludi a nie automobilov
a teda prinavratili Cloveka na piedestal Zivota v meste a obci. Mesta moderné-
ho rozvinutého sveta s najvy$Sou kvalitou Zivota sa vyznacuji zakladnou a prin-
cipialnou vlastnostou: dobre sa v nich chodi, bicykluje a jazdi verejnou dopra-
vou. Bohuzial, mnohé slovenské mesta v pochopeni a realizacii tychto zmien
zaostavaju. Podobne sU na tom aj nase obce, ktoré zazivaji boom byvania na
vidieku, najma v okoli miest.To vSak ¢asto Usti do ich nekoordinovaného a ne-
koncepcného rozrastania sa v podobe obytnych satelitov, bez zakladnej ob&ian-
skej vybavenosti a dostato¢ného dopravného napojenia na pdévodnu ,stard“
obec a spadové mesta v okoli ¢i uz chodnikmi, cyklotrasami alebo verejnou
dopravou, ¢o len indukuje viac a viac individualneho motorizmu. Zda sa, akoby
v nasich sidlach chybala dovera v kvalitné a osvedcené rieSenia, hoci pozitiva
sU jasne formulované a pochopitelné v mnohych kvalitnych rieSeniach nielen
eurépskych metropol, ale uz aj mensich mestach a obciach klsok za nasimi
hranicami v Ceskej republike. Chyba tieZ politicka odvaha. RieSenia podporuji-
ce nemotorovi dopravu zostavaju v rovine segregovanych cyklotras ¢asto v ne-
potrebnych lokalitdch a vo vystavbe chodnikov spifiajicich normy bez ohladu
na potreby Ci estetické vnimanie fudi. Verejné priestory chapeme ako beténové
plochy s lavickami. Ako by sa teda kvalitné uchopenie problematiky verejnych
priestorov a nemotorovej dopravy prejavilo na Zivote fudi? Aké benefity by pri-
niesli tieto rieSenia mestam? Aké rieSenia pomozu zlepSit podmienky pre pe-
Sich, cyklistov a prinesu Zivot do verejnych priestorov?




Ulica ako komplexny dopravny priestor

V snahe riesit rastlice problémy s dopravou v nasich sidlach aj prostrednictvom
navrhovania opatreni pre podporu nemotorovych, resp. udrzatelnych foriem
dopravy a obmedzovanim/ upokojovanim IAD, je potrebné posudzovat existu-
jucu siet pozemnych komunikacii v sidle komplexne. Pre efektivne a spravodli-
vé prerozdelenie a usporiadanie dopravného priestoru je dolezité si uvedomit
a presne stanovit, aki rozhodujicu dopravnu funkciu (Gi spojovaciu, pristupo-
vU alebo pobytovi) ta ktora obecna/mestska cesta v systéme miestnych komu-
nikacii pIni (samozrejme aj v nadvaznosti na medzi oblastné dopravné vztahy).
Do toho samozrejme vstupuje aj zohladnenie hlavného Gc¢elu vyuzitia a funkcii
bezprostrednej okolitej zastavby a nadvazujliceho okolia (funkcia centralna,
obytna, obchodna, oddychova, vyrobna a pod.)

NEOPODSTATNENE BUDOVANIE SEGREGOVANEJ INFRASTRUKTURY PRE
CYKLISTOV A CHODCOV

Uspesné rieSenia v prospech nemotorovej dopravy nie st éasto zalozené na vy-
tvarani novej Specifickej infrastruktury, ale na akceptovani chodcov a cyklistov
ako beZnych a opravnenych Géastnikov cestnej premavky vyuzivajlcich sicas-
ny dostupny komunikacény systém obce, ¢i mesta. Zaroven je potrebné si uve-
domit, Ze chodci a cyklisti st pre obec prospesnejSimi Géastnikmi premavky,
kedZe nespbdsobuju dopravné zapchy, rastlce problémy s hlukom a zneciste-
nym ovzduSim, dopyt po vystavbe dalSich a dalSich parkovacich miest, ¢i citel-
ne znizujlcu sa kvalitu byvania a Zitia v blizkosti hlavnych dopravnych tepien.

Nie je efektivne a ani ziaduce spoliehat sa len na budovanie segregovanej in-

frastruktlry (napr. samostatnych cesticiek pre cyklistov). Je to finanéne, casovo

aj priestorovo velmi naroény a pomaly proces (potreba vykupovania a vyvlast-

novania pozemkov), ktorym sa aj tak nikdy nedosiahne komplexné pokrytie

obce/mesta takou infrastruktirou, ktord by poskytla Gplnd obsluhu daného

Gzemia a vyhovovala by narokom vSetkych cyklistov. Prave naopak, uz pri pla-

novani novych Ci rekonstrukciach existujicich pozemnych komunikacii je po-

trebné upravovat a prispdsobovat existujlice cesty a ulicné priestory (cestnych

aj miestnych komunikacii) ¢o najlahSiemu a najbezpecnejSiemu pouZitiu aj

tymi najzranitelnejSimi Géastnikmi cestnej premavky, teda chodcom a cyklis-

P-4 = = tom (niekedy mozZno aj na Ukor Gplne plynulej a komfortnej motorovej dopravy).
SUCASN E Do PRAVN E Mnohé mensSie mesta a obce v slcasnosti realizuju cestné obchvaty central-

nych zo6n, ¢i celych sidiel, ¢im vytvaraji priestor pre opatovné, spravodlivé roz-

P Ro B L E MY o Bci delenie dopravného priestoru s podporou nemotorovej a verejnej dopravy.

NEVYNUTENA A TRANZITNA DOPRAVA V OBCIACH

A M I EST PredovSetkym na vnitroobecnych komunikaciach, t.j. miestnych komunikaci-

ach nesliziacich prioritne na prevedenie tranzitnej cestnej dopravy cez obec/

El



mesto, je potrebné zavadzat opatrenia spocivajlce v obmedzovani tzv. nevyni-
tenej motorovej dopravy v ramci obce (nemotorova doprava ako atraktivnejsi
spbsob dosahovania ciel'ov v obci). To je mozné dosiahnut napriklad limitova-
nim tzv. volného (dostupného) parkovania pri vSetkych dochadzkovych (zauj-
movych) bodoch obce a zaroven vytvorenim podmienok pre dosiahnutie tychto
cielov vyuZitim nemotorovej dopravy.

Na takychto vnutro obecnych cestach, lokalizovanych napriklad predovSetkym
v novych obytnych Stvrtiach obci, je zaroven nevyhnutné zavadzat opatrenia,
ktoré znemoznia ich zneuZivanie na skracovanie si cesty tranzitnymi vozidlami,
resp. na potencialne obchadzania hlavného cestného prietahu obce v pripade
nepriaznivej dopravnej situacie (dopravné zapchy a pod.). To je mozné dosiah-
nut napriklad zaslepovanim dlhych priamych ulic v obytnych zénach umiest-
novanim estetickych bariér ¢i lokalnym zuZovanim prie€neho profilu ulice do
jedného jazdného pruhu, pripadne realizaciou prieGnych prahov a vankisov,
ktoré odradia od vyuZivania danej cesty na skracovanie si vzdialenosti, pripad-
ne minimalne zniZia jazdnu rychlost prechadzajlcich vozidiel.

NEPLANOVANIE OBCE / MESTA KRATKYCH VZDIALENOSTI

UzZ pri planovani dalSieho rozvoja obce (budovanie novych zon IBV) by sa mala
v prvom rade reSpektovat zasada kompaktnosti, t.j. obce blizkych vzdialenos-
ti ku vSetkym vyznamnym miestam obcianskej vybavenosti (obchod, obecny
drad, kostol, Skola, Skolka, klub déchodcov, zastavky VOD a pod.). Je nevyhnut-
né zaistit bezpecnl a komfortn dostupnost tychto vyznamnych ciel'ov mobility
v prvom rade udrzatelnymi médmi dopravy, t.j. chddzou a na bicykli, pripadne
verejnou dopravou (mensie mesta). Nemalo by byt akceptované rozrastanie sa
existujucich sidiel formou budovania odtrhnutych ,obytnych satelitov“, ktoré
nemaju potrebnu obciansku vybavenost, resp. Gplne absentuje napojenie na
,Star(“ obec dostato¢nou infrastruktirou pre pesich a cyklistov, ¢i obsluznost
verejnou dopravou. Obyvatelia takychto ,satelitov st samozrejme nasledne
odkéazani len na vyuzivanie individualnych motorovych vozidiel a prispievaji tak
k rastlcej intenzite IAD v obci a s hou spojenym problémom.

NERESPEKTOVANIE MAXIMALNEJ POVOLENEJ RYCHLOSTI
(UPOKOJOVANIE DOPRAVY)

Druhym okruhom opatreni je vyuZitie nastrojov, ktoré realne znizia maximal-
nu rychlost na vnitro obecnych komunikaciach na zelanych 20-30 km/h, i
v pripade tranzitnych ciest zvySia pozornost vodi¢a a zaroven mu zabrania do-
siahnut vyssSiu rychlost ako je maximalna povolena rychlost ur¢ena dopravnym
znacenim. Uvedené opatrenia s nevyhnutné z dévodu, Ze aj napriek potrebe
previest tranzitni dopravu cez obec/mesto po prietahoch ciest I. az lll. triedy,
ktoré prioritne plnia dopravnu funkciu, takéto cesty jednoducho musia reSpek-

tovat typ Gzemia ktorym prechadzaju (Ze uz ide o intravilan obci) a charakter
prilahlej zastavby ako aj jej iné nez dopravné funkcie. K takémuto okruhu
opatreni patria predovSetkym opatrenia spocivajlice vo zvislom, ¢i vodorovhom
znaceni, ako aj Uc¢inné nastroje zo Sirokej palety stavebno-technickych Gprav
komunikacii, ako je napr. podfarbovanie a nasvecovanie priechodov pre chod-
cov, optické a akustické brzdy pred priechodmi, vybocenie/odsunutie jazdného
pruhu pred vjazdom do obce, zuZovanie jazdnych pruhov budovanim stredo-
vych ostrovéekov, vysunutymi naroziami kriZzovatiek, ¢i vysunutymi plochami
chodnikov a zelene.

Vztah obce k verejnej doprave
KVALITA A VZHLAD ZASTAVOK/STANIC VOD

Slcastou kazdej jednej obce (snad az na par vynimiek) je jej napojenie na
verejnu, ¢i uzZ cestnl alebo Zelezniénl dopravu. V snahe motivovat obéanov
k vacsiemu vyuzivaniu VOD je potrebné mysliet aj na kvalitu samotnych za-
stavok verejnej dopravy (zastresSenie, Cistota, osvetlenie, bezpecnost, atraktiv-
nost), ¢i bezpecny a komfortny pristup na samotné zastavky vo forme existuju-
cich chodnikov. Opak je vSak pravdou v mnohych pripadoch a to nepriamo tiez
zniZuje atraktivnost vyuzivania verejnej dopravy.

Obr. 1. Osarpané, nevzhladné a pre cestujlcich neatraktivne a nepohodiné Zelezni¢né
stanice a zastavky

DOSTUPNOST A VYBAVENOST ZASTAVOK VOD INFRASTRUKTUROU PRE
PESICH A CYKLISTOV

Napriek tomu, Ze Zelezni¢na doprava moze predstavovat pomerne rychle spo-
jenie predovSetkym spadovych obci urcitého Gzemia s ich centrom (hlavne
v ¢asoch dopravnych zapch na cestach), nevyhodou mdze byt umiestnenie ze-
lezni¢nych stanic / zastavok zvaéSa mimo obce, ¢i vo vacésej vzdialenosti od
jej centra. Prave preto je potrebné, pre podporu vacsieho vyuzivania Zeleznice
(samozrejme pod podmienkou obsluhy danej stanice dostatoénych poétom vla-



kovych spojov) zabezpeéit aj dobrld dostupnost samotnej stanice, a to nielen
pre IAD, ale predovSetkym pre chodcov a cyklistov. To velakrat znamena nie
len vybudovanie dostatoéne velkého zachytného parkoviska pre osobné mo-
torové vozidla (Gasto az velkoryso velkého, ¢o nepriamo vyzyva na dochadzku
k ZelezniGnej stanici osobnym automobilom), ale predovSetkym vytvorenie na-
priklad bezpecného a krytého pristreSku pre bicykle, ¢i vybudovanie chodnika
spajajlceho stanicu s obcou o mozno najkratSou, bezpeénou a osvetlenou
trasou.

Obr. 2. Alternativne uzamykanie bicyklov v pripade chybajdcich stojanov na bicykle

Pri zabezpecovani dostupnosti Zeleznicnej (resp. autobusovej) stanice/zastav-
ky je potrebné si uvedomit, Ze vybudovanie parkoviska pre autd ma ovela vacsie
priestorové naroky ako zriadenie parkoviska pre bicykle. Na priestore jedného
parkovacieho miesta pre osobny automobil je mozné umiestnit az 5 stojanov
na obojstranné parkovanie bicyklov, t.j. zaparkovat 10 bicyklov. To znamena, ze
namiesto obslizenia jedného motoristu (ked’Ze priemerna obsadenost motoro-
vych vozidiel v SR je cca 1,3 osoby), mozeme vyhoviet az desiatim cyklistom.

Podobne aj v pripade obsluhy obce verejnou autobusovou dopravou, nie vzdy
zastavujl spoje priamo v obci. Velakrat z dspornych doévodov, autobusy neza-
chadzajd priamo do koncovych mensich obci, ale cestujlci musia vystupovat
na zastavkach umiestnenych mimo obci na hlavnych cestnych tahoch ¢&i krizo-
vatkach frekventovanych ciest. Nasledne musia prekonat zvySok cesty domov
peSo po ceste s intenzivnou motorovou dopravou bez verejného osvetlenia

Obr. 3. Jedno parkovacie miesto pre osobné auto méze posluZit zaparkovaniu az
desiatich klasickych bicyklov

a bez existujiceho chodnika. To na jednej strane zvySuje riziko nehody, a na
strane druhej odradza od vyuZivania verejnej dopravy, z dévodu jej nedostup-
nosti.

AKTUALNE A PREHLADNE INFORMACIE O VEREJNEJ OSOBNEJ
DOPRAVE

Nemenej dolezité je poskytovanie aktualnych a prehladnych informécii tak
o dopravnej situacii v obci a okoli, ako aj informacii o odchodoch spojov verej-
nej dopravy. Zastavky musia byt vybavené Citatelnymi a neposkodenymi ces-
tovnymi poriadkami. Taktiez napriklad v situaciach so zhorsenou dopravnou
situaciou na cestach (nehody, zapchy, kolény a pod.), by bolo vhodné v miest-
nom rozhlase, ¢i verejnych médiach, odporucit potencialnym cestujlcim aj vyu-
Zitie verejnej dopravy a poskytnut im okamzitl informaciu o najblizSich odcho-
doch spojov VOD (vhodné napr. v miestach existujliceho Zelezniéného spojenia

v spadovych oblastiach vaésich miest).

Zaroven je vSak potrebné postupne menit imidZz verejnej dopravy v ociach ve-
rejnosti, z jej vnimania ako dopravy pre socialne slabSie kateg6rie obyvatel-
stva, ktoré si nemozu dovolit auto, na obraz VOD ako dopravy prinasajlcej cely
rad neocenitelnych vyhod, ktori vyuzivaja aj Gspesni, uvedomeli a spoloéensky
zodpovedni udia. Aj vd'aka eurofondom dochéadza k radikalnej obnove vozidlo-
vého parku verejnej autobusovej a Zelezni¢nej dopravy, vdaka ¢omu su vozidla
Cisté, klimatizované, ovela pohodinejSie, komfortnejsie, ¢asto vybavené elek-
trickymi zasuvkami (napr. na nabijanie mobilov) a bezplatnym internetovym wifi
pripojenim. To vSetko ponuka cestujucim naozaj pohodiné a bezpeéné cesto-
vanie, na rozdiel od ¢asto stresu plného Soférovania osobného automobilu,
o ¢om je potrebné verejnost patricne informovat. Jednou z takychto kampani
je napriklad kampan Zvazu autobusovej dopravy s nazvom ,Skus bus“. Formou
viacerych zabavnych videi na Youtube, ¢i vyhlasenou sutazou, sa snazi nielen



prildkat viac cestujlcich do svojich autobusov, ale aj Sirit pozitivne informacie
o novinkach v autobusovej doprave ¢i povedomie o jej vyhodach.

Uryvok z kampane ,Skus bus*“: Cielom kampane ,Skus bus* je poniknut alter-
nativu k cestovaniu autom. Pontknut menej stresu, zdravsie Zivotné prostredie
a ovela vacSie pohodlie. Cestovanie verejnou dopravou ponika v slcasnosti
vela benefitov, o ktorych mnoho ludi ani nevie a je potrebné o nich hovorit. Ve-
deli ste, Ze priemerny Slovak, ktory dochadza do prace autom stravi v doprav-
nych zapchach az 50 hodin rocne? Viete si to predstavit? Viete si predstavit
popijat pocas cesty do prace horlcu kavu a pritom si ¢itat noviny alebo inak
vyuzivat bezplatné internetové wifi pripojenie? My vSetci mame moznost kazdé
rano rozhodnut sa, aky dopravny prostriedok pouzijeme na pravideln( cestu do
Skoly, do prace, za priatelmi.

Zaroven napr. pri pristahovani sa novych obyvatelov do obce (vystavbe no-
vych RD) by bolo vhodné dat im informaény balicek obsahujici okrem iného
aj Udaje o spojeniach obce s okolitymi sidlami verejnou dopravou. Pripadne
podporovat zapojenie sa dopravcov poskytujlcich vykony vo verejnom zaujme
do vybavenia vozidiel GPS zariadeniami, ktoré umoznia poskytovat informacie
o aktualnej polohe vozidla, ¢o nasledne vyuZivaju mnohé mobilné aplikacie na
informovanie o odchodoch ale aj meSkaniach spojov VOD (tzv. aktualne infor-
macie v redlnom c¢ase).

(Ne)identifikacia vyznamnych bodov zaujmu v obci a (ne)
reSpektovanie prirodzenych pesich a cyklistickych vazieb

Z pohladu kvality byvania je pre ob¢anov ktoréhokolvek sidla ako aj pre samot-
né sidlo doélezité, aby sa jej obyvatelia mohli bezpeéne a ¢o mozno najkratSou
cestou dostat z miesta svojho bydliska do ktoréhokolvek vyznamného bodu
obce, a to najlepsie peso, ¢i na bicykli (pripadne VOD ak je dostupna). Tym bo-
dom zaujmu je rézna obcianska vybavenost, ako obchod, obecny Grad, kultlrny
dom, kostol, Skola a Skdlka, denny stacionar pre déchodcov (klub déchodcov),
centralne namestie, ¢i zastavky VOD (Zelezniéna stanica, stanica primestskej/
regionalnej autobusovej dopravy). Zaroven je potrebné budovat v takychto
miestach napr. infrastruktiru v podobe dostatoénych a kvalitnych pristreskov,
¢i stojanov na bicykle, alebo atraktivne polyfunkéné verejné priestory, ktoré
podnecuji obyvatelov na prichadzanie udrzatelnym (nemotorovym) spésobom
a zaroven na kvalitné travenie ¢asu na verejnosti a ich vztah k vlastnej obci. Je
zrejmé, Ze v slovenskych mestach a obciach ¢asto prevliada pocit, Ze obmedze-
nim moznosti parkovania stratia centra miest Zivot. Priklady zo zahrani¢ia vSak
hovoria o presnom opaku. Kvalitne transformované priestory zmenia chodniky
¢i ndmestia s parkujdcimi automobilmi na polyfunkéné plochy, kde budd ludia
nielen radi a viac chodit, ale aj travit svoj volny ¢as.

(NE)RESPEKTOVANIE PRIRODZENYCH PESICH/CYKLISTICKYCH
KORIDOROV

Ulohou obce je reSpektovat v ¢o najvaésej moznej miere prirodzené liniové pe-
Sie/cyklistické koridory ako aj priecne vazby medzi miestami byvania a miesta-
mi obcianskej vybavenosti a snazit sa ich prispdsobit ¢o najbezpecnejSiemu
a najkomfortnejSiemu vyuZitiu prave najzranitel'nejSimi Gcastnikmi cestnej pre-
mavky.

Stretdvame sa s pripadmi vybudovania finanéne naroénych osvetlenych pod-
farbenych a teda bezpecnych priechodov pre chodcov, ktoré vSak chodci ,nevy-
uzivaju“ a krizuja cestu len par desiatok metrov od nich. Je to prave z dévodu,
Ze sa pri ich vystavbe a umiestiovani nereSpektovali prirodzené priecne vazby
vyuzZivané chodcami, pre ktorych je ¢asto aj zachadzka par desiatok metrov
tazko akceptovatelna nakolko ¢asto vyrazne a neopodstatnene predlZuje ich
drahu.

Parkovanie vozidiel na chodnikoch

Nemenej vynimocnym a velmi negativnym javom v si¢asnom obraze obce sl
parkujlce osobné vozidla majitelov a navstevnikov prilahlych rodinnych domov
na existujucich, alebo dokonca Uplne novo vybudovanych chodnikoch. Chodni-
ky tym Uplne stracaji svoj Ucel, ¢im je samozrejme v prvom rade znemozneny
bezpecny a komfortny prechod pesich obcou, dochadza k nepohodinému kl'uc-
kovaniu pomedzi auta alebo k nebezpeénému vstupovaniu na vozovku a v ne-
poslednom rade ide zaroven aj o plytvanie verejnych financii na vybudovanie
niecoho ¢o neslizi svojmu Gcelu. Vozidla by samozrejme mohli byt zaparkova-
né na v mnohych pripadoch velkorysych dvoroch za branami rodinnych domoy,
avSak pohodlinost ich vodiGov v kombinacii s benevolentnostou kompetentnych
predstavitel'ov obce a chybajlcej kontrole dodrZiavania zakonov umoznuje ten-
to neblahy stav.

Obr. 4. Arogantné parkovanie osobnych vozidiel na chodnikoch pred rodinnymi domami



FYZICKE BARIERY OBMEDZUJUCE PESICH

Podobnym problémom je aj tzv. ,parkovanie aut nadoraz“, v pripade parko-
vacich miest v bezprostrednom kontakte s chodnikom, kedy svojou prednou
Castou vozidla zasahuju do uZ aj tak pomerne Uzkych chodnikov, ¢im uberaju
priestor urceny pre chodcov a opat znemoznuju ich bezpecny a komfortny po-
hyb. Pritom na samotnom parkovacom stati/mieste ostava 0,5-1,0 m volny
nevyuzity priestor.

Podobne mnozstvo inych fyzickych prekazok, & uz v podobe stipov verejného
osvetlenia, dopravnych znaciek a vonkajsej reklamy, v kombinacii s parkova-
nim na chodnikoch, ¢i neupravenou zelenou zasahujlicou do chodnika sa tak
vyrazne zmensSuje priestor pre chodcov, ktory je pre chddzu nielen neatraktivny
ale zbyto¢ne ju komplikuje a predlZuje peSie vzdialenosti a casové dostupnosti.

Obr. 5. Fyzické bariéry na chodnikoch

BUDOVANIE PREHNANEJ PARKOVACEJ KAPACITY PRE IAD V MIESTACH
OBCIANSKEJ VYBAVENOSTI

Zaroven, na miestach zakladnej obCianskej vybavenosti, ¢i miestach kultirne-
ho a spolocenského vyZitia v obci nie je potrebné a ani vhodné vzdy a v pr-
vom rade budovat prilis velké (prehnané) kapacity na parkovanie osobnych
vozidiel. To nasledne totiZz nepriamo vyzyva obCanov na ,zbyto¢né“ pouZzivanie
motorovych vozidiel aj na kratke cesty v ramci obce, ktoré je mozné a zaroven

pre obec aj ziaduce a prospesnejSie realizovat peso, ¢i na bicykli a nezvySovat
tak zbyto¢ne uz aj tak vysokeé intenzity dopravy v obci. Hovorime aj o parkova-
cich moZnostiach mimo samotnych parkovacich miest. Prave tieto by mali byt
v €0 najvacsej miere obmedzené, ¢i uz fyzickymi prekazkami alebo dopravnym
znacenim. Rozhodne prospesnejsSie je chranit vSetky vyznamné body zaujmu
v obci od neziaducich G¢inkov motorovej dopravy a vytvarat ich ¢o najpriatel-
skejSie a najbezpeénejSie pre dosiahnutie chodcami a cyklistami, ¢i atraktivne
pre samotny pobyt vSetkych jej obyvatelov a navstevnikov. V pripade ponuky
novych parkovacich moznosti by tieto nemali byt realizované tak, aby znizili
komfort peSich ¢i cyklistov.

SKOLY A ICH BEZPROSTREDNE OKOLIE

Samostatnou problematickou kapitolou v mnohych obciach a mestach je do-
pravna situacia pred Skolskymi zariadeniami (Skoly, materské Skolky) a (ne)rie-
Senie ich bezprostredného okolia s ohladom prave na tych najzranitelnejSich
Gc¢astnikov cestnej premavky, ktorymi deti sa.

V poslednych rokoch zaznamenavame pomerne velky narast pripadov, kedy
sU deti vozené do $kol a Skdlok autami. Z tohto dévodu dochadza v rannom
obdobi (7:00-8:00), pripadne poobede (vyzdvihnutie deti zo Skoly ¢i kruzkov)
k zvySenej intenzite IAD priamo pred budovami tychto zariadeni, resp. v ich
bezprostrednej blizkosti, ¢o nasledne spdsobuje neprehladnost dopravne;j si-
tuacie, zvySené riziko konfliktov a nehdd deti s autami a teda celkovo zhorsend
dopravno-bezpecnostnu situaciu.

Je nanajvy$ Ziaduce uvedené problémy riesit, napr. aj obmedzenim vstupu
osobnych vozidiel (rodicov, ucitelov) priamo do areéalu $kol, ¢i obmedzovanim
prejazdu a parkovania vozidiel v bezprostrednej blizkosti $kol. Obec ako zriad'o-
vatel zakladnych a materskych Skdl méa na to priamu kompetenciu a aj v spolu-
praci s riaditel'mi Skol by mali zavadzanie nizSie uvedenych opatreni nielen ini-
ciativne navrhovat a realizovat, ale aj doérazne a intenzivne vysvetlovat vyznam
tychto opareni pripadnym nespokojnym rodicom deti. Skolské arealy by mohli
vyuzit polyfunkcny charakter a potencial svojich pléch najméa pre rozvoj a vy-
Zitie deti a preto snahy o ich vyuZivanie ako plochy na parkovanie motorovych
vozidiel s taZzko akceptovatelné.

Pre zdravy vyvoj deti je prave naopak potrebné naucit ich schopnosti samo-
statne sa dostat do Skoly (bez sprievodu rodicov, ¢i vozenia sa autom) a po-
vinnostou nas vSetkych je vytvorit pre to ¢o najvhodnejSie a najbezpecnejsie
prostredie.

V pripade, Ze neexistuje vola alebo moznost UGplne zakazat vjazd vozidiel ¢i ich
parkovanie pred Skolami, je potrebné realizovat aspon Ciastocné opatrenia na



Obr. 6. Nebezpecné a neprehladné dopravné situacie pred skolami z dévodu vozenia
deti autami

zmiernenie intenzity ¢i rychlosti vozidiel v tychto oblastiach. Konkrétnymi opat-
reniami mozZe byt napriklad vytvorenie jednosmernej premavky so zakazom
Lprejazdu“ namiesto pdvodne obojsmernej, na komunikacii vedenej popred
Skolu, &i aspon zriadenie ,Skolskej zony“, v ktorej plati max. rychlost 20 km/h
a chodci mozu vyuzivat vozovku v celej jej Sirke pricom maji prednost pred
motorovymi vozidlami. Je nevyhnutné samozrejme vyzadovat si dodrziavanie
uvedenych opatreni aj kontrolou zo strany miestnej/obecnej ¢i Statnej policie.
Pripadne je mozné nadviazat spolupracu s aktivnymi jednotlivcami (seniori,

Obr. 7. Zriadenie ,Skolskej zony“ a zmena obojsmernej premavky na 1-smernd so
zakazom prejazdu, ako opatrenia na upokojenie dopravy a zvysenie bezpecnosti deti
pred Skolami

matky v doméacnosti) a vyuzit ich aspon na dohlad a upozoriovanie vodiGov
porusujlcich dané predpisy v ¢ase najvacsieho vyskytu deti.

Upokojovanie dopravy na cestnych prietahoch v obciach
a mestach

Narast cestnej dopravy a s nou i narast jej dopadov na okolie cestnych komu-
nikacii sa prejavuji predovSetkym na prietahoch cez obce a mesta. Cestna
doprava podstatnou mierou ovplyviuje kvalitu Zivota obyvatelov a vyvolava
poziadavky na zniZovanie nepriaznivych dopadov na okolie cestného prietahu
a zlepSovanie prevadzkovych podmienok zavadzanim opatreni na upokojova-
nie cestnej dopravy. Cestné prietahy si Specifické Gseky cestnej siete precha-
dzajlce cez zastavané Uzemie miest a obci, ¢o si vyZaduje osobitny pristup pri
rieSeni priestorového usporiadania ich trasy a okolia.

Cielom dopravného upokojovania cestného prietahu je zabezpedit prostrednic-
tvom planovacich, projektovych, stavebnych, organizacnych a regulaénych opat-
reni zniZenie rychlosti vozidiel na Uroven Zelanej rychlosti vo vztahu k zvySeniu
bezpecnosti cestnej premavky a zlepSeniu kvality Zivota obyvatelov a navstev-
nikov v okoli prietahu. Takéto rieSenie umoziuje dosiahnut i G¢innejSiu zmenu
rozdelenia dopravnych pléch v prospech vhodnejSieho geometrického usporia-
dania dynamickej plochy vozovky a lepSieho priestorového usporiadania okolia
cestnej komunikacie pre socialne, rekreacné, oddychové, hygienické, kultirne
a kompozicné prvky danej komunikacie.

Vystavba prietahov v predchadzajicom obdobi vychadzala z poZiadaviek, v kto-
rych sa kladol hlavny déraz na rychlost, pohodlie a plynulost predovSetkym
cestnej dopravy. Z toho vychadzali aj poziadavky na navrhové prvky usporiada-
nia prejazdnych Usekov ciest v zastavanom Uzemi obci a miest, ktoré im vtla-
¢ili charakter komunikéacii v nezastavanom Gzemi, priestorového vedenia trasy
s charakteristickymi dlhymi priehladmi a tiahlymi obldkmi, ktoré v mnohych
pripadoch nereSpektovali Specifické sidlotvorné poZiadavky v zastavanom (ze-
mi obce. Naopak vytvorili podmienky pre rychlu, pohodIntd a plynulu jazdu, kto-
ra sa doposial prejavuje v nadmernych rychlostiach prechadzajlcich vozidiel,
v znacnej miere prekracujucich povoleni rychlost vozidiel v obci. Spolu s nad-
mernym dopravnym zatazenim vytvaraju barierové Gcinky v Struktdre sidla, zo-
silAujd negativne dopady cestnej premavky na Zivotné prostredie a spdsobuju
narast poctu nehod, ktorych nasledky znasaju predovsetkym chodci a cyklisti.

Na vytvorenie sidlotvornych a bezpecnejsich podmienok je nutné chapat cest-
ny prietah ako stcast jednotnej siete pozemnych komunikacii s meniacim sa
okolim a funkciou svojho okolia. Treba odmietnut pristup rieSenia cestnych
prietahov jednostranne len z hladiska dopravnej bezpecnosti osobitne v za-



stavanom a nezastavanom Uzemi a tiez len z pohladu bezpecnosti cestnej
dopravy bez rovnocenného zvazenia narokov ostatnych Géastnikov cestnej pre-
mavky, predovSetkym obyvatelov obci, ktorymi cestny prietah prechadza.

Cestné prietahy treba riesit z pohladu integracii funkcii Gzemia v sidelnej Struk-
tlre, v ktorej cestné prietahy tvoria citlivy prvok cestnej siete a zaroven hlavni
oshovu komunikacénej siete miest a vidieckych sidiel. Nemali by vSak vytvarat
bariéru v podobe hluénych, tazko priechodnych komunikacii s vysokou rychlos-
tou motorovych vozidiel.

POZNAMKA

Vjazd do obce Rosina, SR - bez vyraznejSieho oznacenia vstupu do obce
(okrem tabule obce), nasledne dlhy rovny prehladny dsek komfortne Sirokej
cesty, kt. aj v intravilane ma Crty extravilanovej cesty, ¢o nijako ,nemotivuje“
vodicov reSpektovat, ze su v obci a spomalit na max. povolen( rychlost.

Obr. 8. Vjazd do obce na ceste lll. triedy, Rosina, SR - Siroka vozovka, dlhy priamy
prehladny usek obce nemotivujici k spomaleniu a dodrziavaniu max. povolenej rychlosti




Opatrenia vo vztahu k verejnej doprave
UPRAVA ZASTAVOK VEREJNEJ DOPRAVY

V snahe motivovat obéanov k va¢siemu vyuZivaniu VOD je potrebné mysliet aj
na kvalitu samotnych zastavok verejnej dopravy (zastreSenie, Cistota, osvetle-
nie, bezpecnost, atraktivnost), ¢i bezpecny a komfortny pristup na samotné
zastavky vo forme existujlcich chodnikov. Podla § 23 zakona ¢.56/2012 Z.
z. 0 cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov je zriadovatelom zastav-
ky autobusovej dopravy obec, ak nim nie je ind osoba. Vlastnik autobusove;j
Cakarne a pristreSku pre cestujlcich a zriadovatel zastavky s podla zakona
povinni udrZiavat ich v prevadzkyschopnom stave a Cisté, ako aj stavebne ich
bezbariérovo upravit pre cestujlcich so zdravotnym postihnutim a cestujdcich
so znizenou pohyblivostou. Dopifiame, Ze je v zaujme obce, aby priestor nie-
len zastavky ale aj jej okolia zvySoval atraktivitu nielen verejného priestranstva
obce ale tieZ verejnej osobnej dopravy.

Obr. 9. Zastavky primestskej autobusovej dopravy ako umelecké diela (obec Svedernik,
SR, reprodukované diela Vincenta HlozZnika)

Momentalnym trendom v budovani zastavok verejnej dopravy v sidlach mno-
hych vyspelych zapadnych &tatoch (vratane CR) je ruSenie zastavok v zalivoch
(tzv. zastavkovych nik). Je tomu tak z viacerych dévodov. Jednym je, Ze to patri
medzi dopravu upokojujlice opatrenia (prvky). Ked zmizne autobusovy zaliv,
a zastavka VOD je ,vyznacena“ len VDZ priamo v jazdnom pruhu vozidiel,
vznikne akoby zastavkovy Spunt, ktory dopravu upokoji a spomali. Zaroven dal-
Sou vyhodou je to, Ze autobus si nemusi vynucovat prednost pred autami pri
vychadzani zo zastavky. Zalivy odporic¢ame zriadovat v pripade kapacitnych

OPATR EN IA NA PODPOR U E)C:zr;)t;iggg:7;2?,%?9%) zastavok, ktoré pocitaji s Cakanim sa spojov a za-
N E M OTO Rov E,’ Do P RAVY Nezanedbatelné s pri tom aj bezpe¢nostné dévody. Zastavky su zriadené pria-

mo v jazdnom pruhu, ktory je od pruhu v opaénom smere oddeleny s ostrov-
¢ekom umoznujicim bezpecné prechadzanie cez cestu. Ich ,nevyhodou* sice



Obr. 10. Zastavka autobusu v jazdnom pruhu vozovky bez stredového ostrovéeka

POZNAMKA

Zastavka autobusu zriadena priamo v jazdnom pruhu vozovky bez zastavko-
vého zalivu, hoci na jeho vybudovanie by bol dostatok miesta, avSak na Gkor
zelene. Takato zastavka v pripade zastavenia autobusu zaroven spomaluje
a upokojuje miestu (pripadne tranzitnd) dopravu cez obec.

Obr. 11. Autobusova zastavka zriadena priamo v jazdnom pruhu vozovky oddeleného
od protismerného pruhu stredovym ostrovéekom umoZznujicim bezpecné prechadzanie
chodcov cez cestu

je to, Ze stojaci autobus v zastavke zastavi aj auta idlce za nim, vyhod je vSak
podstatne viac: autd nepredbiehaji autobus, a teda odpada riziko zrazenia
cestujlceho, ktory vybieha spoza autobusu. Celkovo su priechody bezpec-
nejsie a takéto zastavky vyzadujl vyrazne menej priestoru, ktory sa da vyuZzit
napriklad na vysadbu zelene, rozSirenie ploch pristreSkov, zjemnenie sklonu
bezbariérovych ramp na zastavku a podobne.

Opatrenia v blizkosti vyznamnych bodov zaujmu v obci

VYBUDOVANIE, UDRZBA A DOSTATOCNA SIRKA CHODNIKOV PRE
CHODCOV

Budovanie novych chodnikov

V suvislosti s rastlcou intenzitou dopravy uz aj v mensich mestach a obciach,
predovdetkym pozdiz prietahov ciest vys&ej triedy cez sidla, je nevyhnutné pod-
robit existujlice komunikacie kontrole ohladom potreby vybudovania chodni-
kov a cestiCiek pre chodcov.

Obr. 12. Uprava ulicného koridoru prietahu cesty II. triedy cez mesto Mseno, CR,
s vybudovanim kvalitnych dostatocne Sirokych a osvetlenych chodnikov pre chodcov od
Zeleznicnej stanice az do centra

Cesticky pre chodcov poskytuji prepojenie medzi potencialnymi cielovymi
a zdrojovymi bodmi, ako napr. medzi obytnymi oblastami (sidliskami, IBV),
vzdelavacimi zariadeniami, zastavkami prostriedkov verejnej osobnej dopravy,
obchodnymi centrami, blizkymi rekreaénymi oblastami a pod.

Ak je potrebné vybudovat chodnik, musi byt navrhnuta jeho realizacia. Kedze
chodci v cestnej premavke potrebuji najvacsiu ochranu, mali by analyzy a pra-
ce prebiehat vynimoéne pedantne. Sirkové pomery navrhovanych chodnikov je
nevyhnutné podriadit existujlcej, resp. predpokladanej (Ziaducej) koncentracii
chodcov. Chodniky veduce k vyznamnym bodom zaujmu obyvatelov/navstev-
nikov, by mali byt samozrejme SirSie, kapacitnejSie, ako tie vedlce do periférie



Obr. 13. Vybudovanie obecného chodnika ku zakladnej Skole na prietahu cesty Ill/3493
v obci BartoSovce, SR (pred/po)

sidla, ¢i menej dopravne frekventovanej ¢asti. Sucastou takéhoto planovania
je nevyhnutne zmapovanie intenzity chodcov.

Budovanie cestiCiek pre chodcov je doleZité aj mimo zastavaného lGzemia na
spojenie medzi susednymi obcami, ¢i spojenie obce s dbleZitou avSak Gasto
vzdialenejSou Zelezni¢nou/autobusovou zastavkou. Pri nizSej intenzite chod-
cov a cyklistov moZe byt cesticka spolocna. Toto opatrenie je dolezité nielen pre
bezpecnost cestnej premavky, ale prinasa efekt aj pre rozvoj cestovného ruchu
a podporu udrzatelnych foriem dopravy.

Pri budovani chodnikov/cesticiek pre chodcov je nesmierne dolezité dbat na
to, aby boli uréené prednostne chodcom (t.j. neparkovali na nich auta) a bola
na nich zabezpecena ,preferencia“ pre chodcov. To znamena vyvarovat sa
zvineniu chodnika vo vertikdlnom smere, teda neznizovat Groven chodnika
v miestach krizovania s vjazdmi do prilahlych nehnutelnosti (rodinnych do-
mov), ¢o nepriamo nabada k preferencii motorovych vozidiel. Zaroven takto
»Zvineny“ (nerovny) chodnik zniZzuje komfort jeho vyuzivania napr. pre ob¢anov
s koGikmi, kuframi, beZcov, ¢i ob¢anov na invalidnom voziku, alebo aj malé deti

uciace sa jazde na bicykili.

Vybudovanie cestiGiek pre chodcov je doblezité predovSetkym pre ochranu
chodcov (obzvlast deti) vo¢i motorizovanym Gcastnikom premavky. Kedze je
predpisané fyzické oddelenie cestic¢ky pre chodcov od vozovky, mézu sa chodci
po nej pohybovat takmer Uplne bezpecne. Pri planovani a realizacii tohto opat-
renia treba vSak ratat so zvySenymi nakladmi. Pre vybudovanie cesticky pre
chodcov musi byt k dispozicii aj dostatok priestoru.

Podklady pre planovanie

Chodnik je komunikacia alebo Cast cesty urcena pre chodcov, ktora je spra-
vidla oddelena od vozovky vySkovo alebo inym spdsobom. (Zakon 8/2009, § 2
ods. 2g)

Cesticka pre chodcov je nemotoristickd komunikacia uréena predovSetkym
chodcom, prip. vozidlam v zvlaStnom reZzime, oznacena prisluSnou doprav-
nou znackou. Cesticku pre chodcov oznacuje prikazova znacka C 9 (Vyhlaska
9/2009, priloha ¢.1).

Najmensia volna Sirka chodniku 1,5m musi umoznit jazdu detského kocika,
invalidného vozika a chédzu chodca s batoZinou a ich pohyb v protismere
(STN 736110). Projektovanie chodnikov a cesticiek pre chodcov sa riadi podla
STN 736110, pre planovanie a pripravu vystavby plati Zakon ¢. 50/1976 Zb.
o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskor-
Sich predpisov.

Obr. 14. Krajnica ako chodnik oddeleny od jazdnych pruhov Specialnymi reflexnymi
plastovymi stipikmi a dopravnymi gombikmi (cesta |/64 v Partizanskom, SR)

POZNAMKA

Pomerne lacné rieSenie v porovnani s vystavbou klasického chodniku. Sa-
mozrejme ide o krajné (provizorne) rieSenie z dévodu nemoznosti vystavby
riadneho chodnika pre nedorieSené majetkopravne vztahy.




Obr. 15. Chodnik na prietahu cesty 1l/520 v obci Nova Bystrica, SR, bez funkénych
dopravno-inZinierskych opatreni, ktoré by zvysili bezpecnost a atraktivitu nemotorovej
dopravy

POZNAMKA

Poznamka: Riesenie, ktoré odstva chodcov mimo strany s taziskom osidle-
nia. Chodci st nateni prechadzat cez cestu ak chetl pouzit chodnik, hoci na
to nemaju vytvorené bezpecéné podmienky. Vodic¢i motorovych vozidiel nie
st spomaleni ziadnym funkénym dopravno-inZinierskym rieSenim, pricom
vzhladom k charakteru vozovky dochadza k ¢astému prekracovaniu maxi-
malnej povolenej rychlosti.

Obr. 16. Novovybudovany chodnik bez ,preferencie” vozidiel vchadzajucich do prilahlych
dvorov nezmyselnym zniZovanim Grovne chodnik

POZNAMKA

Poznamka: Primerane Siroky chodnik vybudovany v pomerne komplikova-
nom UGzkom klukatom priestore prietahu cesty lll. triedy cez obec. Pozitivne
je neznizovanie chodniku na Uroven vjazdov do dvorov prilahlych rodinnych
domov (t.j. vinenie vo vertikalnom smere), ¢im je zaisteny v prvom rade kom-
fortny a bezpecny pohyb chodcov a ,,nepriamo“ dochadza k ich preferencii
pred vozidlami.

Zlepsenie stavu cesticky pre chodcov

Stav cesticiek pre chodcov je dolezity pre bezpecénost jej uZivatelov. Z tohto do6-
vodu by mala byt povrchova vrstva pravidelne kontrolovana a v pripade potreby
opravovana. Ziaducim zlepsenim pre vozickarov alebo pre rodicov s ko&ikom je
znizenie obrubnika v miestach krizovatiek.

Riadny stav cesticky pre chodcov je nevyhnutny pre jej uZivatelov aj pre sprav-
cu, pretoze za zanedbanie povinnosti dopravnej bezpecnosti ruci vlastnik alebo
spravca cesticky.

KedZe za stav cesty je zodpovedny jej vlastnik alebo spravca, musi véas identifi-
kovat, zabezpecit a odstranit mozné zdroje nebezpecéenstva (Zakon 135/1961,
§ 9). Vlastnictvo a spravu jednotlivych druhov pozemnych komunikacii uréuje
§ 3d Zakona 135/1961.

Preverenie minimalnej Sirky chodnika

Prili§ Gzke chodniky predstavuji tazko prekonatelné prekazky predovsetkym
pre vozickarov a detské koCiky. Ak s chodniky (cestiCky pre chodcov) prilis
Uzke, nemozu ich pouzivat vSetky osoby. Ich Sirka by preto mala byt preverena
a podla potreby rozsirena. Podla Vyhlasky 532/2002 chodnik musi byt Siroky
najmenej 1300 mm a méZe mat pozdizny sklon najviac 1 : 12 a prieny sklon
najviac 1 : 50. Prekazka na komunikéacii pre pesich musi byt umiestnena tak,
aby sa zachoval vol'ny priechodny koridor Siroky 1300 mm alebo v odévodne-
nych pripadoch len 900 mm.

Na konkrétnu minimalnu Sirku treba dbat z dévodu bezpecného a pohodiného
pohybu chodcov, pricom dbleZity indikator Sirky chodnika predstavuje intenzita
chodcov. Odportucame tieZ zohladnit vyznam dochadzkovych cielov a v ich oko-
Il prisposobit infrastruktdru pre pesich aj s ohladom na komfort dochadzania



pre osoby s obmedzenou orientaciou (slabozraki a nevidiaci). Jedna sa najma
o zdravotnicke zariadenia ¢i Grady.

Aby mohol byt chodnik vybudovany v minimalnej Sirke, musi byt v niektorych
pripadoch vyuzita aj plocha pre motorizovand dopravu. V pripade, Ze to Sirkové
pomery komunikacie neumoZnujd, je potrebné minimalne upravit rezim pre-
mavky na danej komunikacii aspon znizenim maximalnej povolenej rychlosti,
pripadne dosiahnut upokojenie dopravy aj inymi (stavebno-technickymi) opat-
reniami vhodnymi vzhladom na kateg6riu a funkciu miestnej komunikacie ako
aj charakter okolitej zastavby.

Minimalna Sirka chodnika (cesticky pre chodcov) je dana v STN 736110 a Vy-
hlaske 532/2002.

INTEGRACIA CYKLISTISTOV DO HLAVNEHO DOPRAVNEHO PRIESTORU
Cyklistické pruhy a cyklokoridory

Vedenie cyklistov v hlavhom dopravnom priestore patri medzi ¢asto zatracova-
né avSak mimoriadne potrebné opatrenia, ktoré pri spravnej realizacii vyraz-
ne napomahajl reSpektovaniu cyklistov ako Gcastnikov cestnej premavky ale
tieZ zvySuju jej bezpecnost. Pouzivaji sa najma na cestnych komunikaciach
II. triedy a na komunikaciach nizSich tried v ramci Gzemia obce s maximalnou
povolenou rychlostou do 50 km/h. Vytvorenie takejto infrastruktdry je niekol-
konasobne lacnejSie ako vystavba segregovanej trasy a zaroven jednoduchsie
vzhladom k mensiemu poctu potrebnych administrativnych Gkonov. Dolezité je
vSak dbat na kvalitné rieSenie formou pouzitia trvacnych a dobre viditelnych
materialov.

Cyklistické pruhy a cyklokoridory svojou povahou opticky zuZuju dopravny
priestor ¢im pozitivne vplyvaju na pozornost vodicov motorovych vozidiel. Zaro-
ven vytvaraji podmienky pre bezpecnu jazdu cyklistov po cestnej komunikacii.
Vodic¢i motorovych vozidiel si vd'aka tymto prvkom oboznameni o pritomnosti
cyklistov v dopravnom priestore, zaroven vedia predpokladat oéakavan( dra-
hu cyklistu. Tento typ infrastruktdry vyrazne zvySuje prejazd cyklistov dopravne
exponovanymi miestami ako st menej prehladné krizovatky ¢i miesta, kde do-
chadza k nereSpektovaniu maximalnej povolenej rychlosti, je vSak vhodny aj
ako prvok infrastruktiry, ktory dokaze podporit vyuZitie cyklodopravy v ramci
obce.

Z pohladu cyklistu je dblezité, aby sa v drahe tohto typu infrastruktdry nena-
chadzali vyrazné terénne nerovnosti i nespravne otocené perforované kana-
lové poklopy. Drahu cyklistu by nemala ovplyviovat ani Ziadna zvisla prekazka.
Délezité je eliminovat neregulované parkovanie, ktoré nemoze zasahovat do

Obr. 17. PoucZitie cyklistického koridoru pre upozornenie na pohyb cyklostov v protismere
v meste Malacky, SR

drahy cyklistu. Cyklisticky pruh predstavuje vyhradeny jazdny pas pre cyklis-
tov, cyklokoridor ma najma informacno-bezpecnostnl funkciu, pouziva sa
v miestach, kde Sirkové parametre komunikacie neumoznuji zriadenie cyklis-
tického pruhu.

Tieto opatrenia podporuji mozZnosti vyuZitia bicykla ako dopravného prostried-
ku aj v liniach, kde z priestorovych dévodov nie je vhodné ¢i mozné zriadenie
segregovanej trasy. Predstavuji jednu z moznosti ako vyuZit existujlcu infras-
truktlru bez nutnosti vystavby novych segregovanych tras. PovaZzujeme za op-
timalne doplnit tieto prvky dalsimi dopravno-inZinierskymi rieSeniami, ktoré
mo6zu napomoct k dodrZiavaniu najma maximalnej povolenej rychlosti.

STOJANY A PARKOVISKA PRE BICYKLE

Nedostatok parkovacich miest pre bicykle na verejnych priestranstvach,
pri skolach, obcianskej vybavenosti, na prestupnych uzloch (Zeleznicnych
staniciach a autobusovych nastupistiach) je jednym z hlavnych dévodov, kto-
ry mnohych fudi odradza od pouZivania bicykla ako dopravného prostriedku
v meste Ci obci. Poskytovanie dostatocného pocétu bezpecnych parkovacich
moznosti pre cyklistov je jednym zo zakladnych pilierov podpory jazdy na bicyk-
li. Kazdé mesto a obec, ktora chce, aby sa jeho obcania v intravilane pohybovali
na bicykloch, musi riesit parkovanie bicyklov koncepéne, a to nielen na svojich
pozemkoch a pri svojich budovéach, ale musi tiez podporovat vznik parkovisk
pre bicykle mimo nich.

Okrem samotného nedostatku stojanov na bicykle v naSich mestach/obciach
je vyznamnym problémom aj bezpecnost odstavenych bicyklov a prevencia
pred ich odcudzenim. Z tohto dévodu, okrem instalacie cyklistickych stojanov
na kratkodobé parkovanie bicyklov pred vSetkymi vyznamnymi bodmi zaujmu



v sidle, je potrebné riesit aj priestory na dlhodobejsie a bezpecnejsie usklad-
nenie bicyklov predovSetkym na zastavkach a staniciach VOD. Tie by mali
mat podobu minimalne krytych, pripadne aj strazenych, ¢i uzamykatelnych
priestorov (boxov), parkovacich domov a garazi.

Nase sidla by nemali zabldat na budovanie parkovacej infrastruktlry a vhod-
nej nadvaznosti (prijazdové chodniky, rampy, lyZiny) ani pri rokovani s investor-
mi budujicimi nové obchodné centra ¢i administrativne budovy a to uz v §tadiu
stavebného konania.

Uspesny navrh na parkovanie bicyklov predstavuje vidy rieSenie $ité na mieru
(podobne ako architektonické rieSenie), pricom typ, pocet a kvalita stojanov
s vzdy len polovicou Uspechu. Tou druhou je vhodné umiestnenie. Navrhu je
potrebné venovat nalezitu pozornost, UspesSné rieSenie neznamena len zaob-
starat a instalovat stojan.

Klicové pre vyuzZivanie stojanov a parkovisk pre bicykle je ich vhodné
umiestnenie. Ak ho cyklista nezbada v ¢ase, ked zosada z bicykla pred budo-
vou, do ktorej miery, alebo aspon smerovku k nemu, bude hladat iné alterna-
tivne formy jeho odstavenia (zabradlie, dopravna znacka, verejné osvetlenie
a pod.).
Obr. 19. Osadenie kvalitnych vandaluvzdornych stojanov na bicykle vo vybranych

Samozrejme, pri nespravnom umiestneni stojanov, &i uZ v tazko pristupnom zeleznicnych staniciach ZSR v roku 2016

teréne, na mieste bez moznosti dohladu majitela, ¢i verejnosti (napr. za rohom ”
budovy, na odlahlom mieste a pod.), pripadne na rozbahnenej trave, alebo PRIKLAD DOBREJ PRAXE
v obkoleseni krikov, sa moZe investicia Uplne minGt G¢inku. Zaroven vybudova-
nie jednoduchého kvalitného parkovania pre bicykle, hoci len jedného bicyklo-
vého stojanu naraza ¢asto na rdzne Uskalia. Tym najvaésSim byvaja pozemky.

Priklad dobrej praxe: Umiestnenie cyklostojanov na Zelezniénych staniciach
sa vykonava v ramci projektu ,Standardy Zelezniénych stanic*, ktorého cie-
l'om je zlepsit kvalitu, vybavenost, vzhlad, funkénost a bezpeénost zeleznic-
nych stanic a zaroven zvysit informovanost cestujlicej verejnosti. Vyrobu
cyklostojanov pre vybrané Zelezniéné stanice v ramci svojej pdsobnosti reali-
zuje ZSR vlastnymi zamestnancami. V ramci tohto projektu Standardov bolo
k 1. 6. 2016 v 42 Zeleznicnych staniciach po celom Slovensku vybudova-
nych 427 cyklostojanov, ¢im vzniklo pri staniciach 854 novych parkovacich
miest pre bicykle (1 stojan = dve parkovacie miesta).

Maijitel'ovi ¢i ndjomcovi obchodu ¢asto nepatri pozemok, na ktorom by mal(i)
byt stojan(y) inStalovany(é). Takéto majetkové a organizacné prekazky moze
poméct prekonat dotacny program mesta pre parkovanie bicyklov, ktory podpo-
ri finan¢ne ale aj obsahovo realizaciu parkovisk pre bicykle aj na miestach, kde
by mesto sice rado stojany videlo, ale samo ich tu instalovat nemoéze.

Obr. 18. Jednoduchy pristresok pre bicykle v prestupnom uzle v blizkosti Zelezni¢nej
stanice v Malackach, ktory uZ praska vo Svikoch



Podl'a miesta a jeho Gc¢elu je dobré odhadnt, kol'ko bicyklov tam bude asi par-
kovat a Ci to bude len na kratSiu dobu (nakup, vybavenie Gradnej zaleZitosti), Ci
na dihSiu (po dobu vyucby, prace, Sportovania, cestovania a pod.).

Pri kratkodobom odstaveni bicykla je postacujlce volit jednoduché nekryté
stanoviStia s mensim poctom stojanov na bicykle avSak na viacerych miestach
lokalizovanych ¢o najblizSie ku vchodu budov, predstavujlcich ciel' cesty. Pre
hladanie vhodnych miest je dobré sledovat, kadial sa v danom priestoru po-
hybujd chodci a hfadat miesto mimo koridorov vyuZivanych prave chodcami.
Stojany inStalované rovnobezne (pripadne Sikmo) so smerom pesich tahov ne-
prekazajli ani sa zaparkovanymi bicyklami. Velmi vhodnymi priestormi a v za-
hraniéi ¢asto vyuzivanymi pre umiestiovanie stojanov na bicykle siu prave
vysunuté narozia krizovatiek, ¢i vysunuté chodnikové plochy popri cestnych
a miestnych komunikaciach. Tie st budované prave s cielom upokojit cestné
a miestne komunikacie, znizit rychlost prechadzajlcich vozidiel a zvysit tak
bezpecénost a komfort pohybu zranitel'nych G¢astnikov cestnej premavky, resp.
pobytu obyvatelov daného mesta/obce ako takych.

Pre dlhodobé odstavenie bicyklov sa odporica hladat prirodzene kryty
priestor (podchody, priestory pod mostmi), resp. priestor, kde si odstavené
bicykel chranené tak pred nepriaznivymi poveternostnymi vplyvmi, ako aj pred
pripadnym odcudzenim (napr. dohlad kamerového systému). V kl'Gicovych pre-
stupnych uzloch (Zelezniéna stanica, autobusové nastupiste) mensich miest
potom moze parkovisko pre bicykle mat podobu podzemnej garaze, ¢i parko-
vacieho domu zahfnajlceho aj boxy na Gschovu veci (prilba, brasny) ¢i sprie-
vodné sluzby (servis bicyklov, predaj cyklistickych doplnkov), pripadne moze ist
o parkovaci dom v podobe automatizovanej cykloveze.

Ako vybrat spravny cyklostojan. Vyber vhodného cyklostojanu je klGCovy pre
kvalitu parkovania a bezpecnost zaparkovaného bicykla. Stojan by mal splhat
niekolko zakladnych poZiadaviek:

=> opretie rdmu bicykla v dvoch bodoch pre zaistenie stability statia (ideal-
ne teda dve zvislé / Sikmé rlrky cca 60 cm od seba),

moznost uzamknutia ramu bicykla
obe tyGe spojené v slucku alebo
tyC opatrena pridavnou slu¢kou / krizkom,

vSetky Gasti stojana musia byt oblé, t.j. bez hran s hladkou nekoroduju-
cou povrchovou Gpravou,

odolnost proti vandalizmu,

pevné uchytenie do podlozia (skrutky nie su ideédlne, najlepsie variantom
je zabetonovanie do podkladu).

L N A O

Planovanie potreby, formy a umiestiovania bicyklovych stojisk je v SR pod-
robnejSie rieSené v TP 085- Navrhovanie cyklistickej infrastruktdry (pévodne
07/2014), slovenska STN 736110 v ¢l. 12. 2. 5 uvadza len vSeobecné pozia-
davky.

Hoci osadenie stojanov v priestoroch Zelezni¢nych zastavok a stanic je zvacsa
v kompetencii ZSR, ako vlastnika pozemkov a nehnutelnosti, obec svojim aktiv-
nym pristupom, zaujmom a spolupracou, mdze vyznamne urychlit tento proces,
ako aj usetrit financné prostriedky. Je predsa v zaujme obce, aby nemusela
vynakladat nemalé financné prostriedky na rieSenie statickej dopravy, t.j. par-
kovania pre motorové vozidla, ¢o mbze dosiahnut prave osvetou a podporou
cyklistickej dopravy. Pritom vystavba pristreSku na bicykle je vyrazne lacnejSia,
priestorovo menej naroéna a efektivnejSia forma na uspokojenie ovela vacsie-
ho poétu potencialnych zakaznikov Zeleznic (teda dochadzajlcich na stanicu),
ako vybudovanie parkoviska pre auta.

Jedinym, Eo mdze byt vytknuté iniciative ZSR je, Ze umiestnené stojany nie su
v mnohych pripadoch chranené proti nepriazni pocasia aspon jednoduchym
pristreSkom, ¢i umiestiované do zastreSenych a chranenych priestorov. Aj na
toto by obce, v pripade umiestiovania stojanov na bicykle v bodoch zaujmu,
pri ktorych sa logicky predpoklada ich dlhodobejSie odstavenie, mali mysliet.

PRIECHODY PRE CHODCOV/CYKLISTOV

V pripade mnohych v st¢asnosti uz nevyhovujlcich priechodov pre chodcov
vo vacsine pripadov priechody nevytvaraji priame ohrozenie (¢astnikov cest-
nej premavky, avdak uz nespifajl prislusné zakonné Gpravy a nezohladiuju
hustotu dopravy. NajcastejSie zistenymi nedostatkami pri obhliadkach slcas-
nych priechodov pre chodcov je absencia nadvaznosti priechodu na chodnik
pre chodcov, resp. nastupnych ploch, nedostatocné osvetlenie priechodu pre
chodcov verejnym osvetlenim alebo osvetlenim priechodu, nevhodné umiest-

Obr. 20. Novy moderny priechod pre chodcov na prietahu vytazenej cesty /59 v Casti
mesta Jakub (Banska Bystrica), SR a situacia pred jeho realizaciou



Obr. 21. Priechod pre chodcov so samostatnym LED osvetlenim, bezpec¢nostnymi LED
gombikmi vo vozovke a doplnkovym vystraZznym svetlom oranZovej farby

nenie priechodu v mieste vjazdu na pozemok rodinného domu alebo absencia
debarierizaénych prvkov.

Umiestnenie nového priechodu ako aj stavebna Gprava existujliceho priechodu
je mozZna az na zaklade spracovanej projektovej dokumentéacie odsulhlasenej
prislusnym cestnym spravnym organom.

Mnohé pripady Upravy priechodov pre chodcov si vSak nevyZaduju spracova-
nie projektovej dokumentacie. Pre zvySenie bezpecnosti chodcov postaci ¢asto
len zvyraznenie vodorovného a zvislého dopravného znacenia na priechodoch
(podfarbenie priechodu Cervenou farbou, ZDZ priechodu na fluorescenénom
podklade, piktogramy priechodu, optické/akustické brzdy a pod.), pripadne
doplnenie urcitych bezpecnostnych prvkov (vystrazné oranzové svetlo, bezpec-
nostné LED dopravné gombiky a pod.).

Obr. 22. Deliaci ostrovéek s priechodom pre chodcov na zadiatku obce Tovér, CR (cesta
111 triedy)

Obr. 23. 3D priechody pre chodcov - Teplice (CR), Cadca (SR), Reykjavik, Island

Tam, kde nie je pritomné dostatoéné verejné osvetlenie, samozrejme na zvySe-
nie bezpecnosti priechodu prispieva aj jeho osvetlenie, pripadne umiestnenie
bezpecnostnych LED dopravnych gombikov. V tomto pripade uz ide o finanéné
narocnejSie opatrenia, takze treba ich pouzitie zvazit od pripadu k pripadu, na-
ozaj s ohladom na podmienky a opodstatnenost (aby nedochadzalo ,zbytoéne“
k predrazovaniu ako aj k podmienovaniu zriadenia priechodu len pod podmien-
kou samostatného osvetlenia a pouzitia blikajucich gombikov).

BEZPECNOST NEMOTOROVEJ DOPRAVY PRI SKOLACH

Priestory pred Skolskymi zariadeniami, ¢i uz ide o Skoly zakladné, stredné ale-
bo materské, st obzvlast citlivymi miestami z pohladu mozného negativneho
vplyvu dopravy na tych najzranitelnejSich G¢astnikov premavky, ktorymi sa pra-
ve deti. Na ceste do/zo Skoly sl deti vystavené réznym impulzom, ktoré vyraz-
ne moézu ovplyvnit celkovi pozornost a vnimavost okolia, vratane dopravného.
Deti Gasto Santia, hraji sa, pripadne su vystresované a zahibené do seba, ak
ich v Skole ¢aka nejaka neprijemna skiska ¢i pisomka, z ¢oho prameni ich
Casta nepozornost.

Je priam Ziaduce cely priestor hlavného vchodu do Skoly, ako aj bezprostredne
nadvazujlce komunikacie, chranit ¢i uz pred prechadzajucimi alebo parkuju-
cimi vozidlami, teda Gplne alebo aspon Giastocne obmedzovat dopravu v bliz-



Obr. 24. Zriadenie ,Skolskej zény“ v kombinacii s 1-smernou premévkou pred ZS na
Moskovskej ulici v SpiSskej Belej v snahe zvysit bezpecnost deti

Obr. 25. Kratky priecny prah a dopravny vankus na upokojenie dopravy pred vstupmi do
Skol

PRIKLAD DOBREJ PRAXE

Priklad dobrej praxe: Na zadiatku obce Tovéf, CR, v smere od Dolan bolo
miesto, kde prechadzaji deti na chodnik k zakladnej Skole v Dolanoch ne-
bezpecéné, vozidla tu na vjazde do obce nedodrziavali predpisani rychlost.
Za znizenej viditelnosti nebol chodec dobre postrehnutelny. Z uvedeného
dovodu bol na vjazde do obce realizovany deliaci ostrovéek s osvetlenim
a priechodom pre chodcov, ktory prispieva okrem bezpeéného prechadzania
cez cestu aj k upokojeniu dopravy na vjazde od obce.

kosti Skoly, aby sa dosiahla maximalna prehladnost tohto Gzemia a zaistila sa
v prvom rade potrebna bezpecnost dochadzajucich deti.

NajvhodnejSimi opatreniami je GpIné vylicenie motorovej dopravy z priestoru
bezprostredného kontaktu so Skolou, teda zriadenie pesej zony, zakazu vjazdu
motorovych vozidiel, ¢i obomedzenie zastavovania a statia vozidiel (rodicov, uci-

Obr. 26. Priechod pre chodcov pred Skolou umiestneny na dlhom prieGnom prahu
v spojeni so ztZenim vozovky do jedného pruhu, zvyraznenie priechodov pred chodcov
pred Skolami - podfarbeny priechod, VDZ ,,Pozor deti“

telov) pred Skolou. LepSim ako Ziadnym opatrenim je aj len ¢iastoéné obmedze-
nie dopravy. Ide napriklad o realizacie v podobe zriadenia upokojenej ,Skolskej
zony“, &i zmeny obojsmernej premavky na jednosmern(, ¢asto aj v kombinacii
so zakazom prejazdu motorovych vozidiel, ¢im sa vyrazne znizuje intenzita do-
pravy pri Skole a zvySuje prehladnost dopravnej situacie. To je samozrejme po-
trebné a vhodné doplnit aj drobnymi stavebno-technickymi opatreniami ako su
spomalovacie prahy, ¢i vank(se, aby sa skutoéne dosiahlo upokojenie dopravy.

Obr. 27. Priechod pre chodcov cez stredovy deliaci ostrovéek z mobilnych beténovych
dielov



Obr. 28. Predbezné varovanie v podobe znacCky ,Zakaz obiehania“ a max. povolenej
rychlosti na reflexnom podklade

Vhodnymi opatreniami v pripade, Ze je budova Skoly situovana hned pri hlavnej
ceste (Ci uzZ je to vyznamna miestna komunikéacia, alebo prietah cesty vyssej
triedy), je napriklad aj z(zenie vozovky do jedného jazdného pruhu vytvorenim
vysunutej chodnikovej plochy priamo pred vchodom do budovy. Za takouto vy-
sunutou plochou sa zaroven vytvori priestor vhodny na umiestnenie napriklad
zastavky autobusu, alebo parkovacieho miesta pre kratkodobé parkovanie
a vytvorenie napr. tzv. Kiss and Ride zony, teda miesta, kde je mozné motorové
vozidlo kratkodobo zastavit (na par mindt) s cielom vystupu/nastupu dietata
do auta.

Doplnkovymi no tiez vel'mi dolezZitymi opatreniami bezprostredne pred Skolami
je, aby boli vodi¢i motorovych vozidiel dérazne upozorneny na tento priestor
a mozny zvySeny vyskyt deti. V najjednoduchsSej a minimalnej forme je to moz-
né realizovat vodorovnym dopravnym znacenim v podobe dostatocne velkych
piktogramov ,Pozor deti“, ,Pozor Skola“ a zvislym dopravnym znacenim, ktoré
je vSak vhodné umiestnit na vyrazny reflexny podklad zelenej farby.

Dal&imi moZnymi opatreniami je realizacia podfarbenych a dostatoéne osvetle-
nych priechodov pre chodcov, ktoré je vhodné v pripade potreby (frekventované
viacpruhové prietahy ciest) umiestiovat v kombinacii s deliacimi ostrovéekmi.

Opatrenia pre upokojovanie dopravy na prietahoch ciest
PREDBEZNE VAROVANIE

Prispdsobenie reZzimu jazdy vodi¢a na vstup do obce treba zabezpelit uz
v predstihu na nezastavanom Uzemi - Gseku pred vstupom do obce s postup-
nym zniZovanim rychlosti pomocou zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek.
NajcCastejSie sa pouZiva obmedzenie povolenej rychlosti zvislym dopravnym
znacenim a vodorovné dopravné znacenie plnou Ciarou (doprav. znacka Via,
V1b). Tieto opatrenia sa mézu kombinovat s optickymi a akustickymi psycho-

Obr. 29. Optické a akustické brzdy pred priechodom a Zelezni¢nym priecestim

logickymi brzdami (znacka V16), si¢asne s radarom spriahnutym s vystraznou
svetelnou signalizaciou.

Predbezné varovanie sa moze zabezpecit aj vlozenim medzi Gseku s mensou
Sirkou jazdnych pruhov. Na zniZenie rychlosti vozidiel pdsobia aj informacné
tabule, Cerpacia stanica pohonnych latok, odpocivadlo, motorest, umiestnené
pred vstupom do obce, ktoré mozu vplyvat na vnem a spravanie sa vodica
a spoOsob jazdy.

OPTICKE A AKUSTICKE BRZDY

Na upozornenie vodica, aby zniZil rychlost na dovolenu resp. Zelan( rychlost,
sa pouzivaju optické a akustické psychologické brzdy (dopravna znacka V16).
Tato Uprava sa m6Ze pouZit v nezastavanom aj zastavanom Gzemi na Usekoch
cestnych prietahov, ktoré zvadzaju k prekracovaniu dovolenej rychlosti, ako su
prijazdy k obci, ku krizovatkam, priechodom pre chodcov, cyklistov, smerovym
oblikom s malymi polomermi a pod.

Optické brzdy sa tvoria vyznacenim opakovanych priecnych bielych ¢iar alebo
dvojic ¢iar, kolmych alebo Sikmych na smer jazdy v postupne sa zmensujlcej
vzdialenosti od seba na povrch vozovky tak, aby pdsobili na zniZovanie rychlosti
vozidiel. Jazdu v protismere mozno odstranit pouzitim tohto opatrenia na cell
Sirku vozovky.

Opticky Ucinok sa moze doplnit akustickou Gpravou povrchu prilepenim kame-
niva vhodnej frakcie, prilepenim umelych nerovnosti (reflexnych dopravnych
gombikov a pod), alebo aj drazkami vyfrézovanymi do obrusnej vrstvy vozovky
Sikmo na smer jazdy (ma to zaroven aj priaznivy odvodnovaci G¢inok a zlepSuje
protiSmykové vlastnosti krytu).

Opatrenie upozornuje vodica na nutnost zmeny spdsobu jazdy. Z hladiska upo-
kojovania sa vyuziva jeho druhotny Uc¢inok - akusticky vnem.



Obr. 30. Informativny radar ukazujicu aktualnu rychlost prechadzajiceho vozidla pred
Skolou

Obr. 31. Informativny radar ukazujicu aktualnu rychlost prechadzajiuceho vozidla pred
priechodom a v obci

Opatrenie priamo nezniZuje rychlost, ale upozoriuje na vhodnost samokontro-

ly rychlosti a umoznuje kontrolu postupného zniZovania rychlosti na dovolen
(Zelanu) rychlost alebo upozoriiuje na nebezpecné (kolizne) miesto.

VAROVNA SIGNALIZACIA

V miestach, kde je nutné dérazne upozornit na zmenu rezimu jazdy, alebo do-
chadza k pravidelnému poruSovaniu obmedzenej alebo povolenej rychlosti, sa
pouZiva varovna svetelna signalizacia.

Zariadenie tvori pevny radar umiestneny v dostatoénom predstihu pred indiko-
vanym miestom, spriahnuty so svetelnou signalizaciou umiestnenou nad jazd-
nym pruhom/pasom v mieste stanovene;j rychlosti.

Opatrenie upozoriuje blikavym signalom na meranie rychlosti radarom a na
stanovenu rychlost (blikavy ¢erveny symbol obmedzenej/povolenej rychlos-

ti), alebo na aktualnu rychlost jazdy vozidla (blikavy Zlty Ciselny znak aktual-
nej rychlosti). Opatrenie sice nepriamo, ale déraznejSie pdsobi na zniZovanie
rychlosti, ako len osadena zvisla dopravna znacka s maximalnou povolenou
rychlostou. Je velmi G¢inné a umoznuje samokontrolu rychlosti a jej postup-
né zniZovanie na dovolend (Zeland) rychlost, alebo upozoriuje na nebezpecné
(kolizne) miesto.

VSTUPNE BRANY

Priestorové usporiadanie vjazdu cestného prietahu do obce rozhodujlcim sp6-
sobom ovplyvinuje rychlost jazdy vozidiel v priebehu obce. DéleZitym opatrenim
je preto zamedzenie priameho priehladu vodi¢a obcou uZ pred vstupom z ne-
zastavaného Gzemia, najméa pri malych obciach s kratkym prejazdom. Siroky
dopravny priestor s nadrozmernymi prvkami hlavného dopravného priestoru
(teda so Sirokymi jazdnymi pruhmi) s priamym priehladom podporuje vysoké
rychlosti vozidiel aj po vjazde do obce. Priestorova Uprava cestného prietahu
na vjazde do obce musi byt taka, aby p6sobila na zmenu rezimu jazdy a zabra-
nila pouZitiu vysokych rychlosti na Gzemi obce. Z tohto dévodu sa na vjazde do

Obr. 32. ,Vstupné brany“ do réznych obci Slovenska zdéraziujice nutnost zmenit
charakter jazdy



obce vytvaraju stavebné, technické a vegetacné Upravy, ktoré maju zabranit
priamemu priehladu obcou uZ pri vstupe z nezastavaného Gzemia.

Opatrenia sa mozu tvorit prirodzenymi prvkami (zelenou, terénom) alebo ume-
lymi prvkami v pridruzenom dopravnom priestore a v hlavhom dopravnhom
priestore cestného prietahu. V pridruzenom dopravnom priestore si to opatre-
nia, ktoré nezasahujui do priechodného prierezu cestného prietahu a zamedzu-
ja alebo zuzuju postranny siroky priehlad bez obmedzenia skladobnych prvkov
hlavného dopravného priestoru. Su to:

=> vysoka a nizka zelen;

=>» stavebné alebo technické objekty ,vstupna brana“ (napr. Vitajte v obci
a pod.);

=>» osvetlenie.

V hlavnhom dopravnom priestore je to:
=>» smerové vybocenie jazdného pruhu (symetrické/asymetrické);
= fyzické zGZenie vozovky zmenou Sirky jazdnych pruhov;

= optické zlUZenie vodorovnym znacenim, dlazbou, zelenou na stredovych
ostrovCekoch;

= malé okruzné kriZzovatky;
=>» zmena povrchu vozovky (textlra, farba, material).

Opatrenia na vstupnej brane sa m6zu kombinovat s akustickymi a optickymi
brzdami a varovnou signalizaciou.

VYBOCENIE JAZDNEHO PRUHU

Na miestach, kde treba Géinnym spdsobom zniZit rychlost bez vyrazného fyzic-
kého obmedzenia sa mdZu uskutoénit zmeny smerového vedenia vybocenim
jazdného pruhu (jednostrannym/obojstrannym). Vybocenie jazdného pruhu sa
moZe uskutoénit na kratkom Useku vlozenim stredového ostrovéeka o minimal-
nej Sirke 1,5 m s nizkou zelenou, alebo umiestnenim ochranného ostrovéeka
pre priechod chodcov a cyklistov s min. Sirkou 2,5 m.

Pri pouZiti tohto opatrenia sa musi na vstupnej brane zabezpecit poZadovana
G¢innost tak, aby sa dosiahla podstatna zmena rezimu jazdy a redukcia rych-
losti. Treba zabezpedit:

= bocny posun jazdného pruhu o min. 2/3 Sirky jazdného pruhu;
=>» dopravné znacenie (zvislé, vodorovné);

=> viditelnost ostrovéeka (nizka/vysoka zelen);

=> osvetlenie.

Obr. 33. Obojstranné vybocenie jazdnych pruhov prostrednictvom deliaceho ostrovéeka
s priechodom pre chodcov pred vstupom do obce Tovér, CR.

Obr. 34. Smerové vychylenie komunikacie instalaciou vysunutej plochy zelene na
upokojenie prejazdného tseku obcou / mestom

Opatrenie mozZno pouzit na vjazde do obce ako jedno/obojstranné vybocenie
jazdného pruhu a na prejazdnom Useku prevazne ako symetrické obojstranné
vybocenie.

Upokojenie dopravy na vjazde do obce formou obojstranného vybocenia jazd-
nych pruhov je G¢innejSie ako len vybocenie jazdného pruhu v smere do obce,
kedZe Casto sa stretavame s pripadmi protismernej jazdy cez ,nevyboceny“
jazdny pruh a teda s nespomalenim prechadzajucich vozidiel.

ZONA S DOPRAVNYM OBMEDZENIM

Na vjazde do obce, za dopravnou znackou oznacujlcou jej zaCiatok, je moz-
né zabezpecit zmenu reZimu jazdy nizSou rychlostou, zodpovedajlcou Zelanej
rychlosti na cestnom prietahu, umiestnenim dopravnej znacky oznacujlcej
Z6nu s dopravnym obmedzenim (D56a) a to na celom prejazdnom Useku, ale-



Obr. 35. Zéna 40 v kombinacii s vybo¢enim jazdného pruhu formou deliaceho ostrovéeka
(Rosina, SR)

bo len na vymedzenom Useku (centralna zéna, Skola, obcianska vybavenost).
Opatrenie upozoriuje na znizenie rychlosti. M6Ze sa kombinovat v spomalova-
com Useku s akustickymi a optickymi brzdami.

Opatrenie vyuziva zvislé a vodorovné dopravné znacenie, pricom jeho pouzi-
tim sa minimalizuje pocet pouzitych dopravnych znaciek na celom prejazdnom
Useku cestného prietahu. Na kazdom vstupe/vystupe do zony su potrebné len
dve (D56a, D56b) bez nutnosti opakovania vo vnutri zony. Vhodné je tiez na-
sledne na viacerych miestach vyznacit maximalnu povolenu rychlost dostatoc-
ne velkym a podfarbenym piktogramom priamo na povrchu vozovky.

KedZe v mnohych pripadoch nie je dopravné znacenie automaticky reSpekto-
vané (ak jeho dodrZiavanie nie je dorazne kontrolované a vynucované meranim
rychlosti a pokutovanim v pripade poruSovania), je ¢asto nevyhnutné kombi-
novat zriadenie zény aj s vhodnymi stavebno-technickymi Gpravami (stredové
ostrovéeky, deliace pasy, zlzZenie jazdnych pruhov vysunutymi plochami chod-
nikov i zelene a pod.), ktoré ,don(tia“ vodicov skutocne spomalit na pozado-
van( rychlost.

SVETELNA SIGNALIZACIA (SEMAFOR)

V miestach, kde sa opatrenia na upokojovanie dopravy na cestnych prietahoch
kombinuji s umiestnenim silno zataZenych priechodov pre chodcov, cyklistov,
lavych odboceni z prietahu alebo vyjazdov z okolitych pléch a objektov, sa pou-
Ziva dopytova alebo dopravou ovladana svetelna signalizacia.

Umiestiuje sa po stranach na vysunutych chodnikovych plochach, bocnych
alebo stredovych ostrovéekoch s pozadovanymi odstupmi od priechodného
prierezu.

Obr. 36. Nedavno zriadeny priechod pre chodcov s dopytovou svetelnou signalizaciou
medzi ZS a MS v Rosine na frekventovanej ceste IIl. triedy

Opatrenie znizuje nadmerné rychlosti vozidiel az na nulu, v pripade prechodu
chodcov a cyklistov alebo odbocovania vozidiel. M6ze sa kombinovat v spoma-
lovacom Useku s akustickymi a optickymi brzdami.

ZMENA POVRCHU VOZOVKY

Zmena textlry alebo farby povrchu vozovky prispieva k informovanosti vodi-
¢ov o potrebe zmeny rezimu jazdy oproti nezastavanému Gzemiu na vjazde do
obce, pred priechodmi pre chodcov a cyklistov, alebo miestami, ktoré si vyza-
duju zvySenu pozornost a opatrnost vodicov.

Zmena povrchu/krytu vozovky sa vyhotovi pouzitim dlazby, Gpravou povrcho-
vych vlastnosti vozovky nanasanim nového povrchu alebo farbou.

Jednotlivé Gpravy mozno vytvorit rozlicnym sposobom. Optické a akustické prv-
ky sa obvykle vytvaraji nanasanim farebnych latok - s pripadnou primesou
teliesok hrubsej frakcie do naterovej hmoty, alebo frézovanim ryh do krytu vo-
zovky. Rovnaky Uc¢inok maju i dlazbové pasy prieCne ulozené do vozovky, ktoré
pbsobia nielen na zrak, ale najma na sluch a hmat prenasanim vibracii z vo-

zidla na celé telo vodica.

Dlazba spo6sobuje zvySenu hluénost, preto sa ma pouzivat tam, kde treba do-
siahnut opticky alebo akusticky Géinok sti¢asne. Akustické GcCinky dlazby treba
navrhovat v sllade s podmienkami, ktoré uréuji predpisy pre hluk z dopra-
vy. Zmena povrchu vozovky vyraznou mierou prispieva k estetickému vzhla-
du ulice, preto je potrebné pri navrhovani tychto opatreni pozorne pristupovat
k vyberu jednotlivych Uprav. Nesmu sa pouzivat také Upravy, ktoré spdsobujui
zniZzenie kvality povrchovych vlastnosti vozoviek a sposobujicich zhorSenie
bezpecnosti cestnej premavky.



Obr. 37. Zmena povrchu vozovky pred priechodom pre chodcov vo forme Cerveného

nateru

Obr. 38. Zmena povrchu vozovky (dlaZzobné ¢adiCové kocky) na upokojenie komunikacie

pred MsU v meste Kraslice, CR.

PRIKLAD DOBREJ PRAXE

Priklad dobrej praxe: V snahe upokojit dopravu a zvysit pozornost vodicov na
malom namesti pred MsU v Krasliciach, CR, ktoré predstavuje miestnu ko-
munikaciu bezprostredne nadvazujlcu na prietah cesty Il. triedy, sa pouzila
kombinacia jednosmernej premavky a zmeny povrchu vozovky na dlazobné
cadicové kocky. V predmetnom Useku miestnej komunikacie sa snubi archi-
tektonicky krasne upraveny multifunkény verejny priestor, uspokojujici ako
dopravnu funkciu (dynamick( aj staticku), tak aj funkcie obsluzné, pobytové
a spolocenské (oddych na namesti pri fontane, moznost nakupu a vybave-
nia Uradnych zaleZitosti).

Opatrenia mozno pouzit v zastavanom aj v nezastavanom Uzemi na prejazd-
nom Useku i na nadvaznych plochach a dopravnych priestoroch.

MALE OKRUZNE KRIZOVATKY

Jestvujlce krizovatky, na ktorych dochadza k zvySenej nehodovosti, pripadne
sl neprehladné a predstavujl kriZovanie viacerych ciest s priblizne rovnakymi
intenzitami, mozno upravit na malé okruzné krizovatky.

Uplatnenie malych okruznych krizovatiek na cestnych prietahoch prispieva
k zlepSeniu bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky, k znizeniu dopadov do-
pravy na Zivotné prostredie a k zvySeniu estetickej kvality verejného priestoru
a tym aj k celkovému upokojovaniu dopravy. PouZivajl sa:

=> na vjazdoch do obce, kam Ustia aj iné cestné komunikacie,

=> na prejazdnom Useku, kde treba znizit rychlost jazdy, nehodovost a zlep-
Sit plynulost premavky a estetiku verejného priestoru.

Obr. 39. Prestavba kriZovatky na prietahu cesty lll. triedy v meste DomaZlice, CR, na
mald okruZnu kriZovatku (pred a po)

PRIKLAD DOBREJ PRAXE

Priklad dobrej praxe: Krizovatka v Domazliciach, CR, (vylstenie 3 vedlajsich
ciest na hlavnej ceste) nevyhovovala miestnej prevadzke; pre motoristov
i pre chodcov tu vznikala neprehladna dopravna situacia. Komunikacie boli
v zlom technickom stave; ich povrch bol na konci svojej zivotnosti.

V ramci rekonstrukcie bola krizovatka prestavana na okruznu, boli zriadené
nové priechody pre chodcov s bezbariérovymi prvkami a vytvorené nové par-
kovacie miesta. Zaroven boli rozSirené komunikacie pre chodcov a cyklistov,
zrealizované nové dopravné znacenie a bol vybudovany novy mostik pre pe-
Sich a cyklistov cez rieku Zubfina. Medzi hlavné prinosy rekonstrukcie patri
zvySenie dopravnej bezpecnosti zranitelnych Gc¢astnikov premavky, zlepse-
nie podmienok pre pohyb chodcov, skvalitnenie verejného priestoru.



Obr. 40. Prestavba kriZzovatky ciest druhej triedy (11/506 a 1l/507) v Gab¢&ikove na okruzni
krizovatku (pred a po)

Obr. 41. Priklady bezpecného vedenia cyklistov a chodcov na okruznej krizovatke
v Gabcikove

PRIKLAD DOBREJ PRAXE

Priklad dobrej praxe: Prestavba krizovatky ciest druhej triedy (ll/506
a ll/507) v Gabcikove na okruznu krizovatku. Cielom prestavby krizovatky
bolo dosiahnut plynull a bezpeént prejazdnost krizovatky. Zaroven sa vybu-
dovali aj cyklopruhy pre bezpecény prejazd cyklistov cez krizovatku v pridruze-
nom dopravnom priestore spolu s chodcami. Sic¢astou prestavby krizovatky
bola aj rekonstrukcia dotknutych chodnikov a verejného osvetlenia.

Malé okruzné krizovatky sa navrhuji podla TP 007. Z urbanistického hladiska
vznikne malou okruznou krizovatkou zaroven esteticky stredovy ostrovéek, na
ktorom sa moze nachadzat architektonické dielo, ktoré moéZe vytvorit novi do-
minantu obce.

Obr. 42. Mala okruzné krizovatka na prietahu cesty ll. triedy v obci Tovér, CR, (pred a po)

Obr. 43. Stredové deliace ostrovéeky zuzujuce jazdné pruhy, v kombinacii s priechodmi
pre chodcov

PRIKLAD DOBREJ PRAXE

Priklad dobrej praxe: Krizovatka dvoch ciest lll. triedy a jednej miestnej ko-
munikacie v obci Tovér, CR, bola velmi rozsiahla, jediny priechod pre chod-
cov dizky 13m umiestneny mimo prirodzeny tah pesich nebol bezpeény,
chodci prechadzali napriec¢ krizovatkou, vozidla tu prechadzali nepovolenou
rychlostou, v mieste napojenia MK nebol dostatocny rozhl'ad na hlavnu ces-
tu. Okruzna krizovatka bola vybudovana s deliacimi ostrovéekmi na vetvach
ciest lll. triedy umoznujice bezpecné prechadzanie, ma spomalujuci G¢inok
na prechadzajice vozidla.

ZUZENIE PREJAZDNEHO PRUHU DELIACIM OSTROVCEKOM

Na Usekoch prietahu, v ktorych treba zabezpecit upokojovanie dopravy zni-
Zenim rychlosti vozidiel bez fyzického obmedzenia, sa mbézZze pouzit zGZenie
jazdnych pruhov vlioZzenim stredovych deliacich ostrovéekov. V mieste Upravy
sa musia zabezpecit minimalne Sirky jazdnych pruhov v zmysle STN 736110.
Funkciu upokojovania mozno kombinovat s priechodom pre chodcov a cyk-



Obr. 44. Stredny deliace pas zo Zulovych kociek umoZnujici obchadzanie vozidiel
v pripade poruchy (mesto Napajedia, CR)

listov alebo vytvorenim lavého odbocéenia. Rozmery ostrovéeka musia zodpo-
vedat poziadavkdm na umiestnenie dopravnych znaciek, zelene, priechodov
a osvetlenia. Opatrenie mozZno pouZit v zastavanom aj v nezastavanom Gzemi.

Na prejazdnom Useku obcou treba zabezpecit takl vzdialenost rozmiestnenia
jednotlivych ostrovéekov, aby sa neprekracovala povolena rychlost a jazdna
rychlost vozidiel sa drZala pod hladinou Zelanej rychlosti na danom Useku cest-
ného prietahu.

Deliace ostrovceky, ak plnia funkciu priechodov pre chodcov sa prednostne
umiestnuju v tazisku priecnych vazieb medzi prilahlou zastavbou cestného
prietahu alebo v trasach hlavnych pesich a cyklistickych tahov cez cestny prie-
tah.

ZUZENIE PREJAZDNEHO PRUHU DELIACIM PASOM

V zastavanom Gzemi malych miest a obci, v ktorych je pozdiz prietahu rozloze-
na kompaktna zastavba radovych domov, dochadza k ¢astému lavému odbo-
covaniu vozidiel z cestného prietahu do okolitych objektov a funkénych ploch.
Odbocujice vozidla hatia premavku a vytvaraju kolizne situacie. Pri dostatoc-
nej Sirke vozovky sa moze vytvorit slvisly viacicelovy stredny deliaci pas, ktory
sa v miestach odboceni do vjazdov vydlazdi zvySenou homolou s prevySenim,
umoznujlcou vyCkavanie vozidla na manéver odbocenia/obchadzania, resp.
predchadzania znizenou rychlostou. Rovnako slizi chodcom, cyklistom a oso-
bam s vozikmi k frontalnemu prechodu medzi protilahlymi objektmi uli¢nej
zastavby cez vozovku cestného prietahu.

Useky bez nutnosti prieéneho prepojenia, alebo tie kde treba zamedzit l'avé-
mu odboceniu sl vymedzené obrubnikmi a vysadené vysokou alebo nizkou
zelenou, ktora véak nesmie obmedzovat vyhladu a vzajomny vizualny kontakt
medzi vodiémi, chodcami a cyklistami. Neprejazdné Gseky nemaju byt dlhsie

Obr. 45. Dopravné upokojenie prietahu cesty Il. triedy v meste Kadar, CR, formou
viacucelového stredného deliaceho pasu

ako 50 m, aby sa umoznilo obchadzanie stojacich vozidiel v pripade poruchy
odstaveného vozidla.

Sirkové usporiadanie deliaceho pasu musi zodpovedat skladobnym prvkom
priecneho rezu MK podla STN 73 6110. Opatrenie sa pouZiva na Usekoch cest-
ného prietahu v zastavanom tUzemi obce.

ZUZENIE PREJAZDNEHO PRUHU VYSUNUTOU PLOCHOU

Vysunuté plochy vznikaji v mieste prerusenia pridruZzenych (parkovacich, za-
stavkovych, a i...) pruhov/pasov vysunutim chodnikovej plochy az na styénu
hranu pridruzeného a jazdného pruhu.

Opatrenie umoznuje umiestnenie vysokej zelene a osvetlenia v Sirke hlavného
dopravného priestoru a lepsiu vnimavost vodi¢ov voéi chodcom a cyklistom.
Kombinaciou striedania stredovych ostrovéekov/pasov a vysunutych ploch
mozno vytvorit psychologické spomalovacie prvky upokojovania dopravy vy-
sokou zelenou, ktord mozZe pri spravnom umiestneni uzavriet Siroky priehlad
vodiCa obcou, najma v priamych dlhych Usekoch s nadmernou Sirkou vozovky.



Obr. 46. Vysunuté plochy zelene a chodnikov s cielom zuzit alebo smerovo vychylit jazdny
pruh a zabranit priamemu priehladu ulicou

Vysunuté plochy sa navrhujld ako bezbariérové, akumulaéné plochy pred prie-
chodom, ako plochy na odstavovanie bicyklov a vegetaéné plochy na umiest-
nenie vysokej zelene medzi parkovacimi zalivmi po 3- 4 parkovacich stojis-
kach. Vysunuté chodnikové plochy, ktoré svojim prevedenim skracuji dizku pre
prechadzanie a opticky zvyraziuju miesto prechodu tak zvySuji bezpeénost
v mieste priechodov pre chodcov.

Zastavky autobusovej a trolejbusovej hromadnej dopravy sa umiestiuju aZ za
vysunutou plochou namiesto parkovacieho pruhu.

Obr. 47. Vysunuté plochy chodnikov skracujice diZzku na prechédzanie a ulahéujice
prechod cez cestu

Vysunuté chodnikové plochy treba riadne osvetlit tak, aby za zniZenej viditel-
nosti nedochadzalo k zatieneniu a k fantomickym iluminaénym javom. Vysu-
nuté plochy sa umiestiuji najma v zastavanom Gzemi obce, ale aj tam, kde
je pozdiZ cestnej komunikacie vedeny chodnik a na pridruZenych pruhoch do-
chadza k parkovaniu a zastavovaniu vozidiel (BUS zastavky), napr. Sportové
arealy, super-/hypermarkety, aquaparky, motoresty, a i., umiesthované mimo
zastavaného Gzemia obce alebo v nezastavanom Gzemi.

VYSUNUTE NAROZIA

Pri nadmernych Sirkach komunikéacii v zastavanom Uzemi a nedostatocnom
dohlade spravnymi organmi a policiou, sU narozia krizovatiek zahltené parku-
jacimi vozidlami. Zamedzuja tak rozhladu vodiGom a chodcom a znemoZnuju
prechadzanie. Z tohto dévodu je nutné stavebnymi a organizaénymi Upravami
LVvyCistit“ narozia kriZovatiek od nespravne parkujucich vozidiel a vytvorit pl-
nohodnotné akumulaéné plochy pre chodcov a cyklistov s dostatocnym roz-
hl'adom a vzajomnym vizualnym kontaktom s vodiémi motorovych vozidiel. Na
takto vytvorené narozia moézu nadvazovat dalSie opatrenia na upokojovanie
v nadvaznych komunikaciach.

PozZiadavky na priestorové usporiadanie skladobnych prvkov je rovnaké ako
pri vysunutych chodnikovych plochach pri dodrZzani ustanoveni STN 736110.

Vysunuté narozia sl Specifickym problémom v zastavanom Uzemi sidiel vac-
Sich miest, kde vznika velky dopravny tlak na zaparkovanie vozidla. Uplathova-
nie tychto opatreni vyplyva z nedostatocnej discipliny vodicov, nezabezpecené-
ho dohladu a naslednej represie voci tymto vodiom. Preto okrem stavebnych
a organizacnych opatreni treba podstatne zlepsit vo verejnosti povedomie
o udrZatelnej doprave a najma slbezZne aj dohlad a represie voéi nespravne
parkujicim vodi¢om.

Obr. 48. Vysunuté naroZia kriZovatiek zabranujuce parkovaniu vozidiel a ulahcujuce
prechadzanie chodcov



Obr. 49. DIhé priecne prahy s umiestnenim priechodu pre chodcov na vstupoch do
nadvéznych miestnych komunikacii

Opatrenia na ostatnych miestnych komunikaciach
a Usekoch nadvaznych na cestné prietahy
DLHY PRIECNY PRAH A VYVYSENE PLOCHY

DIhé prie¢ne prahy a zvySené plochy vozovky v krizovatkach a medzi krizovat-
kovych priestoroch sa pouZivajd na Gpravu upokojovania dopravy len na nad-
vaznych miestnych komunikaciach, na vjazdoch do obytnych z6n alebo inych
funkénych pléch.

Dihy prieény prah sa navrhuje vtedy, ak treba vytvorit taky Géinok na vozidlo,
aby pri dodrzani povolenej rychlosti doSlo iba k miernemu narusSeniu pohodlia
jazdy. DIhé priecne prahy moZu byt lichobezZnikové, kruhové, eliptické a vinové
(STN 736110).

Charakteristické geometrické usporiadanie spomalovacieho prahu uréuje pre-
dov&etkym jeho dizka a Sirka. Rozhodujicim prvkom spomalovacieho prahu je
najazdova rampa, ktorej sklon zasadnou mierou ovplyviuje znizenie nadmer-
nej rychlosti vozidiel na Zelanu rychlost. ZvySena plocha medzi rampami dlhého

spomalovacieho prahu na droven chodnika obvykle slizi na umiestnenie prie-
chodu pre chodcov alebo cyklistov.

Umiestnenie spomalovacieho prvku do krizovatky vytvara vyvySené plochy. Vy-
vySenim drovne vozovky komunikacii na Groven chodnika, s cielom zvyhodne-
nia chodcov a cyklistov sa vytvara preferencia nemotorovej dopravy pred cest-
nou dopravou.

VyvySena plocha mdze byt vytvorena i v medzikrizovatkovom priestore a jej diz-
ka je rovnaka ako razvor smerodajného vozidla, napr. autobusovy pruh - razvor
autobusov, elektrickova zastavka - dizka elektricky tak, aby pri prejazde vzdy
jedna naprava vozidla bola na vyvySenej ploche.

Sirka prahu musi byt cez celi Sirku jazdného pasu. Pozdiz obrubnika sa pone-
cha v pbvodnej vySke priestor na odvodnenie na kazdej strane komunikacie,
pripadne pre cyklistov mozno tento priestor este viac rozsirit (odsadenie pra-
hu).

VyvySené plochy sa navrhuji s vaéSou dizkou ako dlhé prieéne prahy. Takze
i vacsSie vozidla maju sicasne vSetky kolesa na tejto ploche.

KRATKY PRIECNY PRAH

Kratky prieény prah je najjednoduchsim druhom fyzického spomalovacieho
prahu. Jeho dizka (merana v smere dizky komunikacie) v kazdom pripade ne-
prekraéuje razvor osobnych automobilov a je spravidla kratSia ako 1,0 m.

Kratke prieéne prahy sa navrhuji pred vyjazdmi na neprehladnych miestach
a inych plochach s obmedzenym rozhladom alebo pri odboceniach a vjazdoch
na iné Ucelové plochy z nadvaznych miestnych komunikacii.

Obr. 50. Vyvysena plocha krizovatky z dlazby, v historickej zastavbe pred zakladnou
Skolou



Kratke priecne prahy sa vo vynimocénych pripadoch mozu pouzit na cestnych
prietahoch a krizovatkach, ak treba zabranit zneuzivaniu dolava odbocujdcich
pruhov na predbiehanie vozidiel agresivnymi vodiémi v priamom smere ale-
bo zneuZivanie dopravne zatienenych pléch v krizovatke. V tychto pripadoch
sa do dopravne zatienenych ploch vkladaju kratke priec¢ne prahy tak, aby sa
znemoznilo zneuzivanie G¢elovych pléch v dopravnom priestore komunikacie
a krizovatky.

Pre kratke prieéne prahy sa pouzivaji rdzne tvary a materialy, ktoré sa mozu
rychlo realizovat a uviest do prevadzky (montované, prefabrikované.)

ZUZENIE VOZOVKY NA JEDEN PRUH

Na vedlajsich komunikaciach, kde je velmi mala intenzita cestnej premavky,
Sirokéa vozovka a velké rychlosti vozidiel, ktoré treba redukovat, sa pouZije bo-
dové upokojovanie dopravy zdZenim vozovky na jeden jazdny pruh.

Na z(Zenie sa pouZiva jednostranne vysunuta chodnikova plocha na umiestne-
nie vysokej zelene, s cielom zGzit priamy priehl'ad. Miesto sa mo6Ze vyuZit aj na
zriadenie priechodu pre chodcov a cyklistov.

Na zatienenom jazdnom pruhu sa mo6zu vytvorit parkovacie alebo zastavovacie
pruhy. Opatrenie sa pouZiva vyluéne na nadvaznych miestnych komunikaciach.

VANKUSE

Spomalovacie vankuse sU vytvorené delenymi kratkymi prie€nymi prahmi (van-
kUsmi) na vozovke z dévodu zvyhodnenia uréitych druhov vozidiel. Sirka dele-
ného prahu (vankisa) je vzdy mensSia ako Sirka jazdnej stopy zvyhodneného
vozidla (autobus, poZiarnici, a i.) a vZdy vacéSia ako Sirka jazdnej stopy osobné-
ho vozidla.

Spomalovacie vankusSe pdsobia svojim Géinkom na vozidla, ktoré maju obme-
dzovany vstup do danej oblasti tak, Ze jednou stranou napravy musia precha-
dzat cez vankus.

Vank(se sa umiestnuji na vstupe do regulovanych zén. Ich tvar nie je vhodny
na umiestnenie priechodu pre chodcov a cyklistov. UmiestAuji sa na miest-
nych obsluznych komunikaciach. M6Zu sa kombinovat len s vysunutymi plo-
chami a deliacimi prvkami (pasom/ostrovéekmi). Vynimocéne ich mozno pouzit
na cestnych prietahoch ciest Ill. triedy.

Obr. 51. ZuzZenie vozovky na jeden pruh vysunutymi plochami zelene a chodnikov,
kvetinacmi

Obr. 52. Kratke priecne prahy réznych foriem a materialov a ich umiestnenie pred
Skolami, na vstupoch do obytnych zén / z6n 30 alebo na zatienenych plochach krizovatiek
pred priechodmi pre chodcov



Obr. 53. Dopravny vankUs a plastové stipiky na upokojenie dopravy pred ZS Polesnd,
Ujezd nad Lesy, CR.

UPOKOJENE ZONY (OBYTNA ZONA/ULICA, ZONA 30)

Hlavnym cielom upokojovania dopravy, a to nielen na Gsekoch cestnych prieta-
hov cez mesta a obce, ale aj na ostatnych miestnych komunikaciach v sidlach,
je zvysit bezpecnost cestnej premavky a zlepsit lokalne podmienky pre byva-
nie, pracu i turizmus. UspeSné opatrenia v tejto oblasti vo vieobecnosti vedu
k zniZeniu rychlosti motorovych vozidiel a presmerovanie tranzitnej dopravy,
¢o priamo zniZuje hluk a mnoZstvo necistot v ovzdusi, a tiez pravdepodobnost
a zavaznost dopravnych nehdd. Upokojena doprava vytvara bezpecénejsSie pro-
stredie pre cyklistov aj chodcov, pretoZe nizSia rychlost a objem dopravy im
umoznuji vyuzit bezpeéne komunikacie s prevadzkou motorovych vozidiel.

Mnohé stuadie, ale aj priklady z praxe dokazujd, Ze prave pri upokojovani do-
pravného priestoru v sidlach, len formou osadenia ZDZ, napr. znaCiek obme-
dzujlcich rychlost na 20 km/h, resp. 30 km/h, su Castokrat nedodrziavané aj
samotnymi obyvatelmi tychto Stvrti. Preto je pre upokojovanie dopravy najacin-
nejSie, ked sl zohladnené tzv. tri ,E“, t.j. samotné technické rieSenia v podobe
Upravy ulicného priestoru (Engineering), vzdelavanie (Education) a presadzo-
vanie (Enforcement). Len samotné technické / inZinierske opatrenia nevedu
k uspokojivym vysledkom, ale je nutné ich kombinovat aj s osvetovymi akcia-
mi medzi samotnymi obyvatelmi danych Stvrti a v neposlednom rade aj vynu-
covat si ich dodrziavanie kontrolou zo strany policie. Ciefom je, aby si vodi€i
motorovych vozidiel uvedomili, Ze sU tu aj ostatni Gcastnici cestnej premavky
s rovnakymi pravami na bezpecné, plynulé a priame vyuZivanie dopravného
a verejného priestoru.

Obytna zéna / obytna ulica

Obec mdze so slUhlasom dopravného insSpektoratu (podla § 3 Zakona
135/1961) nariadenim trvalo alebo docasne vyhlasit Gseky komunikacie

alebo Uzemie za obytn( z6nu, ak to vyZaduje bezpeénost, jednoduchost, ply-
nulost premavky alebo poloha, Gcel alebo dispozicia zastavby alebo Gzemia.
V obytnych zénach je obmedzena premavka vozidiel, resp. ich prejazd. Vodic¢
v obytnej zdne smie (podla § 59 Zakona 8/2009) jazdit rychlostou najviac 20
km/h a pritom je povinny dbat na zvySent ohladuplnost voéi chodcom, ktorych
nesmie ohrozit. Ak je to nevyhnutné, vodi¢ je povinny zastavit vozidlo. Chodci
sa mdzZu v obytnej zone zdrziavat, hrat, stretavat, komunikovat atd. Hry deti
na ceste s dovolené, chodci aj hrajlce sa deti st vSak povinni umoznit vo-
zidlam jazdu. Parkovat v obytnych zonach je mozné len na presne vyhradenych
miestach.

Obytné zény za zriad'uji v oblastiach, kde na zaklade ich vyuZitia (napr. centra
obci, sidliska s hustou drobnou zastavbou bez volnych priestranstiev) nie je
dostatok volnych a pobytovych pléch pre chodcov a je potrebné spomalit ne-
vyhnutn( vyskytujlcu sa dopravu na Zelan( nizku rychlost, pripadne zabranit
prechodu tranzitnej dopravy. Pri vyhlaseni obytnej zony je potrebné dbat aj na
atraktivnu Upravu uliéného priestoru. Pri projektoch planujicich nové obytné
Stvrte v obciach/mestach je ziaduce uz v pripravnej projektovej faze prisposo-
bit ulicny dizajn novych miestnych komunikacii predpokladanej zastavbe a Gée-
lu, na ktory budd slizit, t.j. prioritne pobytovej a obsluznej funkcii.

Obr. 54. Prispdsobenie ulicného dizajnu v novobudovanej obytnej zéne uZ v pripravnej
faze pred samotnou vystavbou nehnutelnosti a vstup do obytnej zény vyznacCeny tak
ZDZ ako aj zdérazneny zmenou povrchu a farby vozovky (Cervena dlazba), resp. dlhym
priecnym prahom



Pred vyhlasenim obytnej zony uz v existujlcej zastavbe je potrebné overit, Ci
v lokalite skutoCne existuje silny zdroj chodcov. Preverit sa musi aj nedosta-
tok verejnych alebo sukromnych vol'nych priestranstiev, ked'Zze obytna zéna do
urcitej miery kompenzuje funkciu chybajlcich verejnych volnych pléch. V nad-
vaznosti na to, existuji aj urcité vyluGovacie dovody, ktoré brania vyhlaseniu
obytnej zony (napr. prejazd polnohospodarskych vozidiel, prejazd verejnej hro-
madnej dopravy).

KedZe v obytnych zdnach nie je chodnik oddeleny od vozovky (to neplati v pri-
padoch zény 30), dochadza k zrovnopravneniu chodcov a vodi¢ov motorovych
vozidiel. Chodci sU v obytnych zénach uprednostiovani podobne ako v peSich
zénach. Nizka rychlost jazdy v obytnych zénach prispieva k redukcii konflikt-
nych situacii a v pripade dopravnej nehody z dévodu malého rozdielu v rych-
losti Géastnikov premavky nedochadza k tazkym zraneniam. Kvalita pobytu
a Zivota obyvatelov v okoli zény sa zvySuje prostrednictvom znizenej rychlosti
a s tym spojenymi malymi hlukovymi emisiami.

Obytna zéna pontka komunikaéné moznosti a moznosti na hranie. MoZnosti

Gpravy sU sice menSie ako v pripade peSej zony, ale jej obyvatelia mozu presa-
dit svoje napady a tak vytvorit priestor podla vlastnych predstav.

PRIKLAD DOBREJ PRAXE

Priklad dobrej praxe: Z6na 30 a obytna zéna v &asti obce Tovér, CR. Miestne
komunikacie, ktoré boli spevnené v 60-70 rokoch min. storocia, v désledku
rozvijajucej sa vystavby rodinnych domov vo vychodnej a severnej ¢asti obce
prestali vyhovovat zvySenej intenzite vozidiel a pesich v celej hornej casti
obce. Chodniky z dévodu malej intenzity peSich a Gzkych ulicnych profilov
neboli vybudované Ziadne, parkovanie sa odohravalo Zivelne na ploche ko-
munikacii a zelenych plochach.

Cela horna cast obce bola preto zahrnuta do zény s dopravnym obmedze-
nim - zéna 30. VSetky MK boli novo rekonstruované, vozovky maju novy
asfaltobetonovy povrch, vyvySené plochy krizovatiek a spomalovacie prahy
sl vyhotovené z betonovej zamkovej dlazby cervenej farby. Bolo odstranené
existujlice dopravné znacenie (v krizovatkach plati klasické pravidlo pred-
nosti sprava), zostala zachovana iba pévodna obytna zéna v Casti zastavby.

Zriadenim Zdény 30 sa v hornej Casti obce doprava spomalila do takej mie-
ry, Ze vyhovujlcim sa stal aj spolo¢ny pohyb chodcov a vozidiel po cestnej
komunikacil.

Obr. 55. Oznacenie a vyznacenie vstupu do Zony 30 - ZDZ, kratky / dlhy prieCny prah,
Cervena dlazba, piktogram max. povolenej rychlosti na vozovke

Obr. 56. Vyvysena plocha krizovatky bez vyznacenia prednosti jazdy v Zéne 30 v obci
Tovér, CR

Pozitivne priklady realizacie obytnych z6n sa prejavia predovSetkym v oblas-
tiach, kde peSia premavka prevazuje na motorovou. Podla Udajov dolnora-
kuskej krajskej vliady vedie vyhlasenie obytnej zony k redukcii poctu osobnych
nehdd az do 70%.



Obr. 57. Farebne zvyrazneny dlhy priecny prah a vysunuté plochy zelene v obytnej zéne
v obci TovéF, CR, na upokojenie dopravy

Zona s obmedzenou rychlostou (Zéona 30)

Obmedzenie rychlosti na 30 km / h je lacnym a popularnym spésobom, ako
zvysit bezpecnost dopravy v lokalitach, kde miestne komunikéacie pinia predo-
vSetkym obsluZno-pobytovi funkciu. Brzdné drahy aut sa kratSie a tak sa pesi
a cyklisti m6zu pohybovat takmer volne a bez strachu. Zaroven tento rychlost-
ny limit vedie k plynulejSej doprave a mensim dopravnym zapcham. Samotné
znizenie rychlosti osadenim znacky Zéna 30 vSak nestaci a rieSenie je spra-
vidla nutné doplnit o d'alSie vhodné stavebno-technické prvky (napr. vjazdové
opatrenia - prieéne prahy, zmena povrchu vozovky z asfaltu na dlazbu; ploSna
prednost sprava; zvySené priestory krizovatiek a pod.). V Zénach 30, na rozdiel
od obytnych zon, zvyCajne existuje vySkové oddelenie chodcov od zvySku pre-
mavky vo forme chodnikov. V takychto zonach je vSak priam Ziaduce umiest-
novat aj na medzikriZzovatkovych Gsekoch opatrenia vo forme vysunutych pléch
chodnikov a zelene, priecnych prahov s umiestnenim priechodov pre chodcov,

Obr. 58. PeSia zona vybudovana upravenim pévodne prejazdnej miestnej komunikacie
a zanedbanej zelene v okoli kostola v meste Kraslice, CR

resp. vysunuté krizovatkové narozia (pripadne celé plochy krizovatiek), ¢i vychy-
lenie alebo odsun jazdného pruhu, ktorych cielom je jednoznacéne preferovat
zranitelnych Géastnikov pred tymi motorizovanymi.

Vyhody Z6ny 30:
obmedzi sa rychlost jazdy motorovych vozidiel na 30 km/h

27

plati pravidlo pravej ruky, to znamend, Ze prednost na kriZovatkach
v ramci zony maju vozidla prichadzajlce sprava

dosiahne sa spomalenie dopravy a tym vacsia bezpecnost

zlepsia sa podmienky na byvanie a Zivot v z6ne

umozni sa obojsmerny pohyb cyklistov

znizi sa pocet dopravnych znaciek

zmierni sa hlucnost (pri 30 km/h je to 0 2-3 dB ako pri 50 km/h)

eliminuje sa tranzitna doprava s cielom zvysit kvalitu Zivota b zéne byva-
jacim obyvatelom

L7 0 0

Zo6na 30 je opatrenim relativne lahko a lacno realizovatelnym. Je Ziaducim
predovSetkym vo vyslovne obytnych zénach/c¢astiach obci a miest, kde chcem
nielen upokojit dopravu a zniZit jej rychlost, ale zaroven aj zabranit prejazdu
tranzitnej dopravy.

Pesia zéna

V suvislosti so zakazom vjazdu akychkolvek vozidiel do pesej zény (s moznou
vynimkou zasobovacich vozidiel, taxikov alebo bicyklov) predstavuju tieto zony
najintenzivnejsi spdsob upokojenia dopravy. PeSia zdna je preto v pripade vy-
sokej koncentracie chodcov najvhodnejSim opatrenim pre upokojenie dopravy.

V pesej zéne je premavka vozidiel povolena len obmedzene. Povolena premav-
ka vozidiel nesmie chodcov svojvolne obmedzovat. Vodi¢ smie jazdit rychlos-
tou najviac 20 km/h a pritom je povinny dbat na zvySend ohladuplinost voci
chodcom, ktorych nesmie ohrozit. Ak je to nevyhnutné, vodic je povinny zastavit
vozidlo. Preto patria peSie zony k najacinnejSim rieSeniam upokojenia dopravy
a ku komunikaciam s najmensou nehodovostou, najlepsou kvalitou ovzdusia
a najmensou dopravnou hluénostou. PeSie zony sice zaberaji vacésie oblasti
ako tzv. ,pobytové plochy”, ale v porovnani's oblastami ,zén 30” s( navrhované
len na mensich plochach. Vyhody pobytovych pléch su tu GéinnejSie v stvislosti
s ovela vadSou plochou. Chodci mdZu prejst ast svojej trasy chraneni. Casto
sa takéto zény koncipujd v kombinacii s nakupnymi ulicami, ked’Zze peSia z6na
zvySuje kvalitu pobytu pre nemotorizovani premavku, ¢im stlpa aj pocet chod-
cov. V. mnohych pesich z6nach bolo zaznamenané oZivenie miestneho malo-
obchodu.



KOMBINACIA HORIZONTALNYCH A VERTIKALNYCH PRVKOV
UPOKOJOVANIA

Na nadvaznych komunikaciach sa méze kombinovat rézne druhy opatreni
na upokojovanie dopravy. MozZe sa tym dosiahnut zvySeny Gc¢inok upokojova-
nia dopravy a zaroven zabezpedéit roznorodé poziadavky dopravnej obsluhy
a funkénych narokov okolia miestnej komunikacie. Kombinacia horizontalnych
a vertikalnych prvkov upokojovania dopravy (dlhych a kratkych prie¢nych pra-
hov, vyvySena plocha, posun a zl(zZenie jazdnych pruhov) sa mézu pouzit len na
miestnych obsluznych a upokojovanych komunikaciach.

DIhé priecne spomalovacie prahy a posun jazdného pruhu, sa moézu uplatnit
len na malo zataZenych miestnych komunikaciach a prietahoch ciest Ill. triedy
s maximalnou intenzitou 2500 voz./den. PouZivanie kratkych prahov na cest-
nych prietahoch sa neodportca.

PRIKLAD DOBREJ PRAXE

Priklad dobrej praxe: ,Regeneracia stredu obce Obrnice, CR“. Pévodny pre-
jazd stredom obce bol bez akéhokolvek dopravného rieSenia, ktoré by eli-
minovalo nebezpecenstvo prechodu chodcov cez tito komunikaciu. Docha-
dzalo tu Casto k prekracovaniu predpisanej rychlosti motorovych vozidiel.
Neboli rieSené pristupové chodniky na autobusové zastavky, nebol tu rieSe-
ny systém parkovania. Stred obce celkovo pdsobil velmi nepekne a neupra-
vene, bol bez ploch verejnej zelene a bez vhodného mobiliaru.

Vdaka realizovanym zmenam bola prejazdna komunikacia (prietah cesty Ill.
triedy) smerovo vychylena a rozdelena zelenym pruhom. Bolo zriadené po-
zdiZzne parkovacie statie, vybudované zalivy pre autobusovi dopravu a nové
chodniky. Bezpecné prechadzanie umoznil novy priechod pre chodcov. Boli
vysadené nové stromy a kriky a vytvorené zelené plochy.

Medzi hlavné prinosy dosiahnuté zmenou si bezpecny pohyb chodcov
a hlavne deti stredom obce, zniZenie rychlosti automobilovej dopravy, bez-
pecné nastupovanie a vystupovanie z autobusov, riadené parkovanie auto-
mobilov, minimalizacia vzniku dopravnych nehod.

Celkové naklady projektu: 32260000 K¢, ROP a rozpocet mesta

Obr. 59. Letecké zébery pred a po prestavbe némestia obce Krasné Udoli, CR, ktorym
vedie prietah cesty . triedy

Obr. 60. Prestavba jedného z hlavnych obecnych namesti pred Skolou v Obrnicich, CR
s prietahom cesty lll. triedy

Verejné priestory ako atraktivne polyfunkéné arealy
KOMPOZICIA A USPORIADANIE DOPRAVNEHO PRIESTORU

Na zmenu spdsobu jazdy a zniZovanie rychlosti vozidiel pdsobi aj celkova kom-
pozicia skladby okolitej zastavby a vybavenost ulicného priestoru a nadvaznych
verejnych ploch, ndmesti a uliciek. Z tohto hl'adiska je uz pri planovani zastavby
v koridore predpokladaného prietahu potrebné zvazit tento faktor a urbanistic-
ki kompoziciu a architektonické dotvorenie cestného prietahu a nadvaznych



komunikacii usporiadat podla zasad sidlotvornej reintegracie dopravného
priestoru.

Navrhované rieSenie musi vytvarat taky vzhlad ulice, v ktorom je cestny prietah
vedeny tak, aby vyjadroval neopakovatelnost a identitu sidla so zvyraznenim
historického a kultlrneho odkazu krajiny a daného Gzemia, zaroven s presa-
denim modernych prvkov tvorby Gnosného prostredia a trvalej udrZatelnosti
dopravy.

Kompozi¢né opatrenia treba vytvarat predovSetkym na tych miestnych komu-
nikaciach, ktorymi prechadza cestny prietah a su st¢asne ¢ulymi obchodnymi,
hlavnymi spolo¢enskymi komunikaciami a pulzuje v nich pocas celého dna ve-
rejny a spolocensky Zivot.

Pri tvorbe reintegrovaného priestoru cestného prietahu spolupracujd okrem

architektov, urbanistov, dopravnych inZinierov a ostatnych odbornikov a verej-
nych Cinitelov aj obéania danej obce.

PRIKLAD DOBREJ PRAXE

Priklad dobrej praxe: Krasné Udoli, CR, - Dopravno-stavebna Gprava names-

tia - vyrazna premena verejnych priestorov. Povodne namestie s prietahom

cesty I. triedy v obci Krasné Udoli tvorili nevyhradené spevnené plochy s vyZi-

tym Zivicnym povrchom pokryvajice absolitnu vacsinu malého namesticka. ) 3

V priestore zakladného dopravného krizenia nebolo jasné vymedzenie kori- Obr. 61. Prestavba obecného namestia v obci Krasné Udoli, CR, s prietahom cesty .
dorov a hranic; plocha namestia bola vyuZivana k chaotickému parkovanie triedy — obytna z6na, autobusové zastavky, plochy zelene

aj k zjazdu z hlavnej komunikacie. Ob¢anom znacne zneprijemnovali Zivot

najma kamiony a navesy ¢akajldce na nakladku v miestnej vyrobni jogurtov.

Zakladnou zmenou a cielom celej akcie bolo skvalitnenie chodnikovych
ploch (dlazba) a presné vymedzenie parkovaniu vozidiel, a to ¢iastoéne aj vo
forme ,obytnych z6n“ ohrani¢enych a oddelenych od ostatnych miestnych
komunikacii zvySenymi prahmi. PriSlo k doplneniu vetiev peSich chodnikov
tak, ako ju definovali toky peSich tras. Autobusové zastavky boli premiestne-
né na vhodnejSie miesta. Vyzité asfaltové plochy boli v objemovo vyznam-
nych plochach nahradené novou zelefiou doplnenou vhodnymi drevinami.
Hlavnymi prinosmi dosiahnutymi uvedenymi zmenami je najma vymedze-
nie hranic a oddelenie tranzitnej a miestnej dopravy, bezpecnejsi prechod
krajskej komunikacie, znacné zvySenie prehladnosti rieSeného priestoru,
jednoznacné urcenie a stabilizacia zjazdov z komunikacii, upokojenie ostat-
nych ploch ako obytnej zony.
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NizSie su uvedené v prehladnom zozname zakladné strategické, planovacie
a legislativne dokumenty Slovenskej republiky dotykajlice sa problematiky
verejnej a nemotorovej dopravy v mestach a obciach, zvySovania bezpecnosti
cestnej premavky a potreby vytvaranie lepSich podmienok pre pesich, cyklistov
a vyuzivanie verejnej dopravy. Zaroven sl tu uvedené aj tie najzakladnejSie
technické normy a podmienky uréené uz skor projektantom, architektom a ur-
banistom navrhujlcim konkrétne opatrenia na upokojovanie dopravy v nasich
sidlach. Samozrejme nejde o vyCerpavajlci zoznam, skor o prehlad tych naj-
vyznamnejsich materidlov a dokumentov, o ktorych by mali mat prehlad aj pra-
covnici mestskych ¢i obecnych dradov, poslanci, ako aj laicka verejnost, v pri-
pade, Ze im zaleZi naozaj na planovani a realizacii takych dopravnych opatreni
a rieseni, ktoré vedl ku bezpecénejsSiemu, komfortnejSiemu a aktivnejSiemu
pohybu v nasich sidlach a vytvarani kvalitnych verejnych priestorov.

Strategické a planovacie dokumenty na narodnej Grovni:

=> Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (schvaleny uznesenim
vlady SR ¢.13/2017 11.januara 2017)

=>» Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020
(schvaleny uznesenim vlady SR ¢.331 25.juna 2014), ktorého stcastou
je aj spracovana Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopra-
vy SR do roku 2020

=>» Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Sloven-
skej republike (schvalena uznesenim vliady SR ¢.223/2013 7.maja 2013)

=> Stratégia zvySenia bezpecénosti cestnej premavky v Slovenskej republike
v rokoch 2011 az 2020 (Narodny plan SR pre BECEP 2011 - 2020)
(schvalena uznesenim vliady SR ¢. 798/2011 14. decembra 2011)

=>» Koncepcia Gzemného rozvoja Slovenska (KURS 2001) v zneni KURS
2011 - Zmeny a doplnky ¢.1 KURS 2001

=> Partnerska dohoda SR na roky 2014 - 2020

Zakony a vyhlasky:
=>» Zakon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)

v zneni neskorSich predpisov: upravuje vystavbu, uZivanie a ochranu
pozemnych komunikacii, prava a povinnosti vlastnikov a spravcov po-

-
LEG Is LATIVN E zemnych komunikacii a ich uzivatelov, ako aj pésobnost organov Statnej

spravy vo veciach pozemnych komunikacii

=>» Zakon 6. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niekto-
Po D M I EN KY rych zakonov v zneni neskorsich predpisov: Zakon a jeho vyhlaska popi-
suju organizaciu dopravy a dopravné predpisy pre vSetkych Gcastnikov

USKUTOCNENIA ZMIEN
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Zakon €. 50/1976 Zb. o Gizemnom planovani a stavebnom poriadku (sta-
vebny zakon) v zneni neskorSich predpisov: Stavebny zakon vSeobecne
upravuje pravidla Gzemného planovania a povolovania vystavby, ¢im sa
priamo dotyka aj planovania umiestfiovania, povolovania vystavby a pro-
cesu schvalovania akejkolvek Upravy, opravy i vystavby dopravnej in-
frastruktadry,

Vyhlaska FMD ¢.35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych
komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov

Vyhlaska MV SR ¢. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej
premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov,

Vyhlaska MZP &.55/2001 Z.z. o izemnoplanovacich podkladoch a Gizem-
noplanovacej dokumentacii: Ustanovuje podrobnosti o obsahu a sposo-
be spracovania Uzemnoplanovacich podkladov, Gzemnoplanovacej doku-
mentacie a ich zadani, registracnych listov Gzemnych planov a o obsahu
Gzemnoplanovacich ¢innosti,

Vyhlaska MZP 532/2002, ktorou sa ustanovuji podrobnosti o vieobec-
nych technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technic-
kych poziadavkach na stavby uZivané osobami s obmedzenou schopnos-
tou pohybu a orientacie.

Slovenské technické normy a Technické predpisy a podmienky:

L2 2 2 N

v vV

STN 736101 - Projektovanie ciest a dialnic

STN 736102 - Projektovanie kriZzovatiek na pozemnych komunikaciach
STN 736110 - Projektovanie miestnych komunikacii

STN 018020 - Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

STN 736425 - Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejousové a elektric-
kové zastavky

TP 007 Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych ko-
munikaciach, MDPT SR: 2004;

TP 018 Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na Usekoch
cestnych prietahov v obciach a mestach, MDPT SR: 2005

TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktdry, MDVRR SR: 2014




ZAVER

Uliény priestor by mal patrit vSetkym skupindm obyvatelov, a tomu by malo
zodpovedat rozloZenie dopravného priestoru. Bohuzial, doposial sa rieSenia
zameriavali na opravu povrchu vozoviek bez dalSej Gpravy okolitého priestoru.
Ak chceme hovorit 0 komplexnom zlepSeni dopravnych podmienok pre Gcast-
nikov cestnej premavky, je nutné hovorit aj o podmienkach pre pesich, cyklis-
tov, osoby s obmedzenou schopnostou pohybu ¢&i deti. Obyvatel' ¢i navstevnik
mesta alebo obce nemdze byt diskriminovany a pohybovo obmedzovany ak
nevlastni, resp. nepouziva, ¢i dokonca nechce pouzivat osobny automobil ako
dopravny prostriedok v ramci svojho pohybu.

Dolezité je pochopit, Ze prave verejny priestor, jeho kvalita a vyuZitie moze
slGzit ako akysi barometer kvality Zivota jeho obyvatelov. RieSenia, ktoré ho
menia, musia mat za ciel slizit vSetkym. Nemdzeme akceptovat rieSenia,
ktorych vitazom je jednotlivec ¢i mala skupina osdb na Ukor vSetkych ostat-
nych. Samospravy si musia byt vedomé tejto zodpovednosti. Na jednej strane
je nevyhnutné vzdelavat kompetentnych, aby neopakovali rieSenia, ktoré sa
postupom ¢asu ukazali ako nespravne, ktoré v zahranici upravuji a menia do
podoby priatelskejSej ludom. Zaroven je vSak nevyhnutné intenzivne realizovat
osvetu medzi samotnymi obyvatel'mi a trpezlivo im vysvetlovat vyhody takychto
rieSeni a opatreni. To musi ist ruka v ruke s kvalitnym participativnym proce-
som planovania a rozhodovania. Jeho nevyhnutnou stéastou musi byt ocho-
ta nacuvat problémom a potrebam svojich ob¢anov, a nasledné navrhovanie,
prediskutovanie a realizacia rieSeni s aktivnou G¢astou samotnych dotknutych
obyvatelov.

Verejny priestor na Slovensku je vo vSeobecnosti zanedbany, na okraji zaujmu,
hoci je stcastou Zivota nas vSetkych. Podpora nemotorovej a verejnej dopra-
vy je skvelym nastrojom ako zmenit infrastruktiru miest do takej podoby, aby
bola v podobe verejného priestoru dobrym miestom na stretavanie sa, travenie
Casu, i uZ je to Cas straveny cestou do prace, Skoly, na hranie sa deti ¢i uziva-
nie si staroby. Nemenej dolezity je fakt, Ze v dneSnej uponahlanej dobe, moze
byt prave chddza ¢&i pouZitie bicykla na cestu do/z prace, Skoly, ¢i na nakup,
v podstate ¢asto jedinym aktivnym pohybom pocas dnia, ktory vyraznou mie-
rou mbéze napomahat dobrému zdravotnému stavu a udrzaniu Zelanej fyzickej
kondicie.
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Zoznam skratiek

IAD
IBV
MHD
RD
STN
TIOP
TP
VDV
VoD
ZAD
ZVD

7SR

Individualna automobilova doprava

Individualna bytova vystavba

Mestska hromadna doprava

Rodinné domy

Slovenska technicka norma

Terminal integrovanej osobnej prepravy

Technicky predpis, Technické podmienky
Vodorovné dopravné znacenie (vodorovna dopravna znacka)
Verejna osobna doprava

Zvaz autobusovej dopravy

Zvislé dopravné znacenie (zvisla dopravna znacka)

Zeleznice Slovenskej republiky
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