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1. UvoD

Sucasny stav prepravy jednotlivych voziiovych zasielok (dalej JVZ) vratane regulacného prostredia nie
je v Slovenskej republike (dalej SR) dlhodobo udrzatelny. Preprava JVZ kazdoroCne vykazuje zaporny
vysledok hospoddrenia. Vtomto segmente prepravy absentuje stratégia na narodnej urovni, ktora by
podporovala danu prepravu formou priamych, resp. nepriamych ekonomickych nastrojov s vynimkou
podpory poskytovanej formou zlavy za pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktury schvalovanej na rocnej baze.
Pritom Eurdépska komisia vytvara podmienky pre poskytnutie Statnej pomoci pri preprave JVZ vo forme
pomoci na pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a pomoci na zniZenie vedlajsich nakladov.

V pripade pomoci na pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktury, ako aj v pripade pomoci na zniZzenie
vedlajSich nakladov, musi vsak ¢lensky $tat poskytnut ,porovnavaciu, transparentnd, podloZenu a
kvantifikovanu analyzu nakladov medzi Zelezni¢nou dopravou a alternativnymi moznostami zalozenymi
na inych druhoch dopravy“ (Usmernenie SpoloCenstva o Statnej pomoci Zeleznicnym podnikom
[2008/C 184/07]). Na zaklade tohto usmernenia bola spracovana predmetna studia s cielom kvantifikovat
maximalnu vysku statnej pomoci pri preprave JVZ v podmienkach SR.

1.1. Objednavatel studie a dovody objednania Studie

Studiu spracovala Zilinskd univerzita v Ziline Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov na
zaklade poziadavky Asociacie Zelezni¢nych dopravcov Slovenska, profesijného zdruzenia, ktorého ciefom
je rozvoj a podpora spoluprace s organmi statnej spravy, domacimi a zahrani¢nymi institdciami a dalSimi
partnermi v zaujme dalSieho rozvoja a prosperity Zeleznicnej nakladnej dopravy v podmienkach
transparentného a nediskriminacného prostredia. Hlavnym dévodom objednania Studie je kvantifikacia
maximalnej mozZnej statnej pomoci pri preprave JVZ v podmienkach SR v zaujme zniZovania externych
nakladov z dopravy a zabezpecenia trvalej udrzatelnosti nakladnej dopravy.

1.2. Opravnenost Zilinskej univerzity v Ziline pre spracovanie $tudie

Zilinska univerzita v Ziline (dalej UNIZA) ako stabilny pilier vyskumno-vyvojového prostredia na
Slovensku disponuje rozsiahlou bazou infrastruktury pri roznej miere ich kvalitativnej stranky. V oblasti
vedy a vyskumu je UNIZA zapojend do rieSenia viac ako 180 domdcich a 65 zahranic¢nych vedeckych
projektov (za najvyznamnejsie mozno povazovat 8 projektov v ramci programu Horizont 2020, 7 projektov
Horizont Eurdpa, 12 projektov Interreg, 9 projektov COST, 4 projekty VySehradského fondu (V4), 3 projekty
EUREKA, 1 projekt Eurépskej vesmirnej agentury a 4 projekty z dalSich schém) a ro¢ne organizuje priblizne
60 vedeckych a odbornych podujati. Vysledky vedeckovyskumnej ¢innosti univerzity majua velky vplyv
nielen na vzdeldvaciu ¢innost a vedecko-vyskumnu ¢innost, ale aj na rozvoj medzinarodnej spoluprace ¢i
prepojenie s praxou.

Dosiahnuté vystupy vo vedecko-vyskumnej ¢innosti maju rézny charakter, ako vyskumné spravy,
publikacie (vysokoskolské ucebnice, monografie), ¢lanky v indexovanych a neindexovanych ¢asopisoch a
konferenénych zbornikoch, Gzitkové vzory, patenty a realizované projekty. Vo vztahu k relevantnosti
vyskumnej infrastruktdry UNIZA Fakulty prevadzky aekonomiky dopravy aspojov (dalej FPEDAS)
k spracovaniu studie ,,Kalkulacie opravnenych nakladov pre uplatnenie Statnej pomoci pre JVZ“ je mozné
uviest, Ze pedagogicki a vyskumni zamestnanci sa dlhodobo podielaji na rieSeni vedecko-vyskumnych tém
v oblasti internych a externych nakladov v jednotlivych druhoch dopravy, ktorych vysledky publikuji vo
vyznamnych vedeckych ¢asopisoch medzindrodného charakteru a dalSich vystupoch uvedenych vyssie.
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2. VYCHODISKA PRE SPRACOVANIE STUDIE

Zakladnym vychodiskom pre spracovanie Studie je Usmernenie Spolocenstva o Statnej pomoci
zelezniénym podnikom 2008/C 184/07 (dalej Usmernenie ES), ktorého ciefom je poskytnut hlavné
usmernenia tykajlce sa zlucitelhosti Statnej pomoci Zelezniénym podnikom s principmi hospodarske]
sutaze v EU.

2.1. Legislativny zaklad pre ziskanie Statnej pomoci pre segment JVZ

Legislativny zdklad pre ziskanie Statnej pomoci mozno najst uz v Zmluve o zaloZzeni Eurdpskeho
Spolocenstva (dalej Zmluvy), kde v ¢lanku 87 ods. 1 Zmluvy sa ustanovuje, Ze ,pomoc poskytovand
¢lenskymi statmi, ktora moze narusit hospodarsku sutaz tym, ze zvyhodriuje urcité podniky alebo vyroby,
je v zasade nezlucitelna so spoloc¢nym trhom, pokial ovplyvriuje obchod medzi clenskymi statmi“. V ¢lanku
87 ods. 3 Zmluvy su viak uvedené situacie, kedy mdze byt pomoc zluditelna so spolo¢nym trhom, pricom
niektoré z nich sa vztahuju aj na sektor dopravy.

V Zelezni¢nej ndkladnej doprave mozno poskytovat statnu pomoc na potreby koordinécie dopravy,
ktora mbze nadobudat viaceré formy, ako su:

e pomoc na pouZivanie infrastruktury, teda pomoc udelena Zeleznicnym podnikom, ktoré
uhradzaju vydavky tykajuce sa infrastruktury, ktord pouZivaju, kym podniky poskytujice
dopravné sluzby s vyuzitim inych druhov dopravy nezndsaju takéto naklady,

e pomoc na zniZzenie vedlajsich nakladov, ktord je uréena na podporu presunu na Zelezni¢nu
dopravu (dalej ZD), pretoze tento druh dopravy si vyZaduje menej vedlaj$ich nakladov ako
ostatné druhy, ako napriklad cestnd doprava (dalej len CD),

e pomoc podporujuca interoperabilitu v rozsahu, v akom zodpoveda potrebe koordinacie
dopravy, pomoc podporujica posilnenie bezpecnosti, vylicenie technickych prekazok a
znizenie hlucnosti,

e pomoc na vyskum a vyvoj zodpovedajlica potrebdam koordinacie dopravy (Usmernenie ES,
2008/C 184/07).

Na ziskanie Statnej pomoci pre segment JVZ su z predchadzajicich bodov relevantné:

e pomoc na pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktury,
e pomoc na znizenie vedlajsich nakladov.

Opravnené naklady, ako aj potreba a primeranost pomoci na pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktury a
na znizenie vedlajsich ndkladov, su podrobnejsie popisané v kapitolach 3.1 a 4.1.

Maximalne vysky pomaoci, ktoré s uréené v Usmerneni ES, sa uplatiuju, ak je predmetna pomoc cela
financovana prostrednictvom Statnych zdrojov alebo uplne ¢i Ciasto¢ne prostrednictvom zdrojov
Spoloéenstva. Pomoc povolena podla tohto usmernenia moze byt kumulovanad s inou $tatnou pomocou
v zmysle ¢lanku 87 ods. 1 Zmluvy s inym financovanim Spolocenstva, pokial sucet pomoci nedosiahne
vy$Siu Uroven ako Uroven, ktora sa ustanovuje v Usmerneni ES (Usmernenie ES, 2008/C 184/07).
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2.2. Zakladné principy spracovania studie

Vzhladom na ustanovenia v Usmerneni ES je pre potreby urenia maximdlne moznej vysky statnej
pomoci na prepravy pre segment JVZ potrebné kvantifikovat komparaciu:

e nakladov na pouzivanie infrastruktury za Zelezni¢nu a cestnu nakladnd dopravu,
o vedlajsich nakladov za Zelezni¢nu a cestnu nakladnu dopravu,
e prevadzkovych nakladov na Zelezni¢nu dopravu.

Kompardcia vsetkych vyssie uvedenych nakladov je realizovana pre jednotlivé rezimy prepravy, pricom
v cestnej nakladnej doprave su brané do Uvahy priemerné naklady vzhladom na to, Ze rozdiel medzi
nakladmi na prepravu v rdmci vnutrostatnej prepravy, pripadne dovozu, ¢i vyvozu v ramci cestnej
nakladnej dopravy nie je taky markantny, ako je to pri Zelezni¢nej nakladnej doprave.

Prevadzkové ndklady v Zelezni¢nej ndkladnej doprave na konkrétny produkt (v nasom pripade JVZ)
mozno kalkulovat réznymi spdsobmi. NajcastejSie pouZivanymi metddami su kalkuldcia nakladov na
zaklade poloZiek kalkula¢ného vzorca alebo vyuZitie nakladovych sadzieb pre jednotlivé Ciastkové polozky
nakladov. Vzhladom na to, Ze na trhu Zelezni¢nej nakladnej dopravy v SR v segmente prepravy JVZ ma
najvyssi podiel Zelezni¢nd spoloénost Cargo Slovakia, a. s. (dalej ZSSK CARGO), podiel ZSSK CARGO je vo
vyske 98 %, a sucasne fakt, Ze Udaje o nakladoch s predmetom obchodného tajomstva, vychadzame pri
spracovani Studie z prevadzkovych ndkladov na JVZ spolocnosti ZSSK CARGO. Jednotlivé ndkladové
polozky su kalkulované vo velkej zhode s vyskumom realizovanym na UNIZA FPEDAS v oblasti kalkulacie
nakladov, ktorého vysledky su publikované vrenomovanych vedeckych casopisoch asu uvedené
v zdrojovych dokumentoch.

Kalkulacia prevadzkovych nakladov v cestnej ndkladnej doprave je realizovana na zaklade priemernych
nakladovych poloziek. Kalkuldcia nakladov bola realizovana podla tychto parametrov:

e modelové typové vozidlo, ktorym je najcastejSie prevadzkovana ndvesova suprava v SR
s tahacom Specifikacie 4x2 (dvojnapravovy s jednou hnacou napravou) s celkovou hmotnostou
40t,

e emisna trieda navesovej supravy — EURO VI,

e hmotnost naloZeného tovaru na vozidlo — 9 - 21 ton, v zavislosti od prepravovaného tovaru,

e podiel loZzenych jazd — 50 - 85 %,

e priemerné najazdené km ndvesovej stpravy za rok — 80 000 — 120 000 km.

Kalkulacia ndkladov za pouzitie infrastruktiry v cestnej nakladnej doprave pozostava z kalkulacie
mytnych nakladov a dane z motorovych vozidiel. Kalkulacia nakladov za pouzitie Zelezni¢nej infrastruktury
je realizovana na zaklade Udajov poskytnutych spoloénostou ZSSK CARGO.

Metodoldgia kalkulacie prevadzkovych ndkladov a ndkladov za pouZitie infrastruktdry v cestnej
a zelezni¢nej nakladnej doprave je podrobnejSie popisana v kapitolach 3.2 a 3.4.

Kalkuldcia externych nakladov na Zelezni¢nu a cestnu nakladnu dopravu je realizovana na zéklade:

e priruc¢ky pre kalkuldciu externych nakladov v doprave ,Handbook on the external costs of
transport” (dalej HECT), ktoru vydala Eurdpska komisia v roku 2019 pre ostatné externé
naklady dopravy,

e prehodnotenia externych nakladov hluku na zaklade vysSieho poctu vozriov vybavenych
tichymi klatikmi v komparacii s hodnotami v studii HECT, kde su udaje z roku 2016.
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Podrobne je metodoldgia kalkulacie externych nakladov popisana v kapitole 4.2.

Vzhladom na to, Ze $tatna podpora musi byt poskytovana na nediskriminaénom principe, jej vyska je
prepocitana na 100 % vykonu JVZ, pricom pri prevadzkovych nakladoch a nakladoch na infrastruktiru boli
brané do Uvahy naklady ZSSK CARGO, ktoré mozno povazovat za priemerné.

2.3. Definicia segmentu JVZ

Pre zaradenie zasielky do segmentu prepravy JVZ je potrebné vymedzit podmienky, ako su: typy
vlakov, v ktorych su zasielky JVZ prepravované, zmenu zloZenia vlakov, manipulaciu v Zelezni¢nych
staniciach (dalej Zst) a pod.

2.3.1. Zakladné definicie

Relaéné viaky su vlaky nakladnej dopravy uréené na prepravu relacnej zéataze, t. j. JVZ vratane
prazdnych voztiov zostavovanych v prislusnych zriadovacich, resp. vlakotvornych staniciach. Mozu byt
tvorené ako priebezné vlaky (Pn), resp. ako vlaky miestnej obsluhy (Mn, Vlec).

Priebeiné relacné viaky si uréené na prepravu dialkovej zataZe, t. j. zataze urcenej na dalSie
spracovanie v zriadovacich, resp. vlakotvornych staniciach. Tieto vlaky su tvorené ako priame, ktoré
nemenia zataz v nacestnych staniciach, alebo manipulujice so zmenou zataze.

Vilaky miestnej obsluhy su urcené na rozvoz miestnej zataze, t. j. zataZe urcenej na manipulaciu na
vleckdach, vieobecnych nakladkovych a vykladkovych kolajach, ndkladiskach v medzilahlych staniciach.
Zaroven z tychto stanic odvazaju dialkovua zataz.

Zriadovacia/vlakotvornd stanica je Zst uréena na zostavovanie vlakov, v ktorej sa sustreduje zataz a
rozraduje sa do jednotlivych reldcii. Dialkova zataz prechadza na priebezné relacné viaky a miestna zataz
prechadza na vlaky miestnej obsluhy. Zriadovacia stanica je vlakotvornd stanica so Specidlnym vybavenim
na rozradovanie a zostavovanie suprav vozidiel. Medzi zriadovacie stanice patri stanica Bratislava vychod,
Cierna nad Tisou, Kosice, Zvolen nakladna stanica a Zilina-Tepli¢ka. Ostatné stanice spifiajuce uvedenu
definiciu st vlakotvorné stanice.

Medzilahlé stanice su ist, z ktorych je relaéna zataz zvazana (resp. rozvazana) vlakmi miestnej obsluhy
do zriadovacej, resp. vlakotvornej stanice.

Stanica nakladky je ist, sikromna vlecka, ucelové kolajisko, nakladisko alebo terminal, v ktorej je
tovar naloZeny na nakladny vozer.

Stanica vykladky je Zst, sukromna vlecka, ucelové kolajisko, nakladisko alebo terminal, v ktorej je tovar
vyloZzeny z nakladného vozna.

Intermodadlna prepravnd jednotka je kontajner, naves, vymenna nadstavba vhodna na intermodalnu
prepravu.

Odosielatel je pravnicka alebo fyzicka osoba, ktora uzatvara s dopravcom zmluvu o preprave tovaru
(veci).

Prijimatel je pravnicka alebo fyzicka osoba, ktorej je urcena zasielka podla prepravnej zmluvy.

Pod zmenou zloZenia viakov sa rozumie, Ze do vlaku bude pripojeny, resp. z vlaku bude odpojeny
aspon jeden nakladny vozen naloZeny tovarom. Zaroven musi byt splnend podmienka minimalne pri
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jednom vlaku na prepravnej ceste na Uzemi Slovenska, Ze vo vlaku budu zaradené vozne naloZené
tovarom, ktoré nemaju rovnaku stanicu nakladky a sicasne rovnaku stanicu vykladky.

Za presun sa nepovaZuje presun voznov alebo skupin voziiov medzi vlakmi uskutocneny v ramci
vleciek, nakladisk, terminalov, ani presun vozriov alebo skupin vozriov vylu¢ne medzi vlakmi kombinovanej
dopravy, ktoré premdavaju medzi terminadlmi kombinovanej dopravy, resp. ani presun voznov, ak do
nadvazujuceho vlaku prechadzaju iba nakladné vozne naloZené tovarom povodného vlaku (vSetky vozne,
pripadne iba ich ¢ast) a na prepravnej ceste na Uzemi Slovenska nedoslo k zmene zloZenia nadvazujiceho
vlaku/vlakov.

2.3.2. Definicia segmentu JVZ s ur¢enim preprav vylicenych z tohto segmentu

Za prepravu JVZ sa povazuje preprava zasielky jedného alebo viacerych nakladnych vozriov naloZenych
tovarom, ktora sa uskutocnuje zo stanice nakladky alebo vstupnej pohranicnej priechodovej stanice (dalej
PPS) do stanice vykladky alebo vystupnej PPS s potrebou manipuldcie minimalne v jednej zriadovacej
stanici na prepravnej ceste na Uzemi Slovenska.

Pre zaradenie zasielky medzi JVZ musia byt splnené vsetky tieto podmienky:

e preprava realizovana po verejne dostupnej zelezni¢nej infrastrukture na Slovensku (¢ast prvej
a poslednej mile moéze byt realizovand po sukromnej drahe - vlecka, Gcelové kolajisko,
nakladisko, terminal a pod.),

e preprava realizovana na uUzemi Slovenska minimalne dvomi vlakmi, priCom zlozenie vlakov
nesmie byt rovnaké (musi d6jst k zmene zloZenia vlakov),

e nalozeny vozer musi byt prepracovany minimalne v jednej zriadovacej stanici Cierna nad Tisou,
Kosice, Zvolen nakladnd stanica, Zilina-Tepli¢ka alebo Bratislava vychod.

Za JVZ sa povazuju zasielky prepravované v nakladnych voziioch:

e manipulaénymi a vleckovymi viakmi, ktoré sltZia na zvoz/rozvoz zataze z/do medzilahlych Zst,

e v relaénych vlakoch medzi zriadovacimi stanicami Cierna nad Tisou, Kosice, Zvolen vychod,
Zvolen nékl.st., Zilina-Teplicka a Bratislava vychod,

e vo vlakoch, v ktorych su zaradené vozne z viacerych odosielacich stanic do jednej stanice
urcenia (zberné vlaky),

e vo vlakoch, v ktorych su zaradené vozne z viacerych odosielacich stanic do jednej vystupnej
pohranicnej prechodovej stanice (zberné vlaky),

e vo vlakoch, v ktorych su zaradené vozne z jednej vstupnej PPS do viacerych stanic urcenia
(zberné vlaky).

Pre zaradenie prepravy zasielky do JVZ musi byt splnena podmienka, Ze medzi:

e stanicou nakladky a vykladky na izemi Slovenska (vnutroStatna preprava), resp.
e stanicou nakladky na izemi Slovenska a vystupnou PPS (vyvoz), resp.

e vstupnou PPS a stanicou vykladky na izemi Slovenska (dovoz), resp.

e medzi vstupnou a vystupnou PPS (tranzit)

sa uskutoCnuje aspon jeden presun nakladnych voznov naloZenych tovarom z jedného viaku do
dalsieho nadvazujuceho vlaku/vlakov, pricom musi dojst na Uzemi Slovenska k zmene zloZenia vlakov.
Zaroven zasielka musi byt spracovana aspon v jednej zriadovacej stanici.
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Zaroven plati, Ze za zasielku JVZ sa nepovaZuje preprava:

voznov s prazdnymi intermodalnymi prepravnymi jednotkami,

voznov v rezime tranzit (stanica nakladky a stanica vykladky leZzia mimo Uzemia Slovenska) s
vynimkou zasielok, ktoré su prepracované aspon v jednej zriad'ovacej stanici,

voznov vo vlakoch z jednej stanice nakladky od jedného odosielatela do jednej stanice vykladky
pre jedného prijimatela (bez zmeny zloZenia vlakov) aj v pripade, Ze na Casti prepravnej cesty
na Uzemi Slovenska budu prepravené viacerymi vlakmi,

voznov vo vlakoch z jednej stanice nakladky od jedného odosielatela do jednej vystupnej PPS
(bez zmeny zloZenia vlakov) aj v pripade, Ze na Casti prepravnej cesty na Uzemi Slovenska budu
prepravené viacerymi vlakmi,

voznov vo vlakoch z jednej vstupnej PPS do jednej stanice vykladky (bez zmeny zloZenia vlakov)
aj v pripade, Ze na Casti prepravnej cesty na Uzemi Slovenska budu prepravené viacerymi
vlakmi.

Za manipulaciu (zmenu zloZenia vlaku) rozhodujicu pre zaradenie zasielky do skupiny JVZ sa
nepovazuje:

zmena rusnovych naleZitosti vykonana na prepravnej ceste na Uzemi Slovenska pri zmene
trakcie, pripdjani alebo odpajani rusiovych naleZitosti z dovodu technickych parametrov trate
(postrk, priprah a pod.), resp. z dovodov na strane dopravcu,

rozpdjanie vlaku do viacerych stprav alebo spajanie skupin voznov do jedného vlaku z dovodu
nedostatocného vykonu rusniovych naleZitosti a/alebo z inych pri¢in na strane dopravcu, pokial
nedoslo k zmene zloZenia vlakov,

manipuldcia (zostava resp. zmena zlozenia vlaku) vykonana v stanici Cierna nad Tisou z dévodu
preklddky, pokial na prepravnej ceste na Uzemi Slovenska neddjde k zmene zloZenia
vlaku/nadvazujucich viakov,

manipulacia (zostava resp. zmena zloZenia vlaku), ktorad je vykonavana v zahranici, ak pri
preprave po Uzemi Slovenska neddjde k zmene zlozenia vlaku/nadvézujucich viakov.

2.4. Aktualny stav segmentu JVZ na Slovensku

V SR je majoritnym dopravcom v Zeleznicnej nakladnej doprave ZSSK CARGO, ktorého podiel na
prepravnom vykone v Cistych tonovych kilometroch (dalej ¢tkm) bol v roku 2023 69,2 % (Eurostat , Goods
transport by rail; Vyrocna sprava ZSSK CARGO, 2023), ¢o predstavovalo 5 185 mil. ¢tkm. Podiel ZSSKCARGO
na dopravnom vykone vo vlakovych kilometroch (dalej vikm) bol za dané obdobie 59,8 % (GR ZSR, 2023).
Pri¢inou nizSieho podielu na dopravnom vykone vo vlkm je preprava JVZ. Podiel ZSSK CARGO na
prepravach JVZ v roku 2023 bol 98 %. Komparacia prepravnych vykonov v ¢tkm v segmente JVZ za roky
2020 a 2023 (ZSSK CARGO) v jednotlivych rezimoch prepravy je uvedend na obrazku 2.1. Pri jednotlivych
rezimoch prepravy boli do Gvahy brané len prepravné vykony zasielok povazovanych za JVZ podla definicie
uvedenej v kapitole 2.3.
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Obr. 2.1. Prepravné vykony JVZ v jednotlivych rezimoch prepravy

zdroj: Interné materialy ZSSK CARGO

Podiel vnutrostatnej prepravy na jednotlivych rezimoch prepravy bol 38,2 % v roku 2020, v roku 2021
to bolo 33,8 %, vroku 2022 32,0 % avroku 2023 33,8 %. Priemerna prepravna vzdialenost sa pri
prepravach JVZ v roku 2023 zvysila 0 1,05 % na 245,6 km v porovnani s rokom 2020. Najnizsia priemerna
prepravna vzdialenost bola v roku 2023 v reZime dovoz, a to 187,5 km.

Naklady na prepravu JVZ su rozdielne nielen vzhladom na rezim prepravy, ale aj vzhladom na
prepravované produkty. Obrazok 2.2 dokumentuje komoditnu Struktiru prepravy JVZ v rokoch 2020 az

2023.
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Obr. 2.2. Komoditna struktura prepravy JVZ

zdroj: Interné materialy ZSSK CARGO
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Najvyraznejsie sa na preprave JVZ podielala v roku 2020 komodita surové drevo a od roku 2021
komodita kovové vyrobky s podielom 31,4 % vroku 2023. Podiel prepravy komodit v jednotlivych
rezimoch prepravy je mierne odlisny v komparacii s celkovou prepravou. Vo vnutrostatnej preprave sa na
prepravach JVZ najviac podielala komodita surové drevo (51,7 % vroku 2020 a 37,9 % v roku 2023)
a komodita kovovy Srot (21,5 % vroku 2020 a32,1 % vroku 2023). Vrezime dovoz sa najviac na
prepravach JVZ podielala komodita kovové vyrobky (43,8 % v roku 2020 a 45,7 % v roku 2023), v rezime
vyvoz doslo kzmene podielu komodit, kedy vroku 2020 sa najvyraznejsie podielala na prepravach
komodita surové drevo (46,4 %) a od roku 2021 je to komodita kovové vyrobky s podielom 46,6 % v roku
2023. V reZime tranzit mala v roku 2020 az 2022 najvacsie zastUpenie komodita chémia a petrochemické
produkty (48,5 % v roku 2020 a 53,3 % v roku 2022) a v roku 2023 to boli ostatné komodity (50,9).

2.5. Skusenosti s podporou JVZ v okolitych krajinach

Podpora JVZ je na zaklade Usmernenia ES realizovana vo viacerych krajinach. Ako priklad uvadzame
podporu JVZ v Rakusku, Nemecku, Francuzsku, Slovinsku a Madarsku.

2.5.1. Rakusko

V Rakusku je podpora Zelezni¢nej nakladnej dopravy realizovana v troch segmentoch: JVZ, RolLa
a nesprevadzana kombinovana doprava, pricom sadzby podpory su stanovené osobitne pre kazdy
segment na mernud jednotku na ro¢nej baze.

Studiu na vypocet opravnenych nakladov na Zelezniént nakladnt dopravu v Rakusku vypracovala
konzulta¢na spolo¢nost HERRY Consult GmbH Wien. Na vypocet opravnenych nakladov boli kalkulované:

e prevadzkové naklady,
e naklady na pouZivanie infrastruktury,
e externé ndklady (HERRY Consult GmbH Wien, 2021).

Podpora na zaklade spracovanej studie bude realizovand od 1.1.2023 do 31.12.2027 vo vyske
1443,5 mil. €, t. . intenzita pomoci na rocnej baze je 288,7 mil. €, z toho je 224,3 mil. € ro¢ne na pomoc
na znizenie externych nakladov a 64,4 mil. € rotne na pomoc na pouzivanie infrastruktury. Na zaklade
nakladov na Zelezni¢nud dopravu pre vSetky segmenty vo vysSke 696 € na tis. ¢tkm a prepravného vykonu
13,325 mld. ¢tkm v roku 2019 predstavuje celkova vyska pomoci 3,1 % celkovych nakladov na Zelezni¢nu
nakladnu dopravu v Rakusku. Pomoc je pristupna vsetkym opravnenym prijemcom na nediskriminatnom
zdklade. Vsetky Zelezni¢né podniky, ktoré maju opravnenie poskytovat sluzby Zeleznicnej nakladnej
dopravy na existujlcej verejnej zelezni¢nej infrastrukture v Rakdsku, budi moct, nezévisle od miesta ich
registracie, vyuZivat rovnaké zaobchadzanie ako podniky registrované v Rakusku bez akejkolvek
diskriminacie (Statna pomoc SA.104264 (2022/N) — Rakusko).

V tabulke 2.1 je uvedend maximalna opravnena vyska pomoci pre vybrané Zelezni¢né podniky za rok
2023. Maximalna oprdvnena vyska pomoci je stanovena na zaklade zmluvy medzi Zelezni¢nymi podnikmi
a Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie pre kazdy
rok a jednotlivé segmenty osobitne.
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Tab. 2.1. Maximalna opravnena vyska pomoci v Rakusku pre vybrané Zelezni¢né podniky v tis. €

Zelezni¢ny podnik Nesprevadzana | Rola vz Poplatok ZI
kombinovana
doprava
CD CARGO 1300 800
LTE Austria 3600 100 950
PKP CARGO 1000 600
Metrans 4 856 865
Raaberbahn Cargo 2700 75 1600
DB Cargo Deutschland AG 800 600
Rail Cargo Austria 20061 16 180 66 000 20837

Zdroj: Zmluvy uzatvorené so Zeleznicnymi podnikmi v Rakusku, 2023
Kompenzacéné sadzby pre rok 2024 v Rakusku v segmente JVZ boli stanovené takto:

e segment JVZ (vnutrostatna doprava) — 29,17 € na tis. ¢tkm do 100 km a 11,28 € na tis. ¢tkm
nad 100 km,

e segment JVZ (import/export) - 29,17 € na tis. ¢tkm do 100 km a 6,24 € na tis. ¢tkm nad 100 km
(Call, 2024).

Pomoc poskytnutd v ramci tejto schémy pomoci mdze byt kumulovana s pomocou financovanou
z inych miestnych, regionalnych alebo vnutrostatnych zdrojov na pokrytie tych istych opravnenych
nakladov, pokial budt dodriané uplatnitelné maximalne intenzity pomoci (Statna pomoc SA.104264
(2022/N) — Rakusko).

2.5.2. Nemecko

V Nemecku je podpora stanovend pre JVZ avlaky skupinovej prepravy vozriov. Cielom je posilnit
Zelezni¢nu nakladnu dopravu konkrétne vo forme JVZ a skupinovej prepravy vozrov na kratke vzdialenosti,
a tym prispiet k presunu nakladnej dopravy z ciest na Zeleznicu. Prijemcami schémy su Zelezni¢né podniky,
ktoré prevadzkuju sluzby prepravy JVZ alebo skupinovej prepravy vozriov v Nemecku v stlade s nemeckym
zdkonom o Zelezniciach a spliiaju kritéria opravnenosti a prejdd postupom udelovania podpory v rdmci
dvoch linii financovania schémy. Z rozsahu p&sobnosti tohto opatrenia su vyliéené podniky v tazkostiach
v zmysle usmerneni o Statnej pomoci na zachranu a reStrukturalizaciu nefinancnych podnikov
v tazkostiach a podniky, na ktoré sa vztahuje nevyrovnany prikaz na vratenie po predchadzajicom
rozhodnuti Komisie, ktorym bola pomoc vyhlasend za nezakonnu a nezlucitelnd s vnutornym trhom.
Statna pomoc je realizovana vo forme priamych grantov, orgdnom poskytujicim pomoc je Federdlny
7elezni¢ny urad (Eisenbahn-Bundesamt, dalej EBA) (Statna pomoc SA. 108800 (2024/N) — Nemecko).

Schéma podpory v Nemecku je zaloZzena na dvoch linidch financovania:
1. podpora JVZ pre sluzby prvej/poslednej mile (obsluzné jazdy) az do 15 vozriov,
2. podpora pre tzv. spojovacie cesty (nie su kvalifikované ako obsluzné jazdy), ktorymi mézu byt:

e spajanie JVZ medzi dvoma alebo viacerymi stanicami na trase vlaku pred/po rozradeni vlaku
v uréitych bodoch jazdy, pri ktorych moze cely vlak pred/po rozradeni presiahnut 15 vozriov,
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e skupina voznov pre tzv. ,priame jazdy” do maximalnej vzdialenosti 300 vlakovych kilometrov
(dalej vlkm), ktoré su prevadzkované kratkymi ucelenymi vlakmi (t. j. do 15 voznov) bez zmeny
zloZenia vlaku (Statna pomoc SA. 108800 (2024/N) — Nemecko).

Vyska podpory v 1. linii financovania je zaloZzena na zaklade pevnej sumy na ,,0bsluznu jazdu” meniacu
sa podla akumulovaného celkového poctu prepravenych vozriov na prijimacom/cielovom mieste kazdy
rok (pozri tab. 2.2). Vyska podpory ma degresivny charakter, so zvysujucim sa po¢tom voznov za rok cez
prijimacie/cielové miesto sa zdkladna pevna suma podpory zniZuje a v pripade prepravy viac ako 2 000
voznov za rok je podpora vylucend. Tymto sposobom su zohladnené Uspory zrozsahu v Zelezni¢nej
nakladnej doprave. Vysku pomoci kazdoroc¢ne urcuje EBA.

Tab. 2.2. Sumy podpory pre 1. liniu financovania

Uroveni Pocet predpokladanych voznov Sadzba financovania
kaZzdy rok v mieste prijatia/ciela €/obsluznd jazda

1 0-500 900

2 501 -1 000 600

3 1001 -1500 360

4 1501 -2 000 180

Zdroj: Stdtna pomoc SA. 108800 (2024/N) — Nemecko

Zakladna pevna suma 900 € pre Uroven 1 (tab. 2.2) bola stanovena na zaklade Specialnej Studie, ktoru
v roku 2022 vykonala EBA pre prepravu JVZ. Pre priemernt dizku cesty prvej a poslednej mile (t. j. najmene;j
30 km) boli kvantifikované priemerné naklady od 21 EUR do 34 EUR na vlkm a negativny prevadzkovy
vysledok od 3 do 9 EUR na vlkm (¢o ma za nasledok rozpatie od 24 do 43 EUR na vlkm). Vynasobenim o
nie¢o nizsich ako priemernych nakladov 30 €/km trasy a dizky 30 km trasy bola ziskand zakladna sadzba
financovania 900 € (Bundesnetzagentur ,Sondererhebung Einzelwagenverkehr Marktstrukturen und
Wirtschaftlichkeit september 2022, str. 7, 34 a 36).

V 2. linii financovania EBA stanovuje vysku podpory na zéklade spolo¢nej sadzby na vlikm, pricom sa
zohladnuju:
o celkové predpokladané vlkm ,spojovacich jazd“ na zaklade Ziadosti o pomoc,

e celkovy ro¢ny rozpocet, ktory zostane po odpoditani prostriedkov, ktoré sa maju pouzit na
finanénu liniu 1 (Statna pomoc SA. 108800 (2024/N) — Nemecko).

Nemecké organy odhadli opravnené naklady na zaklade studie INFRAS z roku 2019, ktora sa zaobera
vypocCtom a porovnanim externych nakladov generovanych v sektore cestnej, Zeleznicnej, leteckej a
vnutrozemskej vodnej dopravy. Studia bola spracovavana pre roky 2017-2019 na zaklade dét za rok 2017.
Studia je zalozend na odporucaniach metodického dohovoru nemeckého tradu pre Zivotné prostredie
Umweltbundesamt. V ostatnych oblastiach, ktoré sa nevyskytuji v odporucaniach ,Dohovoru
Umweltbundesamt”, bola pouZita prirucka HECT. Podla studie dosiahli v Nemecku Uspory externych
nakladov, ktoré vytvorila Zelezni¢na nakladna doprava v porovnani s cestnou ndkladnou dopravou,
priblizne 26 mld. €, pricom cestnd nakladna doprava (vratane tazkych nakladnych vozidiel a dodavok)
vytvorila externé naklady na dopravu vo vyske 28,7 mld. € a Zelezni¢na nakladna doprava vytvorila externé
naklady na dopravu vo vyske 2,6 miliardy €. V tabulke 2.3. su uvedené priemerné a jednotkové externé
naklady pre cestnu a Zelezni¢nu nakladnu dopravu v Nemecku (INFRAS, 2019).
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Tab. 2.3. Externé naklady pre cestnu a Zelezni¢nu nakladnu dopravu v Nemecku

Doprava Dopravny prostriedok Jednotkové priemerné Prepravny Celkové externé
externé naklady vykon naklady
[€/tis. tkm] [mld. tkm] [mld. €]
Cestna ndkladna navesova suprava 44,64 475,72 21,236
doprava dodavkovy automobil 179,70 41,60 7,475
Zeleznicna nakladny viak — 19,70 120,90 2,382
nakladnd elektrickd trakcia
doprava . ; _
nakladny viak ~ 29,50 8,50 0,251
dieselova trakcia
Kompfa\ralua ces'tna navesova suprava vs. 24,94 «
elektricka trakcia
Komparacia cestna ndvesova stprava vs. 15,14 «

dieselova trakcia

Zdroj: Autori podla INFRAS, 2019

Schéma podpory je vztiahnuta na patrocné obdobie od nadobudnutia Gc¢innosti opatrenia, t. j. skonci
sa den pred rovnakym datumom v roku 2029. Celkovy rozpocet na toto obdobie bol stanoveny na
1,7mld.€ s rotnym rozpoctom max. 320 mil. €. Vysledna intenzita pomoci bude najviac 3,9 €/1 000 ¢tkm
na rok 2024 a najviac 2,3 €/1 000 ¢tkm na roky 2025 — 2029. Tato suma bola ziskana vydelenim maximalnej
vySky pomoci na rok 2024 (320 mil. €.) a priemernym vykonom Zelezni¢nej nakladnej dopravy za
zostavajluce mesiace v roku 2024 (najviac 7 mesiacov). Rocny vykon za rok 2024 predstavuje hodnotu 140
mld. tkm, t. j. za 7 mesiacov je to 81,6 mld. tkm (Marktuntersuchung Eisenbahnen, 2023, str. 7, obr. 1).

Na zaklade $tudie SWL z roku 2022 nemeckej spolkovej sietovej agenttry zodpovedali v roku 2020
roc¢né celkové naklady na prepravu JVZ 2 mld. €, z toho 30 % je 600 mil. €. Navrhovany ro¢ny rozpocet 320
milionov EUR predstavuje 16 % a zostane pod 30 % z celkovych nakladov (Sondererhebung
Einzelwagenverkehr Marktstrukturen und Wirtschaftlichkeit September 2022, str. 34).

Kumulacia s dalsimi schémami pomoci:

e schéma podpory prostrednictvom priamych grantov nakladov na servisné zariadenia na
podporu JVZ s maximalnym ro¢nym rozpoctom 120 mil. € na obdobie rokov 2024 a7 2025 -
platnost tejto schémy skondi 30. novembra 2025 (Stitna pomoc SA.58046 (2020/N) -
Nemecko),

e schéma zniZenia poplatkov za pristup na trat na podporu Zelezni¢nej nakladnej dopravy
s odhadovanym ro¢nym rozpoc¢tom 350 mil. € ro¢ne na obdobie rokov 2024 az 2028, z ¢oho by
sa priblizne 63 mil. € ro¢ne vyc¢lenilo na Cinnosti suvisiace s prepravou JVZ vzhladom na to, Ze
predstavuju priblizne 18 % ¢innosti zelezni¢nej nakladnej dopravy (Statna pomoc SA.109540
(2023/N) — Nemecko),

e schéma zniZenia priplatkov za kombinovanu vyrobu tepla a elektriny pre Zelezni¢né podniky
s odhadovanym ro¢nym rozpoctom na Zelezni¢nu nakladnu dopravu v rozmedzi od 31 mil. €
do 35,4 mil. € ro¢ne na obdobie rokov 2024 a7 2027 (Statna pomoc SA. 110055 (2024/N) —
Nemecko).

V stcasnosti v Nemecku plati schéma pomoci podla SA.58046 (2020/N) — Nemecko - Podpora
Zelezni¢nej nakladnej dopravy (JVZ) na obdobie od 12. decembra 2020 do 30. novembra 2025. Cielom je
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stabilizovat alebo posilnit konkurenéné postavenie Zelezni¢nej nakladnej dopravy, atym prispiet
k prechodu z cestnej na ZD ako ekologickej$ieho spésobu dopravy. Prijemcami mdzu byt vietky Zelezniéné
podniky, ktoré maju narok na pristup k jednému zo servisnych zariadeni (prevadzkovatelia nakladnej
Zelezni¢nej dopravy posobiacich v segmente JVZ). Celkovy rozpocet je stanoveny vo vyske 600 mil. € s max.
ro¢nym rozpoétom 120 mil. € (Statna pomoc SA.58046 (2020/N) - Nemecko). Opravnené naklady boli
vypocitané na zaklade studie INFRAS z roku 2019 (tab. 2.3).

Maximalna povolena statna pomoc bola stanovend na zdklade 50 % rozdielu externych nakladov
a 30 % celkovych vydavkov Zelezni¢nej nakladnej dopravy. Celkové rocné vydavky Zelezni¢nej dopravy boli
vo vyske 2,956 mld. €, ztoho 30 % je 0,887 mld. €. Navrhovana rocna statna pomoc bola vo vyske 120
mil. €, o predstavuje 4,06 % z rocnych vydavkov Zelezni¢nej ndkladnej dopravy. Maximalna vyska Statnej
pomoci na zaklade rozdielu externych nakladov bola stanovana (na zaklade udajov z tabulky 2.3) vo vyske
13,038 mld. €. Ro¢na intenzita $tatnej pomoci bola v $tudii stanovend na 887 mil. €, t. j. 6,855 €/tis. ¢tkm
(INFRAS, 2019). Eurdpska komisia rozhodla nevzniest namietky proti pomoci z dévodu, Ze je zlucitelna
svnutornym trhom podla ¢lanku 93 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie (Stdtna pomoc SA.109540
(2023/N) — Nemecko).

Zelezni¢né podniky moZu poziadat o ziskanie pomoci v rdmci schémy na ro¢nom zéklade do 15.
oktdbra, t. j. pred zaciatkom prislusného obdobia GVD. EBA vypocita mieru financovania (v %) tak, ze
dostupné prostriedky v rocnom federdlnom rozpocte vydeli sucétom pristupovych poplatkov
odhadovanych na prislusné ¢asové obdobie, pricom pouZije jednotnu sadzbu financovania na vysku
poplatkov za pristup, ktorda ma byt splatna jednotlivym Ziadatelom pocdas nadchadzajiceho ¢asového
harmonogramu. Pomoc je vyplacana v mesacnych splatkach, pricom celkova vyska pomoci nesmie
presiahnut ro¢ny rozpocet.

2.5.3. Francuzsko

Cielom podpory JVZ vo Franctizsku je umoznit prevadzkovatefom ZD, ktori poskytuju sluzby prepravy
JVZ, ponukat konkurencieschopné sluzby a znizenie dodatoénych nakladov v Zelezni¢nom logistickom
retazci. Daldim cielom je znizenie emisii CO, a zvy$enie bezpeénosti cestnej premdvky obmedzenim
nakladnej dopravy na franclzskych cestach. Prijemcami st Zelezni¢né spolo¢nosti EU, ktoré realizuju
konecnu dopravu JVZ medzi dvomi bodmi vo Franclizsku (metropolitné Uzemie Francuzska) pre
vnutrostatnu dopravu alebo dopravu na/z Uzemia mimo teritérium Francuzska v ramci sluzieb
import/export. Ak su sluzby realizované viacerymi operatormi alebo su vzajomné, pomoc je poskytovana
elezni¢nej spolo¢nosti, ktora realizuje kone¢nd dopravu (Stdtna pomoc SA.62529 (2021/NN) —
Francuzsko).

Schéma podpory je na obdobie od 1. januara 2021 do 31. decembra 2025 formou priamych grantov.
Celkovy rozpocet na toto obdobie predstavuje sumu 450 mil. € s roénym rozpoctom 90 mil. €. Podpora je
poskytovana na zaklade jednotkovej sadzby, ktoru kazdorocne pevne stanovuje Franclzske ministerstvo
dopravy vydelenim celkového roc¢ného balika prideleného oznamenej schéme poctom opravnenych
sluZieb. Podpora je stanovend s respektovanim max. 30 % celkovych nakladov v Zelezni¢nej doprave
a 50 % opravnenych nakladov. Opravnené naklady zodpovedaju Casti externych nakladov, t. j. znizeniu
externych nakladov vyuzivanim Zelezni¢nej dopravy v komparécii s cestnou dopravou (Stdtna pomoc
SA.62529 (2021/NN) — Francuzsko). V tabulke 2.4 s uvedené jednotkové externé naklady v cestnej
a zelezni¢nej nakladnej doprave vo Francuzsku.
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Tab. 2.4. Jednotkové externé naklady dopravy vo Francuizsku v roku 2019 v € cent/tkm

Externalita CD ZD Rozdiel

Nehody 1,57 0,03 1,54
Znecistenie ovzdusia 0,97 0,00 0,97
Klimatické zmeny 0,53 0,00 0,53
Hluk 0,28 0,62 -0,34
Kongescie 0,77 0,00 0,77
Produkcia energie (Well- to-Tank) 0,20 0,04 0,16
Poskodenie biotopov 0,20 0,39 -0,20
Celkom 4,51 1,08 3,43

Zdroj: Stdtna pomoc SA.62529 (2021/NN) — Franctzsko

Franclzske organy odhaduji oprdvnené ndklady v celkovej vyske 299,43 mil. € rocne (priblizne
300 mil. €), ¢o zodpoveda multiplikacii rozdielu externych nakladov (3,43 € cent/tkm) pri preprave tovaru
po ceste a Zeleznici a rocného mnoZstva tovaru prepraveného tymito dopravami 8 729 650 721 tkm, ktoré
deklarovali operatori. Maximalna vyska pomoci za rok je 90 mil. €, ¢o je 19,5 % celkovych nakladov na
7elezniént dopravu a 30 % opravnenych nakladov (Statna pomoc SA.62529 (2021/NN) — Franctzsko).

Poskytovatelmi pomoci v rdmci vyzvy je Ministerstvo Zivotného prostredia (Bénéficier de 'aide a
I'exploitation des services de wagons isolés, 2024). Od roku 2019 francuzske organy do procesu priamo
zapojili sektor ZD a operatorov, ktori poskytuju sluzby JVZ, aby ich informovali o zamyslanych spdsoboch
pomoci. Organizacia Fret Ferroviaire Frangais du Futur (« 4F »), ktord zdruZuje hlavné spolocnosti
v preprave tovaru po Zeleznici vo Francuzsku a hlavnych operdtorov multimodalnej dopravy vo
Francuzsku, bola od zaciatku zapojena a informovand o spésoboch buducej podpory JVZ. Toto zapojenie
je viditelné v sprave spracovanej organizaciou 4F v juni 2020, ktora obsahuje mnoZstvo délezitych navrhov
a ktora je spojena s ro¢nou podporov operatorov jednotlivych voziovych zasielok do vysky 75 mil. € ro¢ne
od roku 2021 (Les propositions de I’Alliance 4F pour doubler la part de marché du fret ferroviaire en 2030).

Udelenie podpory v ramci schvalenej schémy je kumulovatelné so vSetkou ostatnou podporou na
podporu sluzieb v Zelezni¢nej doprave poskytovanej na ndrodnej Urovni (francuzskej alebo inej),
s vynimkou francuzskej pomoci pre kombinovanu dopravu SA. 53158.

2.5.4. Slovinsko

Cielom podpory v Slovinsku je poskytnut podnikom v ZD podporu na prepravu JVZ a kombinovanej
doprave cesta — Zeleznica. Opravnenymi prijemcami su Zelezni¢né podniky, ktoré su drzitelmi platnej
licencie z ¢lenského $tatu EU alebo Eurdpskeho hospodarskeho priestoru. Dalej, prijemcovia musia
vykonavat prepravné ¢innosti po Zeleznici v Slovinsku alebo sa chystaju vykondvat takéto ¢innosti a musia
platit poplatky za Zelezniénl infrastruktiru v Slovinsku. Domace aj zahraniéné podniky maju pristup
k pomoci za rovnakych podmienok a bez diskrimindcie (Statna pomoc SA.62208 (2021/N) — Slovinsko).

Podpora vo vyske 15 mil. € je realizovana formou nenavratnych grantov na znizZenie externych
nakladov a je vyplacand v rokoch 2022, 2023 a 2024 na zaklade skuto¢ne najazdenych kilometrov pocas
uvedeného obdobia. Orgdnom poskytujucim pomoc je Ministerstvo infrastruktdry (Statna pomoc
SA.62208 (2021/N) — Slovinsko).
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Slovinsko kalkulovalo opravnené naklady podobne ako iné krajiny EU na zaklade prirucky pre
kalkuldciu externych nakladov v doprave HECT. V tabulke 2.5 su uvedené priemerné externé naklady
v cestnej a Zelezni¢nej nakladnej doprave v Slovinsku podla jednotlivych druhov externych nakladov.

Tab. 2.5. Priemerné externé naklady dopravy v Slovinsku v € cent/tkm v Slovinsku

Externalita cD /D

Nehody 0,8 0,01
Znedistenie ovzdusia 0,756 0,52
Klimatické zmeny 0,488 0,22
Hluk 0,3225 0,23 elektrika/0,26 diesel (priemer 0,245)
Well-to-Tank 0,176 0,116 elektrika/0,084 diesel (priemer 0,1)
Poskodenie biotopov 0,1 0,2 elektrika/0,2 diesel (priemer 0,2)
Kongescie 0,26 0,00
Spolu 2,9025 1,295
Rozdiel 1,6075

Zdroj: Handbook on the external costs of transport, 2019

Celkové ro¢né naklady na prepravu JVZ boli v roku 2017 v Slovinsku 22,1 mil. € pri prepravnom vykone
249,2 mil. tkm. V kombinovanej doprave boli naklady 44,9 mil. € (len pre ZD, t. j. ¢ast nakladov pre CD tu
nie je zapocitand) pri prepravnom vykone 1 609,4 mil. tkm. V tabulke 2.6. je na zaklade tychto Udajov
uvedenad kalkulacia maximalnej vysky pomoci.

Tab. 2.6. Kalkulacia maximalnej vysky pomoci v € na 1 000 tkm v Slovinsku

Prepravny Celkové 30 % Opravnené 50 % Maximalna

vykon v tis. naklady ZD z celkovych naklady na opravnenych | vyska

tkm (2017) nakladov ZD | 1000 tkm nakladov pomoci
vz 249 184 88,68 26,607 16,075 8,0375 8,0375
Kombinovand | - gng 447 27,89 8,369 16,075 8,0375 8,0375
doprava

Zdroj: Stdtna pomoc SA.62208 (2021/N) — Slovinsko

Slovinsko poskytne maximalnu vysku pomoci 8,0375 EUR na tis. tkm pre JVZ a maximalnu vysku
pomoci 4,48 EUR na tis. tkm pre kombinovanu dopravu. Na zdklade uvedeného Slovinsko tvrdi, Ze
opatrenie reSpektuje tieto maximalne intenzity pomoci:

e 50 % opravnenych nakladov v pripade pomoci zniZujlcej externé naklady na JVZ,
e 28 % opravnenych nakladov v pripade pomoci zniZujucej externé naklady v pripade
kombinovanej pomoci doprava (Statna pomoc SA.62208 (2021/N) — Slovinsko).

2.5.5. Madarsko

Cielom podpory v Madarsku je podporit prechod na iny druh dopravy a zabezpecit zlepsenie
konkurencieschopnosti odvetvia Zelezni¢nej nakladnej dopravy s cielom zvysit podiel vozidiel s nizkymi
alebo nulovymi emisiami. V Madarsku sa takmer patina (10 az 12 mil. ton) tovaru prepravovaného po
Zeleznici prepravuje v ramci prepravy JVZ. Sucasny systém a regulacné prostredie nezabezpecuju
dlhodobt udrzatelnost tohto segmentu, kedZe Zelezniéné podniky, ktoré ponukaju tento typ sluZieb,
neustdle zaznamendvaju znacné straty (podla Madarska niekolko miliard HUF) kazdy rok. Cielom
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opatrenia je odbremenit tie podniky, ktoré pdsobia v oblasti JVZ, od (Casti) nakladov vynaloZenych
v sUvislosti s JVZ a zabezpetit tak konkurencieschopnost odvetvia (Statna pomoc SA.59448 (2020/N) —
Madarsko).

Prijemcami v rdmci schémy su Zelezniéné podniky, ktoré ponukaju alebo planuju ponukat sluzby JVZ
v Madarsku. Schéma je otvorena pre domace spolocnosti registrované v Madarsku a spoloc¢nosti
registrované v ktoromkolvek inom State Eurdpskeho hospodarskeho priestoru t. j. pristup k pomoci je za
rovnakych podmienok a bez diskriminacie. Madarsko odhaduje, Ze pocet prijemcov sa bude pohybovat
od 5 do 15 podnikov (Statna pomoc SA.59448 (2020/N) — Madarsko).

Schéma pomoci je na obdobie od 1. juna 2021 do 31. decembra 2025 s celkovym rozpoctom 29,33
mld. HUF (82,1 mil. € na zaklade kurzu platného 20. janudra 2020). Podpora je financovana z madarského
Stdtneho rozpoctu formou nendvratnych grantov. Podpora zahffia dve opatrenia: pomoc na zniZenie
externych nakladov a pomoc na pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktury (Statna pomoc SA.59448 (2020/N) —
Madarsko).

Madarsko vypocitalo opravnené naklady na zéklade studie, ktord vypracovala spolo¢nost KTl Institute
for Transport Science Non Profit Ltd., Budapest. Studia vychadzala z Usmernenia ES, pricom naklady
v segmente JVZ boli kalkulované pre vnutrostatnu prepravu a medzinarodnu prepravu (rezim dovoz a
vyvoz).

Kalkulacia prevadzkovych nakladov a ndkladov za poufzitie infrastruktury vychadzala z jednotkovych
nakladov na sluzby JVZ a porovnatelnych jednotkovych nakladov na sluzby cestnej dopravy. V cestnej
nakladnej doprave bolo brané do uvahy Uplne naloZené vozidlo ako ekvivalent k preprave JVZ
s nasledovnymi parametrami:

e maximalna pripustnad hmotnost — 40 t (vozidlo so 4 alebo 5 napravami),

e vozidlo typu EURO V s pracovnym zatazenim 15 t,

e spotreba pohonnych hmot —301/100 km,

e priemerny mesacny vykon vozidla — 6 500 km,

e jazda vozidla po spoplatnenych pozemnych komunikacidch — 70 % (30 % rychlostné cesty, 40
% hlavné cesty) (KTI, 2020).

Externé naklady boli podobne ako v ostatnych krajinach kalkulované na zaklade priruc¢ky HECT, pricom
boli brané do Uvahy data za Madarsko. Kalkuldcia bola realizovand na zaklade priemernych externych
nakladov (tabulka 2.7). Pre cestn( nakladnd dopravu bolo brané do tvahy uzitoéné zatazenie vozidla 11 —
12 ton.

Kvantifikacia nakladov na ZD zohladriovala podiel elektrickej a dieselovej trakcie, pricom bolo brané
do uvahy 89 % pre elektricka trakciu a 11 % pre dieselovu trakciu. Celkové opravnené naklady suvisiace
s externymi nakladmi boli pre segment JVZ kalkulovana vo vyske 9,59 HUF/&tkm.
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Tab. 2.7. Externé naklady nakladnej dopravy v Madarsku v roku 2018 v HUF/¢tkm

Externalita CD ZD Rozdiel

Nehody 3,51 0,48 3,03
Znecistenie ovzdusia 2,82 0,23 2,60
Zmena klimy 1,82 0,09 1,73
Hluk 1,47 0,52 0,95
Kongescie 0,70 0,00 0,70
Produkcia energie 0,66 0,37 0,29
Poskodenie biotopov 0,96 0,67 0,28
Celkom 11,94 2,35 9,59

Zdroj: KTI, 2020

Vyska pomoci v Madarsku je kvantifikovana osobitne pre vnutrostatnu prepravu a pre import/export
pre prepravy JVZ (tab. 2.8) na zaklade ¢tkm.

Tab. 2.8. Vypocet maximalnej vysky pomoci v Madarsku na zaklade Studie z roku 2018

vz Predpokladany | Celkové 30 % Rozdiel Rozdiel Maximadlna
vykon naklady ZD | z celkovych | nékladov na externych vyska
(mil. ¢tkm) (HUF/étkm) | nakladov pouZzitie nakladov pomoci
(mil. HUF) | infrastruktary | 50 % (HUF/&tkm)
100 % (HUF/¢tkm)
(HUF/¢tkm)
Vnutrostatna 450,1 50,93 6 877,9 3,58 4,8 8,38
preprava
Import+export 1050,1 34,36 10 824,9 0,15 4,8 4,95

Zdroj: Stdtna pomoc SA.59448 (2020/N) — Madarsko

Celkové naklady na vnutrostatnu nakladnu dopravu bez zohladnenia prepravnej kapacity st 926,3 mil.
HUF a nakladov na import + export 36 083,1 mil. HUF bez zohladnenia prepravne]j kapacity. Maximalna
vySka Statnej pomoci bola stanovena na 8,38 HUF/¢tkm (22,94 €/tis.¢tkm) a4,95 HUF/¢tkm
(13,55 €/tis.ctkm). Prepocet na eurd bol realizovany na zaklade vymenného kurzu Narodnej banky
Madarska z 24. septembra 2020 (Statna pomoc SA.59448 (2020/N) — Madarsko).

Na zaklade uvedeného Madarsko tvrdi, Ze opatrenie reSpektuje tieto maximalne intenzity pomoci:

e 100 % opravnenych nakladov na pomoc na pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktury,
e 50 % opravnenych nakladov na pomoc znizujicu externé naklady.

Madarsko sa zavézuje dodrziavat pravidla kumulacie. Od prijemcov sa bude vyZzadovat, aby zverejnili
a pripojili k Ziadosti Udaje suvisiace s akoukolvek inou ndrokovanou alebo uz poskytnutou pomocou.
Neposkytnutie takychto udajov moze viest k vyliceniu z pomoci. Okrem toho sa organ poskytujici pomoc
zaviaZe vypracuvat vyroéné spravy na monitorovanie a hodnotenie vysky udelenej pomoci (Stdtna pomoc
SA.59448 (2020/N) — Madarsko).
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3. KALKULACIA OPRAVNENYCH NAKLADOV POMOCI PRE POUZIVANIE
INFRASTRUKTURY

Kalkulacia opravnenych nakladov pomoci pre pouzivanie infrastruktiry je spracovana v Zeleznicnej
nakladnej doprave podla reZzimov prepravy a komoditnej Struktury. V cestnej nakladnej doprave je rozdiel
medzi jednotlivymi reZimami prepravy (dovoz, tranzit, vyvoz, vnutrostatna preprava) minimalny, preto je
v tejto Studii spracovana kalkulacia ,,len” podla komoditnej Struktury.

3.1. Legislativne obmedzenia pre urcenie vysky pomoci pre pouzivanie infrastruktury

Podla Usmernenie ES vyhodnotenie zlucitelnosti pomoci na pouzivanie infrastruktury, s ohladom na
¢lanok 73 Zmluvy zodpoveda rozhodovacej praxi Komisie v uplatriovani ¢lanku 3 ods. 1 pism. b) nariadenia
(EHS) ¢. 1107/70.

Opravnené naklady na pomoc na pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktiry si uréené na zaklade
nasledujucej zasady popisanej v €lanku 102 Usmernenia ES:

e ,Pokial ide o pomoc na pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktury, su opravnenymi nakladmi
dodato¢né naklady na pouzivanie infrastruktary, ktoré znasa ZD, ale nie konkurenény druh
dopravy spdsobujuci vacsie znedistenie.” (Usmernenie ES, 2008/C).

V usmerneni ES sa uvadza, Ze ,C¢lankom 10 smernice 2001/14/ES sa ¢lenskym $tatom vyslovne
umozriuje zaviest systém nahrad nakladov na infrastrukturu, ktoré nie si pokryté konkurenénymi druhmi
dopravy, ak mozno preukazat nejestvovanie pokrytia tychto nakladov a pokial tieto naklady prekracduju
rovnocenné naklady vlastné Zeleznici. Pokial eSte nejestvuju pravne predpisy Spolocenstva, ktoré by
zosuladili metdody vypoctu poplatkov za pristup k infrastruktire medzi rozlicnymi druhmi pozemnej
dopravy, Komisia zohladni pri uplatiovani tychto usmerneni zmenu pravidiel uplatnitelnych na
pripocitanie nakladov na infrastruktdru a vedlajsich nakladov.” (Usmernenie ES, 2008/C).

Predpoklad potreby a primeranosti pomoci existuje, ak je intenzita pomoci nizsia ako 30 % celkovych
nakladov Zelezni¢nej dopravy a 100 % opravnenych nakladov pre pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktary
(Usmernenie ES, 2008/C).

3.2. Metodoldgia urcenia nadkladov za cestnu nakladnu dopravu

Metodoldgia kalkulacie nakladov za cestnu nakladnu dopravu je rozdelena na dve hlavné skupiny:

¢ metodoldgiu kalkulacie nakladov za pouzivanie infrastruktury,
o metodolégiu kalkulacie prevddzkovych ndkladov cestnej nakladnej dopravy.

Naklady za pouZivanie cestnej infrastruktiry zahffiaju myto, resp. mytne poplatky a dan z motorovych
vozidiel.

3.2.1. Metodoldgia urcenia nadkladov za pouzivanie infrastruktury za cestnu nakladnu
dopravu

V porovnani so Zelezni¢nou nakladnou dopravou ma CD pomerne jednoduché urcenie nakladov za
pouZivanie infrastruktdry. Hlavnym a najvacsim nakladom je priamy naklad za vyuzivanie spoplatnenej
cestnej infrastruktury — myto alebo mytne poplatky.
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Ide o polozku predstavujlicu spoplatnenie prejazdu vozidla po vybranom useku cestnej komunikacie.
Sadzba je uvedena v €/km a stanovend najma vzhladom na celkovi hmotnost vozidla, poéet naprav a
environmentalnu zataz.

MYTNY SYSTEM SR

Sadzbu myta upravuje § 4 zakona ¢. 474/2013 Z. z. (B) o vybere myta za uzivanie vymedzenych Usekov
pozemnych komunikdacii a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v platnom zneni. Sadzby myta su
v zmysle vyssie uvedeného nariadenia vlady stanovené osobitne pre nasledujuce kategérie vozidiel:

e vozidla s najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou vozidla od 3,5 t do 12 t podla emisnej
triedy vozidla EURO a bez ohladu na pocet naprav uréené na prepravu viac ako deviatich os6b
vratane vodica a pre vozidla, ktoré nie si uréené na prepravu osob,

e pre vozidld s najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou vozidla 12 t a viac podla emisnej
triedy vozidla EURO a bez ohladu na pocet ndprav urcené na prepravu oséb,

e vozidld s najvdésou pripustnou celkovou hmotnostou vozidla 12 t a viac podla emisnej triedy
vozidla EURO a poctu naprav, ktoré nie su uréené na prepravu osob (Sadzby myta, 2019).

Sadzby myta su v zmysle vyssie uvedeného nariadenia vlady stanovené osobitne za uzivanie:

e vymedzenych Usekov dialnic a rychlostnych ciest,

e vymedzenych Usekov ciest I. triedy subeznych s dialnicami a s rychlostnymi cestami,

e vymedzenych Usekov ciest I. triedy, ktoré nie su subezné s dialnicami a s rychlostnymi cestami,
e vymedzenych Usekov ostatnych ciest I. triedy,

e vymedzenych Usekov ciest Il. triedy (Sadzby myta a zlavy, 2024).

Zoznam vymedzenych Usekov ciest stanovuje vyhlaska Ministerstva dopravy, vystavby a regiondineho
rozvoja Slovenskej republiky €. 228/2020 Z. z. (A), ktorou sa vymedzuju Useky dialnic, rychlostnych ciest,
ciest I. triedy a ciest Il. triedy s elektronickym vyberom myta v platnom zneni. Sp6sob uZivania
vymedzenych Usekov ciest s elektronickym wvyberom myta vratane vymedzenych usekov ciest
nachadzajucich sa v intravilanoch vybranych miest a obci definuji ustanovenia § 5 zakona ¢. 474/2013 Z.
z. (B) o vybere myta za uZivanie vymedzenych usekov pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v platnom zneni (Sadzby myta a zlavy, 2024).

V sulade s prislusnymi ustanoveniami nariadenia vlady Slovenskej republiky 497/2013 Z. z. (B), ktorym
sa ustanovuje sposob vypoctu myta, vySka sadzby myta a systém zliav zo sadzieb myta za uZivanie
vymedzenych Usekov pozemnych komunikacii v platnom zneni, podliehaji Uhrade myta vsetky
vymedzené Useky dialnic a rychlostnych ciest, vymedzené uUseky ciest |. triedy subeZnych s dialnicami
a s rychlostnymi cestami a vymedzené Useky vybranych ciest I. triedy, ktoré nie su sibezné s dialnicami a
s rychlostnymi cestami. Vymedzené Useky ostatnych ciest I. triedy a vymedzené Useky vsetkych ciest II.
a lll. triedy su ,spoplatnené” nulovou sadzbou myta. Do siete vymedzenych Usekov ciest s nulovou
sadzbou myta su zaradené aj vymedzené Useky ciest nachadzajucich sa v intravildanoch vybranych miest a
obci. Sadzby myta pre ndkladné vozidla su uvedené v tabulke 3.1 a 3.2.

Na zdklade systému zliav si mbze prevadzkovatel vozidla uplatnit zlavu z aktualnej vysky sadzby myta,
ktora je zavisla od kilometrov najazdenych pocas kalendarneho roka. Vyska zlavy zo zakladnej sadzby zavisi
od intervalov vzdialenosti. Pre nakladné vozidlo nad 12 t to predstavuje zlavu 3, 5, 7 alebo 9 % pri
prejazdeni vozidlom viac nez 10 000, 20 000, 30 000 alebo 50 000 km po spoplatnenych cestach.
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Poskytnutie predmetnej zfavy sa aplikuje na jedno konkrétne ,,spoplatnené” vozidlo, nie kumulativne na
vsetky ,spoplatnené” vozidla konkrétneho prevadzkovatela vozidla (Sadzby myta a zlavy, 2024).

Tab. 3.1. Sadzby myta za uZivanie vymedzenych Usekov dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy, ktoré
sU subezné s dialnicami a rychlostnymi cestami platné od 1.1.2019 v €/vozidlovy km

Emisna trieda
Kategéria vozidla
EURO O -1l EURO IlI, IV EUROV, VI, EEV
3,5t—-do12t 0,108 0,098 0,085
2 ndpravy 0,231 0,209 0,181
3 ndpravy 0,244 0,220 0,190
12 t aviac -
4 napravy 0,253 0,228 0,198
5 naprav 0,244 0,220 0,190

Zdroj. Sadzby myta a zlavy, 2024

Tab. 3.2. Sadzby myta za uZivanie vymedzenych Usekov ciest I. triedy, ktoré nie st subezné s dialnicami
a rychlostnymi cestami platné od 1.1.2019 v €/vozidlovy km

Emisna trieda
Kategéria vozidla
EUROO-II EURO IlI, IV EUROV, VI, EEV
3,5t—doi12t 0,085 0,076 0,066
2 ndpravy 0,181 0,164 0,140
3 ndpravy 0,190 0,172 0,147
12 t aviac -
4 napravy 0,195 0,176 0,150
5 naprav 0,190 0,172 0,147

Zdroj. Sadzby myta a zlavy, 2024

Z tabuliek 3.1 a 3.2 vyplyva, Ze sadzby mytnych poplatkov sa vyznamne liSia vzhladom na hmotnost
vozidla, pocet naprav a emisnu triedu.

Vyska nakladov na infrastruktiru pre konkrétnu prepravu sa da stanovit presne podla vzdialenosti
prejazdenej po konkrétnych spoplatnenych Usekoch. Pre stanovenie priemernej miery nakladov na
modelovl stpravu je viak potrebné poznat celkové naklady na mytne poplatky a skutoény jazdny vykon
sUpravy za stanovené obdobie. Vychadzajic z modelove] stpravy je sadzba za pouZivanie dialhic a
rychlostnych ciest 0,198 €/km, s nimi stbeznych ciest I. triedy 0,190 €/km a nestbeznych ciest
0,147 €/km. Celkové priemerné naklady na realizovany jazdny vykon je potrebné stanovit na zaklade
pomerného pouzivania spoplatnenej a nespoplatnenej cestnej siete. Tato hodnota sa pohybuje bezne od
0,120 do 0,190 €/km od celkového jazdného vykonu vozidla a pomeru ciest spoplatnenych a
nespoplatnenych usekov, ktoré vozidlo vyuziva (UNIZA, 2021).

DAN Z MOTOROVYCH VOZIDIEL

Dari z motorovych vozidiel (cestnd dan) je legislativne upravend zakonom ¢. 361/2014 Z. z.
Danovnikom dane z motorovych vozidiel je podla tohto zakona kazda osoba, ktora pouZije vozidlo
evidované v SR na uUéely podnikania. Rozhodujlcimi skuto¢nostami teda su, aby vozidlo malo evidenéné
Cislo pridelené v SR a aby bolo aspon jeden den v roku pouZité na podnikatel'ské tcely.

Na zaklade novely zakona ¢. 339/2020 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke sa spresnila vyska
znizenia resp. zvySenia sadzby dane z motorovych vozidiel pri jednotlivych typoch vozidiel. Ide o priame
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zvyhodnenie novych motorovych vozidiel pred starymi. Tazké nakladné vozidla st zvyhodriované do veku
13 rokov. Od tohto veku podliehaju plnej vyske sadzby dane, pricom najviac zvyhodnené su vozidla nie
starsie ako 3 roky, tie nadobudaju zvyhodnenie sadzby dane az na Urovni 50 %.

Roc¢nd sadzba dane podla § 6 pre UZitkové vozidla kategdrie M2, M3 a N3 sa znizi o:

a) 50 % pocas prvych 36 kalendarnych mesiacov, po¢nic mesiacom prvej evidencie vozidla,

b) 40 % pocas nasledujucich 36 kalendarnych mesiacov,

¢) 30 % pocas nasledujucich dalSich 36 kalendarnych mesiacov,

d) zniZzi o 20 % pocas nasledujucich 36 kalendarnych mesiacov po uplynuti sictu poctu
kalendarnych mesiacov podla pismen a) azZ c),

e) zniZzi o 10 % pocas nasledujucich 12 kalendarnych mesiacov po uplynuti sictu poctu
kalendarnych mesiacov podla pismen a) az d),

f) pouZije po uplynuti suctu poctu kalendarnych mesiacov podla pismen a) az e) (Zakon ¢.
339/2020Z. z.).

Rocna sadzba dane podla § 6 sa pre Uzitkové vozidla kategdrie O4 znizi o 60 % (Zakon ¢. 339/2020 Z.
z.).

Pre modelovl navesovl supravu moze predstavovat tato sadzba od priblizne 1 020 €/rok az po
1 383,25 €/rok (podla aktudlneho veku vozidla v zdariovacom obdobi) so zohladnenim najvyssieho
mozného veku vozidla 9 rokov (EURO VI) (UNIZA, 2021). Toto vSak plati najma pre dialkovi prepravu
najcastejSie vSeobecného paletizovaného tovaru, resp. plachtové, ¢i skrinové navesy. Pokial by bolo
uvaZované so supravami na prepravu dreva, kontajnery na prepravu Srotu a podobne, vyska sadzby méze
byt az na Urovni 1 536,3 €/rok a viac vzhladom na vek vozidla. Tato vyska sadzby je zapri¢inena vy$Sou
hmotnostou a vyssim poctom néprav tazného vozidla.

3.2.2. Metodoldgia urcenia prevadzkovych nakladov cestnej nakladnej dopravy

Z pohladu povahy nakladov vyplyva, Ze k celkovym nakladom nepatria len naklady spojené priamo
s prepravou tovaru, pripadne pohybom alebo pracou vozidla. Preto naklady v cestnej nakladnej doprave
delime na (Gnap, Poliak, 2017):

e variabilné vzhladom na pohyb vozidla,
o variabilné vzhladom na cas prevadzky vozidla,
o fixné naklady.

Naklady variabilné vzhladom na pohyb vozidla su také, ktoré vznikaju len v pripade prevadzky vozidla,
jeho jazdy. Ide o spotrebu paliva, teda ndklady na pohonné hmoty a mocovinu, naklady suvisiace
s Udrzbou a opravami vozidla, naklady na pneumatiky, ndklady na mytne poplatky a podobne. Tieto
naklady su kalkulované na jednotku jazdného vykonu podla poctu realizovanych kilometrov.

Naklady variabilné vzhladom na ¢as prevadzky vozidla su tie, ktoré vznikaju pocas prevadzky vozidla,
pocas jeho prace na mieste, pripadne pocas prevadzkovych prestojov, prestavok v praci, manipulacnych
prac a podobne. Ide najma o mzdy a odvody (personalne naklady na vodi¢a), pripadne ak vozidlo vykondva
pracu na mieste, tak aj o ndklady na pohonné hmoty a mocovinu a Udrzbu a opravy. Tieto naklady treba
prepocitat do nakladov za jazdny vykon cez technickd rychlost vozidla, pripadne realizovany jazdny vykon
vozidla.
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Naklady fixné su také, ktoré vznikaju neustale pocas celého sledovaného obdobia a nie su zavislé ani
na jazdnom vykone vozidla, ani na jeho prdaci na mieste, pripadne prevddzkovych prestojoch. Dopravca je
nimi zatazeny aj v pripade necinnosti, nerealizovani Ziadnych preprav. Musia byt prepocitané na jazdny
vykon cez pocet realizovanych kilometrov za dané obdobie.

V cestnej nakladnej doprave rozlisSujeme dva typy vykonov, resp. dva typy kalkulacii vzhfadom na
poskytnuty vykon, sluzbu. Ide o stanovenie ceny za jednotku jazdného vykonu, jednotku vzdialenosti
ykilometer”, teda v €/km, pokial ide o rezim prepravy, ked vozidlo vykonava prepravu tovaru na urcitd
vzdialenost a vécsia Cast jeho prace je pohyb vozidla za iéelom premiestnenia tovaru. V druhom pripade
ide o kalkulaciu na ¢asovu jednotku, teda ,hodinu“, pripadne ,,motohodinu“ vozidla, ked ide o prepravy
s mensim jazdnym vykonom (mensia vzdialenost prepravy) avsak velkym pracovnym vykonom pri
nehybnom vozidle — praca na mieste Specidlnym vozidlom (hydraulickd ruka, domieSavac, autoZeriav a
pod.), pripadne vozidlo realizuje velky pocet nakladok a vykladok, ktoré su casovo narocnejSie ako
samotnad preprava tovaru z miesta prevzatia na miesto urcenia.

Vzhladom na to je mozné dohodnut stanovenie ceny prepravy v jednotkach €/km, €/h, pripadne
kombinovane zvlast za ¢ast prace vykonanu pohybom vozidla a za jeho prevadzkové prestoje, pripadne
pracu na mieste.

Celkova néakladova uroveri v cestnej nakladnej doprave je stanovena velkostou a vzajomnym
pomerom jednotlivych nakladovych poloZiek vstupujicich do nakladov dopravcu pri vykone konkrétnej
prepravy, ako aj vstupujucich do nakladov dopravcu v priebehu sledovaného dlhsieho ¢asového obdobia.
Nie vsetky nakladové polozky suvisia s konkrétnou prepravou, avsak treba s nimi uvazovat pri kalkulacii,
pretoze predstavuju zataz pre dopravcu, ktord musi v kone¢nom dosledku vykalkulovat zakaznikovi.

V sucasnosti najvacsimi ndkladovymi polozkami v cestnej nakladnej doprave su naklady na spotrebu
PHM, mzdy zamestnancov s odvodmi a odpisy vozidla a techniky spolu s pripadnymi finanénymi nakladmi
na zabezpecdenie vybranej formy lizingu. Tieto tri nakladové polozky tvoria najvacsiu cast celkovych
nakladov. To plati samozrejme pri prevadzkovani novych vozidiel, ktoré podliehaju este odpisovaniu.

.....

prepravy dialkové medzinarodné.

Vzhladom na vyssie uvedené vyplyva, Ze beZzna navesova slprava predstavuje 5 ndpravovu supravu,
tahac 4x2 (dvojnapravovy s jednou hnacou napravou), s celkovou hmotnostou 40 ton, vykonom motora
350 kW, emisnou triedou EURO VI vykonavajuca dialkové prepravy (Delgado etal., 2017).

Pre vypocet priemernych hodnét bolo stanovené modelové typové vozidlo, suprava. Tym je
najcastejsie v SR prevadzkovana navesova suprava s tahacom Specifikacie 4x2 s hmotnostou vy$Sou nez
16 t (Delgado et al., 2017).

Tento typ vozidiel je sicasne najvhodnejSim pre porovnanie s vykonmi a ekologickymi dopadmi
Zelezni¢nej dopravy, pretoZe ide o vozidlo reprezentujice prepravu velkého mnozstva tovaru (v CD
najvacsie mozné mnoZstvo tovaru prepravovaného jednym vozidlom, sipravou) na dlhé vzdialenosti. Tato
povaha prepravnych procesov je porovnatelna s prepravami v Zelezni¢nej doprave v segmente JVZ.

Na Slovensku je v si¢asnosti viac ako 70 % tahacov vyssie uvedenej kategorie emisnej normy EURO VI,
teda poslednej platnej. Ide o vozidla mladsie neZ 8 rokov (Databdza evidencie vozidiel v SR).
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3.3. Kalkulacia celkovych prevadzkovych nakladov a nakladov za pouzivanie
infrastruktury za cestnu nakladnu dopravu pre rezim vnitrostatnej prepravy
a rezim dovoz a vyvoz

Nakladové polozky su bezne kalkulované najma v dialkovej cestnej nakladnej doprave len na
realizovany jazdny vykon (€/km), pripadne na prepravené mnozstvo tovaru (€/t, €/prepravnu jednotku).
Je to rozdiel oproti Zelezni¢nej doprave, kde je kalkulacia vytvarana na Cisty prepravny vykon v €/¢tkm.
Preto je uvaZované so Statistickymi priemernymi vytazeniami a jazdnymi vykonmi modelovej jazdnej
sUpravy.

Toto priemerné loZenie je uvaZzované pre beznu supravu v dialkovej nakladnej doprave. Pri Specidlnych
prepravdch cisternami, prepravach kontajnermi, ¢i prepraviach dreva ide o iné priemerné loZenie
vzhladom na rozdielne hmotnostné kapacity danych stprav, mieru vyuZitia ich kapacity a tieZz pomer
prazdnych jazd, teda jazd vozidla bez nakladu. Pri kalkulacidch v tejto Studii su preto pouzité hodnoty
vychadzajlce zo statistickych udajov narodnych a nadnarodnych databaz, pripadne zo skuto¢nych hodnét
dopravcov prevadzkujucich dany typ vozidiel a poskytujucich dany typ preprav. Priemerné loZenie preto
predstavuje priblizne 18 — 24 t, zatial Co vyufZitie jazd (pomer jazd s prazdnym a loZzenym vozidlom) je od
0,5 do 0,85. Preto sa mbze pohybovat priemerné loZenie v hodnotach v najvyssom rozsahu od 9 do 21 t
na jazdnu supravu v zavislosti na mozZnostiach vyuZitia kapacity nadstavby danej supravy a moznosti
spatného vytazenia. Tieto dva faktory velmi variuju pri posudzovani Specidlnych preprav (napr.
obmedzenie vyuZitia kapacity cisterien, Cistenie, spatné vytazovanie vozidiel na prepravu dreva)
s konvencnymi prepravami napr. paletizovanych tovarov, ¢i inych kusovych baleni alebo volhe loZzenych
tovarov v plachtovych, skrifiovych alebo otvorenych nadstavbach.

Rozdiel medzi nakladmi na prepravu v ramci vnutrostatnej prepravy, pripadne dovozu, ¢i vyvozu
v ramci cestnej nakladnej dopravy nie je taky markantny, ako je to pri ZD, preto je dalej v tejto $tudii
zanedbany. Rozdiely, ktoré by mohli byt zastipené v ndkladoch, predstavuju najméa naklady na parkovné
(v SR nie su Ziadne, pripadne minimalne v porovnani so zahrani¢im), mytne poplatky, povolenia na vykon
prepravy, poistenia, colné karnety, cena pohonnych hmot a podobne. Avsak spomenuté nakladové
polozky v kone¢nom désledku pri kalkulacii celkovych nakladov nepredstavuju vyznamnu zmenu.

Pri kalkulaciach vSetkych vystupov pre cestni dopravu sa vychadzalo najma zo skutocnych internych
udajov dopravcov, dalej z beznych trhovych cien a roceniek a prehladov Statistického uradu SR.

V tabulke 3.3 st uvedené jednotkové naklady cestnej nakladnej dopravy pre 3 druhy komodit.
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Tab. 3.3. Priemerné jednotkové naklady cestnej nakladnej dopravy v podmienkach SR v €/tis. ¢tkm

Komodita
Polozka nakladov $rot/kovy/ cisterna/
drevo o
stavebniny chemikdlie
PHM - nakladné vozidla (priemerna spotreba
25,36 35,57 38,80
PHM 30 1/100km) ! ! !
AdBlue (spotreba 8 % z PHM) 0,13 0,18 0,20
Pneumatiky pneumatiky 1,68 2,56 2,56
PHM - osobné, uzitkové vozidla
spotreba drobného majetku, naradie-upinacie
pasy, telefény
kanc. potreby, tlaciva, literatdra, mapy, baliaci
) ' mat.
Inle nepriame reprezentacné, reklamné predmety 1,83 2,91 2,80
naklady
najomné za budovu a parkovacie plochy,
parkovanie
BOZP, SL, web stranka, pristup do kataldg. burzy
nakladov, skol., poc. sluzby, softvér
postovné, telefén, internet
opravy a udrziavanie - ndkladné autd
Udrzba overenie tachografov, montaz OBU jednotiek,
a prevadzky- | emisnd kontrola 4,56 7,28 6,98
schopnost GPS monitorovanie vozidiel, stahovanie e-ZPV a
tacho
; ' m,yto SR (priemer ciest 1. triedy a dialnic pre 4 a 5 850 10,83 13,00
Infra$truktdra | haprav)
dan z motorovych vozidiel 1,01 1,29 1,94
osobné naklady THP
Mzdy a — - -
odvody osobné naklady vodi¢ov, odvody, cestovné 18,67 29,75 28,56
nahrady
poistenie vodicov, poistenie zodpovednosti
cestného dopravcu
Poistenia - - PR , 3,28 5,23 5,02
poistenie zakonné tahac + naves
poistenie havarijné tahac + naves
i splatka tahac¢ s Urokom
Obstaranie, | SP 24,57 54,81 49,49
odpisy splatka naves s Grokom
Ndklady spolu 89,58 150,42 149,35

Zdroj: Interné materidly dopravcu cestnej ndkladnej dopravy; SU SR. Potvrdenie pre infldciu a priemernt mesacnt
mzdu; SU SR. Priemerné ceny pohonnych Idtok v SR (mesacné); Kalkuldtor myta podla trasy; Zdkon & 339/2020Z. z.;
Princip kalkuldcie vychddza z literatury Gnap a Poliak, 2017

Pre kvantifikaciu vysky pomaoci pre Zelezni¢nu nakladnu dopravu v segmente JVZ st z ndkladov cestnej
dopravy rozhodujluce naklady za pouZivanie infrastruktury, ktoré su v tabulke 3.3 vyznacené modrou
farbou.
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3.4. Metodoldgia urcenia nakladov za zZelezni¢ni nakladnu dopravu

Metodoldgia urcenia nakladov za Zeleznicnu ndkladnu dopravu vychadza z platnych legislativnych
dokumentov, vyskumnych prac a publikovanych studii autorov a metodoldgie kalkulacie nakladov na JVZ
spolo¢nosti ZSSK CARGO.

3.4.1. Metodoldgia urcenia nadkladov za pouzivanie infrastruktury za Zelezni¢nu nakladnu
dopravu

V SR urcuje Uhrady za pristup k Zelezni¢nej infrastrukture v rozsahu minimalneho pristupového balika
a pristupu k infrastrukture spdjajucej servisné zariadenia regulacny organ, t . j. Dopravny uUrad vSeobecne
zavaznymi predpismi. V sicasnosti su platné tieto vynosy a opatrenia:

e Opatrenie ¢. 1/2017 Dopravného Uradu z 8. februdra 2017 o regulacnom ramci pre uréovanie
Uhrad za pristup a pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktary a servisnych zariadeni,

e Opatrenie ¢. 2/2018 Dopravného uradu zo 7. septembra 2018, ktorym sa urcuju Ghrady za
pristup k Zelezni¢nej infrastrukture a servisnym zariadeniam.

Opatrenie Dopravného Uradu ¢. 1/2017 stanovuje spdsob regulacie, rozsah a podrobnosti
uplatiiovania principov spoplatfiovania Zelezni¢nej infrastruktury, servisnych zariadeni a ekonomicky
opravnenych ndkladov a podrobnosti postupu pri uréovani Uhrad (Opatrenie ¢. 1/2017 Dopravného
Uradu).

Pre dopravcov realizujucich JVZ je db6lezité Opatrenie ¢. 2/2018 Dopravného uUradu. Vysku uhrad za
pristup k Zelezni¢nej infrastruktire v rozsahu minimalneho pristupového balika mozno vypocitat podla
vzorca 3.1 (Dolinayova et al., 2021).

Unp = 211 Ui * V1 + X0, Uy + V1 + X1 Ugy + V2 % 1073 %k, + X1, Uy xV2; 1073 (3.1)

kde:

Ump Uhrada za pristup k Zelezni¢nej infrastrukture v rozsahu minimalneho pristupového balika,

Us;i  max. sadzba za objednanie a pridelenie kapacity na i- tej kategérii trate v € za vlkm,

Uz max. sadzba za riadenie a organizovanie dopravy na i- tej kategorii trate v € za vlkm,

Us;  max. sadzba za zabezpeclenie prevadzkyschopnosti Zelezni¢nej infrastruktury na i- tej kategérii trate
v € za tisic hrtkm,

Us;  max. sadzba za pouzivanie elektrického napajacieho zariadenia pre dodavku trakéného priadu v €
za tisic hrtkm,

V1, vykon vo vlakovych km na i- tej kategorii trate,

V2;  vykon v hrubych tonovych km na i- tej kategdrii trate,

ke koeficient zohladnujuci jazdu viaku s ¢innym hnacim Zelezniénym kolajovym vozidlom nezavislej
trakcie na elektrifikovanych tratiach; v pripade, ak ZSR neumoZfiuju Zelezniénému podniku
prepriahnut vlak z motorovej trakcie na elektrickl, koeficient ke nie je uplatiiovany.

Vyska Uhrady v ramci minimalneho pristupového balika a tratového pristupu k servisnym zariadeniam
je stanovend ako maximalna cena podla jednotlivych kategorii trati a prislusSného dopravného vykonu.
V tabulke 3.4 si uvedené max. vysky uhrad v rozsahu minimdlneho pristupového balika pre Zelezni¢nu
nakladnd dopravu. Maximalna vyska Uhrady za pouZivanie elektrického napdjacieho zariadenia pre
dodavku trakéného prudu nie je zavisla od kategérie trate, ale len od dopravného vykonu v hrtkm a je
0,228 € za tis. hrtkm.
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Tab. 3.4. Vyska uhrad za pristup k Zelezni¢nej infrastrukture v rozsahu minimalneho pristupového balika

U1
Kategéria trate vlaky podla GVD vlaky ad hoc v U

€/vlkm €/vlkm €/vlkm €/tis. hrtkm
1. 0,0691 0,1890 0,997 1,102
2. 0,0566 0,1575 0,927 1,048
3. 0,0487 0,1207 0,884 0,945
4. 0,0319 0,1112 0,774 0,779
5. 0,0272 0,0981 0,588 0,670

Zdroj udajov: Opatrenie ¢. 2/2018 Dopravného tradu

Uhrada za pristup k zriadovacim staniciam a zariadeniam na zoradovanie vlakov, vratane zariadeni na
posun a za pristup k nakladnym terminalom, ktorych jedinym prevadzkovatelom je manazér infrastruktary
(Usz), je zavisla od kategoérie dopravného bodu a poctu zastavenia vlaku v dopravnom bode tak, ako je to
zdokumentované v tabulke 3.5.

Tab. 3.5. Vyska uhrad za pristup k servisnym zariadeniam

Kategoria dopravnych bodov pre Usz3 v € za pristup
vlaky nakladnej dopravy vlaku

Anp 49,631
Bnp 20,987
Cnp 13,424
Dno 0,000

Zdroj: Opatrenie ¢. 2/2018 Dopravného uradu

Pre stanovenie Uhrady za pristup k zriadovacim staniciam a zariadeniam na zoradovanie vlakov,
vratane zariadeni na posun a za pristup k nakladnym terminalom, ktorych jedinym prevadzkovatelom su
7SR, je podstatna skuto¢na jazda vlaku a vykonané zmeny zloZenia vlaku v ramci celej jazdy vlaku, t.j.
Uhrada sa pocita pre skutocne realizované vykony. Do poctu pristupov vlaku sa zapocitava aj vychodiskovy
dopravny bod a ciefovy dopravny bod (Podmienky pouZivania Zelezni¢nej siete pre cestovny poriadok
2023/2024).

Kategorie dopravnych bodov ako aj kategodrie Zelezni¢nych trati su zverejnené na webovom sidle
manazéra infrastruktiry (ZSR) v zélozke ,,Podmienky pouZzivania Zelezni¢nej infrastruktiry” v prilohe
2.3.3.Ba5.3.

V pripade, Ze dopravca vyuZije odstavné kolaje na doc¢asné odstavenie vozriov medzi dvoma ulohami,
musi zaplatit Uhradu za pouzivanie odstavnych kolaji, ktorej max. vyska je 0,195 € za kazdych zacatych 24
hodin pobytu 1 vozfia (Opatrenie €. 2/2018 Dopravného tradu). Cas medzi dvomi Glohami je ¢as pobytu
voziia medzi prichodom do dopravného bodu a odchodom z toho istého dopravného bodu v dizke
nepretrzitého pobytu vozna. Do ¢asu pobytu sa nezaratava Cas stanoveny na zaciatku a konci poskytovania
sluzieb odstavnych kolaji a ¢as, pocas ktorého je vozeri mimo Zelezni¢nej siete ZSR. Cas na zaciatku
poskytovania sluzieb odstavnych kolaji je 36 hod. od prichodu vozna vlakom do dopravného bodu - ¢as,
ktory ma Zelezni¢ny podnik k dispozicii na vykonanie nevyhnutnych Ukonov suvisiacich so spracovanim
vlaku a prepravnych tkonov suvisiacich s pobytom vozna v dopravnom bode. V pripade, ak vozen pride
do dopravného bodu inym spésobom ako vlakom (napr. posun), t. j. napr. pri ndvrate vozna (aj
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viacndsobného) z kolaji mimo Zelezni¢nej siete v sprave ZSR (vle¢ka, depo v stanici), v tom istom, pripadne
susednom dopravnom bode, tento &as sa z dizky poskytnutia sluzby odstavnych kolaji neodratava. Cas na
konci poskytovania sluZieb odstavnych kolaji je 36 hod. pred odchodom vozna vlakom z dopravného bodu
- Cas potrebny na nevyhnutné prepravné ukony suvisiace svoziom pred odchodom vlaku, z
vychodiskového dopravného bodu, resp. po priveseni voznov v nacestnom dopravnom bode. V pripade,
ak vozen odide z dopravného bodu inym spésobom ako vlakom (posun), t. j. napr. pri odchode voznia (aj
viacnasobného) na kolaje mimo Zelezni¢nej siete ZSR (vletka, depo v stanici), v tom istom, pripadne
susednom dopravnom bode, tento ¢as sa z dizky poskytnutia sluzby odstavnych kolaji neodratava.
(Podmienky pouZivania Zelezni¢nej siete pre cestovny poriadok 2023/2024).

Uhrady v rdmci minimalneho pristupového balika a tratového pristupu k servisnym zariadeniam musi
dopravca v Zelezni¢nej nakladnej doprave zaplatit vidy bez ohladu na to, ¢i ide o prepravu loZenych
voznov, prazdnych voznov alebo jazdy rusnovych viakov.

3.4.2. Metodoldgia urcenia prevadzkovych nakladov Zelezni¢nej nakladnej dopravy

Metodoldgia uréenia prevadzkovych nakladov Zelezni¢nej ndakladnej dopravy je spracovana
na naklady, ktoré sa vztahuji na prepravy JVZ. Metodoldgia vychadza zo zékladného ¢lenenia nakladov
podla kalkula¢ného vzorca a to na naklady priame a nepriame.

Kalkulacia priamych nakladov vyuziva metdédu nakladovych sadzieb, t. j. jednotlivé nakladové polozky
suU vypocitané ako sucin dopravného vykonu a prislusnej nakladovej sadzby na dopravny vykon podla
vzorca 3.2 (Dolinayova et al., 2015).

Ni = Z?:l DVL * Si (32)

kde:

N; naklady i-tej polozky priamych nakladov,

DV; dopravny vykon najlepsie vystihujuci i-tu polozku priamych nakladov,
S sadzba na prislusny dopravny vykon i-tej polozky priamych nakladov.

Vsetky polozky priamych ndkladov su kalkulované na zdklade metodiky ndakladovych sadzieb
(Dolinayova, Nedeliakova, 2015) a metodiky ZSSK CARGO a st vztiahnuté na Cast prepravy JVZ v loZzenom
smere realizovanej na Uzemi Slovenska (Zoznam nakladovych poloziek vztahujlcich sa na prepravy JVZ,
2022). V pripade ostatnych dopravcov realizujucich prepravu v segmente JVZ (ich podiel je priblizne 2 %)
mozno kalkulovat priame naklady analogickym spdsobom.

K jednotlivym polozkdam priamych nakladov patria:

o naklady za pouzitie Zelezni¢nej infrastruktuiry,

e naklady za spotrebovanu trakénu elektrinu a trakénu naftu,

e prevadzkové naklady na hnacie drahové vozidlo (dalej HDV),

e prevadzkové naklady na vozne (vlastné, cudzie),

e naklady za pobyt vozna na vlecke,

o naklady na rusnové a vlakové caty,

o naklady na rusnové vlaky (vSetky naklady na rusriové vlaky suvisiace s prepravou JVZ),
o naklady na prekladku,

e naklady na vozmajstrov,

e naklady na komerénych zamestnancov.
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Okrem vyssie uvedenych priamych nakladov je potrebné kalkulovat vsetky naklady na posun, ako su
naklady na HDV viazané na posun, naklady na trakénu energiu spotrebovanu pri vykone posunu, naklady
na rusnové caty nasadené pri vykone posunu, naklady na posunujucu zalohu nasadenu pri vykone posunu
(Zoznam nakladovych poloziek vztahujucich sa na prepravy JVZ, 2022).

Metodoldgia kalkulacie ndkladov na Zelezni¢nu infrastrukturu je popisana v kapitole 3.4.1. Vzhladom
na to, Ze preprava JVZ sa uskutocnuje po réznych kategériach Zelezni¢nych trati a vlaky prepravujlce JVZ
vyuZivaju rézne dopravné body, tato polozka nakladov je kalkulovana ako podiel nakladov za pouzitie
7elezni¢nej infrastruktiry na prisludny vlak (na zaklade skutoénych faktir od ZSR) a celkovych hrtkm za
dany vlak, pricom naklady na jednotlivé zasielky su diferencované podla dopravného vykonu prislusnej
zasielky v hrtkm.

Naklady za spotrebovanu trakénu energiu a trakénd naftu sa kalkuluju na zdklade mernych spotrieb
jednotlivych radov HDV, sadzbou za trakénu elektrickd elektrinu, resp. trakénu naftu a prislusného
dopravného vykonu podla vzorca 3.3 (Dolinayova, 2013).

NTE == Q * L * mTE * 10_3 * STE (33)
kde:
Q celkova hrubd hmotnost vlaku v tonach,
L prepravna vzdialenost,

mre mernad spotreba trakénej energie pre konkrétne hnacie drahové vozidlo vyjadrend v kWh na tisic
hrtkm, v pripade DT vyjadrena v spotrebe trakénej nafty (litroch) na tisic hrtkm,

Szt sadzba za trakénu energiu (sadzba za jednu kWh trakénej elektrickej energie, resp. jeden liter
trakénej nafty).

V nakladoch na trakénua energiu su kalkulované naklady na vsetky ¢inné HDV zaradené do vlaku, t. j. aj
naklady na trakénd energiu HDV v postrku alebo priprahu. V pripade prepravy viacerych zasielok v jednom
vlaku su naklady na kazdu zasielku rozpodielované na kazdy vozen zasielky na zaklade dopravnej
hmotnosti a prepravnej vzdialenosti.

Prevadzkové naklady na HDV tvoria vSetky naklady suvisiace s prevadzkou HDV, okrem nakladov na
trakénu energiu. Patria tu naklady na pravidelnd a mimoriadnu udrzbu, Cistenie, odpisy, maziva a oleje,
prevadzkové osetrenie a pod. Na vlak st vztiahnuté na zaklade vykonu HDV vyjadreného v rusnovych km
(dalej rkm) a sadzby na rkm podla vzorca 3.4.

Nypy = Xizq Thmy * Sy (34)
kde:
Nupy naklady na HDV,
n pocet HDV zaradenych do vlaku,

rkm; rkm j-teho HDV zaradeného do vlaku,
Simi sadzba za rusfiovy km i-teho HDV zaradeného do vlaku v €/rkm (v praxi sa pouziva kvartalna sadzba,
ktord je podielom vsetkych nakladov na HDV za kvartdal a ubehnutymi rkm prislusného HDV).

Naklady na HDV na jednu zasielku v pripade, Ze sa jednym vlakom prepravovalo viac zasielok, sa
rozpocitaju podla hrtkm prislusnej zasielky.
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Naklady na vozne zahfnaju vsetky naklady suvisiace sopravou a udrzbou vozia, odpisy, najom,
administrativne naklady suvisiace s hospodarenim s vozfiami a pod. NajcastejSie sa kalkuluji ako sucin
casového vyufZitia vozia pre konkrétnu zasielku a sadzby podla vzorca 3.5.

Nyz = Tyz_zss * Suz (3-5)

kde:

N,,  néklady navozne,

Tuz26s produktivny ¢as vyuzitia vozna pre zasielky (¢as dodania zasielky) v drioch,
Sz sadzba navozen v £€/den.

Sadzba na vozer je stanovena na zaklade skuto¢ného produktivneho vyufZitia vozriov daného radu, t. j.
podielom celkovych nakladov na dany rad vozia a produktivneho ¢asu jeho vyuZitia. Sadzba je najcastejsie
vyjadrend v € na den a rovnako aj ¢as dodania zasielky je vyjadreny v droch.

V pripade vyuZitia cudzich vozriov na prepravu zasielky su ndklady na zasielky rozpocitané na zaklade
faktur za cudzie vozne ako podiel vyfakturovaného poplatku za dany vozen a pocet zasielok prepravenych
danym vozriiom.

Naklady za pobyt voziia na vlecke su kalkulované ako sucin sadzby na dany vozen (vid' vzorec 3.5)
a doby pobytu voziia na viecke.

Naklady na rusriové a vlakové caty zohladnuju vsetky naklady, ktoré vznikaju zamestndavatelovi na
zamestnanca, t. j. osobné naklady, naklady na skusky a Skolenia vyplyvajlce z predmetu prace, ndklady na
povinné zdravotné prehliadky a pod. (Dolinayova, Nedeliakova, 2015). Naklady su kalkulované na zaklade
skutoéného vykonu rusriovej/vlakovej ¢aty na prislusnom vlaku a hodinovej sadby za vykon podla vzorca
3.6.

Ngeyve = Treyvi-vi * Shreve (3.6)

kde:

Nrenve naklady na rusniové, resp. viakové caty,

Trewvew vykon Elenov rusnovej/vlakovej ¢aty na prislusnom vlaku v hod.,
Sreve hodinova sadzba za rusnovi/vlakovd ¢atu v €/hod.

Hodinova sadzba pre rusriovu cCatu je vZSSK CARGO stanovend ako kvartdlna hodinova sadzba
prislusného prevadzkového pracoviska, pri vlakovych catach je stanovend ako kvartdlna sadzba jednotna
pre vsetky prevadzkové pracoviska.

V ndkladoch na posun su kalkulované vsetky naklady, ktoré sdvisia s posunom pri preprave JVZ, t. j.
naklady na HDV, trakénu energiu spotrebovanu pri posune, rusnové caty nasadené pri vykone posunu,
posunujucu zdlohu nasadenu pri vykone posunu. Ndklady na HDV su kalkulované nasledovne:

e naklady na HDV - sucin mesacného vykonu posunu HDV v hod. a sadzby na pouzity rad HDV
(€/hod.),

e naklady na trakénu energiu — sucin mesacného vykonu posunu HDV v hod., mernej spotreby
za pouzity rad HDV (mernd jednotka/hod.) a jednotkovej ceny trakénej energie (€/mernd
jednotka),

e naklady na rusnové caty nasadené pri vykone posunu — suc¢in mesacného vykonu rusnovej caty
viazany na posun v hod. a mesacnej hodinovej sadzby podla prideleného pracoviska rusfiovej
Caty (€/hod),
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e naklady na posunujucu zdlohu nasadenu pri vykone posunu — sucin mesacného vykonu
posunujucej zalohy v hod. (2 ¢lenovia posunujlicej zalohy) a hodinovej mesacnej sadzby pre
posunujucu zalohu (€/hod).

Vsetky naklady posunu su kalkulované v prislusnej Zst na mesacnej baze. Na zasielku su vztiahnuté na
zéklade jednotkovych nakladov v €/zmanipulovany vozen (celkové mesacéné naklady posunu v prislusnej
Zst podelené po¢tom zmanipulovanych voziov v danej stanici na mesacnej baze).

Do nakladov na rusiové vlaky su pocitané vietky suvisiace naklady, t. j. naklady za poutzitie Zeleznicnej
infrastruktury, naklady na spotrebovanu trakénu energiu, prevadzkové naklady na HDV a naklady na
rusfové Caty nasadené pri rusfiovych vlakoch. Nakladové polozky su kalkulované podla vzorcov 3.3, 3.4 a
3.6 s pouzitim prisluSnych dopravnych vykonov asadzieb pre rusnové vlaky. Naklady za poufZitie
Zzelezniénej infrastruktdry su kalkulované v silade s Opatrenim €. 2/2018 Dopravného Uradu a su popisané
v kapitole 3.4.1.

Naklady na prekladku zahfiaju vsetky ndklady suvisiace s prekladkou, napr. spotreba materialu,
osobné naklady prekladkového personalu, naklady na vykon dopravnej obsluhy, naklady na PHM,
prenajom a servis prekladkovych mechanizmov, odpisy prekladkovych mechanizmov, naklady na energie,
prendjom priestorov, ochranu majetku, naklady na sluzby autodopravy, naklady na opravy a udrzbu
prekladkovych zariadeni, naklady na telekomunikacné sluzby. Naklady na prekladku su suc¢inom objemu
preloZenych ton za prislusnu zasielku a kvartdlnej sadzby stanovenej podla typu komodity a miesta
prekladky.

Naklady na vozmajstrov zahffiaju osobné naklady, naklady na cestovné, Skolenia a skisky vozmajstrov,
naklady na prevadzkovu réZiu a priestory vozmajstrov na prislusnych THZ, interné naklady vztahujlce sa
na vozmajstrov a pod., a to pre vozmajstrov, ktori s nasadeni pre tGcely zabezpecenia prepravy daného
vlaku a zasielky. Su kalkulované ako sucin hodinovej sadzby produktivneho vykonu vozmajstrov a poctu
produktivnych hodin vykonu vozmajstrov za dany vlak. Na prislusnud zasielku su rozpocitané na zaklade
hrtkm.

V ndakladoch na komercénych zamestnancov su zahrnuté naklady na komerénych zamestnancov, ktori
su nasadeni pre Ucely zabezpecenia komerénych ukonov, napr. osobné naklady, naklady na cestovné,
skasky a skolenia, naklady na prevadzkovu réziu a priestory komerénych zamestnancov prislusnych THZ,
interné naklady vztahujuce sa na komerénych zamestnancov a pod. Su kalkulované ako sucin kvartalnej
strediskovej sadzby na zmanipulovany vozen a poc¢tu zmanipulovanych voznov prislusnej zasielky.

Okrem priamych nakladov su do nakladov na JVZ kalkulované aj naklady nepriame, a to naklady na:

e celopodnikovu réziu
e aobchodnu réziu.

Vyska celopodnikovej rézie je vypocitana ako percentudlny podiel z celkovych nakladov na prislusna
zasielku. Naklady na obchodnu réziu su kalkulované ako sucin kvartalneho koeficientu (podiel celkovych
kvartalnych nakladov obchodnej rézie k celkovému kvartalnemu objemu prepravy) a objemu prepravy za
prislusnu zasielku.
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3.5. Kalkulacia celkovych prevadzkovych nakladov a nakladov za pouzivanie
infrastruktury za Zelezni¢nu nakladnu dopravu pre reZim vnutrostatnej prepravy
a rezim dovoz a vyvoz

Kalkulacia celkovych prevadzkovych nakladov a nakladov za pouzitie infrastruktiry pre Zelezni¢nu
nakladnu dopravu (segment JVZ) je uskutocnena podla komodit a podla rezimov prepravy.

Tab. 3.6. Jednotkové naklady Zelezni¢nej nakladnej dopravy pre prepravy JVZ v €/tis. ¢tkm

PoloZka nakladov Komodita
Drevo Chémia Kovy Stavebniny | Ostatné Spolu

Trakénd energia 4,59 3,31 4,63 4,55 5,77 4,65
Trakéna nafta 3,55 5,89 2,38 2,24 1,15 2,85
Zelezni¢nd infraétruktara 5,04 5,37 4,24 5,00 5,63 4,78
Naklady na HDV 8,51 11,95 6,17 6,09 6,11 7,33
Naklady na vozne 28,95 42,76 23,23 20,73 22,08 26,31
Pobyt na vlecke 10,16 7,94 6,14 6,37 2,80 6,99
Rusnové ¢aty 4,46 6,25 3,24 3,32 3,43 3,88
Vlakové caty 2,86 2,15 0,90 0,92 0,87 1,56
Vozmajstri 2,24 3,28 2,28 2,17 2,17 2,34
Komercni zamestnanci 2,27 2,06 1,78 1,59 2,13 1,98
Ndklady na prekladku 0,03 0,00 0,20 1,09 4,76 0,78
Naklady na posun 9,20 10,13 6,78 5,30 6,37 7,64
Naklady na Rv jazdy 2,04 1,97 2,17 2,28 2,21 2,12
Prazdne behy 14,80 14,69 7,70 9,77 9,58 10,65
Obchodnad réZia a iné 0,83 1,12 0,82 0,79 0,89 0,86
Celopodnikova rézia 4,83 3,07 3,22 3,25 2,90 3,62
Celkom 104,38 121,92 75,89 75,47 78,85 88,35

Zdroj: Spracované podla internych materidlov ZSSK CARGO

Data o celkovych nakladoch na JVZ vychadzaju zo skuto¢nych nakladov podniku ZSSK CARGO, pricom
boli prepocitané nadklady na vozne v pripade, Ze vozen nie je vo vlastnictve ZSSK CARGO kvéli
porovnatelnosti s cestnou ndakladnou dopravou. Vzhladom na komparaciu nakladov za poufZitie
infrastruktury s cestnou dopravou su naklady za poutZitie infrastruktury v tabulke 3.6. kvantifikované bez
zlavy, ktoru poskytoval manazér infrastruktiry SR — ZSR pre pravidelné vlaky nakladnej dopravy, ktoré isli
v den planovanej jazdy podla GVD a ad — hoc vlakov, ktoré si Zelezni¢ny podnik objednal do GVD iduce v
den, kedy mohli byt podla GVD zavedené. Vysku zliav, ako aj podrobné informacie, za akych podmienok si
dopravcovia mézu uplatnit zlavy, zverejfiuje ZSR na svojom webovom sidle a aktualizuje ich vidy
k pravidelnym zmendm GVD (Cena za pristup k ZI). Zlavy manazér infrastruktiry negarantuje pre celé
obdobie platnosti GVD. Pri stanoveni jednotkovych nakladov za poufitie ZI bez zohladnenia poskytnute;j
zlavy boli pouzité jednotkové sadzby za loZzeny smer v €/tis.tkm vypocitané na rezim a komoditu na ziklade
dat za januar 2022.

V rdmci niektorych komodit uvedenych v tab. 3.6 su naklady vyrazne rozdielne podla konkrétneho
tovaru. V tabulke 3.7 st uvedené naklady pre vybrané druhy tovarov.
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Tab. 3.7. Jednotkové naklady Zelezni¢nej nakladnej dopravy pre vybrané druhy tovarov pre prepravy JVZ

v €/tis. é¢tkm

Druh tovaru
PoloZka nakladov Surové Kovové Kovovy Chémial Stavebny ,
drevo vyrobky Srot aropne material Ostatné | Spolu
produkty

Trakéna energia 4,49 5,13 3,54 4,13 4,55 5,81 4,65
Trakéna nafta 3,78 0,74 5,99 4,18 2,25 1,11 2,85
iz:f'gzglﬁnkémra 5,06 4,08 4,57 5,00 5,00 6,03 4,78
Ndklady na vozne 26,48 21,67 26,67 33,62 20,75 31,90 26,31
Naklady na HDV 8,85 3,70 11,59 9,50 6,10 6,31 7,33
Pobyt na vlecke 10,23 4,31 10,15 5,90 6,38 4,40 6,99
Rusnové caty 4,59 2,33 5,23 5,19 3,33 3,40 3,88
Vlakové caty 3,05 0,41 1,96 1,62 0,92 0,90 1,56
Vozmajstri 2,19 1,92 3,08 2,81 2,18 2,41 2,34
Komercni zamestnanci 2,24 1,54 2,31 1,86 1,59 2,49 1,98
Ndklady na prekladku 0,03 0,29 0,00 0,02 1,09 5,90 0,78
Naklady na posun 9,21 4,95 10,79 8,37 5,31 7,49 7,64
Ndklady na Rv jazdy 2,02 2,22 2,04 2,07 2,28 2,20 2,12
Prazdne behy 15,09 6,64 10,02 11,75 9,78 11,39 10,65
Obchodnd rézia a iné 0,81 0,78 0,91 1,01 0,79 0,98 0,86
Celopodnikova rézia 4,89 2,47 4,89 2,59 3,26 3,66 3,62
Celkom 103,04 63,20 103,74 99,62 75,56 96,38 88,35

Zdroj: Spracované podla internych materidlov ZSSK CARGO

ZSSK CARGO ma podrobnu analyzu nakladov za vietky komodity, ale vzhladom na komparaciu tychto
nakladov s nakladmi cestnej ndkladnej dopravy uvedenymi v kapitole 3.3 su v tabulkach 3.6 a 3.7 uvedené
naklady za vybrané komodity a vybrané produkty. Jednotkové naklady podla komodity a reZzimu prepravy
su zosumarizované vtabulke 3.8. Komodita intermoddlna preprava, nespecifikované, potraviny,

stavebniny, ropné vyrobky, Zelezna ruda a uhlie boli zlu¢ené do polozky ,ostatné”.

Tab. 3.8. Jednotkové naklady na prepravy JVZ podla rezimov prepravy v €/tis. ¢tkm

Re¥im Komodita

prepravy Drevo Chémia Kovy Ostatné | Spolu
Dovoz 99,19 110,81 63,12 81,52 80,88
Tranzit 82,32 84,15 97,98 62,20 67,17
Vnutrostatna 116,50 115,72 77,75 80,21 95,10
Vyvoz 93,18 164,27 78,47 119,91 91,47
Celkom 104,40 121,88 75,89 78,11 88,35

Zdroj: Spracované podla internych materidlov ZSSK CARGO

Pre uplatnenie pomoci pre prepravy JVZ je potrebné kvantifikovat naklady na Zelezni¢nu
infrastrukturu. V tejto Studii su do nakladov za poufZitie Zelezni¢nej infrastruktury zahrnuté naklady, ktoré
sUvisia s realizaciou prepravy zasielky v loZenom a prazdnom smere analogicky, ako je to kalkulované
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v cestnej doprave, pricom sme uvazovali s cca 81 % podielom prazdnych behov. Jednotkové naklady podia
rezimu prepravy a komodity su uvedené v tabulke 3.9. Naklady za pouZivanie infrastruktdry pre loZeny
smer su stanovené na zaklade jednotkovej sadzby v €/ tis. tkm vypocitané na rezim a komoditu na zaklade
dat za januar 2022. Pre prazdny smer je pouzity odhad nakladov, ktory je v komparacii s loZzenym smerom
nizsi len o malu ¢ast, pretozZe sa tu prejavuje vysoka vaha poplatku, ktory je zavisly od vlkm a teda nie je
rozhodujica hmotnost tovaru ani hruba hmotnost vlaku, ako je to podrobne uvedené v kapitole 3.4.1.

Tab. 3.9. Jednotkové naklady za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktdry v €/tis. ¢tkm

.« Prazdny
LoZzeny smer
ReZim smer
prepravy Komodita Minimalny Pristup Pouzivanie | Mimoriadne Celkom
pristupovy v dopravnych | odstavnych |doplnkové |Odhad
balik bodoch kolaji sluzby
Drevo 3,77 1,00 0,01 0,05 1,97 6,80
Chémia 3,55 1,45 0,02 0,05 3,14 8,21
Dovoz
Kovy 3,28 1,10 0,03 0,04 2,63 7,08
Ostatné 4,44 1,83 0,04 0,06 2,74 9,10
Drevo 3,50 1,16 0,04 0,05 3,26 8,01
Chémia 3,06 0,90 0,01 0,04 2,61 6,62
Tranzit
Kovy 3,07 0,61 0,05 0,04 2,16 5,93
Ostatné 4,88 1,85 0,04 0,06 5,03 11,86
Drevo 3,86 1,44 0,10 0,05 3,43 8,88
Vnutro- | Chémia 4,21 1,84 0,03 0,05 4,58 10,71
Statna Kovy 3,46 1,28 0,06 0,04 1,37 6,22
Ostatné 3,72 1,29 0,05 0,05 3,18 8,29
Drevo 3,52 1,02 0,07 0,05 2,65 7,30
) Chémia 4,06 1,81 0,02 0,05 4,15 10,09
Vyvoz
Kovy 2,97 0,68 0,02 0,04 1,99 5,70
Ostatné 3,68 1,64 0,07 0,05 2,83 8,26

Zdroj: Spracované podla internych materidlov ZSSK CARGO

Jednotkové naklady za pouzivanie infrastruktiry za ostatné komodity (komodity boli zlucené
analogicky ako pri kalkulacii ndkladov na prevadzku) boli vypocitané vazenym aritmetickym priemerom,
pricom vahou bol prepravny vykon pre jednotlivé komodity. Kalkulacia nakladov za pouZivanie
infrastruktury za Zelezni¢nu ndkladnu dopravu nezohladriuje aktudlne platné zlavy z dhrad. Vypocet je
realizovany za podmienky uplatnenia nulovych zliav.

3.6. Modelové priklady a komparacia nakladov za cestnu a Zelezni¢nu nakladnu
dopravu

V tejto stadii boli vybrané 3 modelové priklady na uskuto€nenie komparacie nakladov za Zelezni¢nu
nakladnu dopravu v segmente JVZ a nakladov za cestnl nakladnu dopravu. V tabulke 3.10 su uvedené
vstupné hodnoty a jednotkové naklady za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a celkové jednotkové
naklady pre Zelezni¢nu nakladnu dopravu. Naklady za pouZivanie infrastruktury su kalkulované pre lozeny
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beh vozna nezohladnuju aktudlne platné zlavy z Uhrad za pouzivanie Zelezninej infrastruktiry (su
kalkulované v plnej vyske).

Tab. 3.10. Naklady v Zelezni¢nej nakladnej doprave pre prepravy JVZ — vybrané relacie

Odosielacia Stanica Prepravna Prepravny Naklva}dy z'a C(?Ikove
P. ) uréenia/ . . , , pouZzivanie naklady
. | stanica/ , , Komodita vzdialenost | vykon meRe )
¢. vstupna PPS vystupna ‘ s, &tk infrastruktdry [€/tis.
PPS [lkm] [tis. €tkm] | e smis. etkm] | étkm]
p, | Hlinknad g rezova | kovy 92 2263 6,22 | 181,61
Hronom
2. | Lubenik Clernanad | ebniny 206 1125 812 | 122,66
Tisou, St.hr.
Bratislava-
3. | Vrable Petrzalka st. | kovy 157 1876 6,29 137,97
hr.

Zdroj: Spracované podla internych materidlov ZSSK CARGO

Kalkulacia nakladov pre cestnl dopravu uvedenad v tabulke 3.11 je realizovana pre reélnu vzdialenost
prepravy pre kazdu reldciu, ktord je podobne ako pri tychto reldciach, aj pri ostatnych prepravach
Castokrat nizSia ako vzdialenost prepravy po Zeleznici vzhladom na lepsie pokrytie Uzemia cestnou
infrastrukturou v komparacii so Zelezni¢nou infrastruktdrou.

Tab. 3.11. Naklady v cestnej nakladnej doprave — vybrané relacie

Vzdialenost | Cena za Naklady na Naklady na Nssli?\?;/nziz Celkové
P. & | po ceste mytne mytne poplatky | dafiz MV pouz! . naklady
[km] poplatky (€] | [€/km] [€/km] nfraStrultdry | e tis. ctkm)
[€/tis. ¢tkm] 1S
1. 82 11,57 0,1411 0,0155 10,24 90,31
2. 220 19,58 0,0890 0,0155 6,83 86,90
3. 116 16,89 0,1456 0,0155 10,53 90,60

Zdroj: Interné materidly dopravcu cestnej ndkladnej doprav;, Kalkuldtor myta podla trasy; Digitdlne mapové podklady

V tabulke 3.12 je uvedend komparacia nakladov za pouZivanie infrastruktury a celkovych nakladov
v Zelezni¢nej a cestnej doprave pre vybrané relacie (rozdiel medzi ndkladmi v cestnej doprave a Zeleznicnej
doprave).

Tab. 3.12. Komparacia CD a ZD - vybrané relacie

Rozdiel nakladov na Rozdiel celkovych | Rozdiel nakladov na Rozdiel celkovych
IVD' infrastruktdru (CD-ZD) | nakladov (CD-ZD) | infrastrukturu (CD-ZD) nakladov (CD-ZD)
“ | tesis. étkm [€/tis. Etkm] [€/t] [€/t]
4,02 -91,30 0,27 -9,30
-1,29 -35,76 -0,17 -6,15
3. 4,24 -47,37 0,21 -11,76

Pri komparécii jednotkovych nakladov CD a ZD na vybranych relacidch moZno vidiet, Ze jednotkové
naklady za pouZivanie infrastruktdry su vyssie v cestnej nakladnej doprave pri relaciach Hlinik nad Hronom
— Podbrezovd a Vrable - Bratislava-Petrzalka t. hr. a niz3ie pri relcii Lubenik - Cierna nad Tisou, $t.hr. Celkové
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jednotkové naklady v Zeleznicnej nakladnej doprave (v € za tis. ¢tkm) suU vyrazne vysSSie, Co suvisi
predovsetkym s prepravnym vykonom na danej relacii v Zelezni¢nej doprave a vytazenim vlaku, ¢o su
hlavné nevyhody prepravy JVZ v komparacii s cestnou nakladnou dopravou.

3.7. Maximalna moZna intenzita Statnej pomoci pre pouzivanie infrastruktury

Pre podporu JVZ na zaklade pomoci pre pouzivanie infrastruktiry musia platit sicasne tieto dve
podmienky:

e 100 % rozdielu nakladov za pouZivanie infrastruktury,
o max. 30 % prevadzkovych nakladov Zelezni¢nej dopravy.

Prevadzkové naklady v jednotlivych rezimoch prepravy su v tabulke 3.13 kalkulované pre prepravny
vykon 716,48 mil. ¢tkm (98 % vykonu ZSSK CARGO, 2 % vykonu ostatné Zelezni¢né spolocnosti poskytujuce
sluzby JVZ). Pre jednotlivé rezimy prepravy a komodity bol tento vykon parcidlne rozdeleny podla podielu
tychto komodit v jednotlivych reZzimoch prepravy ZSSK CARGO. Vyska maximalnej intenzity opravnenej
pomoci na zdklade prevadzkovych nakladov moze byt 18,99 mil. €.

Tab. 3.13. Prevadzkové naklady Zelezni¢nej dopravy v segmente JVZ v mil. €

Komodita 30%
ReZim prepravy Celkom z celkovych

Drevo Chémia Kovy Ostatné nakladov
Dovoz 1,90 2,16 3,35 1,96 9,36 2,81
Vyvoz 8,20 2,88 12,14 2,48 25,70 7,71
Tranzit 0,13 0,97 0,29 3,85 5,23 1,57
Vnutro 10,78 1,73 9,09 1,40 23,01 6,90
Celkom 21,01 7,74 24,87 9,69 63,30 18,99

Pri kalkulacii nakladov za pozZivanie Zeleznicnej infrastruktiry sme vychadzali ztabulky 3.9 pre
Zelezni¢nu nakladnd dopravu a z tabulky 3.3 pre cestnd nakladnd dopravu. Maximalna vyska Statnej
pomoci na zaklade Usmernenia ES mézZe byt vo vyske 100 % rozdielu nakladov za pouZivanie cestnej a

Zelezni¢nej infrastruktury. V tabulke 3.14 je uvedeny rozdiel tychto nakladov.

Tab. 3.14. Rozdiel ndkladov za pouzivanie infrastruktury v Zelezni¢nej a cestnej nakladnej doprave v tis. €

Rezim prepravy | Drevo Chémia Kovy Ostatné Celkom

Dovoz -101,86 -131,06 -128,72 -75,10 -436,74
Vyvoz -424,57 -84,91 -589,71 -82,14 -1181,33
Tranzit -6,29 -95,65 -10,42 -22,97 -135,32
Vnutro -299,84 -63,29 -385,00 -68,88 -817,00
Celkom -832,56 -374,90 -1113,85 -249,09 -2 570,40

Pri kalkuldcii rozdielu nakladov za pouZzivanie infrastruktury boli pre cestnd nakladnu dopravu pouzité
jednotkové naklady uvedené v tabulke 3.3, pre komoditu oznacenu ako ,,ostatné” boli pouzité priemerné
naklady na infrastrukturu v cestnej nakladnej doprave vo vyske 12,23 € na tis. ¢tkm. Naklady na pouZivanie
Zeleznic¢nej infrastruktury su kalkulované v plnej vyske, t. j. nezohladnuju aktualne platné zlavy z Uhrad za
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pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktury. V tabulke 3.15 je uvedena sumarizacia prevadzkovych nakladov
a nakladov za pouzivanie infrastruktury podla jednotlivych rezimov prepravy.

Tab. 3.15. Mozna vyska Statnej pomoci pre segment JVZ na zaklade prevadzkovych nakladov a nakladov
za pozivanie infrastruktury

Preoravny | Naklad 30 % .Néklédy zalpoil'vanie Rozdiel nakladov | Hodnota
Rezim v ’kzn y D Y | nakladov |nfra'strl:|ktury za poutzitie opravnenej
prepravy | o . ZD v €/tis. Ctkm infrastruktary | $tatnej pomoci

v tis. ¢tkm | v mil. € . Z . .

v mil. € cD 7D v mil. € v mil. €

Dovoz 115725 9,36 2,81 11,42 7,65 -0,44 0,00
Tranzit 77 839 5,23 1,57 12,53 10,79 -0,14 0,00
Vnutro 241924 23,01 6,90 11,04 7,66 -0,82 0,00
Vyvoz 280998 25,70 7,71 10,87 6,66 -1,18 0,00
Celkom 716 484 63,30 18,99 11,20 7,61 -2,57 0,00

Vzhladom na to, Ze rozdiel nakladov za pouZivanie infrastruktiry v Zelezni¢nej a cestnej nakladnej
doprave je vo vSetkych reZimoch prepravy zdporny, nie je moznd Ziadna Statna pomoc vyplyvajuca
z rozdielu nakladov za pouzivanie infrastruktury.
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4. KALKULACIA OPRAVNENYCH NAKLADOV POMOCI NA ZNiZENIE EXTERNYCH
NAKLADOV

Kalkulacia opravnenych nakladov pomoci na zniZenie externych nakladov je spracovana na zaklade
prirucky EU pre kalkulaciu externych nakladov HECT so zohladnenim podmienok pre SR a Metodickej
prirucky k analyze nakladov a prinosov (dalej CBA) dopravnych projektov OPIl vydanou Ministerstvom
dopravy SR.

4.1. Legislativne obmedzenia pre urcenie vysky pomoci pre zniZenie externych
nakladov

Opravnenymi nakladmi pre uréenie pomoci pre znizenie externych ndkladov (pomoc na zniZenie
vedlajsich nakladov) je podla Usmernenia ES &ast vedlajsich nakladov, ktorym dokdze zabranit ZD
v porovnani s konkurenénymi druhmi dopravy (Usmernenie ES, 2008/C).

V Usmerneni ES je zd6raznené, ze ,¢lankom 10 smernice 2001/14/ES sa ¢lenskym Statom vyslovne
umozriuje zaviest systém nahrad environmentalnych nakladov a nakladov vyvolanych nehodami, ktoré nie
su pokryté konkurenénymi druhmi dopravy, ak mozno preukazat nejestvovanie pokrytia tychto nakladov
a pokial tieto naklady prekracuju rovnocenné naklady vlastné zZeleznici” (Usmernenie ES, 2008/C).

Primeranost pomoci na znizenie vedlajsich nakladov by podla Usmernenia ES mala byt vo vyske max.
50 % opravnenych ndkladov. Pokial ide tak o pomoc na pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktury, ako aj
0 pomoc na znizenie vedlajsich nakladov, pomoc musi byt prisne obmedzena na nahradu uzitoénych
nakladov spojenych s pouzivanim Zelezni¢nej dopravy namiesto iného viac zne€istujiceho druhu dopravy.
Ak existuju viaceré alternativne konkurenéné riedenia, ktoré sposobuju vaciie znedistenie ako ZD, zvoleny
limit zodpovedd najvacSiemu rozdielu nakladov medzi roznymi rieSeniami. Pokial sa dodrziavaju hranice
intenzity uvedené v bode 108 (podla tohto bodu ¢lenské staty musia dokazat nevyhnutnost a primeranost
prislusnych opatreni), mozno predpokladat, Ze je splnené kritérium nejestvovania nadmernej nahrady

(Usmernenie ES, 2008/C).

4.2. Vseobecna metodoldgia kalkulacie jednotlivych typov externych nakladov

Externé naklady dopravy mozno definovat ako rozdiel medzi spoloéenskymi nakladmi a sikromnymi
nakladmi na dopravu. Spoloéenské naklady su vsetky naklady pre spolo¢nost v dosledku poskytovania a
vyuZzivania dopravnej infrastruktury, sukromné naklady na dopravu su zndSané priamo pouZzivatelmi
dopravy. Medzi hlavné externality dopravy patria:

e nehody,

e znecistenie ovzdusia,

e klimatické zmeny,

e hluk,

e kongescie,

o tzv. Well-to-Tank emisie (emisie vznikajuce pri produkcii pohonnych hmot a elektrickej
energie),

e poskodenie biotopov,

e ostatné - napr. znecistenie pédy a vody (Handbook on the external costs of transport, 2019).
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KedZe externality neprechadzaju skutocnymi trhmi, neexistuju pre ne trhové ceny. Na ich ocenenie je
potrebné pouzit alternativne metddy. V stadii HECT su poufZité tieto pristupy:

Pristup zaloZeny na nakladoch na $kody — ocenenie vsetkych $kod, ktoré jednotlivci utrpia
v dosledku existencie externalit.

Pristup zaloZeny na nakladoch na zamedzenie — tento pristup urcuje faktory hodnotenia
externych nakladov (tieriové ceny) stanovenim ndakladov na dosiahnutie ciela. NajcastejSie
sa pouziva na kvantifikaciu externych nakladov na zmenu klimy na dosiahnutie konkrétneho
politického ciela.

Pristup k ndkladom na vymenu — odhad ndkladov na opravu alebo vymenu nepriaznivych
vplyvov sposobenych externalitou (Handbook on the external costs of transport, 2019).

Externé naklady dopravnych neh6d maju tieto hlavné komponenty:

Ludské naklady — su vyjadrené ako nahrada bolesti a utrpenia (v pripade zranenia), resp. straty
Zivota v pripade smrtelnej nehody. V medzinarodnej praxi sa na zistovanie tychto nakladov
pouziva koncept margindlnej ochoty spotrebitela platit, ked' sa zistuje, kolko st respondenti
ochotni zaplatit za zniZenie toho rizika, Ze by sa mohli ocitnit v nehode ohrozujicej Zivot. Na
zéklade toho, kolko su respondenti ochotni zaplatit za svoju bezpecnost, sa nasledne
odvodzuje Statistickd hodnota Zivota.

Naklady na zdravotnu starostlivost — naklady na zdravotnu starostlivost obete, ktord poskytuju
nemocnice, rehabilitacné centra, sanatoria, vSeobecni lekari, opatrovatelské domy atd’, ako aj
naklady na pristroje a lieky.

Administrativne naklady - ndklady spojené so zapojenim dalsich institucii (nie zdravotnickych),
napr. policie, poZiarnej sluzby a dalSich pohotovostnych zloZiek, ktoré asistuju pri dopravnych
nehodach. Do tejto kategérie su zahrnuté aj naklady suvisiace s vykonom spravodlivosti, ako
su naklady na pravne zastupenia, trestné stihanie pachatelov, sudne spory.

Straty produkcie - naklady vypadku pracovnej sily, ¢i uz permanentnej v désledku smrtelnej
nehody, alebo docasnej alebo trvalo zniZzenej pracovnej schopnosti v désledku zranenia.
Materidlne skody - naklady suvisiace s poskodenim vozidiel, infrastruktary, prepravovaného
tovaru alebo dalSieho sukromného vlastnictva, ktoré je poskodené v désledku nehody
(Handbook on the external costs of transport, 2019; Metodicka prirucka k tvorbe analyz
nakladov a prinosov (CBA), 2021).

Akékolvek naklady na nehody, ktoré su kryté poistenim, nie su povaZované za externé ndaklady, napr.
materialové skody su kryté poistenim alebo priamo ucastnikom dopravnej nehody (v pripade, Ze ten, kto
zapricinil nehodu nie je poisteny nad rdmec zdkona), dalej sa predpokladd, Ze 55 % hrubej straty produkcie
je Ciastoéne internalizovanych vo forme poistenia a pod. Sttdia HECT pri kvantifikacii externych nakladov
na nehody berie do Uvahu len tie naklady, ktoré nie su internalizované.

Naklady na znedistenie ovzdusSia su jednou z kategorii externych nakladov, ktord bola najviac
analyzovana. Od devitdesiatych rokov sa uskutocnilo Siroké spektrum medzindrodnych stadii a
vyskumnych projektov, najma na eurdpskej Urovni. Prirucka HECT, z ktorej vychadza tato Studia, pokryva
tieto typy vplyvov sposobenych emisiami znecistenia ovzdusia suvisiaceho s dopravou:

Ucinky na zdravie - vdychovanie latok znecistujucich ovzdusie, ako su ¢astice (PM10, PM2,5) a
oxidy dusika (NOy), vedie k vyssiemu riziku respiracnych a kardiovaskularnych ochoreni (napr.
bronchitida, astma, rakovina pluc). Tieto negativne ucinky na zdravie vedu k nakladom na
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lekarske osetrenie, k strate produkcie v praci (v dosledku choroby) a v niektorych pripadoch
dokonca k smrti.

e Straty na Urode - 0z6n ako sekundarna latka znecistujlica ovzdusie (spdsobend najma emisiami
NOx a VOC) a iné kyslé latky znecistujuce ovzdusie (napr. SO, NOy) mdzu poskodit
polhohospodarske plodiny. V d6ésledku toho mb6Ze zvysena koncentracia ozénu a inych latok
viest k niz$im vynosom plodin (napr. pri psenici).

e Materialne skody a $kody na budoviach - latky znecistujice ovzdusie mozu viest najma k dvom
typom poskodenia budov a inych materialov:

o znecistenie povrchov budov ¢asticami a prachom,
o poskodenie fasad a materidlov budov v dosledku kordznych procesov spésobenych
kyslymi latkami (napr. oxidy dusika NOy alebo oxid siry SO,).

e Strata biodiverzity - latky znecistujice ovzdusie mdézu viest k poskodeniu ekosystémov.
Najvyznamnejsie Skody su:
o acidifikacia pédy, zrazok a vody (napr. NOy, SO,)
o eutrofizacia ekosystémov (napr. NO,, NHs). Skody na ekosystémoch moéZu viest
k znizeniu biodiverzity (fléra a fauna).

Doprava produkuje emisie CO,, N2O a CHa, ¢o su sklenikové plyny, ktoré prispievaju k zmene klimy.
Ucinky zmeny klimy st dlhodobé a globalne, preto je velmi tazké ich predvidat a nasledne kvantifikovat
naklady spojené s tymito Ucinkami. R6zne sklenikové plyny maju roznu ucinnost na zmenu klimy, preto sa
pri vypocte externych nakladov pouziva koncept globalneho oteplovacieho potenciadlu (GWP). GWP je
relativna miera, ktora porovnava mnoizstvo tepla zachyteného urcitym mnozstvom plynu s mnozstvom
tepla zachyteného podobnym mnozstvom CO; za urcité ¢asové obdobie (napr. 100 rokov). GWP CO; je
Standardizovany na 1. V prirucke HECT su pouZité hodnoty pre ostatné sklenikové plyny podla hodnotiacej
spravy IPCC (IPCC, 2013), kde je koeficient GWP za storocné casové obdobie stanoveny pre N,O na 30
a pre CH4 na 265. Tento prepocet je dolezity, aby bolo mozné vypocitat mnozstva réznych sklenikovych
plynov, ktoré produkuju jednotlivé dopravné médy podla ekvivalentu CO, (dalej CO,eq) (Handbook on the
external costs of transport, 2019). Externé naklady sklenikovych plynov su kalkulované ako sucin produkcie
jednotlivych druhov sklenikovych plynov vyjadrenych v CO5eq a ndkladmi na zmenu klimy na tonu COzeq.

Hluk z dopravy je vo vSeobecnosti vnimany ako nevyhoda a je sprevadzany znacnymi nakladmi. Emisie
hluku z dopravy predstavuju rasttci environmentalny problém v désledku kombindcie trendu vacsej
urbanizacie a narastu objemu dopravy. Zatial ¢o narast objemu dopravy vedie k vyssim hladinam hluku,
narast urbanizacie ma za nasledok vyssi pocet ludi, ktori su v dosledku hluku znevyhodneni. Prahové
hodnoty, nad ktorymi sa hluk povaZuje za obtazujuci, si do istej miery [ubovolné. Na hrani¢né naklady
hluku ma podstatny vplyv vyber prahovej hodnoty. V prirucke HECT je pouzitd prahova hodnota 55 dB(A)
vzhladom na udajové obmedzenia hlukovych map EEA. Celkové externé naklady na hluk pre urcity druh
dopravy su vypocitané ako stucet hodnoty zdravia a hodnoty obtazovania, ktory je vynasobeny poétom
0s0b vystavenych zodpovedajucej hladine hluku. Hodnota obtaZovania je vypocitana pomocou WTP
pristupu, kde sa respondentov pyta, kolko st ochotni zaplatit za zmeny v hladine hluku. Zdravotna
hodnota je zaloZend na environmentalnej zatazi chorobou podla (Defra, 2014), pretoze tieto ceny
zodpovedaju odporucaniam WHO v ich systematickych prehladoch (Handbook on the external costs of
transport, 2019).
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Naklady na kongescie su v prirucke HECT uvaZované len pre cestnu dopravu vzhladom na to, Ze
Zelezni¢nd a letecka doprava su planované na zaklade alokacnej kapacity sieti a uzlov (Handbook on the
external costs of transport, 2019). Podrobnejsie su tieto naklady popisané v kapitole 4.3.4.

K externym ndkladom dopravy je potrebné zaradit aj naklady, ktoré vznikaju pri produkcii energie.
Tazba zdrojov energie, spracovanie (napr. rafindcia alebo vyroba elektriny), doprava a prenos, vystavba
energetickych zavodov a inej infrastruktdry, vsetky tieto procesy vedu k emisiam latok znedistujucich
ovzdusie, sklenikovych plynov a inych latok. U&inky vyroby energie su velmi doleZité najma v pripade
druhov dopravy pohdnanych elektrickou energiou, pretoZe spotreba energie je prakticky bez emisii.
V prirucke HECT su brané do Uvahy pri nakladoch na produkciu energie naklady na znecistenie ovzdusia a
naklady na zmenu klimy vzhladom na to, Ze najnovsie Studie vo vSeobecnosti pokryvaju naklady na
znecistenie ovzdusia a naklady na zmenu klimy. Negativne vplyvy na ekosystémy, vyuZivanie pody alebo
rizika jadrovej energie nie su pokryté z metodickych dévodov (vysoka neistota a monetizacia (zatial) nie je
mozna). Metodika vypoétu nakladov na emisie Well-to-Tank (od ,tazby” zdrojov energie az po jej
,hatankovanie” je rovnaka ako v pripade nakladov na znecistenie ovzdusia a nakladov na zmenu klimy
(Handbook on the external costs of transport, 2019).

Doprava sposobuje negative Ucinky na prirodu, krajinu a prirodzené biotopy (fauna, fléra, fudské
prostredie). Hlavné ucinky na prirodu a krajinu mozno opisat takto:

e Strata biotopov - dopravna infrastruktura si vyzaduje pddu a/alebo prirodny povrch. Dopravna
infrastruktura preto vedie aj k strate prirodzenych ekosystémov, ktoré su prirodzenymi
biotopmi rastlin a Zivolichov. VyuZivanie pbédy dopravou vedie k strate biotopov
(ekosystémov), ¢o ma negativny vplyv na biodiverzitu. Strata biotopov sa vyskytuje pocas fazy
budovania dopravnej infrastruktury, ale aj pocas celej Zivotnosti infrastruktury.

e Fragmentdcia biotopov — spbdsobuje problémy hlavne pre stahovavé a migrujlice zvierata.
Hlavné negativne Ucinky spésobuje rozsiahla a Siroka dopravna infrastruktura, ako su dialnice
a vysokorychlostné Zelezni¢né trate.

e Degradéacia biotopov v dosledku emisii - moZe nastat prostrednictvom emisii latok
znecistujucich ovzdusie alebo inych toxickych latok (napr. tazké kovy, PAH). Tieto Ucinky opat
vedu k strate biodiverzity a tym aj k externym nakladom. V prirucke HECT je strata biodiverzity
v dosledku znedistenia ovzdusia pokryta v externych nakladoch na znecistenie ovzdusia, kde su
zahrnuté vsetky nepriaznivé vplyvy znecistenia ovzdusia (Handbook on the external costs of
transport, 2019).

Ostatné externé naklady su v prirucke HECT popisané len kvalitativne bez numerického vycislenia,
predovsetkym su to naklady na znecistenie pody a vody, externé naklady pri zohladneni celého Zivotného
cyklu vozidiel a infrastruktury a externé naklady v tzv. citlivych oblastiach (napr. horské regiony).

4.3. Principy kalkulacie externych nakladov za cestnu a Zelezni¢nu dopravu

V tejto kapitole su podrobnejsie popisané principy kalkulcie externych nakladov CD a ZD, pri¢om su
brané do Uvahy Specifika pre SR. Vzhladom nato, Ze externé naklady su v prirucke HECT kalkulované z roku
2016, na rok 2023 boli prepocitané na zdklade vyvoja HDP na osobu v SR (od roku 2016 po rok 2023)
s elasticitou 0,7 tak, ako to odporuca Metodickd priruc¢ka k analyze nakladov a prinosov dopravnych
projektov OPIl vydana Ministerstvom dopravy SR.
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4.3.1. Externé naklady na nehody

Metodika kvantifikacie nakladov na nehody v cestnej a Zelezni¢nej doprave je zaloZena na Statistike
dopravnych nehéd podla kategorii vozidla v deleni na smrtelné, tazké a lahké zranenia. Vzhladom na to,
Ze v dostupnych Statistikach nie su data o dopravnych nehodach delené na jednotlivé kategdrie vozidiel,
pri kalkulacii externych nakladov dopravnych nehéd boli vyuzité hodnoty zo Studie HECT.

Statistiky dopravnych nehdd v CD boli v priru¢ke HECT prevzaté z databazy EU o dopravnych nehodéch
(CARE), ktord poskytuje informacie o smrtelnych drazoch, vaznych zraneniach a lahkych zraneniach,
v akom vozidle tieto obete sedeli a ktoré dalSie vozidlo bolo Gcastnikom nehody na drovni krajiny.
Statistika nehod v ZD nie je taka podrobna ako pri CD. V §tudii HECT boli pouzité tdaje zo Zelezni¢nej
agentury Eurdpskej Unie (dalej ERA). ERA vSak nezhromazduje udaje o lahkych zraneniach, takze naklady
na externé Zeleznicné nehody su zaloZené len na Umrtiach a vainych zraneniach, a preto su
podhodnotené. ERA vyllcila samovrazdy z Udajov o Zelezni¢nych nehoddch (Handbook on the external
costs of transport, 2019).

Jednotkové externé naklady dopravnych nehod boli ohodnotené v kazdej krajine podla jednotlivych
komponentov, ktoré su uvedené v kapitole 4.2, pre smrtelné, tazké a fahké zranenia. V tabulke 4.1 a 4.2
s uvedené celkové a priemerné naklady pre SR a pre EU 28.

Tab. 4.1. Externé naklady dopravnych nehdd na obet (€2016)

Typ zranenia Ludské naklady Strata ' NékladY na %dravotnd Acljministratl'vne
produkcie starostlivost naklady

Smrtelny EU 28 2907921 361358 2722 1909
draz SR 2 602 350 240873 1814 1272
Tazké EU 28 464 844 24055 8380 1312
zranenie SR 381986 16 034 5586 875
lahké EU 28 35757 1472 721 564
zranenie SR 29384 981 481 376

Zdroj: Handbook on the external costs of transport, 2019

Tab. 4.2. Celkové a priemerné externé naklady dopravnych nehdd v cestnej a Zelezni¢nej nakladnej

doprave (€3016)

o . Celkové naklady Priemerné naklady
Kategéria vozidla oL
[mld. €] [€/tis. étkm]
o ) EU 28 19,8 59,81

LCV - Lahké uzitkové vozidlo

SR 0,0 6,47
HGV - Tazké nakladné EU 28 23,0 12,55
vozidlo SR 0,4 11,81

EU 28 0,3 0,65
Ndakladny vlak

SR 0,018 2,15
Rozdiel ndkladov na CD EU 28 X 11,19
(HGV) vs. ZD SR X 9,66

Pozn.: Lahké uZitkové vozidlo je motorové vozidlo s najmenej styrmi kolesami projektované a konstruované na
prepravu tovaru s maximdlnou hmotnostou nepresahujucou 3,5 tony

Zdroj: Handbook on the external costs of transport, 2019
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Na zaklade dostupnych Statistik a ohodnotenia jednotlivych komponentov pre jednotlivé typy Urazov
boli kalkulované celkové a priemerné externé naklady a to podla druhov dopravy a v ramci nich podla typu
vozidla. Vzhladom na to, Ze tato Studia riesi JVZ, v tabulke 4.2 st uvedené celkové a priemerné externé
naklady pre SR aEU 28 pre cestnU a Zelezniént nakladni dopravu. Priemerné externé naklady boli
kalkulované ako podiel celkovych externych nakladov a prepravného vykonu prislusnej kategdrie vozidla.

4.3.2. Externé naklady na znecistenie ovzdusia

Metodoldgia kvantifikdcie externych nakladov zo znelistenia ovzdusia je zaloZena na kvantifikacii
emisii (napr. pre cestnu dopravu z databdzy COPERT) a externych nakladoch vyjadrenych v € na tonu
prislusnej znedistujicej latky (nakladové faktory). Odhad nakladov $kéd zo znedistenia ovzdusia je
v prirucke HECT zalozeny na kombinacii dvoch modelov:

e odhady nakladov na ekonomické skody podla modelu NEEDS (2008),
e posudenie Zivotného cyklu podla modelu RECIPE (M.J., G. et al., 2013. ReCiPe 2008).

V prirucke HECT su uvedené priemerné naklady na skody v €/kg podla emisii jednotlivych druhov
emisnych latok v jednotlivych krajindch EU (ndrodné priemery), pricom boli brané do Gvahy vietky vplyvy
(zdravotné ucinky, strata urody, strata biodiverzity, materidlne Skody). Vtabulke 4.3 su uvedené
priemerné naklady jednotlivych druhov emisnych latok znecistujlcich ovzdusie pre SR a priemer EU 28.

Tab. 4.3. Znedistenie ovzdusia — priemerné naklady na Skody v €,016/kg emisie

NH3 NMVOC | SO2 NO« NOx PM2s PMa2s PMa2s PM1o
mesto vidiek metropola | mesto vidiek priemer
SR 24,4 0,7 10,1 24,8 14,7 328 105 59 16,2
EU 28 17,5 1,2 10,9 21,3 12,6 381 123 70 22,3

Zdroj: Handbook on the external costs of transport, 2019

Externé naklady na znecistenie ovzdusia su kalkulované na zaklade Studie HECT s vyuZitim hodnét pre
SR, v tabulke 4.4 st uvedené celkové a priemerné externé naklady pre SR a EU 28 pre CD a ZD.

Tab. 4.4. Priemerné externé naklady na znecistenie ovzdusia (€2016)

o . Celkové naklady Priemerné naklady
Kategéria vozidla L.
[mld. €] [€/tis. ¢tkm]
EU 28 13,934 7,60
HGV >32t
SR 0,305 8,45
) ) EU 28 0,012 0,04
Nakladny vlak — ET
SR 0,000 0,02
) ) EU 28 0,662 6,79
Nakladny vlak — DT
SR 0,010 9,32
Rozdiel nakladov na CD (HGV) EU 28 X 7,56
vs. ZD — elektricka trakcia SR " 343
Rozdiel nakladov na CD (HGV) EU 28 X 0,81
vs. 2D — dieselova trakcia SR " 2087

Zdroj: Autori podla: Handbook on the external costs of transport, 2019
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V tabulke 4.3 a 4.4 su priemerné naklady zo studie HECT v cenach z roku 2016 (analogicky ako pri
ostatnych priemernych nakladoch). Pri kalkuldcii celkovych externych nakladov su vsetky priemerné
naklady prepocitané na hodnoty v roku 2023, ako je to uvedené v Uvode kapitoly 4.3. Priemerné externé
naklady na znecistenie ovzdusia st v SR v Zelezni¢nej nakladnej doprave pri vyuZivani DT vyssie ako v EU.
Je to zapri¢inené predovietkym zastaralym vozidlovym parkom v ZD.

4.3.3. Externé naklady na klimatické zmeny

Externé naklady na klimatické zmeny su kalkulované analogicky ako externé naklady na znecistenie
ovzdusia, t. j. na zaklade Studie HECT. Kalkuldcia emisii sposobujicich zmenu klimy, t.j. CO,, N,O a CHa
bola uskutocnend na CO,eq (ako je to popisané v kapitole 4.2). Kalkulacia nakladov na zmenu klimy bola
zaloZena na pristupe nakladov na predchddzania na zdklade ciela dohodnutého v Parizskej dohode.
Naklady na vyhybanie sa pouZitiu v prirucke HECT vychadzaju z analyzy literatury, ktora odhalila, Ze
centrdlna hodnota kratkodobych a strednodobych nakladov (do roku 2030) je 100 €/t COzeq (€2016).
Centralna hodnota pre dlhodobé naklady (do roku 2060) je 269 €/t COzeq (€2016). V prirucke HECT bol
pouZity centrdlny odhad pre kratkodoby a strednodoby horizont (Handbook on the external costs of
transport, 2019). V tabulke 4.5 su uvedené celkové a priemerné externé naklady na klimatické zmeny pre
SR a EU 28 pre cestnu a zelezniénu nakladnu dopravu.

Tab. 4.5. Priemerné externé naklady na zmenu klimy (€2016)

o . Celkové naklady | Priemerné ndaklady
Kategéria vozidla L.
[mld. €] [€/tis. ¢tkm]

EU 28 9,625 5,25
HGV >321t

SR 0,162 4,47

) ) EU 28 0,244 2,50

Nakladny viak — DT

SR 0,003 3,09
Rozdiel nékladov na CD EU 28 X 2,75
(HGV) vs. ZD — dieselova
trakcia SR X 1,38

Zdroj: Autori podla: Handbook on the external costs of transport, 2019;

Externé naklady pre elektricki trakciu v ZD nie su kalkulované (su povaZované za nulové), naklady
vznikajuce pri produkcii energie su kalkulované osobitne (Well-to-Tank) a su uvedené v kapitole 4.3.6.
Priemerné externé naklady na zmenu klimy st v SR v Zelezni¢nej nakladnej doprave pri vyuzivani DT vyssie
ako v EU. Je to analogicky ako pri priemernych externych nakladoch na znetistenie ovzdusia zapri¢inené
predovsetkym zastaralym vozidlovym parkom v Zelezni¢nej doprave.

4.3.4. Externé naklady na kongescie

Externé naklady kongescii vznikaju najma vtedy, ked' niektoré vozidlo znizuje rychlost ostatnych
vozidiel v dopravnom prude, a tym zvysuje ich cestovny ¢as. Naklady na pretaZenie ciest mozno definovat
na zaklade vztahu rychlosti a dopravného prddu na mestskej a medzimestskej Urovni. Tento pristup
nemozno rozsirit na iné druhy dopravy, ako je zelezni¢na a letecka doprava, pretoze v podstate poskytuju
pravidelné sluzby a planuju sa na zaklade alokacnej kapacity sieti a uzlov (Handbook on the external costs
of transport, 2019).
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Externé naklady kongescii v cestnej doprave su odhadované osobitne pre mestské a medzimestské
pozemné komunikacie vzhladom na dostupné informdcie tykajuce sa pozorovaného meskania
spOsobeného dopravou. V mestskom kontexte dostupné informacie pozostavaju z indexov pretazenia a
mnozZstva ¢asovych strat pre vzorku miest. V medzimestskom kontexte dostupné informacie pozostdvaju
z mnoZstva meskania pre velky pocet miest lokalizovanych na eurdpskej cestnej sieti (Handbook on the
external costs of transport, 2019).

V zésade existuju dva pristupy na odhad nakladov na kongescie, a to naklady na meskanie a straty
mrtvej vahy. Pristup ndkladov na meskanie definuje naklady na kongescie ako hodnotu strateného ¢asu
cestovania v porovnani so situaciou pri volnom dopravnom prude. Pristup straty mitvej vahy umoznuje
urcit ekonomicky optimalne riesenie, t. j. kde sa prelina funkcia dopytu a funkcia socialnych marginalnych
nakladov. V prirucke HECT su brané do uvahy pri ohodnoteni externych nakladov kongescii obidva pristupy
(Handbook on the external costs of transport, 2019). V tabulke 4.5 st uvedené externé naklady kongescii
pre mestské a medzimestské komunikécie pre SR a priemer EU 28.

Tab. 4.5. Celkové a priemerné externé naklady kongescii v cestnej nakladnej doprave (€201¢)

Naklady na stratu mrtvej vahy Naklady na meskanie
Kategéria vozidla Ce’:lkové Pr’iemerné Ce’:lkové Pr’iemerné
naklady naklady naklady naklady
[mld. €] [€/tis. ¢tkm] [mld. €] [€/tis. ¢tkm]
Mestské EU 28 6,6 47,13 46,5 274,15
oy komunikacie SR 0,030 23,95 0,170 138,04
Medzimestské | EU 28 1,4 46,64 9,0 29,24
komunikacie  ['gg 0,006 29,49 0,045 23,53
Mestské EU 28 2,0 59,58 11,6 341,03
oy komunikacie SR 0,027 31,93 0,156 184,05
Medzimestské EU 28 0,5 4,51 3,0 30,16
komunikacie  ['gg 0,006 4,09 0,049 32,86

Zdroj: Handbook on the external costs of transport, 2019

V ZD existuju na Urovni krajiny niektoré metodiky na ocefiovanie kapacity zelezni¢nej siete podla typu
sluzby, casu a trasy. Neexistuje vSak Ziadny priamy dokaz, Zze skuto¢né poplatky odrazaju nedostatok
prevadzkovych intervalov. Naklady na pretazenie zelezni¢nej siete mozno odhadnut na zaklade informacii
o skuto¢nych meskaniach vlakov, vynasobenych poc¢tom postihnutych cestujucich a vhodnou priemernou
hodnotou ¢asu (Handbook on the external costs of transport, 2019). Externé naklady vsak tvoria len rozdiel
medzi takto vypocitanymi nakladmi a kompenzaciami, ktoré su vyplatené cestujucim za vzniknuté
meskania.

V Zeleznicnej néakladnej doprave je kompenzované meskanie viakov na zdklade dohody medzi
manazérom infrastruktiry a dopravcami. V pripade externych dévodov a sekundarneho meskania vsak
toto meskanie mozno povazovat za externy naklad. Dopravcom v pripade meskania vznikaju vyssie
naklady na vozidlovy park (menej efektivne vyuZitie rusfiov a voziiov), zamestnancov (rusnovodici, vlakové
Caty) a prip. vysSie naklady na trakénu energiu (Dolinayova et al., 2020). Vzhladom na to, Ze vyskumy
v tejto oblasti su len parcidlne a aj v studii HECT nie su pre Zelezni¢nu dopravu uvazované Ziadne externé
naklady na Zelezni¢nu dopravu, aj v tejto studii sme uvazovali s nulovymi externymi nakladmi kongescii
pre Zelezni¢nu nakladnu dopravu.
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4.3.5. Externé naklady na hlukovu zataz

Hluk pochadzajici z réznych typov vozidiel je povaZzovany za rdzne obtazujuci. V prirucke HECT boli
pouZité pre rozne kategdrie vozidiel vahové faktory, ktoré boli aplikované pre vietky krajiny EU. Tieto
vahové faktory su v cestnej doprave rozdelené pre mestské komunikacie a ostatné komunikacie. Vahové
faktory pre LCV su 1,5 pre mestské komunikacie a 1,2 pre ostatné komunikacie, pre HGV s hmotnostou
vacsou ako 32 ton su vahové faktory 16,6 pre mestské komunikacie a 5,5 pre ostatné komunikacie.
Nakladné vlaky maju vahovy faktor 4 (Handbook on the external costs of transport, 2019).

Trh na prevenciu hluku neexistuje, preto boli externé naklady hluku v prirucke HECT uréené implicitne
podla dostupnych studii. Prirucka pouziva rastice ceny za dB pre naklady na obtaZovanie, napr. pre
interval 50 — 54 dB je pouzitd hodnota 14 €,01¢/dB/osoba/rok, pre hladinu hluku 75 dB aviac je tato
hodnota 54 €,0:6/dB/osoba/rok.

Priradenie celkovych nakladov hluku, t. j. ndkladov pre jednotlivé kategorie je realizované na zaklade
celkovych prejdenych kilometrov jednotlivymi druhmi vozidiel v cestnej doprave a na ET a DT v Zeleznicnej
doprave. V tabulke 4.6 su uvedené celkové a priemerné externé naklady hluku pre cestnu a Zelezni¢nu
nakladnu dopravu pre SR a priemer EU 28.

Tab. 4.6. Celkové a priemerné externé naklady hluku v cestnej a Zelezni¢nej nakladnej doprave (€2016)

. ) Celkové naklady Priemerné néaklady
Kategdria vozidla .
[mld. €] [€/tis. étkm]

EU 28 5,4 16,42
LCV

SR 0,0 11,32

EU 28 3,2 40,50
HGV >32t

SR 0,1 40,12

EU 28 2,1 6,49
Nakladny vlak - ET

SR 0,05 6,37

g EU 28 04 4,47

Nakladny vlak - DT

SR 0,02 14,42
Rozdiel nékladov na CD EU 28 X 34,01
Rozdiel nékladov na CD EU 28 X 36,03

Zdroj: Handbook on the external costs of transport, 2019

V tabulke 4.6 su uvedené externé naklady hluku len pre HGV s hmotnostou vic¢sou ako 32 ton
vzhladom na to, Ze tuto kategdriu vozidiel sme brali do Uvahy pri komparacii externych nakladov
s prepravami JVZ.

V SR bolo pri kalkuldcii externych nakladov z hluku brané do dvahy aj vybavenie voziov tzv. tichymi
brzdovymi klatikmi, pretoZe posobenie brzdového klatika pri brzdeni vlaku je jednym z najvyznamnejsich
zdrojov hluku. Hladina hluku do znac¢nej miery zavisi od typu pouzitého materialu, z ktorého je vyrobeny
brzdovy klatik. S cieflom eliminovania uvedene] externality pristUpili viaceri dopravcovia, drzitelia, resp.
vlastnici voznov k osadzaniu tzv. tichych brzdovych klatikov. Vzhladom na to, Ze studia HECT berie do
Uvahy Udaje za rok 2016 a od tohto obdobia boli dalsie vozne vybavené tichymi brzdovymi klatikmi, v tejto
studii sme zobrali tento fakt do Uvahy pri kalkulacii externych nakladov na hluk. V tabulke 4.7 je uvedend
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komparacia vybavenia voznov tichymi klatikmi v roku 2016 a 2023 v rozdeleni podla reZzimu prepravy
a vlastnictva vozriov.

Tab. 4.7. Vybavenie voznov tichymi klatikmi podla drzitela vozna

ReZzim
prepravy 2016 2023
Voze ZSSK | Cudzi SK f::rgnién, VozeR ZSSK | Cudzi SK f::rgnién,
CARGO vozef NEnY | carGo vozef nieny
vozen vozen
Dovoz 6,45% 0,00% 8,21% 67,35% 86,52% 94,32%
Tranzit 1,13% 0,00% 14,12% 61,67% 70,16% 93,82%
Vnutro 3,30% 11,09% 14,04% 69,45% 32,00% 96,96%
Vyvoz 6,08% 8,15% 11,32% 84,42% 29,95% 70,15%
Celkom 4,35% 9,68% 10,50% 76,05% 36,49% 91,07%

Zdroj: Podiel prepravy JVZ vozriami s tichymi brzdovymi klatikmi, 2024

Ako mozno vidiet ztabulky 4.7, za poslednych 7 rokov doslo v SR k vyznamnej zmene vybavenia
voznov tichymi brzdovymi klatikmi. V roku 2016 bolo vybavenych tichymi klatikmi takmer tisic vozriov
(6,5 % vozniového parku v sprave ZSSK CARGO), na konci roka 2023 az 91 % (Podiel prepravy JVZ voziiami
s tichymi brzdovymi klatikmi, 2024). Pri kalkulacii externych nakladov sme vychadzali z kumulovanych
hodnét podla reZimov prepravy v tabulke 4.8. Vzhladom na to, Ze v SR nie je dostupna studia, o kolko sa
znizi hladina hluku pri pouziti tichych brzdovych klatikov a kolkym domacnostiam, resp. obyvatelom tato
zmena priniesla pozitivny efekt v podobe zniZenia hladiny hluku, pri kalkulacii sme vyuZili bonus, ktory
poskytoval manazér Zelezni¢nej infradtruktiry OBB-Infrastruktur AG za pouZivanie vozfiov s tichymi
brzdovymi klatikmi vo vySke 0,01 €/ndpravovy km vzhladom na to, Ze pri spoplatneni Zelezni¢nej
infradtruktdry v SR takyto bonus nie je (Network Statement OBB, 2022). Zékladom vypo¢tu boli hodnoty
uvedené v tabulke 4.8, pricom sme brali do Uvahy rozdiel ndpravovych km voznov vybavenych brzdovymi
klatikmi v roku 2023 oproti roku 2016.

Tab. 4.8. Kompardacia vybavenia voznov tichymi brzdovymi klatikmi dopravcu ZSSK CARGO a vypocet
bonusu podla OBB

Ndapravové km celkom Podiel tichych brzdovych klatikov Rozdiel I%onus podla

Re¥im v tis. napr. km z celkovych napravovych km 0BB
prepravy |2016 2023 2016 2023 2023 vs. 2016 | v tis. €

Dovoz 12 819 10192 7,57% 91,73% 84,16% 85,78
Tranzit 8 055 7341 8,19% 85,81% 77,61% 56,98
Vnutro 29127 21781 3,98% 67,97% 63,99% 139,38
Vyvoz 20530 22703 6,59% 81,15% 74,56% 169,27
Spolu 70531 62 017 5,87% 78,81% 72,94% 451,40

Zdroj: Autori podla :Podiel prepravy JVZ voziiami s tichymi brzdovymi kldtikmi, 2024; Network Statement OBB, 2022

Vtabulke 4.7 a 4.8 su percentualne hodnoty podielu vozriov s tichymi klatikmi pri preprave JVZ
uvedené z napravovych km vsetkych voznov pouzivanych pri preprave JVZ. Priemerné externé naklady
hluku v Zelezni¢nej doprave v podmienkach SR (pozri tab. 4.7) so zohladnenim vybavenia vozfov
hlukovymi klatikmi teda budd nizsie 00,637 €/tis. ¢tkm. Ak tieto prepocitané naklady porovname
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s priemerom krajin EU 28 (6,5 €/tis. ¢tkm pre ET a 4,5 €/tis. ¢tkm pre DT v cenach roku 2016), ide o velmi
malé zniZenie priemernych externych nakladov hluku ZD v podmienkach SR.

4.3.6. Externé naklady na produkciu energie

Pri kalkulacii externych nakladov na produkciu energie (Well-to-Tank emisii) bola v studii HECT ako
zéklad pre odhadnutie emisii znedistujucich latok pouzita priemerna spotreba (spotreba elektriny, nafty
alebo benzinu). Na odhad externych nakladov na Well-to-Tank boli pri zmene klimy pouzité rovnaké
nakladové faktory ako pri kalkulacii externych nakladov na zmenu klimy. Pri ndkladoch na znecistenie
ovzdusia boli uplatnené tieflové ceny za emisie latok znedistujicich ovzdusie z neznamych zdrojov
(Handbook on the external costs of transport, 2019).

V tabulke 4.9 su uvedené celkové a priemerné externé ndklady na produkciu energie pre cestnu
a zelezni¢nt nakladnu dopravu (DT) pre SR a priemer EU 28.

Tab. 4.9. Celkové a priemerné externé naklady na produkciu energie v cestnej a Zelezni¢nej nakladnej
doprave (€3016)

i Celkové naklady Priemerné naklady
Kategoria vozidla L
[mld. €] [€/tis. ¢tkm]

EU 28 3,708 2,02
HGV >32t

SR 0,071 1,96

EU 28 0,501 1,57
Nakladny vlak - ET

SR 0,004 0,59

EU 28 0,133 1,36
Ndakladny vlak - DT

SR 0,002 1,70
Rozdiel ndkladov na CD EU 28 X 0,45
Rozdiel nédkladov na CD EU 28 X 0,66
(HGV) vs. ZD (DT) SR X 0,26

Zdroj: Handbook on the external costs of transport, 2019

Naklady na produkciu energie v désledku emisii latok znecistujicich ovzdusie a sklenikovych plynov su
celkom dobre preskimané. Emisie sa vSak vyskytuji vidy nepriamo a presné miesto emisii vo
vSeobecnosti nie je zname. Preto maju Urovne emisii vZzdy urcitu neistotu. Nakladové faktory maju tiez
uréitd neistotu vzhlfadom na pocet exponovanych ludi a krajinu, kde sa emisie vyskytuju, je vo
vSeobecnosti neznama. Celkovo je kvalita vysledkov pre naklady na produkciu energie prijatelna, ale nie
takd vysoka ako pri nakladoch sposobenych priamymi emisiami (Handbook on the external costs of
transport, 2019).

4.3.7. Externé naklady na poskodenie biotopov

Externé naklady na poskodenie biotopov su v priru¢ke HECT kalkulované na zéklade dizky siete
infrastruktury (alebo rozlohy oblasti) a priemernych nakladovych faktorov na stratu biotopov a
fragmentaciu biotopov. Pre SR bol priemerny nakladovy faktor odhadnuty vo vyske 69,4 tis. €/km pre
dialnice, 3 tis. €/km pre ostatné pozemné komunikacie a 10,5 tis. €/km pre Zeleznice v cenach z roku 2016.
Alokacia nakladov na vozidla je realizovana na zaklade dopytu po doprave a priemernej dizky vozidla
(Handbook on the external costs of transport, 2019). V tabulke 4.10 su uvedené celkové a priemerné
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externé naklady na poskodenie biotopov pre cestnu a Zelezni¢nt ndkladni dopravu pre SR a priemer EU
28.

Tab. 4.10. Celkové a priemerné externé naklady na poskodenie biotopov v cestnej a Zeleznicnej
nakladnej doprave (€3016)

Celkové naklady Priemerné naklady
Kategdria vozidla .
[mld. €] [€/tis. étkm]
EU 28 3,6 1,94
HGV >32t
SR 0,052 1,44
EU 28 0,8 2,43
Nakladny vlak - ET
SR 0,013 1,80
) ) EU 28 0,2 2,46
Nakladny vlak - DT
SR 0,004 4,09
Rozdiel nékladov na CD EU 28 X -0,49
(HGV) vs. ZD (ET) SR X -0,36
Rozdiel nékladov na CD EU 28 X -0,52
(HGV) vs. ZD (DT) SR X -2,65

Zdroj: Handbook on the external costs of transport, 2019

V studii HECT su odhadnuté aj priemerné externé naklady podla Studie NEEDS (2006), ktora brala do
Uvahy nakladové faktory straty biodiverzity v dosledku straty ekosystémov (nakladové faktory su zaloZzené
na pristupe nakladov na obnovu ekosystémov) vo vyske 1,8 €/m2. V tejto $tudii su na odhad externych
nakladov z poskodenia biotopov pouZité hodnoty z prirucky HECT uvedené v tabulke 4.10.

4.4. Komparacia priemernych externych nakladov za cestnu a Zelezni¢nu dopravu

Priemerné externé ndklady za vSetky druhy externalit pre rok 2023, ktoré spOsobuje cestna
a zelezni¢na nakladna doprava v podmienkach SR st uvedené v tabulke 4.11.

Tab. 4.11. Priemerné externé naklady cestnej a Zelezni¢nej nakladnej dopravy v SR v €/tis. ¢tkm (€2023)

Kategéria CD ZD Rozdiel ndkladov | Rozdiel nakladov CD
externého nakladu HGV >32t ET DT CD (HGV) a ZD (ET) | (HGV) a ZD (DT)

Nehody 15,629 2,842 2,842 12,787 12,787
Znecistenie ovzdusia 11,184 0,022 12,328 11,162 -1,144
Zmena klimy 5,916 0,000 4,089 5,916 1,827
Hluk 5,309 7,787 18,441 -2,477 -13,132
Kongescie 8,733 0,000 0,000 8,733 8,733
Produkcia energie 2,589 0,777 2,248 1,811 0,340
Poskodenie biotopov 1,904 2,388 5,407 -0,484 -3,504
SPOLU 51,262 13,809 45,350 37,453 5,912

Zdroj: Handbook on the external costs of transport, 2019;, Main GDP aggregates per capita. EUROSTAT

Vzhladom na to, Ze jednotkové ndklady na jednotlivé typy externych nakladov su v prirucke HECT
uvedené z roku 2016, na aktualny rok boli v tejto studii upravené v ¢ase podla HDP na obyvatela (Main
GDP aggregates per capita. EUROSTAT) s elasticitou 0,7 tak, ako to odporuca Metodicka prirucka k tvorbe
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analyz nakladov a prinosov (CBA), Operacny program Integrovana infrastruktura, 2014-2020 (Metodicka
prirucka k tvorbe analyz ndkladov a prinosov (CBA)) v ramci predkladania investi¢nych projektov v oblasti
dopravy. Dévodom je, ze sa predpoklada, Ze ceny netrhovych vplyvov budi rast Umerne so zvySovanim sa
bohatstva obyvatelov, ktoré mozno vyjadrit ukazovatelom HDP. Z tabulky 4.11 mozno vidiet, Ze priemerné
celkové externé naklady su v Zelezni¢nej nakladnej doprave, ktora je realizovana DT a v cestnej nakladnej
doprave nizsie 05,9 €/tis. ¢tkm, zatial ¢o pri komparacii s ET je tento rozdiel az 37,5 €/tis. ¢tkm. Pri
kalkulacii uspory externych nakladov pri preprave JVZ bude teda rozhodujuci podiel realizovanych preprav
ETaDT.

4.5. Externé naklady za cestnu a Zelezni¢ni nakladnu dopravu v SR

Externé naklady za cestnu a Zelezni¢nu dopravu su kalkulované na zaklade priemernych externych
nakladov uvedenych v tabulke 4.11. Pri kalkulacii bol brany do tGvahy rovnaky prepravny vykon ako pri
kalkulacii nakladov za pouZitie infrastruktury.

4.5.1. Externé naklady za Zeleznicnu dopravu na zaklade vykonov JVZ

Pre kalkulaciu externych nakladov v Zelezni¢nej doprave je potrebné kvantifikovat podiel elektrickej
a dieselovej trakcie (tab. 4.12) vzhladom na to, Ze niektoré externé naklady sa vyrazne odliSuju podla
druhu trakcie, ako je to uvedené v kapitolach 4.2 a7 4.4.

4.12. Prepravny vykon JVZ podla trakcii v roku 2023

Rezim prepravy | Komodita tis. ¢tkm Podiel ET tis. naprkm | Podiel ET
Drevo 18 596 97,25% 1965 97,72%
Chémia 19 092 73,22% 1365 73,54%
Dovoz Kovy 52182 89,73% 4 638 89,78%
Ostatné 23539 85,39% 2224 85,15%
Spolu 113 410 87,28% 10192 88,12%
Drevo 1498 98,73% 149 98,92%
Chémia 11 247 44,62% 837 44,80%
Tranzit Kovy 2852 96,33% 301 96,95%
Ostatné 60 684 99,50% 6 053 99,53%
Spolu 76 282 91,27% 7341 93,18%
Drevo 90 706 72,19% 9370 71,29%
Chémia 14 663 58,48% 1192 58,88%
Vnutro Kovy 114 602 71,09% 9593 70,74%
Ostatné 17 113 85,26% 1626 84,44%
Spolu 237 085 71,75% 21781 71,35%
Drevo 86 283 86,94% 7 404 87,39%
Chémia 17 131 59,86% 1320 60,71%
Vyvoz Kovy 151 665 96,09% 12 240 95,77%
Ostatné 20298 81,48% 1740 82,92%
Spolu 275378 89,89% 22703 90,02%
Celkom 702 155 83,50% 62 016 83,52%

Zdroj: Interné materidly ZSSK CARGO
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Prepravny vykon JVZ v roku 2023 majoritného operatora ZSSK CARGO bol 702,2 mil. ¢tkm, ktory
predstavoval priblizne 98 % vsetkych vykonov JVZ. Pre kalkuldciu externych nakladov bol pouzity
prepravny vykon JVZ vo vyske 100 %, t. j. 716,5 mil. ¢tkm. Externé naklady za Zelezni¢nu dopravu podla
jednotlivych rezimov prepravy a typu komodity st uvedené v tabulke 4.13.

Tab. 4.13. Externé naklady Zelezni¢nej dopravy pri preprave zasielok JVZ

Re¥im - Externé naklady
prepravy Komodita [tis. €]
ET DT [€/tis. ¢tkm]
Dovoz Drevo 254,9 23,7 14,68
Chémia 197,1 236,6 22,26
Kovy 660,0 248,1 17,05
Ostatné 283,4 159,2 18,42
Spolu 13954 667,6 17,83
Tranzit Drevo 20,9 0,9 14,21
Chémia 70,7 288,3 31,28
Kovy 38,7 4,8 14,97
Ostatné 851,2 14,0 13,97
Spolu 981,5 308,0 16,57
Vnutro Drevo 923,0 1167,6 22,59
Chémia 120,9 281,8 26,91
Kovy 1148,5 1533,4 22,93
Ostatné 205,7 116,7 18,46
Spolu 2398,1 3099,5 22,72
Vyvoz Drevo 1057,5 521,6 17,93
Chémia 144,6 318,3 26,48
Kovy 2054,4 274,3 15,05
Ostatné 233,1 174,0 19,66
Spolu 3489,6 1288,1 17,00
Celkom 8 264,542 5363,2 19,02

Celkové externé naklady ZD boli kalkulované na zéklade redlneho podielu DT a ET podla prepravného
vykonu v ¢tkm pre prepravy JVZ v jednotlivych reZimoch prepravy (ako je to uvedené vtab. 4.12).
Jednotkové externé naklady su najvyssie v rezime vnutrostatnej prepravy, ¢o je sposobené podstatne
vy$Sim podielom DT ako pri ostatnych rezimoch prepravy.

4.5.2. Externé naklady za cestnu a Zelezniénd dopravu pri presune ¢asti zataze JVZ na cestnu
dopravu

Presun zéataze JVZ zo Zelezni¢nej na cestnl nakladnt dopravu by vyvolal zvysené externé naklady
vzhladom na to, Ze priemerné externé naklady na Zelezni¢nu nakladnu dopravu su nizSie ako na cestnu
nakladnu dopravu. Tato skuto¢nost potvrdzuju aj vysledky uvedené v tabulke 4.14. Externé naklady pre
Zelezni¢nu dopravu boli kalkulované za rovnakych podmienok ako v kapitole 4.5.1.
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Tab. 4.14. Externé néaklady na cestnu a Zelezni¢nu dopravu pri presune prepravy JVZ zo Zelezni¢nej na
cestnu nakladnu dopravu v mil. €

Re¥im Druh Presun na cestnu nakladnu dopravu
prepravy |dopravy | 0% 10% |[20% [30% |40% |50% |60% [70% [80% |90% |100%
Dovoz CD 0,00f 0,59 1,19 1,78 2,37 297| 3,56| 4,15| 4,75| 5,34| 5,93
ZD 206 1,86| 1,65| 1,44| 1,24 1,03| 083| 062| 041| 0,21| 0,00
Spolu 206| 245| 2,84| 3,22| 361| 4,00| 4,38| 4,77| 5,16| 5,55| 5,93
Tranzit CcD 0,00, 040( 080 1,20| 1,60| 200| 2,39| 2,79| 3,19 3,59| 3,99
ZD 1,29 1,16| 1,03| 090| 0,77| 064| 052| 039| 0,26| 0,13| 0,00
Spolu 1,29 1,56| 1,83| 2,10| 237| 264| 291| 3,18| 3,45| 3,72| 3,99
Vnutro CcD 0,00| 1,24| 2,48| 3,72| 496| 6,20 7,44| 8,68| 992| 11,16| 12,40
ZD 550 495| 4,40| 3,85| 3,30| 2,75 2,20| 1,65| 1,10 0,55| 0,00
Spolu 550| 6,19| 6,88 7,57| 8,26| 895| 9,64| 10,33 | 11,02 | 11,71 | 12,40
Vyvoz CcD 0,00 1,44| 2,88| 4,332| 5,76| 7,20| 8,64| 10,08| 11,52 | 12,96 | 14,40
ZD 4,78| 4,30| 3,82| 3,34| 287| 239| 191| 1,43| 096| 0,48| 0,00
Spolu 4,78 | 5,74| 6,70 7,67| 8,63 9,59| 10,55| 11,52 | 12,48 | 13,44 | 14,40
Spolu CcD 0,00\ 3,67 7,35| 11,02| 14,69| 18,36 | 22,04 | 25,71 | 29,38 | 33,06 | 36,73
ZD 13,63 | 12,27 | 10,90| 9,54| 8,18| 6,81| 545| 4,09| 2,73| 1,36| 0,00
Celkom CD + ZD 13,63 | 15,94 | 18,25| 20,56 | 22,87 | 25,18 | 27,49 | 29,80 | 32,11 | 34,42 | 36,73

Pre presune prepravy JVZ zo Zelezni¢nej na cestnu nakladnu dopravu by doslo k vyraznému zvySeniu
externych nakladov, ktoré je priamo Umerné presunutému vykonu. Narast celkovych externych nakladov
za cestnu a Zelezni¢nu nakladnu dopravu je o 2,31 mil. € za kazdych 10 % presunu prepravy JVZ zo
Zelezni¢nej na cestnu nakladnu dopravu.

4.5.3. Externé naklady za cestnu a zZeleznicnu dopravu pri ukonceni ¢innosti JVZ

Ukoncenie cinnosti prepravy JVZ by znamenalo, Ze vsetky externé ndklady by vznikali pre cestnu
nakladnu dopravu (tabulka 4.15), ktord je menej ekologickym druhom dopravy v porovnani so Zelezni¢nou
dopravou, predovsetkym ET, resp. primeranym mixom ET a DT.

Tab. 4.15. Externé ndklady pri ukonéeni prepravy JVZ v tis. €

Typ externality Dovoz Tranzit Vnutro Vyvoz Spolu

Nehody 1809 1217 3781 4392 11198
i:j;'ig"'e 1294 871 2706 3143 8013
Zmena Klimy 685 460 1431 1662 4239
Hiuk 614 413 1284 1492 3804
Kongescie 1011 680 2113 2454 6257
Vyroba energie 300 201 626 727 1855
Eicftkoopdoflme 220 148 461 535 1364
Spolu 5932 3990 12 402 14 405 36 729
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Pri ukonceni prepravy JVZ by boli celkové externé naklady vo vyske 36,73 mil. €. Tato hodnota sa méze
v buducnosti zvysit za predpokladu, Zze dbjde k rastu HDP a teda aj rastu poZziadaviek na prepravu tovaru.
V pripade neexistencie prepravy JVZ by vSetky tieto prepravy museli byt realizované cestnou nakladnou
dopravou.

4.6. Stanovenie maximalnej moznej intenzity Statnej pomoci pre znizenie externych
nakladov

Stanovenie maximalnej moznej intenzity Statnej pomoci pre zniZenie externych nakladov je
realizované na zaklade Usmernenie ES, kde je stanovena maximalna mozna vyska statnej pomoci ako 50 %
rozdielu externych nakladov na cestnu a Zelezni¢nd nadkladnu dopravu. V tabulke 4.16 je kalkulovany
rozdiel tychto nakladov podla rezimu prepravy pri prepravnom vykone JVZ v roku 2023 za predpokladu,
Ze cely prepravny vykon by bol realizovany cestnou nakladnou dopravou.

Tab. 4.16. Kvantifikacia externych nakladov pre uréenie maximalnej intenzity Statnej pomoci v mil. €

Externé naklady na Rozdiel externych 50 % z rozdielu
ReZim prepravy | CD ZD nakladov externych nakladov
Dovoz 5,932 2,063 3,869 1,935
Tranzit 3,990 1,290 2,701 1,350
Vnutro 12,402 5,498 6,904 3,452
Vyvoz 14,405 4,778 9,627 4,813
Spolu 36,729 13,628 23,101 11,550

Maximalna vyska Statnej pomoci na znizenie externych nakladov je 50 % zo sumy 23,101 mil. €, t. j.
11,55 mil. €.
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5. SUMARIZACIA OPRAVNENYCH NAKLADOV NA PODPORU JVZ

Kalkulacia opravnenych nakladov na podporu JVZ bola realizovand na zaklade dostupnych internych
materialov ZSSK CARGO a vyskumu o externych nakladoch realizovanom za podpory EK pri si¢asnom
dodrzani ustanoveni a pravidiel uvedenych v Usmerneni ES.

5.1. Sumarizacia metodoldgie, principov a Specifik kalkulacie nakladov

Kalkulacia opravnenych nakladov na podporu prepravy JVZ v tejto Studii vychadza zo vSeobecne
platnej metodoldgie pre kalkuldciu nakladov vCD a 7D, ako aj pre kalkuldciu externych nakladov.
Vzhladom na to, Ze ZD je v komparacii s CD technologicky naro¢nejsia, bola pri kalkulacii prevadzkovych
nakladov a nakladov za pouzitie Zelezni¢nej infrastruktury pouzitd metodika nakladovych sadzieb, ktora
umoziuje presnejsie kvantifikovat jednotlivé polozky nakladov na konkrétny produkt (v tomto pripade
WZz).

Pri kalkulacii prevadzkovych nakladov na JVZ v Zelezni¢nej doprave boli brané do uvahy tieto polozky
nakladov:

e naklady na trakénu energiu,

e naklady na HDV,

e naklady na vozne (vratane ndkladov za pobyt vozia na vlecke),

o naklady na vykonovych zamestnancov (rusiovodici, viakové caty),

e poplatok za poutzitie zelezni¢nej infrastruktury,

e naklady na posun (vSetky naklady vztahujice sa k posunu, t. j. ndklady na HDV, trakénu energiu,
rusnové Caty, posunujlicu zalohu),

e naklady na rusriové vlaky (vSetky naklady vztahujice sa k rusiovym vlakom, t. j. ndklady na
trakénd energiu, HDV, pouZitie Zelezni¢nej infrastruktury, rusnové caty),

e naklady na prekladku,

e naklady na vozmajstrov,

o naklady na komerénych zamestnancov,

e obchodnd rézia,

e celopodnikova rézia.

Pri kalkulacii nakladov na posun a Rv vlaky boli brané do tvahy len tie naklady, ktoré sa vztahuju na
JVZ alen za Cast prepravy zasielky realizovanej na Uzemi SR. Podrobne je metodoldgia kalkulacie
prevadzkovych nakladov, ako aj ndkladov za pouzitie Zelezni¢nej infrastruktury popisana v kapitole 3.4.

Prevadzkové naklady na CD su stanovené na zdklade poloziek kalkulaéného vzorca bezne pouzivaného
pri kalkulacii ndkladov v cestnej ndkladnej doprave. Pri stanoveni maximalne moznej intenzity Statnej
pomoci tieto naklady nie su relevantné, aj napriek tomu boli v tejto studii vykalkulované priemerné
jednotkové naklady a celkové prevadzkové ndklady pre vybrané relacie uvedené v kapitole 3.6 pre
komparaciu s nakladmi vZD. Metodolégia kalkuldcie prevadzkovych nakladov anakladov na pofitie
infrastruktury v cestnej ndkladnej doprave je podrobnejSie popisana v kapitole 3.2.

Pri kalkulacii maximalnej vysky Statnej pomoci pre pouZivanie infrastruktiry boli pre Zelezni¢nu
nakladnu dopravu brané do udvahy vsetky naklady suvisiace s pouzivanim Zelezni¢nej infrastruktury, t. j.
naklady na minimalny pristupovy balik, pristup k zriadovacim staniciam a zariadeniam na zoradovanie
vlakov, vratane zariadeni na posun a pristup k nakladnym terminalom, pouzivanie odstavnych kolaji
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vyClenenych na docasné odstavenie vozriov medzi dvoma ulohami a naklady na mimoriadne doplnkové
sluzby poskytované manazérom infrastruktury. Kalkulacia nakladov za pouzivanie infrastruktury v cestnej
nakladnej doprave brala do Uvahy naklady na myto (mytne poplatky) a dan z motorovych vozidiel, ktorej
vynosy maju byt pouZité na prevadzku pozemnych komunikacii v sprave NDS. Néklady na myto boli
kalkulované na zaklade pomerného pouzivania spoplatnenej a nespoplatnenej cestnej siete.

Kalkulacia externych ndkladov bola uskuto¢nend na zdklade Studie HECT, ktoru vydala Eurdpska
komisia v roku 2019 pre externé naklady dopravy. V tejto prirucke su vycislené priemerné externé naklady
na jednotlivé druhy dopravy avramci nich na jednotlivé typy pouzivanych vozidiel na vozidlovy km
a tonovy km. Vzhladom na to, Ze tieto priemerné néaklady su kalkulované za vietky krajiny EU 28, v tejto
studii boli brané do uvahy priemerné externé naklady pre SR (zo zdrojového dokumentu predmetnej
prirucky). Tieto priemerné externé naklady presnejSie kvantifikuju produkciu externalit dopravou a ich
ohodnotenie na podmienky SR. V prirucke su naklady v cenach z roku 2016, preto boli tieto priemerné
naklady prepocitané na rok 2023 (z tohto roku bol brany do tvahy vykon prepravy JVZ) pomocou HDP na
obyvatela s elasticitou 0,7, tak ako je to odporucané pri tvorbe CBA v Operacnom programe dopravna
infrastruktura. Pri kalkuldcii externych ndkladov hluku bol do Uvahy brany aj rozdiel podielu vozfiov
vybavenych tzv. tichymi brzdovymi klatikmi vroku 2023 a2016. Metodoldgia kalkulacie externych
nakladov a pouZzité priemerné jednotkové externé naklady su podrobne popisané v kapitolach 4.3 a 4.4.

5.2. Preukazanie dodrzania legislativnych obmedzeni

V Usmerneni ES v ¢lanku 4 sa piSe: ,,... cesta na dosiahnutie silnej a konkurencieschopnej Zelezni¢nej
dopravy bude este dlha. Najmé v sektore nakladnej Zelezni¢nej dopravy pretrvavaju velké tazkosti, ktoré
si vyZaduju zakrok verejnych orgéanov” (Usmernenie ES, 2008/C).

Kalkulacia opravnenych nakladov pre uplatnenie Statnej pomoci pre JVZ vychddza z Usmernenia ES,
ktorého cielom je: , poskytnit hlavné usmernenia tykajlice sa zlucitelnosti Statnej pomoci zelezni¢nym
podnikom, tak ako su definované smernicou 91/440/EHS a v uz uvedenom kontexte, so Zmluvou.
Zakladaju sa najmad na zasadach stanovenych zikonodarcom Spolocenstva v troch postupnych
Zelezniénych balikoch. Ich ciefom je zlepsit transparentnost verejného financovania a pravnu bezpec¢nost
z pohladu pravidiel Zmluvy v kontexte otvorenia trhov” (Usmernenie ES, 2008/C, ¢lanok 15).

Kritérid uplatnitelné na pomoc na pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a na znizZenie vedlajsich
nakladov su popisané v kapitole 6.3. V Usmerneni ES v ¢lanku 102 je napisané: ,Pokial ide o pomoc na
pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktury, su opravnenymi nakladmi dodatocné naklady na pouZzivanie

.....

(Usmernenie ES, 2008/C).

,Pokial ide o pomoc na znizenie vedlajsich ndkladov, je opravnenymi nakladmi ¢ast vedlajsich
nakladov, ktorym dokaZe zabranit ZD v porovnani s konkurenénymi druhmi dopravy” (Usmernenie ES,
2008/C, ¢lanok 103).

Potreba a primeranost pomoci je definovana v ¢lanku 107 Usmernenia ES, podla ktorého moze byt
povolena pomoc Zelezni¢nej doprave na zaklade dvoch nezavislych podmienok:

e v pripade pomoci na pouZivanie infrastruktiry — 30 % prevadzkovych nékladov ZD, ale len do
vySky max. 100 % rozdielu ndkladov na pouzivanie infrastruktury,
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e v pripade pomoci na zniZenie vedlajsich nakladov — 30 % prevadzkovych nékladov ZD, ale len
do vysky 50 % opravnenych nakladov pre pomoc na zniZenie externych nakladov (Usmernenie
ES, 2008/C, ¢lanok 107).

Kumulacia podpory JVZ na zaklade inych schém je pripustna za predpokladu, Ze celkova podpora
dosiahne vysku max. 30 % prevadzkovych nakladov na tento segment prepravy. Na zaklade vypoctov tejto
$tudie mozno konstatovat, Zze prepravu JVZ mozno podporovat z hladiska vedlajsich externych nakladov.

5.3. Vysledna kalkulacia pre segment JVZ

Na kvantifikaciu maximalnej vysky statnej pomoci bolo potrebné uskutocnit kalkulaciu:

o 30 % prevadzkovych nakladov na Zelezni¢nu dopravu,
e 100 % rozdielu nakladov na pouzivanie infrastruktiry medzi cestnou a Zelezni¢nou nakladnou

dopravou,

o 50 % rozdielu externych nakladov pre cestnu a Zelezni¢nu nakladnu dopravu.

Naklady za pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktury boli kalkulované na prepravy JVZ vloZzenom
a prazdnom smere analogicky, ako je to v CD, externé naklady boli kalkulované na prepravny vykon v ¢tkm.
Pri kalkulacii prevadzkovych nakladov Zelezni¢nej dopravy boli brané do Gvahy skutoéné naklady, t. j. ¢ast
nakladov za pouZivanie Zelezni¢nej infrastruktury je kalkulovand bez zlavy, ktoru poskytoval manazér

infrastruktiry SR — ZSR. Vyslednd kalkulacia je uvedend v tabulke 5.1.

Tab. 5.1. Maximalna povolena vyska intenzity Statnej pomoci pre prepravu JVZ

- . . Vnutrostat , .
Kategoria nakladov M. j. nutrostatna Dovoz Vyvoz Tranzit Celkom
preprava
Prepravny vykon mil. étkm 241,92 115,72 281,00 77,84 716,48
Prevadzkové néklady €/1 000 ¢tkm 95,10 80,88 91,47 67,17 88,35
Zeleznitnej dopravy tis. € 23006,75| 9360,26| 25703,54| 5228,62| 63299,17
o - 7
30 % prevadzkovych tis. € 6902,03| 2808,08| 7711,06| 156859 18989,75
nakladov
Rozdiel nakladov na tis. € -817,00| -436,74| -1181,33| -13532| -2570,40
infrastruktaru €/1 000 ¢tkm -3,38 -3,77 -4,20 -1,74 -3,59
Opr.’i\)/ner.\a .pom?c nd , tis. € 0 0 0 0 0
pouzivanie infrastruktdry
Rozdiel vedrajiich tis. € 6904,02| 3869,36| 9626,93| 2700,66| 23 100,98
externych nakladov €/1 000 &tkm 28,54 33,44 34,26 34,70 32,24
Opravnena pomoc na
znizenie externych tis. € 3452,01 1 934,68 4 813,47 | 1350,33| 11550,49
nakladov
Maximalna vyska Statnej .
J— tis. € 3452,01 1 934,68 4813,47 | 1350,33 | 11 550,49

Maximalna vyska Statnej pomoci je pre segment prepravy JVZ nasledovna:

e naklady na infrastruktdru — 0,00 mil. €
o vedlajsie externé naklady — 11,55 mil. € (16,12 €/1 000 ¢tkm)
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Maximalna vyska statnej pomoci pre segment prepravy JVZ je podla diferenciacie na rezimy prepravy
nasledovna:

e vnutrostatna preprava — 3,452 mil. €
e medzinarodna preprava — 8,098 mil. €

Prepravu JVZ v podmienkach SR na zaklade vysledkov tejto $tidie mozno podporovat z hladiska
zniZenia externych nakladov. Celkovd vyska maximalnej intenzity Statnej pomoci pre prepravu JVZ méze
byt 11, 55 mil. €.

V tabulke 5.2 je uvedend komparacia $tatnej pomoci v SR a vybranych krajinach EU (analyza $tudii je
popisana v kapitole 2.5).

Tab. 5.2. Komparacia vy3ky $tatnej pomoci pri preprave JVZ vo vybranych krajinach EU v €/tis. &tkm

. Vnutrostatna
Krajina Export/Import
preprava

do 100 km 29,17 29,17
Rakusko

nad 100 km 11,28 6,24
Francuzsko 10,31
Slovinsko 8,04
Madarsko 22,94 13,55
Slovensko 16,12

Kompardcia uvedenad vtabulke 5.2 je len informativna. Hodnoty su v jednotlivych krajinach
spracované s prihliadnutim na narodné $pecifika a su uvedené podla skutocnej vysky podpory, zatial co
hodnota pre SR je maximdlna mozna vyska Statnej podpora vzhladom na vysledky tejto studie.

Pri spracovani Studie v SR sa vychadzalo z hodn6t prepravného vykonu JVZ ako aj nakladov v cestnej
a zelezni¢nej nakladnej doprave v roku 2023. V pripade kvantifikdcie maximalne moznej vysky Statnej
pomoci pre nasledujice roky je potrebné indexovat tieto hodnoty vzhladom na zmenu vstupnych
nakladov, ako su naklady na trakénu elektrickd energiu, pohonné hmoty a pod. a zmenu HDP.
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6. ZAVER

UdrZatelnhost Zelezni¢nej nakladnej dopravy v sektore JVZ nie je mozna bez Statnej podpory. Tento
segment prepravy sa vyznacuje vysokou ndkladovou naro¢nostou vyplyvajicou zdopravnych
a prepravnych procesov nevyhnutnych na zabezpecenie kvalitnej a bezpecnej prepravy. Tato Studia
preukazala, Ze preprava JVZ prindsa vyznamné uspory externych nakladov vo vyske 23,101 mil. €
v komparacii s prepravou takychto zasielok cestnou ndkladnou dopravou.

6.1. Hlavné zistenia studie

Segment prepravy JVZ je $pecificky v komparacii s prepravou ucelenych vlakov z hladiska podstatne
vyssej technologickej narocnosti (spracovanie zataze v zriadovacich Zst, zvoz a rozvoz zataze Mn vlakmi
a pod.), ¢o zvySuje kapacitné poZiadavky na dopravné prostriedky, Zelezni¢nu infrastrukturu, spotrebu
trakénej energie a zamestnancov podielajucich sa na tejto preprave a v kone¢nom désledky naklady na
zabezpecenie prepravy JVZ.

Vysledky tejto Studie dokazuju, Ze: priemerné jednotkové naklady vo vnutrostatnej preprave su pri
preprave JVZ 024,4 % vysSie vkomparacii s ndkladmi v medzindrodnej preprave. VysSie priemerné
jednotkové naklady vo vnutrostatnej preprave su zapricinené predovsetkym technologickou naro¢nostou.
Vo vnutrostatnej preprave su zasielky JVZ Castokrat prepracovavané viackrat (zvoz a rozvoz Mn vlakmi
a prepracovanie v zriadovacej Zst) v kompardcii s medzinarodnou prepravou.

Externé naklady Zelezni¢nej nakladnej dopravy su nizSie pre ET v porovnani s externymi nakladmi pre
cestnu ndkladnu dopravu. V pripade externych nakladov dieselovej trakcie su niektoré priemerné externé
naklady vysgie v podmienkach SR ako pre cestnt nakladnu dopravu (rovnako ako priemer krajin EU 28),
konkrétne:

e externé naklady na znedistenie ovzdusia,
e externé naklady hluku,
e externé naklady na poskodenie biotopov.

Vyssie priemerné externé naklady a teda aj celkové externé naklady pri preprave JVZ pri dieselovej
trakcii su sp6sobené predovsetkym pouzivanim zastaralého vozidlového parku, zatial ¢o cestna nakladna
doprava musi pri prevadzke cestnych navesovych stprav spliiat stéle sa sprisiujtice limity.

Pri kompardacii externych nakladov Zelezni¢nej nakladnej dopravy pri preprave JVZ bolo zistené, ze
priemerné externé naklady vo vnutrostatnej preprave su o 32,6 % vyssie ako pri medzindrodnej preprave.
Tento rozdiel je zapriCineny vysSim podielom dieselovej trakcie na celkovom prepravnom vykone JVZ,
ktory je pri vnutrostatnej preprave 28,4 %, zatial o pri medzinarodnej preprave je to len 10,5 %.

Aj napriek uvedenym ,,znevyhodneniam* Zelezni¢nej nakladnej dopravy pri preprave JVZ realizovanej
dieselovou trakciou su celkové externé naklady nizsie ako pri realizacii tejto prepravy cestnou nakladnou
dopravou, a to aj v rezime vnutrostatnej prepravy.

6.2. Navrhované opatrenia podporujuce udrzanie segmentu JVZ

Znizovanie vykonov prepravy JVZ, resp. ukoncenie prepravy tohto segmentu Zeleznicnou dopravou
(t.]. pri 100 % presune prepravy na cestnu nakladnd dopravu) by znamenalo vyrazné zvysenie zatazenia
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Zivotného prostredia a zdravia obyvatelov. Preto je nevyhnutné, aby tento segment bol podporovany
Statnou pomocou pri dodrzani podmienok, ktoré stanovila, resp. v buddcnosti stanovi Eurdpska komisia.

Dalsie opatrenia, ktoré by znizili ndklady na prepravu JVZ Zelezni¢nou dopravou, ateda aj zvysili
atraktivnost tohto segmentu prepravy mozno rozdelit do dvoch skupin:

e opatrenia realizované subjektami mimo podniku poskytujuceho sluzby prepravy JVZ,
e opatrenia realizované v podniku, ktory poskytuje sluzby prepravy JVZ.

K opatreniam realizovanymi subjektami mimo podniku poskytujuceho sluzby JVZ patria
predovsetkym:

e investi¢né opatrenia do Zelezni¢nej infrastruktury — elektrifikacia Zelezni¢nych trati vzhfadom
na to, Ze externé naklady pri dieselovej trakcii su takmer Stvornasobne vyssie ako pri elektrickej
trakcii a sucasne prevadzkové naklady su nizSie pre elektricki ako pre dieselovu trakciu
(Dolinayova et al., 2016),

e podpora vo forme priamej a nepriamej $tdtnej pomoci na ndkup HDV s alternativnymi
pohonmi (vodikovy pohon, pohon pomocou akumulatora vkombinacii s napajanim
z trakéného vedenia a pod.),

e zavedenie povinnosti napojenia novobudovanych priemyselnych parkov a logistickych centier
do Zelezni¢nej infrastruktury (pokial je to rentabilné),

e udrZiavanie, obnova, modernizacia, rozSirovanie Zelezni¢nej infrastruktury pre nakladku
a vykladku tovarov (podpora vleciek, infrastruktury v staniciach a pod.),

e zavedenie sluZzby posunu v staniciach ako vykon vo verejnom zaujme, ktory bude poskytovany
na nediskriminacnom principe,

e ostatnd podpora na udrZanie azvySenie prepravy segmentu JVZ Zelezni¢nou ndkladnou
dopravou na zaklade podmienok Eurdpskej komisie.

Opatrenia realizované v podniku poskytujiceho sluzby JVZ by mali byt zamerané predovsetkym na:

e vozidlovy park vyuzivanim vozriov spdsobujicich mensiu hlukovu zataz,

e vyuZivanie HDV s alternativnymi pohonmi, resp. vyuzivanie HDV dieselovej trakcie s kategdriou
Stage Il B (podla kategorizacie UIC su to HDV, ktorych rok vyroby je po roku 2011), ktoré
spOsobuju podstatne nizsiu environmentalnu zataz,

e posudenie efektivnosti a pripadna zmena technolégie vozby a obsluhy trati,

e zavadzanie tzv. ,oblastnych vlakov” (tvorba uceleného vlaku postupnym spajanim vozriov vo
viacerych staniciach v prislusnej regiondlnej oblasti bez potreby dalSieho spracovania vlaku na
prepravnej ceste do stanice vykladky),

e zhlukovanie nakladky vozriov do mensieho poctu stanic s cielom zvySovania efektivnosti
¢innosti jednotlivych tarifnych bodov,

e zabezpecovanie komplexnych logistickych sluZieb (vratane zvozu a rozvozu),

e zvysenie efektivnosti vyuZivania a produktivity prace prevadzkového personalu,

o zefektivnenie vykonu posunu a obsluhy manipulaénych miest,

e zavedenie novych IT nastrojov podla poZiadaviek zakaznikov a potreby podniku.

Mnohé z tychto opatreni si vSak vyZaduju kapitalové naklady. Pri investi¢nych opatreniach je potrebné
posudit celkové naklady napr. pomocou metodiky CBA.
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ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK

BOzP
CBA
CD
COzeq
¢tkm
DT
EBA
EEA
ERA
ES

ET

EU
EU 28

Bezpecnost a ochrana zdravia pri praci
Analyza nakladov a prinosov

cestnda doprava

ekvivalent CO,

Cisté tonové kilometre

dieselova trakcia
Eisenbahn-Bundesamt (Federalny Zelezni¢ny urad)
Eurdpska environmentdlna agentura
Zelezni¢nd agentura Eurdpskej tnie
Eurdpske spolocenstvo

elektricka trakcia

Eurdpska uUnia

28 clenskych statov Eurdpskej Unie (stav k 2016)

FPEDAS Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

GPS
GVD
GWP
HDV
HDP
HGV
HECT
hrtkm
vz
LCV
Mn
MV

Globalny lokalizagny systém

grafikon viakovej dopravy

Global Warming Potential (globalny oteplovaci potencial)
hnacie drahové vozidlo

hruby domaci produkt

Heavy Goods Vehicle (tazké nakladné vozidlo)

Handbook on the external costs of transport (prirucka externych nakladov dopravy)
hrubé tonové kilometre

jednotlivé voznové zasielky

Light Commercial Vehicle (f'ahké uzitkové vozidlo)
manipulacny viak

motorové vozidlo

naprkm ndapravové kilometre

ND
NDS

nakladna doprava

Narodna dialni¢na spolo¢nost
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NHM
OBU
OBB
PHM
PPS
rkm
Rola
SR

St. hr.

harmonizovand nomenklatura tovarov

palubnd jednotka na cestnom nakladnom vozidle
OBB-Infrastruktur AG (rakusky manazér Zelezni¢nej infrastruktury)
pohonné hmoty

pohranicna priechodova stanica

rusnové kilometre

Rollende LandstraRe (systém kombinovanej dopravy)

Slovenska republika

Statna hranica

THP/THZ technicko-hospodarsky pracovnik/zamestnanec

Rv
ulIC

rusnovy vlak

International union of railways (Medzindrodna Zelezni¢na unia)

UNIZA Zilinska univerzita v Ziline

vikm

Z.z.

vlakové kilometre

Zbierka zakonov

ZSSK CARGO Zelezni¢na spolo¢nost Cargo Slovakia, a. s.

~

ZD
ZSR

Zst

Zelezni¢nd doprava
Zeleznice Slovenskej republiky

Zeleznic¢na stanica
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Zakon €. 339/2020 Z. z., ktorym sa meni a doplfia zakon €. 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

Zakon ¢.474/2013 Z. z. (B). Zakon o vybere myta za uZivanie vymedzenych Usekov pozemnych komunikacii
a o zmene a doplneni niektorych zakonov

Zmluvy uzatvorené so Zelezni¢nymi podnikmi v Rakusku, 2023. Online. [cit. 09. jula 2024]. Dostupné na:
Vertrage Schienengiiterverkehr 2023 Plus (bmk.gv.at)

Zoznam nakladovych poloZiek vztahujdcich sa na prepravy JVZ. 2022. Interné materidly ZSSK CARGO


https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/eisenbahn/foerderungen/sgv-plus/2023.html
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