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- Navrh -
ZAVERY

zZ rokovania Porady vedenia Ministerstva dopravy, post a
telekomunikacii Slovenskej republiky

Minister dopravy, post a telekomunikécii Slovenskej republiky po prerokovani informacie
“Porovnanie efektivnosti vodnej dopravy a zelezni¢nej dopravy v oblasti Vazskej vodnej
cesty”

A. Dberie na vedomie

predlozenu informaciu “Porovnanie efektivnosti vodnej dopravy a Zelezni¢nej dopravy
Vv oblasti Vazskej vodnej cesty”



Predkladacia sprava

Vlada svojim uznesenim cislo 469 z 21. juna 2000 schvalila “Koncepciu rozvoja vodnej
dopravy Slovenskej republiky” (d’alej len “Koncepcia”), ktora stanovuje rozhodujice zamery
aciele dalsiecho rozvoja vodnej dopravy, vodnych ciest a dopravnej a pristavnej
infraStruktary.

Na zaklade bodu B.3 z vyssie citované¢ho uznesenia vlady porada vedenia ministerstva dna
23.1.2003 prerokovala aktualizovanu Koncepciu o vykonovi a ekonomickt kvantifikaciu
potrieb, ako aj finan¢nych potrieb a zdrojov krytia rozvojovych zamerov v Struktare sluzieb
vodnej dopravy pre cielové horizonty koncepcie. Minister dopravy, post a telekomunikacii
sthlasil s predlozenym materidlom a na zaklade vSeobecnej rozpravy k predlozenému
materialu ulozil vypracovat’ Porovnanie efektivnosti vodnej dopravy a zelezni¢nej dopravy
Vv oblasti Vazskej vodnej cesty, zameranej hlavne na investicné naklady, prepravné naklady,
prepravné vykony a casové hladisko a vo forme informacie ju predlozit porade vedenia
ministerstva v termine 24.2.2003.

Uloha z uznesenia vlady ¢. 469/2000 je ulozena ako trvala a to hlavne z pohladu ekonomickej
narocnosti danych zamerov pre Slovensku republiku vratane uzkej vizby na medzinarodnt
siet’ vnutrozemskych vodnych ciest a tym aj na zamery a potreby okolitych statov, ktoré st
priamo na tieto vodné cesty napojené. Ide o Cesku republiku, Rakusku republiku, Pol'ski
republiku a Mad’arski republiku. Eurdpska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych
cestdch medzinarodného vyznamu (oznacend ako Dohoda AGN) s platnostou pre Slovensku
republiku od roku 1999 a v roku 2001 prijata Rotterdamska deklaracia aj za ucasti Slovenskej
republiky zdoraziluje vyznam vyuZivania vodnych ciest v zdujme rozSirovania vodnej
dopravy a jej celej dopravnej infrastruktiry vo vidzbe na rozvoj jednotlivych oblasti a
regionov v Eurdpskych §tatoch pri reSpektovani zasad ochrany zivotného prostredia. To si
vyZzaduje systematické vyhodnocovanie jednotlivych variantov rieSenia d’alSieho splavnenia
nasich tokov a vyuZivania vodnych ciest Slovenskej republiky na plavbu v Gzkej sucinnosti
S Ministerstvom pddohospodarstva Slovenskej republiky, Ministerstvom Zivotného prostredia
Slovenskej republiky a prisluSnymi uzemnymi organmi. Na Slovensku sa to tyka hlavne
budovania Vazskej vodnej cesty v iseku Komarno — Zilina s moznostou prepojenia na Odru
cez Cesku republiku a spojenia Dunaja a juznej Moravy splavnenim rieky Morava.



INFORMACIA
Porovnanie efektivnosti vodnej dopravy a Zelezni¢nej dopravy

Vv oblasti Vazskej vodnej cesty

Vodna doprava Slovenskej republiky je vyznamnou a plnohodnotnou sucastou dopravnej
sustavy Slovenskej republiky. Zohrava dolezitu tlohu pri zefektiviiovani tovarovej vymeny,
najmd v zahranicnom obchode pri prepravach hromadnych, tekutych a kusovych tovarov a
zasielok. Hlavnymi vyhodami vodnej dopravy su: nizSia energetickd ndroCnost’, vysSia
produktivita prace a mensie naruSanie zivotného prostredia. Je ale podmienené splavnostou
tokov a stalostou parametrov vodnej cesty.

Europska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu
(Dohoda AGN) klasifikuje jednotlivé eurdpske toky a na nich vyznafené vodné cesty do
siedmych tried, z ktorych vodné cesty triedy I az III maju regionalny vyznam a vodné cesty
triedy IV az VII maju medzinarodny vyznam, vratane pristavov podla priloZenej tabulky
(priloha ¢.1). K tejto dohode Slovenska republika pristapila na Ill. Pan-europskej konferencii
ministrov doprav v juni 1997 v Helsinkéch.

Zakladom infrastruktury vodnej dopravy Slovenskej republiky z hladiska vodnych ciest je
Dunajskd vodnéd cesta s medzindrodnym rezimom plavby a tromi verejnymi pristavmi
Bratislava, Komarno a Starovo. Slovenskej republiky sa dotyka 172 km dlhy usek Dunaja
medzi ustiami riek Morava a Ipel. Dunaj tvori sucasne aj jeden z hlavnych eurdpskych
dopravnych koridorov s oznac¢enim Koridor ¢. VII — Dunaj, v Dohode AGN oznaceny ako
E 80. Podl’a tejto dohody je to vodna cesta triedy VIc v Gseku Ustie rieky Ipel’ — Klizska Nema
a triedy VIb vuseku Klizskd Nema — ustie rieky Morava, pricom usek vodného diela
Gabcikovo vyhovuje parametrom triedy VII. Dunajska vodnd cesta spolu s prieplavnym
prepojenim na Mohan a Ryn vytvara stvisli vodna cestu dizku cca 4000 km. Tato
transeurdpska vodna magistrala celoro¢ne spiiia po celej svojej dizke poziadavky na triedu
vodnej cesty Va a vysSiu. K prepojeniu Dunaj-Mohan-Ryn treba poznamenat’, ze Ryn je
priamo napojeny na rozvetvenu a integrovanu siet zapadoeuropskych vodnych ciest. Je
vytvorené priame vodocestné prepojenie Svajéiarska, Francuzska a Luxemburska
s rozvetvenou siet'ou vodnych ciest Nemecka, Holandska a Belgicka.

Vytvorenim tohto priameho vodocestného spojenia sa zmenili niektoré vyznamné tovarové
prady a zlacnila sa preprava tovarov, ¢o sa premietlo aj do hospodarskej efektivnosti. Zmenou
trasy pri prepravach zo zamoria do Slovenskej republiky z trasy veducej cez Hamburg, Decin
a Bratislavu na trasu Rotterdam — Bratislava sa dosiahlo vyluéenie prepravy po Zeleznici na
useku Decin-Bratislava, odstranila sa platba tranzitnych poplatkov, znizilo nebezpecenstvo
posSkodenia alebo straty tovaru a vytvorila sa moznost zapojit do preprav tuzemské
podnikatel'ské subjekty.

NajperspektivnejSou budicou vodnou cestou Slovenskej republiky je Vazka vodné cesta,
v Dohode AGN oznatena ako E 81 (priloha ¢.2). Bude to narodnd vodnd cesta
medzinarodného vyznamu triedy Va v iseku Sered - Zilina, resp. Vb v useku Komérno -
Sered’. V stcasnej dobe je plavba otvorend od 6.6.1998 na jej 1. etape v tseku Komarno —
Sered’ za urcitych Specifickych podmienok (umelé regulacia hladiny preptstanim 400 m°/sec



cez vodné diela Kralova nad Vdhom a Selice na zavodnenie iseku Komarno — Kolarovo
z dévodu nepostavenia tzv. dolného stupnia sustavy vodnych diel na Dunaji Gabc¢ikovo-
Nagymaros, ktorého vzdutie malo koncit' v oblasti Kolarova). Prakticky to znamena
umoznenie ¢asovo obmedzenej plavby lodiam s ponorom 2,50 m minimalne 225 dni v roku.
V budiicnosti sa po dosiahnuti splavnosti po Zilinu predpoklada jej d’alsie prediZenie na
pol'skit Odru cez Ceskt republiku kandlovym prepojenim riek Kysuca a Olsa. Vazka vodna
cesta je narodny projekt s medzinarodnym vyznamom. V SirSej suvislosti je alternativou
prepojenia integrovanej siete eurdpskych vodnych ciest v smere Balt — Odra — Vah — Dunaj —
Jadran. Je su¢astou transeurdpskych dopravnych koridorov &. V (asek Komarno — Zilina) a ¢.
VI (usek Zilina — Odra).

Vazka vodna cesta od Komarna po Zilinu je v zasade projektovo pripravena a po zabezpe&eni
potrebnych finan¢nych prostriedkov (priloha ¢.3) mdze byt postupne realizovand. Kanalové
prepojenie Zilina — Odra s vyuzitim riek Kysuca a Ol3a si vyzaduje zasadné nové riesenie,
ktoré sa v sti¢asnosti nachddza iba v polohe Studijno-rozborovych prac. Je potrebné doriesit
projektové rieSenie tohto Gseku, aby sa vylucili mozné strety ZaUJmOV dialni¢nej a Zelezni¢ne;j
siete trasy Zilina — Cadca — Svréinovec — Cierne, ktoré st uz pripravené na vystavbu, s trasou
budtceho kandlového prepojenia.

Treba uviest, e Vazka vodna cesta bude v celej svojej dizke od Komarna po Zilinu
kanalizovana a vyuzije vSetky uz vybudované hydrotechnické stavby (tzv. vazska kaskada).
Jednotlivé, uz vybudované véazske stupne a na nich umiestnené plavebné komory bude treba
iba rekonstruovat,, aby vyhoveli rozmerom lodnych stprav stanovenym triedam tejto vodne;j
cesty Dohodou AGN, resp. vybavit’ ich potrebnou technologiou.

Z hladiska rozdelenia kompetencii v Slovenskej republike sa sprava, udrzba a vystavba
vodnych ciest sustredila do podnikov riadenych rezortom Ministerstva poddohospodarstva SR.
V stcasnej dobe prebieha novelizacia pravnej Gpravy tak, aby tdto kompetencia presla do
rezortu Ministerstva Zivotného prostredia SR. Rieka a na nej vybudovand vodna cesta neplni
iba dopravnu funkciu. Rieka, ako takd, je vyznamny krajinotvorny element vytvarajici
pracovné, dopravné, oddychové a iné mozZnosti. Jej sprava a udrzba musi smerovat’ aj do
ochrany pril'ahlého izemia pred neZiaducimi €¢inkami povodinovych stavov. Preto vystavbu,
resp. rekonsStrukciu jednotlivych véazskych stupfiov nemozno posudzovat iba z hladiska
dopravného vyuzitia, ale aj napr. zabranenia vzniku povodni, vybudovania zékladov turizmu a
pod., ¢im sa investi¢né naklady na jej realizaciu zniZia.

Ekonomické idaje uvadzané v tejto informdcii sme ziskali od projektanta Vazskej vodnej
cesty fy. HYDROINVEST, spol. s r.o0. Bratislava — Ing. Beres$a, pracovnikov sekcie drah a
dopravy na drdhach tunajSieho ministerstva, ako aj z obchodného oddelenia Slovenskej
plavby a pristavov, a.s., Bratislava a DUSLO a.s. Sal'a nad Vahom.



1. Investi¢né naklady:

Tabul’ka ¢.1 Celkové investi¢né naklady Vazskej vodnej cesty

Vazska vodna cesta Investi¢né naklady Realizacia
I. etapa: Komarno — Sered’ (bez VD Sered’) 1,494 mld. Sk 1998
II. etapa: Sered’ — Ptachov (s VD Sered’) 17,304 mld. Sk 2004
III. etapa: Ptchov — Zilina 2,218 mld. Sk 2010
IV. etapa: Zilina — §t. hranica CR 12,419 mld. Sk por. 2025
Spolu: 33,435 mld. Sk
Tabul’ka €. 2 Investi¢né naklady na II. a I1I. etapu Vazskej vodnej cesty

Viazska vodna cesta Investi¢né naklady Realizacia

II. etapa: Sered’ — Puchov 17,304 mld. Sk 2004
III. etapa: Pchov — Zilina 2,218 mld. Sk 2010
Spolu: 19,522 mld. Sk

Tabulka ¢. 3 Investi¢né naklady na modernizaciu trate Bratislava - Zilina

[V mil.

Usek 2000{2001 {2002 | 2003|2004 | 2005|2006 | Spolu
Bratislava — Trnava, 1750|1634 - - - - 3384
l. Cast’

Bratislava — Trnava, - 11200(1950(1360| - - 4510
Il. ¢ast’

Trnava — Nové Mesto - - [1550|1850|2080 (1657 7137
nad Vdhom

Nové Mesto nad Vahom -| - - - - [1500|1500(2100| 5100
Puchov

Puchov — Zilina - - - - - | 800 |1200| 2000
Spolu: 1750(2834|3500(3210{3580(3957 (330022131

SK]



Tabul’ka €. 4 Porovnanie celkovych investicnych nakladov

[v mil. SK]
Stavba Investi¢né naklady
Vazka vodna cesta Komarno — Zilina 19 522
Modernizacia trate Bratislava — Zilina 22 131

Z porovnania vypocitanych investicnych nékladov vodna cesta vychadza nékladovo
priaznivejsie.

2. Prevadzkové naklady:

Z dostupnej projektovej dokumentacie vyplyva, Ze celkové prevadzkové ndklady Vazskej
vodnej cesty v tiseku Komarno — Zilina dosiahnu vysku 188 mil. Sk/rok.

3. Porovnanie efektivnosti:

Porovnanie efektivnosti vodnej dopravy a Zelezni¢nej dopravy v oblasti Vazskej vodnej cesty
je mozné posudit’ na redlnom priklade prepravy priemyselnych hnojiv z podniku DUSLO a.s.
Sala. Tato spolo¢nost’ prepravuje viacsinu svojich produktov uréenych na export Zeleznicou
do pristavu Bratislava, kde Sa nakladaju na plavidla a dopravuju vodnou dopravou ku
kone¢nému odberatel'ovi. Po uvedeni vodného diela Selice v r. 1998 do prevadzky a otvoreni
I. etapy Véazskej vodnej cesty, Cast kontrahovanych objemov na vodnu dopravy
predisponovali na relaciu Sal'a — odberatel’.

Podla rozborovej $tadie DUSLO a.s. Sala zr. 1996 boli celkové ndklady na prepravu
priemyselnych hnojiv z aredlu zdvodu do pristavu Bratislava po Zeleznici, vratane nakladky
na plavidlo, prepoc¢itané na jednotkova cenu 271,- Sk/t.

Po zahajeni prepravy z pristaviska Sal'a vodnou dopravou podla tej istej rozborovej $tadie
vratane nakladov na cestnu prepravu z aredlu zdvodu do pristaviska, nakladky na plavidlo a
prepravy lod’ou do Bratislavy ndklade prepocitané na jednotkovu cenu klesli na hodnotu 220,-
Ski/t.

Porovnanim tychto dvoch tudajov vychiadza vodna doprava priblizne o 20% cenovo
vyhodnej$ia. Vzhl'adom k tomu, Ze sa jedna o relativne kratku prepravna vzdialenost’, ktora
je z ekonomického hl'adiska pre vodnu dopravu najnevyhodnejsia, je opravneny predpoklad
eSte vac¢sich finan¢nych uspor na podstatne dlhSich dopravnych relaciach.

Zaver

Od prvopociatku vystavby energetickych zariadeni na Vahu sa pocitalo aj s ich dopravanym
vyuzitim. Preto v suCasnosti Vazka vodna cesta nepredstavuje novonavrhovanu dopravnu
alternativu. Vazka vodna cesta nema vytvorit’ konkurenciu zelezni¢nej, resp. cestnej doprave
Vv smere sever - juh, ale ma prirodzene doplnit’ dopravni obsluhu regiénu hlavne na dlhé
prepravné vzdialenosti, resp. doplnit’ moznosti dopravnej obsluhy jednotlivych regiénov.



Porovnanim priemernej prepravnej vzdialenosti Zelezni¢nej, cestnej a vodnej dopravy zistime,
ze je vo vodnej doprave najvysSia. Rovnako priaznivo vychddza pre vodna dopravu
porovnanie nakladovosti na jeden tonokilometer, ktory je vo vodnej doprave najnizsi.

Z prieskumu  Vyskumného ustavu dopravného Zilina z roku 2001 o prepravnych
poziadavkach na prepravu vodnou dopravou ekonomického potencialu Povazia vyplyva, Ze
po dobudovani Vazskej vodnej cesty by mohlo byt po tejto vodnej ceste prepravenych cca 1,5
mil. ton ro¢ne, Co je priblizne sucasny vykon verejného pristavu Bratislava.

Pri porovnani vyhodnosti zavedenia vodnej dopravy na Vazskej vodnej ceste so Zeleznicnou
dopravou musime vziat' do uvahy skuto¢nost’, ze Vazka vodna cesta sice kon¢i v Komarne,
ale lod’ stovarom modze plynule pokracovat’ v plavbe po jedinom vodnom eurdpskom
dopravnom koridore ¢. VII — Dunaj a nim na integrovanu siet’ eurépskych vodnych ciest.

Porovnavat’ vodnt dopravu a Zelezni¢nu dopravu len z hl'adiska nakladov je ziZené a mozno
ho povazovat’ len za jedno z kritérii, ktoré z hl'adiska vyuzitia sucasnej dopravnej kapacity
zelezni¢nej dopravy na Useku Bratislava — Zilina je pre Zelezni¢nll dopravu priaznivé.



