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Uvod

Interoperabilita v zmysle smernice EP aRady ¢. 2008/57/ES zo 17. jina 2008
0 interoperabilite systému zeleznic v SpoloCenstve predstavuje schopnost’ systému zeleznic
umoznit’ bezpeény a neruSeny pohyb vlakov, ktoré dosahuju pozadovanu technicku uroven
trate.

Zabezpe¢ovanim jej cielov v ramci systému Zeleznic v Unii je potrebné dosiahnut
stanovenie  optimalnej  urovne  technickej  harmonizacie a  ulah¢it,  zlepSit
a rozvijat’ sluzby poskytované v rdmci medzindrodnej Zelezni¢nej dopravy. V technickych
Specifikaciach interoperability, ktoré sluzia na splnenie zakladnych poziadaviek pre
zabezpecenie systému zeleznic, je uvedend povinnost vytvorit ndrodné plany ich
vykonavania. S cielom zabezpeCit naplnenie stanoveného zadmeru dosiahnutia
interoperability, SR vypracovala narodny plan implementacie technickej Specifikacie
interoperability tykajicej sa subsystému ,,energia“.



1. Schvalovacia cast’

Podla ¢lanku 9 bodu 1 nariadenia Komisie (EU) & 1301/2014 z 18. novembra
0 technickej Specifikécii interoperability (TSI) tykajucej sa subsystému energia systému
Zeleznic v Unii ma kazdy &lensky $tat povinnost pripravit' narodny plan implementacie,
v ktorom opiSe opatrenia tykajuce sa predmetnej technickej Specifikacie interoperability
(d’alej len TSI).

V sulade s tymto ustanovenim Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja
Slovenskej republiky (d’alej len MDVRR SR) vypracovalo narodny plan implementéacie TSI
energia (d’alej len TSI ENE), ktory ma byt k dispozicii Komisii ako aj ostatnym ¢lenskym
Statom.

Spracovatel’: Ing. Katarina Magdechova
Statny radca

Schval'ovatel”: Ing. Jiti Kubacek, CSc.
generalny riaditel’ sekcie Zelezni¢nej dopravy a drdh



2. Charakteristika siete ZSR

Zeleznice Slovenskej republiky (d’alej len ZSR) vznikli rozdelenim Ceskoslovenskych
Statnych drah k 1. 1. 1993. Dna 1. 1. 2002 sa uskuto¢nila prva transformacia zeleznic, kedy
vznikla Zelezniéna spolodnost, a. s, ktorej predmetom ¢innosti bola osobna a nikladna
doprava a ZSR ako manazér infrastruktiry. Druhym krokom bolo rozdelenie Zelezni¢nej
spolo¢nosti, a. s. k 1. 1. 2005, pricom vznikla Zelezni¢na spolocnost’ Slovensko, a. s. ako
dopravca prevadzkujaci osobnia Zelezniént dopravu a Zelezniéna spoloénost’ Cargo Slovakia,
a. s ako dopravca prevadzkujuci nakladna zelezniénu dopravu. Uvedené spolo¢nosti vznikli
z0 Zeleznitnej spoloénosti, a. s. vytvorenej pocas prvej transformaénej etapy. ManaZérom
infrastruktary nad’alej ostavaju ZSR.

ZSR k31. 12. 2014 spravovali a prevadzkovali trate s celkovou stavebnou dizkou
3627,102 km. V tabul’ke ¢. 1 st uvedené kilometrické dizky jednotlivych trati.

Tabul’ka 1 Spravované trate

Trate km
Jednokol'ajné 2610,379
Dvojkolajné 1016,723
Rozchod kolaji

Trate s rozchodom 1435 mm 3482,183
Trate s rozchodom 1520 mm 98,718

Z doévodu nevyhovujiicemu technického stavu bola pozastavend prevadzka 45,544 km trati.
Obrazok ¢. 1 zobrazuje Zelezni¢nu siet’ v sprave ZSR.

ZSR ako manaZér infrastruktiry prevadzkujt elektrifikované aj neelektrifikované Zelezniéné
trate. Prislusné tidaje su uvedené v tabulke ¢. 2.

Tabul’ka 2 Rozdelenie trati z hl'adiska elektrifikacie

Trate km
Elektrifikované AC 25 000 V/50Hz 759,094
Elektrifikované DC 3000 V 826,764
Rozvinuti diZka trakéného vedenia

Jednofazové trakéné vedenia 2279,085
Jednosmerné trak¢né vedenia 2728,615
Napajacie a spinacie stanice

Jednofazové trakEné napdjacie stanice 12
Jednosmerné trakéné napéjacie stanice 36
Podporné meniarne 3
Jednofazové spinacie stanice 18
Jednosmerné spinacie stanice 20
Prevozné meniarne 3

Z uvedenej tabul’ky &. 2 vyplyva, Ze na sieti ZSR sa nachadza 1585, 858 km elektrifikovanych
trati. Rozvinuta diZka trakéného vedenia predstavuje 5007,700 km a celkovy poéet napajacich
a spinacich stanic je spolu 92.

Ako najperspektivnejSia sa javi sustava 25 kV/50 Hz, ktora vykazuje najmenSie ndklady
sposobené prenosom energie a teda trakéné napétie je mozné ziskat’ transformaciou z verejnej
rozvodnej elektrickej sistavy. Na sieti ZSR sa zvazuje prebudovat’ jednosmernt napéjaciu
sustavu na striedav 25 kV/50 Hz pri modernizacii zelezni¢ného koridoru ¢ast’” Luky pod
Makytou §tatna hranica — Pachov — Zilina — Kosice.
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2.1. Legislativne pozadie

Po vstupe SR do Europskej tinie bolo potrebné transponovat’ jednotlivé pravne akty
EU do vnatrostatnej legislativy. Vroku 2009 bol prijaty novy zikon NR SR
¢. 513/2009 Z . z. 0 drahach a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov. Tymto zakonom bola
okrem iného transponovand aj smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 2008/57/ES
0 interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve a smernica Europskeho parlamentu a Rady
¢. 2004/49/ES o bezpecnosti Zeleznic Spolocenstva. Vykondvacim predpisom k zdkonu
¢. 513/2009 Z. z. sa stala vyhlaska MDPT SR ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drédh
a vyhlaska MDPT 350/2010 Z. z. o stavebnom a technickom poriadku drah. V oblasti
odbornej, zdravotnej a psychickej spdsobilosti 0s6b pri prevadzkovani drahy a dopravy na

dréhe bola vydana vyhlaska ¢. 245/2010 Z. z.

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1301/2014 z. 18. novembra 2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,,energia“ systému Zeleznic v Unii, sa plne uplatiiuje
na trate patriace do uzemného rozsahu posobnosti tejto TSI, a ktoré sa uvedu do prevadzky
ako interoperabilné trate po nadobudnuti ucinnosti tejto TSI. Zahfiia aj nové, obnovené alebo
modernizované Zelezni¢né trate. Toto nariadenie je priamo uplatnitelné vo vSetkych
¢lenskych statoch a priamo aplikovateI'né jednotlivymi zucastnenymi. SR sa snazi v najvyssej
moznej miere uplatiovat’ jednotlivé TSI are$pektovat’ ich nadradenost” voc¢i vnutrostatnej
legislative.

Obrazok 2 Zoznam TSI /\

TAP- TAF-
telematické telematické SRT- WAG- NOI- ENE-
aplikacie aplikacie bezpecnost’ nakladné hluk energia
Vv 0sobnej Vv nakladne; Vv Zelezniénych vozne
doprave doprave tuneloch
TSI
CCs- L&P- rusne OPE-
riadenie- INF- a osobné prevadzka PRM- osoby so
zabezpecenie infraStruktira zelezni¢né a riadenie zniZzenou
a navestenie kolajové dopravy pohyblivostou
vozidla

SR je vsuvislosti so zabezpeCovanim interoperability Zelezni¢ného systému viazana aj
uplatilovanim nariadenia EP a Rady (EU) ¢. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU.



2.2. Metodika vypracovania narodného planu implementacie

Pri vypracovavani narodného planu implementacie na vykonavanie TSI ENE bola
zohl'adnend vézba na ostatné strategické plany najmi na Strategicky plan rozvoja dopravnej
infrastruktary SR do roku 2020 (tzv. Master plan), Narodny realiza¢ny plan zavedenia registra
zelezni¢nej infrastruktury v SR, Nérodny plan implementacie technickej Specifikacie
interoperability tykajicej sa subsystému ,infraStruktara® a Narodny plan implementécie
technickej Specifikacie interoperability tykajlicej sa bezpecnosti v zelezni¢nych tuneloch.
Predpoklada sa prepojenie aj medzi d’al§imi narodnymi planmi implementacie uvedenymi
v pravnych aktoch tykajicich sa jednotlivych TSI. Legislativne akty zamerané na dané
subsystémy (vid’ obr. €. 2), stanovuju povinnost’ vypracovat’ v ur¢enom ¢asovom horizonte
narodné plany implementacie. Z toho dovodu sa predpoklada ich prepojenie. Pri definovani
metodiky vypracovania bola tato skuto¢nost’ zohl'adnena.

Vseobecna Struktira narodného implementaéného planu bola stanovena v sulade
s dostupnymi informaciami uvedenymi v nariadeni Komisie (EU) ¢&. 1300/2014 z 18.
novembra 2014 o technickych Specifikaciach interoperability tykajucich sa pristupnosti
zelezni¢ného systému Unie pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZenou
pohyblivost'ou. Taktiez boli vzaté do uvahy zasady implementacie, a to:

» S$pecifické otazky l'udskych faktorov stvisiace s prevadzkovanim danej trate,

» jednotlivé prevadzkové a bezpecnostné prvky danej trate,

» i implementacia daného prvku ma byt pre vSetky vlaky na danej trati alebo nie,

» ¢i implementacia daného prvku sa tyka iba urcitych trati a ¢i je uplatnitel'na na vsetky
trate TEN,

» zohladnenie vztahu k ostatnym TSI.

Vseobecna Struktiura narodného planu implementacie

1. Kontext

» stanovenie kontextu (fakty a ¢isla, technické tdaje o subsystéme),

» legislativne pozadie,

» metodika vypracovania narodného planu implementacie (napr. vztah k inym
subsystémom resp. narodnym pldnom implementacie).

2. Sucasna situacia

» prehlad o stave v SR ( v ramci subsystému),

» prehl'ad o stave v SR (prevadzkové pravidla).

3. Vymedzenie stratégie
> kritéria, podl'a ktorych sa subsystémami zaobera plan (v zmysle zasad uvedenych
v nariadeni 2011/314/EU).

4. Technické a prevadzkové prostriedky
» rozsah modernizacie a obnovy,
» zavedenie prevadzkovych opatreni.

5. Financovanie )
» krizové odkazy na zmluvné dohody (¢l. 30 smernice 2012/34/EU),
» iné zdroje.

6. Nasledné ¢innosti a spiitna viazba
» supis majetku (prip. aktualizacia) a porovnanie so stanovenymi ciel'mi,
» pripadna aktualizacia planu.



2.3. Vymedzenie stratégie

Postup modernizacie a obnovy Zzelezni¢nych trati Vv suvislosti aj s TSI ENE ma
vychadzat’ zo strategickych cielov prijatych v SR (napr. Strategicky plan rozvoja dopravnej
infrastruktary SR do roku 2020) apovinnosti vyplyvajucich z eurdpskej legislativy
a medzinarodnych dohdd. SR v sulade s predmetnou TSI zasle Eurdpskej komisii zoznamy
projektov v pokroc¢ilom $tadiu vyvoja, ktoré sa realizuji na jej zemi. V ramci vnitrostatnej
legislativy boli oznamené nasledovné pravne akty:

» zékon ¢. 513/2009 Z. z. 0 drahach a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,
» zékon €. 514/2009 Z. z. o doprave na dréhach,

» vyhlaska ¢. 350/2010 Z. z. o stavebnom a technickom poriadku drah,

» vyhlaska ¢. 351/2010 Z. z. 0 dopravnom poriadku drah,

» Z 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky.

Dalej boli v sulade s ¢lankom 5 nariadenia Komisie (EU) ¢. 1301/2014 ozndmené nasledovné
vnutrosStatne, dvojstranné, viacstranné a medzinarodné dohody:

> Dohoda medzi vladou SR a vladou CR o Zelezniénej doprave cez $tatne hranice,

> Zmluva medzi SR a CR o Zelezniénej privilegovanej peaznej doprave v mimoriadnych
situaciach,

» Dohoda medzi vladou SR a vladou Pol’skej republiky o Zelezni¢nej doprave cez Statnu
hranicu,

» Dohoda medzi vladou SR a vladou Ukrajiny 0 Zelezni¢nej doprave cez $tatne hranice,

> Dohoda medzi MDPT SR, MZ RF a MD Ukrajiny 0 medzinarodnej Zelezni¢nej
preprave tovaru,

» Dohoda medzi SR a Rakuskou republikou o zmene Dohody o0 Gprave pohrani¢ného
prechodu zeleznic.

Uplatiiovanie narodného planu implementacie sa predpoklada vykonavat aj cCiastkovo
Vv stlade s modernizaciou trati.

V Strategickom plane rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020 boli
vzhl'adom na dopravnu politiku a aktudlny stav v oblasti Zelezni¢nej dopravy definované vizie
zelezni¢nej dopravy (vid’ tabul’ka ¢. 3).

Tabulka 3 Vizie
Cislo vizie (VZ) Vizia
V7 1 Rovnovaha medzi dopravnou ponukou
a prepravnym dopytom
Rovnovaha medzi infrastruktirnou ponukou
VZ?2 ,
a dopravnym dopytom
Vytvorenie  podmienok  pre  riadne
VZ3 . .
fungovanie zeleznice

Zdroj: (2)

Realizacia tychto vizii bude uskutotneni prostrednictvom napliania &astkovych
strategickych cielov uvedenych v tabulke ¢. 4.
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Tabul’ka 4 Strategické ciele

Cislo strategického ciel’a

Strategicky ciel’

Kvalitna a konkurencieschopnd osobna

SC1 . o
zelezni¢na doprava
SC 2 Kvalitna a konkurencieschopnd nakladna
zelezni¢na doprava
Moderna a bezpecna zeleznicna
SC3 P ,
infrastruktira
SC 4 Efektivna organizacia a planovanie rozvoja
zeleznice
SC5 Ekonomicky udrzatel'na zeleznica

Zdroj: (2)

Z uvedenych strategickych cielov vyplyva, Ze SR sa snazi zvySovat’ konkurencieschopnost’
zelezni¢nej dopravy a posiliiovat’ jej poziciu na dopravnom trhu v najvyssej moznej miere.
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3. Sucasny stav subsystému v SR

Ciel'om tejto kapitoly je podat’ stru¢ny prehl'ad o sicasnom stave subsystému energia
a jeho charakteristike v SR.

3.1. PrehPad o stave subsystému v SR

Zelezniénd infrastruktira SR je vSeobecne charakterizovana vysokou hustotou siete,
ale nizkou tratovou rychlostou na Zzelezniénych tratiach vyplyvajicou okrem iného zo
zastaranosti infrastruktury. SR sa snazi splnit’ poziadavky na pevné zariadenia, ktoré su
nevyhnutné na dosiahnutie interoperability, a ktoré sa vyzaduji na napajanie vlakov
elektrickou energiou a tym plne respektovat’ TSI ENE.

V ramci modernizacie ZelezniCnej infraStruktury bude findlna etapa modernizécie
zelezni¢nej infraStruktary v ramci Opera¢ného programu Doprava naplnena az v roku 2015.
Z OPD bolo v roku 2015 v ramci investi¢nych projektov zelezni¢nej infrastruktiry (prioritna
os C.1) pouzitych 151 558 055 EUR.

Investiciami boli modernizované komponenty zelezni¢nej infrastruktury, a to:

» zelezni¢né stanice,

» zelezni¢ny zvrSok a Zelezni¢ny spodok,
» trak¢éné vedenie,

» zabezpeCovacie zariadenia,

» vystavba zelezni¢nych mostov, atd’.

Najvyznamnej$imi investicnymi Cinnostami z predchddzajuceho roka 2014 v suvislosti
s TSI ENE su:
» modernizacia zelezniCnej trate vV useku Nové Mesto n. Vahom — Puchov (Gsek
Zlatovce — Trencianska Tepla, Trencianska Tepla — llava — Belusa, Belusa — Ptchov),
> modernizicia Zelezniénej trate Puchov —Zilina (usek Puchov- Povazska Tepla,
Povazska Tepla - Bytca).

V ramci uvedenych cCinnosti sa postupovalo podla poziadaviek TSI ENE (rozhodnutie
Komisie ¢. 2011/274/EU). Cielom je zabezpecovat’ optimalny postup modernizacie.

3.2. Prehlad o stave subsystému v SR — prevadzkové pravidla

Jednotlivé prevadzkové predpisy ZSR, ako aj vnutro§titna legislativa SR nie je
v rozpore s pravidlami vyplyvajucimi z nariadenia Komisie (EU) &. 1301/2014. Snahou je
zabezpecit’ aplikaciu TSI ENE v najvySSej moZnej miere, ako aj odburanie resp. aktualizacia
vnutro$tatnych  predpisov  vsulade  snovoprijatymi  technickymi  Specifikdciami
interoperability.
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4. Technické a prevadzkové prostriedky

Hlavnym cielom je zabezpecit modernd, interoperabilni, bezpecnu, efektivnu,
dostupnu a environmentélne priaznivl zelezni¢nu infrastruktiru s cielom zvysit’ jej vyuzitie
osobnou aj nakladnou zelezni¢nou dopravou. Vzhl'adom na existujici nedostatocny stav
infrastruktiry je tento ciel mozné splnit’ len komplexnou modernizaciou a obnovou
zelezni¢nych trati.

4.1. Rozsah modernizacie a obnovy

V ramci pripravy a realizacie projektov modernizacii a obnov zelezni¢nych trati musia
byt dodrzané poziadavky eurdpskej a slovenskej legislativy tykajuce sa interoperability
systému zeleznic v Spoloc¢enstve.

Na trate v ramci uzemného rozsahu posobnosti nariadenia Komisie (EU) ¢. 1301/2014,
ktoré sa uvedu do prevadzky ako interoperabilné, plati toto nariadenie v plnom rozsahu. SR sa
snazi v plnej miere akceptovat’ ustanovenia uvedené v predmetnom nariadeni. Na zaklade
¢lanku 2 ods. 2 nariadenia Komisie (EU) ¢. 1301/2014 a podl'a bodu 7. 2. jeho prilohy sa TSI
ENE vzt'ahuje na nové, obnovené alebo modernizované trate. V ramci modernizacie a obnovy
sa uvedena TSI plne uplatiiuje v pripadoch ako je napr. prelozenie Casti existujucej trate,
vytvaranie obchadzkovych ciest, doplnenie jednej alebo viacerych kol'aji na existujicej trati
bez ohl'adu na vzdialenost’ medzi pévodnymi a doplnenymi kol'ajami, a pod.

Modernizacia Zelezni¢nej infrastruktiry sa naplfia findlnou etapou realizacie
Operacného programu Doprava na roky 2007 — 2013 a pripravou projektov pre d’alSie
obdobie Operaéné¢ho programu Integrovand infraStruktira 2014 — 2020 (d’alej len ,,OPII*).
Investicie do dopravy v ramci OPII by mali prioritne smerovat’ na integraciu jednotlivych
druhov doprav abudovanie kvalitnej infrastruktiry — pokracovanie modernizdcie TEN-T
Core Network v stilade s nariadenim EP a Rady ¢. 1315/2013.

Tabul’ka 5 TEN - T useky

TEN-T core network TEN-T comprehensive network
(hlavni siet’) (siihrnna siet’)

* Bratislava — Kty — §t. hr. SK/CZ * DPiachov — Likv pod Makyvtou — §t. hr.
SK/CZ

* Nové Mesto nad Vihom — Zilina o Cadca— 3. hr. SK/CZ

» Zilina — Kodice * Bratislava — Nové Zamkyv — Stirovo — t.
hr. SK/HU

» Kotice — Ciema nad Tisou — &. hr. » Kotice — Casia — &t hr. SK/HU

SK/UA
e Zilina — Cadca — Skalité — 5. hr. SK/PL

Zdroj: (2)
Prioritnym cielom modernizacie a obnovy zelezni¢nych trati aj z pohl'adu subsystému energia
je zabezpecenie interoperability systému zeleznic v Spolocenstve podl'a poziadaviek ur¢enych
v platnej legislative.
4.2. Zavedenie prevadzkovych opatreni

V SR sa uplatituju v najvyssej moznej miere technické Specifikacie interoperability.
Jednotlivé prevadzkové opatrenia zahrnuté do internych predpisov ZSR vychadzaji zo
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stuCasného technického stavu Zelezni¢nej infraStruktary SR, pricom je plne reSpektovana
nadradenost’ eurdpskej legislativy.

5. Finanéné zdroje a nasledné ¢innosti

V SR sa pokrytie investicnych ndkladov zabezpecCuje zroéznych zdrojov krytia.
Finan¢né krytie jednotlivych cinnosti tykajicich sa modernizacie, obnovy a vystavby
infrastruktury je zabezpefované najmaé:

a) z vlastnych zdrojov ZSR

Z vlastnych zdrojov ZSR sa financuju investiéné akcie a projekty sluziace na
jednoduchu reprodukciu majetku ako napr. investicie sliziace na zabezpecenie prevadzky
zelezni¢nej infrastruktiry, na zvySenie bezpecCnosti vlakovej dopravy ako aj cestujicej
verejnosti, na zvySovanie kultury cestovania, ale aj odstranovanie havarijnych stavov na
tratiach, zariadeniach a objektoch ZSR, na odstratiovanie prevadzkovych obmedzeni tratovej
rychlosti a investicie do informac¢nych a telekomunikacnych technologii.

b) z cudzich zdrojov:
> financovanie zo §tatneho rozpodtu (SR),
> financovanie zo zdrojov EU + spolufinancovanie zo zdrojov SR
> financovanie z Giverov ZSR.

Prostriedky zo SR na moderniziciu arozvoj Zelezni¢nej dopravnej cesty si
poskytované na zdklade zmluvy o poskytovani finanénych prostriedkov, ktord sa uzatvara
v prisluinom rozpo&tovom roku medzi ZSR a MDVRR SR. Finanéné prostriedky s v zmluve
urcené na konkrétne investicné akcie. V ramci ucelu pouzitia s do zoznamu zarad’ované
predovsetkym investicné projekty suvisiace, resp. Uzko naviazané na projekty a stavby
financované z prostriedkov EU. Ide najmi o financovanie vydavkov na projektova
dokumentéciu, inziniersku cinnost, majetkovo pravne vysporiadanie stavby, realizaciu
niektorych stavebnych objektov a prevadzkovych suborov a financovanie vydavkov
neopravnenych z pohladu ich financovania z prostriedkov EU. Dalej st z rozpoétu verejnej
spravy financované aj investicné akcie suvisiace so zabezpecovanim rozvoja Zeleznicnej
infrastruktiry a bezpecnost'ou vlakovej dopravy. Tyka sa to najméd zvySenia bezpecnosti na
zelezni¢nych priecestiach.

5.1. Nasledné ¢innosti a spéitna vizba

ZSR spravuji majetok v sulade so zakonom NRSR & 258/1993 o Zelezniciach
Slovenskej republiky. Udaje tykajuce sa ZelezniGnej siete eviduju vo svojom informatnom
systéme. Informdacie o Zelezni¢nej sieti maji byt evidované v sulade s vykonavacim
rozhodnutim Komisie 2014/880/EU z 26. novembra 2014 o spoloénych $pecifikaciach
registra Zelezni¢nej infrastruktiry a o zruSeni vykonavacieho rozhodnutia 2011/633/EU.
Spravcom narodného registra v SR je Dopravny tirad (adresa: Letisko M. R. Stefanika, 823 05
Bratislava) a ZSR intenzivne spolupracuji pri poskytovani tidajov o infrastrukturach v sprave
7SR v sulade s vykonavacim rozhodnutim Komisie 2014/880/EU.

5.2. Aktualizicia planu

Aktualizacia narodného planu implementacie vykonavania TSI ENE bude
uskutocnovana ,,ad hoc* v zavislosti od zmien v legislative a podl'a poziadaviek tykajticich sa
upravy sposobov a vysky financovania. Jej vykonanie zabezpec¢i MDVRR SR Vv spolupraci so
zainteresovanymi subjektmi.
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Zaver

SR sa intenzivne zaobera otdzkou interoperability a kladie jej nemalu dolezitost’. Snazi
sa zabezpeCovat' naplhanie poziadaviek v tejto oblasti. Transponovanim a sledovanim
implementécie eurdpskej legislativy smeruje k dosiahnutiu tohto zdmeru.

Ciel'om uvedeného materialu bolo poskytnut’ prehl'ad o zelezni¢nej infrastruktire v SR
v ramci TSI ENE a o0 sposoboch financovania pri zvySovani jej urovne. Predmetom pléanu
implementacie spolu s registrom infrastruktury je zabezpecit' dostupnost’ udajov o Zelezni¢nej
infrastrukture z ro6znych pohl'adov. Plan bude pravidelne aktualizovany, vd’aka comu Komisia
a ostatné¢ clenské Staty moézu byt oboznamené 0 zmenach tykajucich sa predmetnej
problematiky v SR. Clenské $taty budi informované o narodnych planoch implementicie
jednotlivych TSI prostrednictvom webového sidla MDVRR SR. Pozadovand uroven
vypracovaného planu bola taktiez zabezpefena formou konzultacie s viacerymi odbornikmi
z danej problematiky.
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Zoznam skratiek
CR

EU
MDVRR SR
OPD

OPII

SR

SR

TSI
TSIENE
7SR

Ceska republika

Eurdpska tnia

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
Operacny program Doprava

Operacny program Integrovand infrastruktira

Slovenska republika

Statny rozpocet

technické Specifikécie interoperability

technicka $pecifikacia interoperability sybsystém ,,energia“

Zeleznice Slovenskej republiky
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