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Legislativne pozadie

Na dosiahnutie spolo¢nej dopravnej politiky v zadujme interoperability narodnych
zelezni¢nych systémov je nevyhnutné harmonizovat’ technické, administrativne a bezpecnostné
pravidld. S cielom zabezpecit' interoperabilitu Zelezni¢ného systému SpoloCenstva a
umoznenia ob&anom Unie, hospodarskym subjektom alebo prislusnym organom
V maximalnom rozsahu vyuzivat vyhody plynuce =z existencie jednotného eurdpskeho
zelezni¢ného priestoru boli vytvorené legislativne nastroje EU, medzi ktoré patri aj smernica
Eurépskeho parlamentu aRady 2008/57/ES o interoperabilite systému Zeleznic
Vv Spolocenstve. Pri sledovanie stanoveného ciel’a interoperability by malo prist’ k optimalizacii
urovne technickej harmonizéicie aumozneniu zlepSovania arozvoja sluzieb v ramci
medzindrodnej Zelezni¢nej dopravy a prispievat’ k postupnému vytvaraniu vntitorného trhu so
zariadeniami  a sluzbami uréenymi na vystavbu, obnovu, modernizaciu a prevadzku
Zelezni¢ného systému Unie. Smernicou o interoperabilite ako zakladnym nastrojom technicke;
harmonizacie boli zavedené jednotlivé subsystémy a zaroven povinnost’ vytvorenia technickej
Specifikacie interoperability (d’alej len ,, TSI*) pre kazdy subsystém. Na zaklade uvedenej
povinnosti bolo prijaté nariadenie Komisie (EU) &. 1299/2014 o technickej $pecifikacii
interoperability tykajucej sa subsystému ,,infrastruktura® systému Zeleznic v Eur6pskej Unii.
Prvkami subsystému infraStruktira v zmysle smernice su trate, inzinierske stavby (mosty,
tunely atd’.), pridruzena infrastruktira - stanice, nastupistia, pristupové zony vratane potrieb pre
0soby so zniZzenou pohyblivostou atd’., bezpe¢nostné a ochranné zariadenia, ktoré podliehaju
technickej, administrativnej ako aj bezpec¢nostnej harmonizacii. Uvedena smernica Eurépskeho
parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilite systému Zeleznic v Spolo¢enstve bola v ramci
Stvrtého Zelezniéného balika prepracovana smernicou (EU) 2016/797 z 11. méija 2016
0 interoperabilite zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii, ktord prevzala rovnaké subsystémy.

Na vnutrostatnej urovni doSlo k harmonizécii so smernicami najmé prijatim zakona
¢. 513/2009 Z. z. o drdhach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov V zneni neskorSich
predpisov. Vykonavacim predpisom Kk zakonu je vyhlaska Ministerstva dopravy, post
a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 350/2010 Z. z. o stavebnom a technickom poriadku
drah, ktorej predmetom upravy je uprava podrobnosti 0 technicko-bezpeénostnej skuske
stavieb, stavebno-technickych poziadavkach na projektovanie drah a na ich vystavbu
a prevadzku a technickych parametroch drah.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:32016L0797

Sucasny stav

Rozvoj zelezni¢nej infrastruktiry Slovenskej republiky vychddza zo zékladnych
medzindrodnych dohod AGC a AGTC (Eurdpska dohoda o medzinarodnych zelezni¢nych
magistralach a Eurdépska dohoda o najdolezitejSich trasach medzindrodnej kombinovanej
dopravy a savisiacich objektoch). So zaélenenim siete Zeleznic Slovenskej republiky (ZSR) do
eurépskych dopravnych ciest prevzali ZSR zaroveti aj povinnost’ re§pektovat’ medzinarodné
dohody a technické poziadavky, ktoré zarucuji moznost d’alSicho rozvoja a kompatibilitu
s okolitymi zelezni¢nymi spravami. Strategické ciele rozvoja Zelezni¢nej infraStruktiry sa
zameriavajl na zvySovanie tratovej rychlosti, Upravu stanic a zastavok ¢i budovanie
mimouroviovych krizovatiek. Najvyssia rychlost’ vlakovych stprav dosahuje po tpravach trati
140 az 160 km/h.

V sucasnosti prebieha viacero verejnych obstardvani na vyber zhotovitel'ov projektove;j
dokumentécie a realizécie nasledujucich projektov:

Modernizdcia trate Devinska Novd Ves — Kiity — Stdtna hranica SR — CR, usek zst. Devinska
Novd Ves (mimo) — zst. Malacky (vratane) — Zst. Kiity (mimo) — $t.hranica SR/CR

Predmetom projektu je modernizécia zelezni¢nej trate (vratane systému ERTMS)
v useku zst. Devinska Nova Ves (mimo) — zst. Malacky (vratane) a zst. Kty (mimo) — §t.
hranica SR/CR a radiokomunikaény systém GSM-R v aseku Malacky (mimo) — Kty (vratane)
na rychlost 200 km/h. Délezité je najméd zvysSenie tratovej rychlosti na 200 km/h, plna
peronizacia Zelezni¢nych stanic a zastavok vratane zabezpecenia mimouroviového pristupu
(vratane komplexného pristupu pre imobilnych a osoby so znizenou pohyblivostou), vybavenie
modernymi hlasovymi a obrazovymi informaénymi systémami, koordinacia s pripravou
a vystavbou prestupnych terminalov integrovanej dopravy a parkovisk samospravou a ZSR.
Celkovo dojde odstranenim uroviiovych krizeni s pozemnymi komunikéiciami k zvySeniu
bezpecnosti dopravy, zmodernizuje sa stanicné a tratové zariadenie, pevné trakéné zariadenia,
znizia sa negativne ucinky trate na okolie (protihlukové steny, zniZenie vibracii). Na uvedene;j
trase bude mozné viest’ Standardné 750 m dlhé nakladné vlaky a inovuje sa vybavenie zst. pre
nakladna dopravu. Ddélezitou sti¢astou stavby je hrani¢ny most cez rieku Morava.

Modernizacia trate Liptovsky Mikulas — Poprad, usek Zst. Lucivna — Poprad (mimo)

Predmetom projektu je modernizdcia Zelezni¢nej trate (vratane systému ERTMS)
vuseku Lucivna — Poprad (mimo) na rychlost 160 km/h. Ddlezité je najmad zvySenie
maximalnej rychlosti na 160 km/h, plnd peronizacia Zelezni¢nych stanic a zastavok vratane
zabezpe€enia mimourovilového pristupu (vratane komplexného pristupu pre imobilnych
a osoby so zniZzenou pohyblivostou), vybavenie modernymi hlasovymi a obrazovymi
informa¢nymi systémami. Celkovo ddjde odstranenim urovilovych krizeni s pozemnymi
komunikdciami k zvySeniu bezpecnosti dopravy, zmodernizuje sa stanicné a tratové
zariadenie, pevné trak¢éné zariadenia, ktoré budu pripravené na zmenu trakcie na 25 kV, 50 Hz,
zniZia sa negativne u¢inky trate na okolie (protihlukové steny, zniZenie vibracii). Na uvedenej



trase bude mozné viest’ Standardné 750 m dlhé nakladné vlaky a celkovo sa inovuje vybavenie
zst. pre nakladnt dopravu.

Projekty, ktoré su v pokrocilom $tadiu vystavby alebo ukoncené:

Modernizdacia Zeleznicnej trate Puchov — Zilina

Projekt modernizacie Zelezniénej trate Pichov — Zilina, pre tratova rychlost do 160
km/h bola rozdelend na dve etapy. I. etapa je na tratovom useku Puchov — Povazska Tepla a Il.
etapa Povazska Tepla (mimo) — Zilina (mimo), 2. fiza Gsek Dolny Hri¢ov - Zilina.

|. etapa tratovy usek Puchov — Povazska Tepla

Projekt modernizacie 18,7 km Zelezni¢nej trate medzi mestami Puchov a Povazska
Tepléa na Slovensku umozni vlakom jazdit’ rychlostou az 160 km/h. Stcastou modernizacie je
15 % redukcia Zelezni¢nej trate na 15,9 km a vybudovanie dvoch tunelov a troch hlavnych
mostov. Vysledkom bude skrateny ¢as cestovania na iiseku medzi mestami Puchov a Zilina. V
ramci projektu prebehne aj modernizacia dvoch zelezni¢nych stanic, konkrétne v Povazskej
Teplej a Povazskej Bystrici. Projekt prispieva k vystavbe a modernizacii transeurdpskej
dopravnej siete (TEN-T) a jej koridorov, pri¢om viaceré z nich prechadzaji uzemim Slovenska.

Prace vykonavané na useku medzi mestami Puchov a Povazskd Bystrica, zahifnaju
vystavbu novej vlakovej zastavky v Nosiciach spolu s dvomi nastupidtami s dizkou 250 m
(povodna vlakova zastdvka bude vyradend z prevadzky). Nové zelezni¢né mosty budu
vybudované cez Nosicky kanal (dizka 379 m), ricku Vah (288 m) a Nosicku priehradu (589 m).
Okrem toho budi vybudované dva nové tunely: tunel Diel (dizka 1 082 m) a Milochov (diZka
1 861 m), ako aj novy most pre chodcov cez Nosicky kanal. Modernizacia Useku Zeleznice
medzi mestami Povazska Bystrica a Povazska Tepla zahfiia odstranenie urovitového prejazdu
a jeho nahradenie novym nadjazdom, ako aj vystavbu nového tratového zabezpecovacieho
zariadenia medzi PovaZskou Bystricou a Plevnikom-Drienové. Na oboch tusekoch bude
nainitalované nové trolejové vedenie, ktoré spiita poziadavky Zelezni¢nej siete ZSR a je vhodné
na rychlost’ jazdy vlakov az do 160 km/h. Suc¢ast'ou projektu st Strukturne zmeny existujacich
ciest ¢1 vystavba novych ciest, ako aj vystavba protihlukovych stien.

Poc¢as modernizacie Zelezniénej stanice v Povazskej Bystrici boli vykonané zmeny jej
horizontdlneho a vertikdlneho zarovnania, aby cez fiu mohli prechadzat’ vlaky zvySenou
rychlost'ou. Stanica si zachovala vSetky svoje aktualne zakladné funkcie vratane riadenia za
sebou iducich vlakov, vypravovania vlakov, nakladania a vykladania tovaru a spojenia s
vedl'ajsimi kol'ajami. Medzi d’alSie navrhované zmeny pre tlto stanicu patria: prejazdné kolaje
s dizkou najmenej 750 m; boéné néstupiste na nastupisti ¢. 3 a ostrovéekové nastupiste s
mimouroviiovym pristupom medzi kol'ajami ¢. 4 a 8. Na jednom néstupisti bude navyse
vybudovany poduaroviiovy pristup. Modernizacia Zelezni¢nej stanice v Povazskej Teplej
zahfiala vystavbu novych nastupist’ a dvoch novych bo¢nych nastupist’, vystavbu podchodu



pre chodcov a inStalaciu nového tratového zabezpecovacieho zariadenia. Po vykonani prac bola
stanica rekvalifikovana na vlakovu zastavku.

V ramci projektu na iseku medzi Puchovom a Povazskou Bystricou bude zabezpeceny
aj novy telekomunika¢ny systém vratane prenosu digitalnych udajov. Ukoncenie a odovzdanie
stavby je naplanované na januar 2021.
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Obrazok 1: Zelezniéna trat’ v useku Puchov (mimo) — Povazska Teplé (vratane)
1. etapa Povazskd Tepla (mimo) — Zilina (mimo), 2. fiza Dolny Hricov - Zilina

Predmetom modernizacie bola jestvujuca 8,8 km dlha dvojkol'ajna Zelezni¢na trat’ na
rychlost do 160 km/hod. U&elom stavby bolo modernizovat technickii infrastrukturu trate na
predmetnom useku, ktory je sucastou siete TEN-T a eurdpskeho Zelezniéného koridoru ¢. V
pre dosiahnutie parametrov v zmysle legislativy Eurdpskeho spolocenstva. Sucastou projektu
bola aj modernizacia stanice v Dolnom Hricove a zastavky v Hornom Hric¢ove, kde boli pre
cestujucich a verejnost’ vybudované nové vyvysené nastupistia s mimouroviiovym pristupom a
s novym automatizovanym audiovizudlnym informac¢nym systémom. Sti¢astou modernizécie
bolo aj vybudovanie nového zabezpecovacieho zariadenia, ktoré umoznuje bezpe¢nil jazdu
vlakov rychlostou az 160 km/hod. Celkova dizka modernizovaného tiseku vratane zastavok,
vyhybne a Zelezni¢nych stanic je 22,7 km. Postavenych bolo 6 novych Zelezni¢nych mostov, 9
jestvujucich preslo rekonstrukciou, vzniklo 5 novych cestnych mostov a 5 novych podchodov.
V sulade s hlukovou S$tudiou su na ochranu obyvatel'stva pred nepriaznivymi G¢inkami z
dopravy vybudované protihlukové steny o dizke 12 km. Stavba bola ukongend ku diu
31.12.2017. Kolaudac¢né konanie bolo zahajené 13.06.2019.



Obrazok 2: Modernizovana zelezni¢na stanica a trat’ v Dolnom Hridove



Zaver

Interoperabilita  je  zakladnym  predpokladom  fungovania  integrovaného
transeuropskeho konvenéného zelezniéného systému. Interoperabilitou sa rozumie schopnost’
tohoto systému umozinovat’ bezpeény a neprerusovany pohyb vlakov roznych dopravcov, ktori
spifiaji zakladné parametre stanovené pro tieto vybrané trate. K dosiahnutiu tohto ciel’a je
potrebné splnit’ vSetky stanovené regulacné, technické a prevadzkové podmienky, obsiahnuté
v prisluinych smerniciach a nariadeniach EU.

Dovody, preco je zavadzanie interoperability potrebné, st hlavne bezpecnostného,
ekonomického a obchodného charakteru. Konkurencieschopnost’ Zelezni¢ného systému zavisi
Vv sucasnej dobe na rozdieloch medzi ¢lenskymi $tatmi, pokial’ ide o material, techniku,
navestidla, bezpecnostne predpisy, brzdiace systémy, trakény prid a obmedzene rychlosti.
Medzinarodné vlaky, ktoré prechadzaju mnoho statov, su natené za tejto situacie, kedy existujua
systémové rozdiely, zastavovat’ na hrani¢nych priechodoch susednych Statov.

Interoperabilita predstavuje jeden z absolitne zakladnych faktorov pre ozivenie
zelezni¢énej dopravy a dosledného vyrovnavania dopravného trhu. Vdaka interoperabilite
avystavbe zelezni¢ného sektoru, ktory je pravne atechnicky integrovany a obchodne
konkurencieschopny, sa ciel' znizit' dopravné pretazenie ciest, za StcCasného zniZenia
znecistovania a jasnych vyhod pre Zivotné prostredie stdva readlnym.

Slovenska republika sa intenzivne zaobera otdzkou interoperability a kladie na fiu déraz
pri modernizacii zelezni¢nej dopravy, ale aj transpozicie aimplementicie do narodnej
legislativy. Plnenie poziadaviek vyplyvajucich z TSI je zakladom pre zvySovanie
kvality, dostupnosti a zjednotenia eurépskeho Zelezni¢ného systému.
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