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SMERNICE

SMERNICA KOMISIE 2014/88/EU
z 9. jila 2014,

ktorou sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49[ES, pokial ide o spolo¢né
bezpecnostné ukazovatele a spolocné metédy na vypocet nakladov v pripade nehdd

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES z 29. aprila 2004 o bezpe¢nosti Zeleznic Spolo-
Censtva a o zmene a doplneni smernice Rady 95/18/ES o udelovani licencii Zeleznitnym podnikom a smernice
2001/14[ES o pridelovani kapacity Zeleznicnej infrastruktiry, vyberani poplatkov za pouZivanie Zelezni¢nej infrastruk-
tiry a bezpecnostnej certifikdcii (smernica o bezpecnosti Zeleznic) ('), a najmad jej ¢lanok 5 ods. 2,

kedze:

(1)  V sdlade s clankom 5 ods. 1 smernice 2004/49/ES maji clenské Stdty zhromazdovat informdcie o spolo¢nych
bezpecnostnych ukazovateloch (CSI), aby sa ulahcilo hodnotenie dosiahnutia spolo¢nych bezpe¢nostnych cielov
(CST) a zabezpecilo monitorovanie veobecného vyvoja bezpecnosti Zeleznic. V sdlade s ¢ldnkom 7 ods. 3 smer-
nice by sa v ciefoch CST mali vymedzit Grovne bezpecnosti vyjadrené formou kritérii akceptovania rizik pre
pripady spolocenskych rizik. Hlavnym ticelom CSI by malo byt meranie trovne bezpecnosti a zjednodusenie
hodnotenia hospodarskeho vplyvu CST. Preto je potrebné prejst z ukazovatelov vyplyvajtcich z ndkladov Zeleznic
suvisiacich s nehodami na ukazovatele tykajiice sa hospodarskych dosledkov nehod na spolocnost.

(2)  Pripisovanie penaznych hodnét zvysenej Grovni bezpe¢nosti by sa malo vnimat v stvislosti s obmedzenymi
rozpoctovymi zdrojmi na opatrenia v rdmci verejnej politiky. Preto by sa mali uprednostnit iniciativy, ktoré
zabezpecuju U¢inné pridelovanie zdrojov.

(3)  Clankom 9 nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 () sa Eurépska Zelezni¢nd agentira (dalej
len ,agenttira“) poveruje, aby spolu s bezpecnostnymi orgdnmi (vymedzenymi v ¢lanku 3 smernice 2004/49/ES)
a ndrodnymi orgdnmi zodpovednymi za vy3etrovania zriadila siet s cielom stanovit obsah CSI uvedenych v prilo-
he I k smernici 2004/49/ES. Agenttira vydala 10. decembra 2013 odporticanie (ERA-REC- 08-2013) tykajice sa
revizie prilohy L

(4)  Priloha I k smernici 2004/49/ES by sa preto mala zodpovedajiicim sposobom zmenit.

(50 Opatrenia stanovené v tejto smernici st v silade so stanoviskom vyboru zriadeného podla ¢lanku 27 ods. 1
smernice 2004/49]ES,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Priloha I k smernici 2004/49/ES sa nahrddza textom prilohy k tejto smernici.

() U.v.EUL164,30.4.2004, s. 44..
() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila 2004, ktorym sa ustanovuje Eurépska Zeleznicnd agentiira
(nariadenie o agentdre) (U.v.EUL 164, 30.4.2004, s. 1).
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Cldnok 2

1. Clenské téty uvedd do platnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu
s touto smernicou najneskor do 30. jula 2015. Komisii bezodkladne ozndmia znenie tychto ustanoveni.

Clenské $tity uved priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich dradnom uverejneni odkaz na tdto smernicu.
Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské staty.

2. Clenské §tty oznadmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnitrostatnych pravnych predpisov, ktoré prijmt v ob-
lasti posobnosti tejto smernice.

3. Povinnost transpozicie a vykondvania tejto smernice sa nevztahuje na Cyperskii republiku a Maltska republiku,
kym na ich Gzemi nebudii vybudované Zelezni¢né systémy.

Cldnok 3
Této smernica nadobtda tcinnost dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
Cldnok 4

Tato smernica je ur¢end ¢lenskym statom.

V Bruseli 9. jala 2014

Za Komisiu
predseda
José Manuel BARROSO
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PRILOHA

PRILOHA I
Spolo¢né bezpetnostné ukazovatele

Bezpecnostné organy vymedzené v ¢lanku 3 pism. g) poddvaju spravy o spolo¢nych bezpecnostnych ukazovateloch
(CSI) raz za rok.

Ak sa predkladaji ukazovatele tykajiice sa ¢innosti uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 2 pism. a) a b), mali by sa predkladat
oddelene.

Ak sa po predlozeni spravy zistia nové okolnosti alebo chyby, bezpe¢nostny orgdn zmeni alebo opravi bezpecnostné
ukazovatele pri prvej vhodnej prileZitosti a najneskor v nasledujticej vyrocnej sprave.

Spolo¢né vymedzenia CSI a metddy vypoctu hospodarskych dosledkov nehod st uvedené v dodatku.

1. Ukazovatele vztahujiice sa na nehody

1.1. Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) zdvaznych nehod, ¢leneny na tieto druhy nehod:
— zrdzka vlaku so Zelezni¢nym vozidlom,
— zrézka vlaku s prekdzkou v priestore prechodového prierezu,
— vykolajenie vlaku,

— nehody na priecesti vritane nehdd na priecesti, na ktorych sa podielaji chodci a dalsie rozdelenie na pat
druhov priecesti vymedzenych v bode 6.2,

— nehody o0sdb zahffiajiice pohyb Zeleznicného kolajového vozidla, s vynimkou samovrdzd a pokusov o samo-
vrazdu,

— potiar v Zelezni¢nych kolajovych vozidlich,
— iné.

Kazdé zévazna nehoda sa oznamuje pod prislusnym druhom prvotnej nehody aj v pripade, ak st nésledky sekun-
dérnej nehody zavaznejsie (napr. poZiar po vykolajeni).

1.2. Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) tazko zranenych a usmrtenych os6b podla druhu nehody,
¢leneny do tychto kategérif:

— cestujlici (aj v pomere k celkovému poétu osobokilometrov a vlakokilometrov v osobnej doprave),
— zamestnanec alebo dodévatel,

— pouzivatel priecestia,

— neoprdvnend osoba,

— ind osoba na néstupisti,

— ind osoba, ktord nie je na ndstupisti.

2. Ukazovatele vzfahujice sa na nebezpecny tovar

Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) nehod pri preprave nebezpe¢ného tovaru po Zeleznici, ¢leneny
do tychto kategorit:

— nehoda, ktorej ucastnikom je aspon jedno Zelezni¢né vozidlo prepravujice nebezpecny tovar, ako sa vymedzuje

v dodatku,

— pocet takychto nehdd, pri ktorych doslo k tniku nebezpe¢ného tovaru.

3. Ukazovatele vztahujiice sa na samovrazdy

Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) samovrdzd a pokusov o samovrazdu.
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6.1.

6.2.

Ukazovatele vztahujice sa na okolnosti predchddzajice nehodim

Celkovy pocet a pomerny pocet (na vlakokilometre) okolnosti predchddzajicich nehoddm, ¢leneny na tieto druhy
okolnosti:

— lom kolajnice,

— vybocenie kolaje a ind chyba geometrickej polohy kolaje,

— porucha navestidiel s ndsledkom ndvestenia menej zdvaznej ndvesti,
— prejdenie navesti,stoj’ s prejdenim bodu ohrozenia,

— prejdenie navesti,stoj’ bez prejdenia bodu ohrozenia,

— lom kolesa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v prevadzke,

— lom népravy Zelezni¢nych kolajovych vozidiel v prevadzke.

Treba ozndmit vSetky takéto okolnosti bez ohladu na to, ¢i boli, alebo neboli pric¢inou nehdd. (Okolnost, ktorej
vysledkom je zdvaznd nehoda, sa musi ozndmit aj v rdmci ukazovatelov vztahujicich sa na okolnosti; okolnost,
ktorej vysledkom nie je zdvazna nehoda, sa musi ozndmit iba v rdmci ukazovatelov vztahujicich sa na okolnosti).

Ukazovatele na vypocet hospodirskych dosledkov nehdd

Celkova suma v EUR a pomernd suma (na vlakokilometre):

— pocet tmrti a tazkych zraneni vyndsobeny hodnotou zabrdnenia obeti a zraneniu pri nehode (Value of Preven-
ting a Casualty, VPC),

— ndklady na odstrdnenie $kod spdsobenych Zivotnému prostrediu,
— néklady na materidlne $kody sposobené Zelezni¢nym kolajovym vozidldm alebo infrastruktire,
— naklady stivisiace s oneskoreniami v désledku nehod.

Bezpe¢nostné organy oznamuji hospodarske désledky zdvaznych nehod.

VPC je hodnota, ktora spolo¢nost pripisuje zabraneniu obeti alebo tazkému drazu pri nehode, a ako takd sa nepou-
Ziva na vypocet kompenzacie medzi stranami ztcastnenymi na nehode.

Ukazovatele vztahujice sa na technickd bezpecnost infrastruktdry a jej vyuZitie

Percentudlny podiel trati s vlakovymi zabezpecovacimi zariadeniami (TPS) v prevadzke a percentudlny podiel vlako-
kilometrov s vyuzitim palubnych TPS, ak tieto systémy poskytuju:

— vystrahu,

— vystrahu a automatické zastavenie,

— vystrahu a automatické zastavenie a bodovi kontrolu rychlosti,

— vystrahu a automatické zastavenie a nepretrZitii kontrolu rychlosti.

Pocet priecesti (celkom, na kilometer trate a na kilometer kolaje) tychto piatich druhov:

a) pasivne priecestia

b) aktivne priecestia:
i) manudlne,
ii) s automatickymi vystraznymi svetlami svetelnej signalizicie zo strany pouZivatela priecestia,
iii) s automatickou zdbranou (zdvorami) zo strany pouzivatela priecestia,

iv) s kolajovym zabezpeCovacim zariadenim.
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Dodatok

Spolo¢né vymedzenia pre CSI a metédy vypoctu hospodirskych dosledkov nehdd

1. Ukazovatele vztahujice sa na nehody

1.1. ,Zavaznd nehoda‘ znamend kazdd nehodu, na ktorej sa podiela aspori jedno pohybujiice sa Zelezni¢né vozidlo,
ktorej vysledkom je minimélne jedna usmrtend alebo tazko zranend osoba alebo znacné poskodenie kolajového
vozidla, kolaje, inych zariadeni alebo Zivotného prostredia alebo zna¢né narusenie dopravy okrem nehod v diel-
fiach, skladoch a depéch.

1.2.  ,Znatné poskodenie kolajového vozidla, kolaje, inych zariadeni alebo Zivotného prostredia‘ znamend $kodu
vo vyske minimalne 150 000 EUR.

1.3. ,Zna¢né narusenie dopravy’ znamend, Ze vlakovd doprava na hlavnej Zeleznitnej trati je pozastavend na mini-
mélne $est hodin.

1.4. Vlak' znamend jedno alebo niekolko Zelezni¢nych vozidiel tahanych jednym alebo viacerymi rusfiami alebo
motorovymi voziiami alebo samostatne jazdiaci motorovy vozen, ktory sa pod danym ¢islom alebo $pecifickym
oznacenim pohybuje z vychodiskového pevného bodu do cielového pevného bodu, vritane hnacieho vozidla bez
zataze, ako napriklad samostatne jazdiaci rusen.

1.5. ,Zrazka vlaku so Zelezni¢nym vozidlom‘ znamend Celnd, zadnt alebo bo¢ni zrdzku casti jedného vlaku s castou
druhého vlaku alebo Zelezni¢ného vozidla alebo s posunovanym Zelezni¢nym kolajovym vozidlom.

1.6. ,Zrazka vlaku s prekdzkou v priestore prechodového prierezu‘ znamend zrazku Casti vlaku s objektmi nachddzaji-
cimi sa trvale alebo docasne na trati alebo blizko nej (okrem tych, ktoré sa nachddzaji na priecestiach a ktoré
stratilo prechddzajice vozidlo alebo pouzivatel) vratane zrdzky s nadzemnym trolejovym vedenim.

1.7.  Vykolajenie vlaku‘ znamend kazdy pripad, ked asponi jedno koleso vlaku zide z kolajnic.

1.8.  Nehoda na priecest{’ znamend taki nehodu na priecesti, ktorej icastnikom je aspon jedno Zelezni¢né vozidlo
a minimdlne jedno prechddzajiice vozidlo, ostatni pouzivatelia priecestia, akymi s napriklad chodci, alebo iné
objekty, ktoré sa docasne nachddzajii na trati alebo blizko nej a ktoré stratilo prechddzajiice vozidlo alebo pouzi-
vatel.

1.9. Nehoda osob zahffajica pohyb Zelezni¢ného kolajového vozidla® znamend nehodu, ktorej tcastnikom je jedna
alebo viaceré osoby, do ktorych narazilo bud Zelezni¢né vozidlo, alebo k nemu pripevneny objekt alebo objekt,
ktory sa od neho oddelil. Patria sem aj osoby, ktoré spadli zo Zelezni¢nych vozidiel, ako aj osoby, ktoré spadli
alebo ich zasiahli uvol'nené objekty pocas jazdy na takomto vozidle.

1.10. ,Poziar v Zelezni¢nych kolajovych vozidlich® znamend poziar alebo vybuch, ku ktorym dojde v Zelezni¢nych kola-
jovych vozidlach (vratane ich ndkladu) pri ich jazde z vychodiskovej stanice do cielovej stanice a pri stati
vo vychodiskovej stanici, v cielovej stanici alebo na nécestnych zastdvkach, ako aj pocas rozradovania.

1.11. ,Iné (nehody)* znamenaji vietky nehody iné ako zrazka vlaku so Zelezni¢nym vozidlom, zrazka s prekdzkami
v priestore prechodového prierezu, vykolajenie vlakov, nehoda na priecestiach, nehoda o0sob zahffiajica pohyb
zelezni¢ného kolajového vozidla alebo pozZiar v Zelezni¢nych kolajovych vozidlch.

1.12. ,Cestujici‘ na ucely Statistiky o nehodach znamend kazdii osobu, okrem vlakového persondlu, ktord vyuziva Zelez-
ni¢nti dopravu vritane cestujdcich, ktor{ sa pokisaji nastipit na pohybujici sa vlak alebo vystiipit z pohybuju-
ceho sa vlaku.

1.13. ,Zamestnanec alebo dodédvatel* znamenajii vietky osoby, ktoré sti zamestnané v stvislosti so Zeleznicou a ktoré sii
v Case nehody na pracovisku, vrtane persondlu doddvatelov, samostatne zdrobkovo ¢innych doddvatelov, vlako-
vého persondlu a 0s6b obsluhujticich Zelezni¢né kolajové vozidld a zariadenia infrastruktiry.

1.14. Pouzivatel priecestia’ znamend vietky osoby pouZivajice priecestie na prechod cez Zelezni¢nt trat na akom-
kolvek dopravnom prostriedku alebo pesi.

1.15. Neoprdvnend osoba‘ znamend vietky osoby nachddzajice sa v Zelezni¢nych priestoroch, kde je ich pritomnost
zakdzand, s vynimkou pouzivatela priecestia.
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1.16. ,Ind osoba na ndstupisti’ znamend kazdd osobu nachddzajiicu sa na Zelezninom ndstupisti, ktord nie je vyme-
dzend ako ,cestujlci’, ,zamestnanec alebo dodédvatel’, pouzivatel priecestf, ,ind osoba mimo ndstupista’ alebo
;neoprdvnend osoba’.

1.17. Ind osoba mimo ndstupi$ta’ znamend kazdi osobu nenachddzajicu sa na Zelezni¢nom ndstupisti, ktord nie je
vymedzend ako ,cestujici’, ,zamestnanec alebo dodavatel, ,pouzivatel priecesti, ,ind osoba na ndstupisti’ alebo
;neoprdvnend osoba’.

1.18. Umrtie (usmrtend osoba)* znamend kazd osobu usmrtenti okamZite alebo osobu, ktord zomrela do 30 dni na
ndsledky nehody, s vynimkou samovrazd.

1.19. ,Tazké zranenie (fazko zranend osoba)' znamend kazdt zranenti osobu, ktord bola v déosledku nehody hospitalizo-
vand viac ako 24 hodin, s vynimkou pokusu o samovrazdu.

2. Ukazovatele vztahujice sa na nebezpeny tovar

2.1.  Nehoda pri preprave nebezpecného tovaru‘ znamend kazdi nehodu alebo incident, ktoré si predmetom hldsenia
v stlade s RID (')/ADR bodom 1.8.5.

2.2.  Nebezpe¢ny tovar znamend tie latky a predmety, ktorych preprava je na zaklade RID zakdzand alebo povolend
iba po splneni podmienok uvedenych v RID.

3. Ukazovatele vztahujice sa na samovrazdy

3.1. ,Samovrazda‘ znamend konanie vediice k imyselnému zraneniu samého seba so smrtelnymi nésledkami, ktoré
bolo takto zaznamenané a klasifikované prislusnym vndtro$tatnym orgdnom.

3.2.  ,Pokus o samovrazdu‘ znamend konanie vediice k timyselnému zraneniu samého seba s ndsledkami tazkého
zranenia.

4. Ukazovatele vztahujice sa na okolnosti predchddzajice nehodim

4.1.  Lom kolajnice’ znamend vietky kolajnice rozdelené na dva alebo viac kusov, alebo vsetky kolajnice, z ktorych sa
oddelil kus kovu a toto oddelenie sposobilo viac ako 50 mm dlhd a viac ako 10 mm hlbokd medzeru na jazdnom
povrchu.

4.2.  Vybocenie kolaje alebo ind chyba geometrickej polohy kolaje’ znamenaji nedostatky stvisiace s kontinuitou
a geometriou kolaje vyZadujiice si vylicenie kolaje z prevadzky alebo okamzité zniZenie povolenej rychlosti.

4.3, Porucha ndvestidiel s ndsledkom névestenia menej zdvaznej névesti’ znamend technickii poruchu systému ndve-
stenia (bud’ infrastruktiry alebo Zelezni¢ného kolajového vozidla), ktorej vysledkom je ndvestenie menej obme-
dzujlcej ndvesti, neZ je potrebné.

4.4.  Prejdenie ndvesti »stoj« s prejdenim bodu ohrozenia® znamend kazdy pripad, pri ktorom ktordkolvek cast vlaku
prejde za koniec dovolenej jazdy a tieZ za bod ohrozenia.

4.5.  Prejdenie ndvesti »stoj« bez prejdenia bodu ohrozenia‘ znamend kazdy pripad, pri ktorom ktorakolvek cast vlaku
prejde za koniec dovolenej jazdy, ale neprejde za bod ohrozenia.

Nedovolend jazda uvedend v bodoch 4.4 a 4.5 znamend prejdenie:

— svetelnej trafovej navesti alebo néavestidla signalizujiceho prikaz na zastavenie alebo navesti,stoj’, ak nefunguje
vlakové zabezpecovacie zariadenie (TPS),

— konca dovolenej bezpe¢nej jazdy stanoveného v TPS,
— bodu ozndmeného podla predpisov prostrednictvom dstneho alebo pisomného povolenia,

— naévesti ,stoj* (okrem kolajnicovych zardzok) alebo ruénych ndvesti.

(") RID, Poriadok pre medzindrodnii Zelezni¢nii prepravu nebezpecného tovaru prijaty na zdklade smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2008/68/ES z 24. septembra 2008 o vniitrozemskej preprave nebezpe¢ného tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).
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Nepatria sem pripady, ked vozidld bez pripojenej hnacej jednotky alebo vlak, ktory je bez obsluhy, prejdii navesti
stoj. Nepatria sem pripady, ked sa nédvestidlo z akéhokolvek dovodu neprestavi na ndvest stoj* véas tak, aby
ru$ilovodi¢ mohol zastavit vlak pred névestidlom.

Bezpe¢nostné organy mozu predkladat spravy o tychto Styroch ukazovateloch nedovolenej jazdy uvedenych
v zardzkach tohto bodu osobitne a musia nahlasovat aspon sthrnny ukazovatel obsahujiici Gdaje o v3etkych
Styroch bodoch.

4.6. ,Lomy kolesa prevadzkovanych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel’ znamenaji zlomenie, pri ktorom sa poskodilo
koleso a v dosledku ktorého vzniklo riziko nehody (vykolajenia alebo zrazky).

4.7.  Lomy népravy prevadzkovanych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel’ znamenajii zlomenie, pri ktorom sa poskodila
ndprava a v dosledku ktorého vzniklo riziko nehody (vykolajenia alebo zrdzky).

5. Spolo¢né metédy vypoctu hospodirskych dosledkov nehod

5.1. Hodnota zabrdnenia obeti alebo tazkému trazu pri nehode (VPC) sa skladd z:

1. Samotnej hodnoty bezpe¢nosti: Hodnoty ochoty platit (WTP) vychddzajice z deklarovanych preferenénych
stadii vykonanych v ¢lenskych stdtoch, v ktorych sa uplatiiuja.

2. Priamych a nepriamych nékladov: Hodnoty nédkladov odhadnuté v ¢lenskom 3tdte zloZené z:
— nékladov na zdravotna starostlivost a rehabiliticiu,

— ndkladov na stidne konanie, nékladov na policajné i sikromné vysetrovanie nehdd, ndkladov na zdchrannii
sluzbu a administrativnych nakladov v rdmci poistenia,

— vyrobnych strit: spolocenskd hodnota tovaru a sluzieb, ktoré mohli vyprodukovat osoby, keby nedoslo
k nehode.

Pri vypocte nakladov v pripade obeti pri nehode sa smrtelné nehody a tazké zranenia posudzuji oddelene
(odlisné VPC pre smrtelné nehody a tazké zranenia).

5.2.  Spolo¢né zdsady stanovovania samotnej hodnoty bezpe¢nosti a priamych/nepriamych nékladov:

Postidenie vhodnosti dostupnych odhadov tykajtcich sa samotnej hodnoty bezpe¢nosti musi vychddzat z tychto
tvah:

— odhady sa vztahuji na systém hodnotenia zniZovania rizika Gmrti v sektore dopravy a riadia sa pristupom
ochoty platit (WTP) v stlade s uvedenymi preferen¢nymi metédami,

— vzorka respondentov pouzitd na stanovenie hodnot je reprezentativnou vzorkou prislusnej populdcie; vzorka
musi predovietkym odzrkadlovat vek/prijem spolu s inymi prislusnymi socidlno-ekonomickymi/demografic-
kymi charakteristikami tejto populdcie,

— metdéda odvodzovania hodnét WTP: prieskum sa vykondva prostrednictvom jasnych/zmysluplnych otdzok
kladenych respondentom.

Priame a nepriame néklady sa stanovujd na zdklade skuto¢nych nakladov spolo¢nosti.
5.3.  Vymedzenie pojmov

5.3.1. Naklady na skody sposobené Zivotnému prostrediu’ znamenaji ndklady Zelezni¢nych podnikov a manazérov
infrastruktiry stanovené na zdklade ich skiisenosti s cielom uviest zni¢ent oblast do stavu pred nehodou na
zeleznici.

5.3.2. Naklady na materidlne $kody spdsobené Zzelezni¢nym kolajovym vozidlim alebo infrastruktire’ znamenaji
ndklady na nové Zelezni¢né kolajové vozidla alebo infrastruktiru s rovnakymi vlastnostami a technickymi para-
metrami, ako tie, ktoré boli nenapravitelne zni¢ené, a ndklady na vrétenie opravitelnych Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel alebo infrastruktary do stavu pred nehodou. Oboje ndklady odhadni Zeleznicné podniky a manaZéri
infrastruktiry na zdklade svojich skiisenosti. Patria sem aj ndklady stvisiace s prendgjmom Zelezni¢nych kolajo-
vych vozidiel v dosledku ich nepouzitelnosti kvoli sposobenym skoddm.
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5.3.3. Naklady savisiace s meskaniami v dosledku nehod‘ znamenajii pefiaznti hodnotu meskani vzniknutd pre pouziva-
telov kolajovej dopravy (cestujicich a zdkaznikov ndkladnej dopravy) v désledku nehod vypocitant podla tohto
vzorca:

VT = pefiaznd hodnota iispor cestovného Casu

Hodnota Casu pre cestujiiceho vo viaku (za hodinu):

VT, = [VT pracovne cestujtcich] * [priemerné percentudlne vyjadrenie pracovne cestujicich za rok] + [VT cestu-
jlicich mimo zamestnania] * [Priemerné percentudlne vyjadrenie cestujicich mimo zamestnania za rok]

VT, v EUR na jedného cestujiiceho za hodinu
,pracovne cestujlci’ znamend cestujiceho, ktory cestuje v stvislosti so svojou profesiondlnou ¢innostou, okrem
dochddzky do zamestnania.
Hodnota ¢asu pre ndkladny viak (za hodinu):
VT, = [VT nékladnych vlakov] * [(tonokilometer)/(vlakokilometer)]
VT, v EUR na jednu tonu nékladu za hodinu

Priemerné mnoZstvo ton tovaru prepraveného jednym vlakom za rok = (tonokilometer)/(vlakokilometer)

CM = Niklady na 1 mindtu meskania vlaku
Vlak osobnej dopravy
CM; = K1 * (VT,[60) * [(osobokilometer)/(vlakokilometer)]

Priemerny pocet cestujicich v jednom vlaku za rok = (osobokilometer)/(vlakokilometer)

Ndkladny vlak
CM, = K2 * (VT,/60)

Hodnota faktorov K1 a K2 sa nachddza medzi hodnotou ¢asu a hodnotou meskania podla odhadov z uvedenych
preferen¢nych $tadii s cielom zohladnit, Ze strateny ¢as v dosledku meskania je vnimany omnoho negativnejsie
ako bezna cestovnd doba.

Naéklady suvisiace s meskanim v désledku nehody = CM, * (mindty meskania vlakov osobnej dopravy) + CM;
* (mintty meskania nakladnych vlakov)

Oblast uplatriovania tohto vzorca

Naéklady stvisiace s meskanim treba vypocitat pre vazne nehody takto:
— skuto¢né meskania na Zelezni¢nych tratiach, kde doslo k nehoddm, merané v kone¢nej stanici

— skuto¢né meskania, alebo v pripade, Ze to nie je mozné, odhadované meskania na ostatnych dotknutych
tratiach.

6. Ukazovatele vztahujice sa na technickd bezpecnost infrastruktdry a jej vyuZitie

6.1. Vlakové zabezpecovacie zariadenie (TPS) znamend systém, ktory pomdaha vynutit reSpektovanie névesti a rychlost-
nych obmedzeni.

6.2.  Palubné systémy‘ znamenaji systémy poskytovania pomoci rusiovodicovi pri sledovani navesti pozdlz trate a na
stanovisti rusfiovodica, ¢im sa zabezpeci krytie bodov ohrozenia a vyniitenie dodrziavania rychlostnych obme-
dzeni. Palubné TPS st opisané takto:

a) Vystraha, ktord poskytuje rusnovodicovi automatickd vystrahu.

b) Vystraha s automatickym zastavenim, ktoré poskytuje rusiiovodicovi automatickd vystrahu a automatické
zastavenie pri prejdeni ndvesti ,stoj.
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¢) Vystraha s automatickym zastavenim a bodovou kontrolou rychlosti, ktoré poskytuju rusinovodicovi krytie
bodov ohrozenia, pricom ,bodovéd kontrola rychlosti’ znamend kontrolu dodrZiavania rychlosti na urcitych
miestach (iseky so zniZenou rychlostou) pred navestidlom.

d) Vystraha s automatickym zastavenim a nepretrzitou kontrolou rychlosti, ktoré poskytuji rusfiovodicovi krytie
bodov ohrozenia a nepretrziti kontrolu dodrZiavania tratovej rychlosti a jej obmedzeni, priom ,nepretrzita
kontrola rychlosti’ znamend trvalé oznacenie a vynucovanie dodrziavania maximdlnej povolenej cielovej rych-
losti na v3etkych tsekoch trate.

Typ d) sa povazuje za systém vlakového zabezpecovaca (ATP).

6.3. Priecestie’ znamend Groviiové krizovanie Zelezni¢nej trate s cestou alebo s priechodom stanovené manazérom
infrastruktiry a otvorené verejnym alebo sikromnym pouzivatelom. Nepatria sem priechody medzi ndstupistami
na staniciach, ani priechody cez kolajnice vyhradne pre zamestnancov.

6.4. Na ucel statistiky o Zelezni¢nych nehodach ,cesta znamend kazda verejnt alebo stikromnt cestu, miestnu komu-
nikdciu alebo dialnicu vratane prilahlych chodnikov pre chodcov a bicykle.

6.5. ,Priechod’ znamend kazdi trat, inti ako cesta, uréent na prechod 0sob, zvierat, vozidiel alebo strojov.

6.6. ,Pasivne priecestie’ znamend priecestie bez akéhokolvek systému vystrahy alebo zdbrany, ktory by sa aktivoval
v pripade, Ze prechod cez priecestie nie je pre pouzivatela bezpecny.

6.7. Aktivne priecestie’ znamend priecestie, na ktorom s prechddzajici pouZivatelia chraneni alebo varovani pred
prichadzajicim vlakom prostrednictvom spustenia zariadeni v pripade, Ze prechod cez priecestie nie je pre pouzi-
vatela bezpecny.

— Ochrana prostrednictvom pouzitia fyzickych zariadeni zahffa:
— poloviéné alebo celé zdvory,
— brény.
— Vystraha prostrednictvom pouzitia zariadeni pevne upevnenych na priecestiach:
— viditeIné zariadenia: svetl4,
— pocutelné zariadenia: zvony, hiikacky, klaksony atd.
Aktivne priecestia sa delia na tieto druhy:

a) manudlne: priecestie, kde zdbranu (zdvory) alebo vystrazné svetld svetelnej signalizdcie zo strany pouzivatela
manudlne aktivuje zamestnanec Zeleznic;

b) automatické s vystraznymi svetlami svetelnej signalizdcie zo strany pouZivatela priecestia: priecestie, kde
vystrahu pre pouZivatela aktivuje priblizujici sa vlak;

¢) automatické so zdbranou (zdvorami) zo strany pouZivatela priecestia: priecestie, kde zdbranu pre pouzivatela
aktivuje priblizujici sa vlak. Toto priecestie zahffia zdbranu (zdvory) aj vystrazné svetld svetelnej signalizdcie
zo strany pouzivatela priecestia.

d) s kolajovym zabezpeCovacim zariadenim: priecestie, kde néavest alebo vlakové zabezpecovacie zariadenie
dovolia vlaku pokracovat v jazde, az ked je priecestie v plnej miere zabezpecené zo strany pouZivatela priece-
stia zdvorou a bez prekdzok.

7. Vymedzenie jednotiek merania

7.1.  Vlakokilometer* znamend jednotku merania pohybu vlaku na vzdialenost jedného kilometra. Pouzitd vzdialenost
je, pokial je zndma, skuto¢ne prejdend vzdialenost, v opaénom pripade sa md pouzit Standardnd sietovd vzdiale-
nost medzi vychodiskovym bodom a cielovym bodom. Do tvahy sa berie iba vzdialenost na tizemi $titu podava-
juceho spravu.

7.2.  ,Osobokilometer' znamend jednotku merania predstavujicu prepravu jedného cestujiiceho Zeleznicou na vzdiale-
nost jedného kilometra. Mé sa zohladnit iba vzdialenost na Gzemi $titu poddvajiceho spravu.

7.3. Dlika trate’ znamend dfzku trate merant v kilometroch na Zeleznicnej sieti v clenskych $tdtoch, ktorej rozsah je
stanoveny v ¢lanku 2. Pri Zelezni¢nych tratiach s viacerymi kolajami sa md pocitat iba vzdialenost medzi vychodi-
skovym bodom a cielovym bodom.

7.4. Dlzka kolaje* znamend dizku kol'aje meranii v kilometroch na Zeleznicnej sieti v clenskych statoch, ktorej rozsah

je stanoveny v cldnku 2. Na Zeleznicnej trati s viacerymi kolajami sa md pocitat dlzka kazdej kolaje.”
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