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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2019/773
zo 16. mija 2019

o technickej Specifikdcii 1nteroperab111ty tyka]ucej sa subsystemu ~previdzka a riadenie dopravy*
Zelezni¢ného systému v Eurépskej tinii, ktorym sa zrusuje rozhodnutie 2012/757/EU

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovan{ Eurépskej tnie,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. mija 2016 o interoperabilite
zelezni¢ného systému v Eurdpskej tnii ('), a najma na jej cldnok 5 ods. 11,

kedZe

(1) V dénku 11 delegovaného rozhodnutia Komisie (EU) 2017/1474 () sa stanovujii $pecifické ciele tykajtice sa
navrhovania, prijimania a revizie technickych $pecifikdcif interoperability (TSI) Zelezni¢ného systému v Unii.

(2)  Podla ¢lanku 3 ods. 5 pism. b) a f) rozhodnutia (EU) 2017/1474 sa TSI preskuma)u s ciefom zohladnit vyvoj
zelezniéného systému Unie a stvisiace ¢innosti v oblasti vyskumu a inovécif a aktualizovat odkazy na normy.

(3) TSI by sa podla ¢lanku 3 ods. 5 pism. c) rozhodnutia (EU) 2017/1474 mali preskimat s cielom vyriesit
zostdvajlice otvorené body Vymedzi sa najmi rozsah otvorenych bodov viazucich sa na prevédzku a bude sa
rozliSovat medzi Vnutrostatnym1 uplatnitelnymi prav1dlam1 a predpismi, ktoré si vyZaduji harmonizéciu
prostrednictvom prava Unie s cielom umoZnif migrdciu na interoperabilny systém definujtci optimdlnu troven
technickej harmonizdcie.

(4)  Komisia poZiadala 22. septembra 2017 v stlade s ¢lainkom 19 ods. 1 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2016/796 (°) Zelezni¢nti agentidru Eurdpskej tnie (dalej len ,agentdra®), aby pripravila odportcania tykajtice
sa plnenia niektorych $pecifickych cielov stanovenych v rozhodnuti (EU) 2017/1474.

(5)  Agenttira Vydala 25. oktébra 2018 odporticanie ERA-REC-125, pokial ide o technickti $pecifikdciu interopera-
bility (TSI) tykajtcu sa subsystému ,prevddzka a riadenie dopravy” Zelezni¢ného systému v Unii, ktoré sa vztahuje
na ¢lanok 11 ods. 1 az 6 delegovaného rozhodnutia Komisie (EU) 2017/1474.

(6)  Rozhodnutie Komisie 2012/757/EU (¥) bolo niekolkokrt zmenené. V zdujme zabezpelenia zrozumitelnosti
a pravnej istoty sa odporica jeho zruSenie a nahradenie tymto nariadenim.

(7)  Rozhodnutie Komisie 2012/757/EU by sa preto malo zrusit.

(8)  V tomto nariadeni by sa mali stanovit ddtumy zaciatku uplathovania roznych poziadaviek TSI, ktoré sa tykaji
subsystému ,,prevadzka a riadenie dopravy zelezni¢ného systemu Unie. V ddtumoch zaéiatku uplatiiovania by sa
malo zohladnit, Ze niektoré ¢lenské staty pred102111 agentdre a Komisii ozndmenie v stlade s ¢lankom 57 ods. 2
smernice (EU) 2016/797 a niektoré ¢lenské §tity ho nepredlozili.

¢ U.w. EUL138,26.5.2016,s. 44.

(*) Delegované rozhodnutie Komisie (EU) 20171474 z 8. jina 2017, ktorym sa doplita smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/797, pokial ide o 3pecifické ciele tykajice sa navrhovania, prijimania a revizie technickych 3pecifikdcii interoperability
(U.v.EUL210,15.8.2017, 5. 5).

() Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. médja 2016 o Zeleznicnej agentiire Eurpskej tinie, ktorym sa zrusuje
nariadenie (ES) ¢. 881/2004 (U.v.EU L 138, 26.5.2016, s. 1).

(% Rozhodnutie Komisie 2012/757/EU z zo 14. novembra 2012 o technickej $pecifikdcii interoperability tykajiicej sa subsystému
prevadzka a riadenie dopravy systému Zeleznic v Eur6pskej tnii a o zmene a doplneni rozhodnutia 2007/756ES (U v. EU L 345,
15.12.2012, . 1).
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(9)  Zmeny procesu a zodpovednosti vyplyvajiice z ¢lanku 23 smernice (EU) 2016797 a oddielu 4.2.2.5 a dodatku
D1 prilohy k tomuto nariadeniu by mali riadit Zelezni¢né podniky a pripadne manazéri infrastruktiry prostred-
nictvom svojich systémov riadenia bezpecnosti. Zelezniéné podniky by okrem toho mali poziadat o aktualizdciu
svojich bezpecnostnych osved¢eni v stilade s ¢lankom 10 ods. 13 smernice Eur6pskeho parlamentu a Rady
2016/798 (), ak z dovodu clanku 23 do]de k podstatnej zmene typu alebo rozsahu ich ¢innosti alebo ak to
vyzaduje bezpecnostny certifikaény orgén v sdlade s clinkom 10 ods. 15 smernice (EU) 2016/798.

(10) Ak clenské 3tity spustia v stlade s ¢linkom 6 smernice (EU) 2016/797 postup v pripade nedostatkov, Komisia
a agentdra by mali v pripade potreby v¢as konaf v zdujme ndpravy situdcie a vydat stanovisko predstavujiice
prijatelné prostriedky preukdzania zhody alebo opravit toto nariadenie.

(11) Opatrenia stanovené v tomto nariadeni s v stlade so stanoviskom vyboru zriadeného v silade s ¢lankom 51
ods. 1 smernice (EU) 2016/797,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

V tomto nariadenf sa stanovuje technickd Specifikcia interoperability (TSI) tykajtica sa subsystému ,prevddzka a riadenie
dopravy* Zelezni¢ného systému Unie, ako sa uvadza v prilohe.

TSI uvedend v prilohe sa uplatiiuje na subsystém ,previdzka a riadenie dopravy“ uvedeny v bode 2.5 prilohy II
k smernici (EU) 2016/797.

Cldnok 2

Clenské tdty ozndmia Komisii do 1. janudra 2020 nasledujiice druhy dohod, ak ich uz neozndmili v stlade s rozhod-
nutiami Komisie 2006/920/ES (%), 2008/231/ES (), 2011/314/EU (%) alebo 2012/757/EU:

a) dvojstranné alebo viacstranné dohody medzi Zelezniénymi podnikmi, manazérmi infrastruktiry alebo bezpec-
nostnymi orgdnmi, ktorymi sa zabezpecuje vysokd droven miestnej alebo regiondlnej interoperability;

b) medzindrodné dohody medzi jednym alebo viacerymi ¢lenskymi $titmi na jednej strane a aspoil jednou trefou
krajinou na druhej strane alebo medzi Zelezni¢nymi podnikmi alebo manazérmi infrastruktiry z ¢lenského(-ych)
Stdtu(-ov) na jednej strane a aspon jednym Zelezniénym podnikom alebo manazérom infrastruktiry z tretej krajiny
na druhej strane, ktorymi sa zabezpecuje vysokd troven miestnej alebo regiondlnej interoperability.

Clanok 3

Podmienky, ktoré sa v nasledujicich situdcidch majii splnit na overenie interoperability podla ¢lanku 13 smernice (EU)
2016/797, sa stanovujii vo vnutro§titnych predpisoch platnych v ¢lenskom $tate, v ktorom sa uskutoctiuje prevadzka:

a) v Specifickych situdcidch uvedenych v bode 7.2 prilohy k tomuto nariadeniu;

b) pokial ide o témy, ktoré sa uvddzaji ako otvorené body, a oblasti vnatrostitnych predpisov uvedené v dodatku
I k uvedenej prilohe.

Clanok 4

Agenttira najneskor do 1. jila 2019 uverejni prirucku uplatiiovania subsystému ,prevddzka a riadenie dopravy” (dalej
len ,prirucka uplatiiovania®). Agentira zabezpecuje aktudlnost prirucky uplatiiovania.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. mdja 2016 o bezpecnosti Zeleznic (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 102).

() Rozhodnutie Komisie 2006/920/ES z 11. augusta 2006 o technickej $pecifikacii interoperability tykajtcej sa subsystemu Prevadzka
ariadenie dopravy* transeurGpskej konvencnej Zeleznicnej ststavy (U. v. EU L 359, 18.12.2006, s. 1).

(') Rozhodnutie Komisie 2008/231/ES z 1. februara 2008 o technickej Specifikdcii interoperability tykajicej sa subsystemu prevadzky
systému transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic, prijatej podla clinku 6 ods. 1 smernice Rady 96/48 /ES a o zruSeni rozhodnutia
Komisie 2002/734/[ES z 30. mdja 2002 (U.v.EUL 84, 26.3.2008, 5. 1).

() Rozhodnutie Komisie 2011/314/EU z 12. mdja 2011 o technlcke Specifikcii interoperability tykajticej sa subsystému ,previdzka
a riadenie dopravy*“ systému transeurépskych konvencnych Zeleznic (U v.EUL144,31.5.2011,s. 1).
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Cldnok 5
Rozhodnutie 2012/757[EU sa zruiuje s G¢innostou od 16. jina 2021.

Dodatky A a C prilohy k rozhodnutiu 2012/757/EU sa viak mdzu nadalej uplatiiovat najneskor do 16. jina 2024.

Cldnok 6
Toto nariadenie nadobtda t¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
Uplatiiuje sa od 16. jina 2021.
Oddiely 4.2.2.1.3.2 a 4.4 prilohy sa vSak uplatfiujii od 16. jina 2019.

V clenskych stitoch, ktoré nepredlozili ozndmenie agentire a Komisii v sdlade s ¢linkom 57 ods. 2 smernice (EU)
2016/797, sa oddiel 4.2.2.5 a dodatok D1 prilohy k tomuto nariadeniu uplatiiuji od 16. jina 2019.

V clenskych stitoch, ktoré predlozili oznimenie agentdre a Komisii v silade s ¢lankom 57 ods. 2 smernice (EU)
2016/797, sa oddiel 4.2.2.5 a dodatok D1 prilohy k tomuto nariadeniu uplatiiuji od 16. jina 2020.

Dodatky A a C prilohy k tomuto nariadeniu sa uplatiiuji najneskor od 16. jina 2024.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 16. mdja 2019

Za Komisiu

predseda
Jean-Claude JUNCKER
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1. UvoD
1.1. Technicky rozsah posobnosti

Téato technickd $pecifikdcia interoperability (dalej len ,TSI“) sa tyka subsystému ,prevadzka a riadenie

dopravy“ uvedeného v zozname obsiahnutom v bode 1 a vymedzeného v bode 2.5 prilohy II k smernici

(EU) 2016/797.

1.2. Uzemny rozsah posobnosti

Uzemnym rozsahom podsobnosti tohto nariadenia je siet Unie, ako sa uvddza v oddiele 1 prilohy

I k smernici (EU) 2016/797, a nepatria do neho pripady uvedené v clinku 1 ods. 3 a c¢lanku 1 ods. 4

smernice (EU) 2016/797.

1.3. Obsah tohto nariadenia

V stlade s ¢lankom 4 ods. 3 smernice (EU) 2016/797 sa v tomto nariadeni:

a) uvadza jeho planovany rozsah posobnosti pre subsystém ,prevadzka a riadenie dopravy*;

b) stanovuji zédkladné poziadavky na prislusny subsystém a jeho rozhrania s inymi subsystémami;

o) zavidzaji funkéné a technické 3pecifikdcie, ktoré musi spifiat cielovy subsystém a jeho rozhrania
s ostatnymi subsystémami. V pripade potreby sa tieto 3pecifikicie moézu odliSovat podla pouzitia
subsystému;

d) ur¢uji komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa vztahuji eurdpske $pecifikicie vratane
eurdpskych noriem a ktoré st potrebné na dosiahnutie interoperability v rdmci eurépskeho systému
zeleznic;

¢) v kazdom posudzovanom pripade stanovuje, ktoré postupy sa maji uplatnit na postdenie zhody
komponentov interoperability alebo ich vhodnosti na pouZitie;

f) urcuje stratégia implementdcie TSL Je nevyhnutné urcit najma etapy, ktoré maji byt ukoncené, a prvky,
ktoré mozno uplatnif pri postupnom prechode od sicasného stavu ku koneénému stavu, v rdmci
ktorého bude normou stlad s TS[;

g) pre prislusny persondl ur¢uje odbornd kvalifikicia, zdravotné podmienky a podmienky bezpecnosti pri
préci pozadované na prevadzku a idrzbu dotknutého subsystému, ako aj na implementaciu TSI;

h) uréujd ustanovenia uplatnitelné na existujiice subsystémy a vozidld, ktoré nesplfiajii TSI, najmé v pripade
modernizécie a obnovy a v takychto pripadoch tprava, v stvislosti s ktorou sa vyzaduje zZiadost o nové
povolenie;

i) uvddzaji parametre vozidiel a pevnych subsystémov, ktoré ma overit Zelezni¢ny podnik, a postupy,
ktoré sa majii uplatilovat v zdujme overenia tychto parametrov po vydani povolenia na uvedenie vozidla
na trh a pred prvym pouzitim vozidla s cielom zabezpecit zluitelnost medzi vozidlami a trasami, na
ktorych sa maja prevadzkovat.

V stilade s ¢linkom 4 ods. 5 smernice (EU) 2016/797 sa navyse mozu pre kazdt TSI prijaf ustanovenia pre

$pecifické pripady.

2. OPIS ROZSAHU POSOBNOSTI
2.1. Personil a vlaky

Body 4.6 a 4.7 sa uplatiiujii na persondl vykondvajici dlohy stvisiace so sprevadzanim vlaku, ktoré st
rozhodujiice z hladiska bezpecnosti.

Bod 4.6.2 sa uplatiluje na rusnovodiov bez toho, aby bol dotknuty bod 8 prilohy VI k smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES (').

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/59/ES z 23. oktébra 2007 o certifikacii rusiiovodicov rusiiov a vlakov v Zeleznicnom
systéme v Spolocenstve (U.v. EUL 315, 3.12.2007, s. 51).
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Na persondl vykondvajici tlohy suvisiace s vypravou vlakov a povolovanim jazdy vlakov, ktoré si
rozhodujiice z hladiska bezpec¢nosti, sa uplatiiuje vzdjomné uzndvanie odbornych kvalifikécii a zdravotnych
a bezpecnostnych podmienok medzi ¢lenskymi Statmi.

Na persondl, ktory vykondva tlohy rozhodujice z hladiska bezpecnosti stivisiace s konecnou pripravou
vlaku pred pldnovanym prekrocenim hranice (hranic) a pracuje za miestom (miestami) oznacenym(-i)
v podmienkach pouZivania siete manazéra infraStruktiry ako ,pohrani¢né“ a uvedenym v jeho bezpec-
nostnom povoleni, sa uplatﬁuje bod 4.6, pricom pre bod 4.7 plati vzdjomné uzndvanie medzi 6lensk)'rmi
§tatmi. Vlak sa nepovazuje za cezhrani¢ni sluzbu vtedy, ak vyhovuje podmienkam ¢lanku 10 ods.
smernice (EU) 2016/798.

2.2, Zisady

Toto nariadenie sa vztahuje na tie prvky Zelezni¢ného subsystému ,prevadzka a riadenie dopravy®,
v pripade ktorych existujii prevddzkové rozhrania medzi Zeleznicnymi podnikmi a manazérmi
infrastruktiry a ktoré predstavuji mimoriadny prinos z hladiska interoperability.

Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktdry zavedenim vhodnych procesov zabezpecia plnenie vsetkych
poiiadaviek tykajiicich sa predpisov a postupov, ako aj dokumenticie. Zavedenie tychto procesov je
vyznamnou sticastou systému riadenia bezpecnosti (dalej len ,SMS®) Zelezni¢nych podnikov a manazérov
infrastruktdry, ako sa to vyzaduje podla smernice (EU) 2016/798. Samotny systém riadenia bezpecnosti je
pred udelenim bezpecnostného povolenia predmetom posudzovania prislusnym narodnym bezpecnostnym
orgdnom a pred udelenim bezpe¢nostného osvedcenia predmetom posudzovania Zelezni¢nou agentdrou
Eurdpskej tnie alebo prislusnym ndrodnym bezpe¢nostnym organom.

2.3. Uplatnitelnost na existujiice vozidld a infrastruktiru, ktoré nespliiaji TSI

Zatial ¢o viSina poziadaviek v tomto nariadeni sa tyka procesov a postupov, niektoré poziadavky sa tykaja
aj fyzickych prvkov vozidiel a infrastruktiiry, ktoré sii dolezité z hladiska ich prevddzkovej funkcie v rdmci
tohto nariadenia.

Tieto fyzické prvky sa uvddzaji v Strukturdlnych TSI, ktoré sa vztahuji na iné subsystémy, nez je prevadzka
a riadenie dopravy. Musia sa posudzovat podla postupov vymedzenych v danych TSI

Ziadne ustanovenie tohto nariadenia sa nesmie pouzif na odévodnenie vnitrostitneho predpisu v zmysle
Strukturdlnej TSI

3. ZAKLADNE POZIADAVKY
3.1. Stlad so zikladnymi poZiadavkami

V stlade s ¢lénkom 3 smernice (EU) 2016/797 musia zelezmcny systém Unie, jeho subsystémy a ich
komponenty mteroperablhty spliiat zdkladné poziadavky stanovené vo vieobecnych poziadavkich v prilohe
III k uvedenej smernici.

3.2. Zdkladné poziadavky — prehlad

Zékladné poziadavky sa vztahuji na:
— bezpecnost,

— spolahlivost a pouzitelnost,

— zdravie,

— ochranu Zivotného prostredia,
— technickd zluditelnost,

— pristupnost.

Podla smernice (EU) 2016/797 mozu byt zdkladné poziadavky uplatnitelné vieobecne na cely Zeleznicny
systém Unie alebo 3pecificky na jednotlivé subsystémy a ich komponenty.

V nasledujdcej tabulke sd zhrnuté sdvislosti medzi zdkladnymi poziadavkami stanovenymi v prilohe III
k smernici (EU) 2016/797 a tymto nariadenim.
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4. CHARAKTERISTIKY SUBSYSTEMU
4.1. Uvod
V silade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU () je celkovou zodpovednostou
manazéra infrastruktiry stanovit vietky prislusné poziadavky, ktoré musia spliat vlaky, ktoré maja
povolenie jazdit na jeho sieti, a to s prihliadnutim na geografické zvldstnosti jednotlivych trati a funkéné
alebo technické 3pecifikdcie uvedené v tejto kapitole.
4.2. Funk¢né a technické Specifikicie subsystému

Funkéné a technické $pecifikdcie subsystému ,prevadzka a riadenie dopravy” zahfiaju:
— S$pecifikdcie tykajtce sa persondluy,
— S$pecifikacie tykajuce sa vlakov,

— Specifikdcie tykajtce sa prevadzky vlakov.

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34/EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje jednotny eurépsky Zeleznicny priestor
(U.v.EUL 343,14.12.2012,s. 32).
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4.2.1. Specifikdcie tykajiice sa persondlu
4.2.1.1. Vieobecné poziadavky

Tento bod sa zaoberd persondlom, ktory sa podiela na prevadzke subsystému tak, Ze vykondva udlohy
rozhodujtce z hladiska bezpec¢nosti, pri ktorych dochddza k priamemu styku medzi Zelezni¢nym podnikom
a manaZzérom infrastruktiry.

1. Persondl Zelezni¢ného podniku:

a) osoby vykondvajiice tllohu vedenia vlakov (dalej len ,rusiiovodic®) a tvoriace stcast ,vlakového
persondlu®;

b) osoby vykonavajiice tilohy vo vlaku (iné ako vedenie vlaku) a tvoriace stcast ,vlakového persondlu®;
¢) osoby vykonavajice tGlohu pripravy vlakov.
2. Persondl manazéra infrastruktiiry vykondvajici tilohu povolovania jazdy vlakov.
Pokryva tieto oblasti:
— dokumenticia,
— komunikdcia.
Okrem toho sa pre persondl uvedeny v bode 2.1 v tomto nariadeni stanovuji poZziadavky na:
— kvalifikdciu (pozri bod 4.6 a dodatok G),

— zdravotné a bezpecnostné podmienky (pozri bod 4.7).

4.2.1.2. Dokumentdcia pre ru§iovodic¢ov

Zelezni¢ny podnik prevadzkujici vlak poskytne rusiovodicovi vietky potrebné informacie a dokumentdciu
potrebni na vykon jeho povinnosti, a to bud v tlaenej alebo elektronickej podobe.

V tychto informdcidch sa berti do dvahy prvky nevyhnutné na prevadzku v normdlnych, mimoriadnych
a nudzovych situdcidch na tratiach, na ktorych sa md jazdit, a pre Zelezni¢né kolajové vozidld pouzivané na
tychto tratiach.

4.2.1.2.1.  Zbierka predpisov rusiiovodica

Vsetky postupy nevyhnutné pre rusnovodica sa zhrnt v dokumente alebo na elektronickom nosici, ktory sa
nazyva ,zbierka predpisov rusiovodica“.

V zbierke predpisov rusnovodica sa uvddzaji poziadavky na vSetky trate, po ktorych sa jazdi, a na
zelezni¢né kolajové vozidld pouzivané na tychto tratiach v situdcidch pri normélnej prevadzke, prevadzke
za mimoriadnych podmienok a v nidzovych situdcidch, s ktorymi sa moze rusniovodic stretndt.

Zbierka predpisov rusiiovodica sa vztahuje na dva rozdielne aspekty:

— aspekt, ktory opisuje stibor spolo¢nych predpisov a postupov (s prihliadnutim na obsah dodatkov A, B
a Q),

— aspekt, ktory stanovuje vsetky potrebné predpisy a postupy Specifické pre jednotlivych manazérov
infrastruktdry.

Musi zahffiat postupy vztahujice sa minimdlne na tieto oblasti:

— bezpecnost a ochrana persondlu,

— ndvestenie a riadenie-zabezpecenie,

— prevadzka vlaku vritane prevddzky za mimoriadnych podmienok,
— trakcia a Zelezni¢né kolajové vozidld,

— mimoriadne udalosti a nehody.

Za zbierku predpisov rusiiovodica je zodpovedny Zelezni¢ny podnik a musi ju vypracovat tak, aby bola
uplnd a sprvna, a aby umoznil rusnovodicovi uplatiovat vietky prevadzkové predpisy.

Zelezni¢ny podnik musi predlozit zbierku predpisov rusiiovodica v zrozumitelnom formdte za celd
infrastruktiru, na ktorej budi pracovat jeho rusnovodici.
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Zbierka musi mat dva dodatky:
— dodatok 1: Priru¢ka komunika¢nych postupov,
— dodatok 2: Kniha tla¢iv.

Vopred definované spravy a tla¢ivd musia existovat prinajmensom v ,pouZivatelskom“ jazyku (jazykoch)
manazéra (manazérov) infrastruktdry.

Proces pripravy a aktualizdcie zbierky predpisov rusiiovodica Zelezni¢ného podniku zahfia tieto kroky:

— manazér infrastruktiry (alebo organizicia zodpovednd za vypracovanie prevddzkovych predpisov)
poskytne Zelezni¢nému podniku prisluiné informdcie v pouzivatelskom jazyku manazéra infrastruktdry,

— Zelezni¢ny podnik vypracuje prvotny alebo aktualizovany dokument,

— ak jazyk, ktory Zelezni¢ny podnik vyberie pre zbierku predpisov rusnovodica, nie je jazykom, v ktorom
boli prislusné informdcie povodne dodané, Zelezni¢ny podnik zodpoveda za zabezpelenie potrebného
prekladu afalebo vysvetliviek v inom jazyku.

Manazér infrastruktiry zabezpedi, aby obsah dokumentdcie poskytnutej Zelezni¢nému podniku (podnikom)
bol Gplny a spravny.

4.2.1.2.2.  Opis trate a prislusného tratového vybavenia na prevddzkovanych tratiach

Rusnovodicom sa poskytne opis trati a stvisiacecho tratového vybavenia pre trate, na ktorych vykondvaja
Cinnost a ktoré st dolezité pre dlohu vedenia vlaku. Takéto informdcie sa uvedd v jednotnom dokumente,
ktory sa nazyva ,tabulky tratovych pomerov*.

Musia sa poskytniit aspon tieto informdcie:
— vSeobecné prevadzkové charakteristiky,
— oznacenie stupiiov stiipani a klesani,

— podrobnd schéma trate.

4.2.1.2.2.1. Vypracovanie tabuliek tratovych pomerov

Format tabuliek tratovych pomerov sa vypracuje rovnako pre vietky infrastruktdry, na ktorych jazdia vlaky
konkrétneho Zelezni¢ného podniku.

Zelezni¢ny podnik zodpovedd za dplné a sprévne vypracovanie tabuliek trafovych pomerov s pouZitim
informécii dodanych manazérom (manazérmi) infrastruktdry. Zelezni¢ny podnik zabezpedi, aby bol obsah
tabuliek tratovych pomerov tplny a spravny vratane zhrnutia zmien informécii uvedenych v tabulkich
trafovych pomerov. Zelezni¢ny podnik zabezpedi, aby sa v tabulkdch trafovych pomerov riadne opisali
prevadzkové podmienky tykajice sa charakteristik trate a charakteristtk vozidla.

Manazér infrastruktiry poskytne Zelezniénému podniku pre tabulky tratovych pomerov aspon tie
informdcie, ktoré si vymedzené v dodatku D2, a to prostrednictvom registra infrastruktiry. Tieto
informdcie zahffiajti relevantné informécie, ktoré sa musia zohladnit s cielom prisposobit prevadzku vlaku
charakteristikim trate a charakteristikdm vozidla. Pokym register infrastruktiry neposkytne prislusné
parametre v stlade s clinkom 6 vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2019/777 (), manazér
infrastruktiry poskytne tieto informdcie inym sposobom bezplatne a podla moznosti ¢o najskor
a v kazdom pripade do 15 dni, pokial ide o prvé predloZenie informdcif, ak Zelezni¢ny podnik nesuhlasi
s dlhsou lehotou.

Manazér infrastruktiry informuje Zelezni¢ny podnik o zmenach v informdcidch tabuliek tratovych pomerov
prostrednictvom registra infrastruktiry vzdy, ked md takéto informdcie k dispozicii, alebo inym spdsobom,
pokym register infrastruktary takato funkciu neumoziuje.

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019/777 zo 16. mija 2019 o spoloénych 3pecifikicidch registra Zelezniénej infrastruktiry
a o zruSeni vykondvacieho rozhodnutia 2014/880/EU (pozri stranu 312 tohto tradného vestnika).
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Manazér infrastruktiry zabezpedi, aby boli informdcie poskytnuté Zelezniénému podniku (podnikom) dplné
a sprdvne. V nadzovych situdcidch alebo v pripade potreby informdcii v redlnom ¢ase sa vhodnymi alterna-
tivnymi komunikaénymi prostriedkami manazéra infrastruktiry zabezpecia Zelezni¢nému podniku
okamzité informdcie podla dodatku D2.

4.2.1.2.2.2. Zmeny informécii uvedenych v tabulkéch tratovych pomerov

Manazér infrastruktiry ozndmi Zelezniénému podniku akékolvek trvalé alebo docasné zmeny informaécif
poskytnutych v stilade s bodom 4.2.1.2.2.1.

Tieto zmeny Zelezni¢ny podnik zhrnie v osobitnom dokumente alebo na elektronickom nosici, ktorého
formét bude rovnaky pre vietky infrastruktdry, na ktorych jazdia vlaky konkrétneho Zelezni¢ného podniku.

4.2.1.2.2.3. Informovanie rusfiovodica v redlnom case

Manazér infrastruktiry informuje rusiiovodi¢ov o vietkych zmendch tykajicich sa trate alebo prislusného
tratového vybavenia, ktoré neboli ozndmené ako zmeny informacii uvedenych v tabulkdch tratovych
pomerov podla bodu 4.2.1.2.2.2.

4.2.1.2.3. Cestovné poriadky

Informovanie o cestovnom poriadku ulahéuje presnii jazdu vlakov a pomdha pri vykondvani dopravy.

Zelezni¢ny podnik poskytne rustiovodicom informacie potrebné na normilnu jazdu vlaku, ktoré musia
zahffiat aspoi:

— identifikdciu vlaku,

— dni jazdy vlaku (ak je to nevyhnutné),

— miesta zastavenia a ¢innosti s nimi stvisiace,

— ostatné ¢asové miesta,

— dasy prichodu/odchodu/prejazdu v kazdom z tychto miest.

Takéto informdcie o jazde vlakov, ktoré sa zakladajii na informdcidch od manaZzéra infrastruktdry, sa moézu
poskytnit bud v elektronickej, alebo v tla¢enej podobe.

PredloZenie informdcif rusiiovodicovi musi byt jednotné na vietkych tratiach, na ktorych Zelezni¢ny podnik
zabezpecuje prevadzku.

4.2.1.2.4.  Zeleznicné kolajové vozidld

Zelezni¢ny podnik poskytne rusiovodicovi vietky informacie dolezité z hladiska prevadzky Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel v mimoriadnych situdcidch (napriklad ked je potrebnd pomoc pre vlaky). Téito
dokumentacia sa musi v takychto pripadoch zamerat aj na $pecifické rozhranie s persondlom manazéra
infrastruktiry.

4.2.1.3. Dokumentdcia pre persondl Zelezni¢ného podniku okrem rusnovodicov

Zelezni¢ny podnik poskytne vietkym ¢lenom svojho persondlu (¢i uz vlakového alebo iného), ktori
vykondvaji dlohy rozhodujiice z hladiska bezpecnosti, pri ktorych sa dostdvaji do priameho styku
s persondlom, vybavenim alebo systémami manazéra infrastruktiry, predpisy, postupy a $pecifické
informdcie o Zelezni¢nych kolajovych vozidlach a tratiach, ktoré povazuje za potrebné na takéto dlohy.
Takéto informdcie sa musia uplatiiovat v normdlnej prevadzke, ako aj v prevadzke za mimoriadnych
podmienok.

V pripade vlakového persondlu musia byt $truktira, formdt, obsah a proces vypracovania a aktualizicie
takychto informdcii zaloZené na $pecifikdcidch stanovenych v pododdiele 4.2.1.2.

4.2.1.4. Dokumentdcia pre persondl manaZéra infrastruktdry povolujici jazdu vlakov

Vietky informdcie potrebné na zaistenie komunikdcie medzi persondlom povolujicim jazdu vlakov
a vlakovym persondlom tykajicej sa bezpecnosti sa uvedi:

— v dokumentoch, v ktorych sa uvddzaji zdsady komunikécie (dodatok C),
— v dokumente s ndizvom Kniha tla¢iv.

Manazér infrastruktiry vypracuje tieto dokumenty vo svojom pouzivatel'skom jazyku (alebo jazykoch).
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4.2.1.5. Komunikdcia medzi vlakovym persondlom, ostatnym persondlom Zelezni¢ného podniku
a persondlom povolujicim jazdu vlakov tykajiica sa bezpecnosti
Jazykom pouzivanym na komunikdciu medzi vlakovym persondlom, ostatnym persondlom Zelezni¢ného
podniku (ako sa vymedzuje v dodatku G) a persondlom povolujiicim jazdu vlakov tykajiicu sa bezpecnosti
je pouzivatel'sky jazyk (alebo jazyky) (ako sa vymedzuje v dodatku ]) pouzivany manazérom infrastruktdry
na prislusnej trati.
Zasady komunikdcie medzi vlakovym persondlom a persondlom zodpovednym za povolovanie jazdy
vlakov tykajtcej sa bezpecnosti sa uvddzaji v dodatku C.
V stilade so smernicou 2012/34/EU je manaZér infrastruktdry zodpovedny za zverejnenie ,pouzivatelského*
jazyka (alebo jazykov), ktory jeho persondl pouziva v kazdodennej prevadzke.
Ak si vsak miestna prax vyZaduje aj zabezpelenie druhého jazyka, je zodpovednostou manazéra
infrastruktiry ur¢it tzemné hranice jeho pouZivania.

4.2.2. Specifikdcie tykajiice sa viakov

4.22.1.  Viditelnost vlaku

4.2.2.1.1.  V3Seobecnd poziadavka
Zelezni¢ny podnik zabezpedi, aby boli vlaky vybavené prostriedkami oznacujticimi zaciatok a koniec vlaku.

422.1.2. Zaciatok vlaku

Zelezni¢ny podnik zabezpedi, aby bol priblizujtci sa vlak jasne viditelny a rozpoznatelny ako taky, a to
pritomnostou a usporiadanim rozsvietenych bielych ¢elnych svetiel.

Celo vedticeho vozidla vlaku musi byt vybavené tromi svetlami usporiadanymi do tvaru rovnoramenného
trojuholnika, ako je zndzornené dalej. Tieto svetld musia byt rozsvietené vzdy, ked sa vlak vedie v tomto

smere.

Celné svetld musia zlepSovat rozliSitelnost vlaku (ndvestné svetld), poskytovat rusnovodicovi dostatoént
viditelnost (svetlomety) v noci a pocas znizenej viditelnosti a nesmii osliovat rusiiovodicov priblizujicich
sa vlakov.

Rozmiestnenie, vyska nad kolajnicami, priemer, svietivost svetiel, rozmery a tvar vyzarovaného lica pocas
dennej i no¢nej prevadzky st vymedzené v TSI ,Zelezni¢né kolajové vozidld — rusne a osobné Zelezni¢né
kolajové vozidld“ (dalej len ,TSI LOC&PAS*).
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Do niz$ie uvedenych lehét na harmonizdciu oznacenia koncovej ndvesti vlaku v sdlade s oddielom
4.2.2.1.3.2 musf byt svietivost svetlometov vozidla nastavend v stlade s bodom 5 oddielu 4.2.7.1.1 prilohy
k nariadeniu Komisie (EU) ¢. 1302/2014 (*) (TSI Loc&Pas) s cielom jazdit na tratiach identifikovanych
v registri infrastruktdry, pokial je to za urcitych podmienok mozné.

4.2.2.1.3.  Koniec vlaku

Zelezni¢ny podnik zabezpeci pozadované prostriedky oznacujtice koniec vlaku. Koncovd ndvest sa umiestni
len na konci posledného vozidla vlaku. Musi byt zobrazena tak, ako je zndzornené dalej.

4.2.2.1.3.1. Vlaky osobnej dopravy

Koncovd névest osobného vlaku pozostdva z dvoch stalych cervenych svetiel umiestnenych na prie¢nej osi
v rovnakej vyske nad ndraznikmi.

4.2.2.1.3.2. Nékladné vlaky

Koncovd ndvest ndkladného vlaku pozostiva z dvoch odrazovych dosiek umiestnenych na priecnej osi
v rovnakej vyske nad ndraznikmi. Kazdy vlak vybaveny dvomi stdlymi ¢ervenymi svetlami sa bude takisto
povazovat za vyhovujlci tejto povinnosti.

Odrazové dosky musia byt v stlade s dodatkom E k TSI Vozne a mat takyto tvar s bielymi bo¢nymi
trojuholnikmi a éervenym hornym a dolnym trojuholnikom:

Dosky musia byt umiestnené na prie¢nej osi v rovnakej vyske nad ndraznikmi.

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikdcii interoperability tykajticej sa subsystému
zelezni¢né kolajové vozidld — rusne a osobné Zeleznicné kolajové vozidld Zelezni¢ného systému v Eurdpskej tnii (U. v. EU L 356,
12.12.2014,s.228).
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Specifické pripady:

Belgicko, Franctzsko, Portugalsko, Spojené krélovstvo, Spanielsko a Taliansko mozu nadalej uplatiovat
vnutro§titne predpisy, na zdklade ktorych sa vyzaduje, aby boli ndkladné vlaky vybavené dvomi stdlymi
Cervenymi svetlami ako podmienka jazdy na tsekoch ich siete, ak je to opodstatnené prevadzkovymi
postupmi, ktoré sa uz uplatiuji, afalebo vniitrostatnymi predpismi, ktoré boli ozndmené do konca janudra
2019.

Sprdvy:

Najneskor do 30. septembra 2020 musia dotknuté Clenské Stity predlozit Komisii spravy o svojom
pouzivani odrazovych dosiek, v ktorych sa identifikuji vSetky zdvazné prekdzky v stvislosti s pldnovanym
zru$enim vnitrostatnych predpisov.

Spoluprdca so susednymi krajinami:

Prislusné clenské Stity zatial vykonajli, najmd na Ziadost Zeleznicnych podnikov, posidenie s ciefom
akceptovat pouzivanie dvoch odrazovych dosiek na jednom alebo viacerych tsekoch svojej siete, ak je
vysledok postdenia pozitivny, a vymedzit primerané podmienky, ktoré budi vychddzat z positdenia rizik
a prevadzkovych poziadaviek. Toto postdenie sa musi vykonat najneskor do 6 mesiacov od dorucenia
ziadosti Zelezni¢ného podniku. Pouzivanie odrazovych dosiek sa neakceptuje len v pripade, Ze ¢lensky Stat
dokéze riadne oddvodnit zamietnutie na zdklade zdporného vysledku postidenia.

Clenské staty sa predovsetkym snazia povolit pouZivanie odrazovych dosiek v koridoroch Zeleznicnej
nakladnej dopravy v snahe uprednostnif sicasné tzke miesta. Tieto tseky a podrobnosti vsetkych
podmienok, ktoré sa ich tykaji, sa zaznamenaji do registra infrastruktdry. Pokym sa informdcie nezazna-
menaji v registri infrastruktiry, manazér infrastruktiry zabezpedi, aby sa informacie oznamili Zelezni¢nym
podnikom inymi vhodnymi prostriedkami. Manazér infrastruktiry identifikuje tseky trati, na ktorych sa
v registri infrastruktary vyzaduji dve stdle Cervené svetld.

Postupné ukoncovanie:

Komisia do 31. marca 2021 na zdklade odportcania agentiry a s prihliadnutim na zistenia uvedené
v sprdvach, ktoré predlozili ¢lenské stdty, zreviduje lehoty a Specifikdcie v zdujme harmonizdcie koncovych
ndvesti tak, aby boli odrazové dosky akceptované v celej Unii, pricom sa zohladnia otizky bezpe¢nosti
a kapacity, ako aj vplyv na ndklady pocas prechodu.

Ak sa v uvedenej revizii nestanovi inak, v pripade akceptovania ndkladnych vlakov vybavenych dvomi
odrazovymi doskami sa uplatiiuju tieto lehoty:

1. Od 1. janudra 2022 na koridoroch Zeleznicnej ndkladnej dopravy uvedenych v stlade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 ().

2. Od 1. janudra 2026 na celej Zelezni¢nej sieti Eurdpskej dnie.

Komisia poddva vyboru uvedenému v ¢linku 51 smernice (EU) 2016/797 spravu o pokroku pri realizécii
oddielu 4.2.2.1.

4.22.2. Pocutelnost vlaku
4.2.2.2.1. V3Seobecnd poziadavka

Zelezni¢ny podnik zabezpedi, aby mali vlaky zvukové vystrazné zariadenie upozorfujice na bliZiaci sa vlak.

4.2.2.2.2. Ovlddanie

Aktivicia zvukového vystrazného zariadenia musi byt moznd zo vietkych pozicii pri vedeni vlaku.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 z 22. septembra 2010 o eurdpskej Zeleznicnej sieti pre konkurencie-
schopnt nakladnd dopravu (U. v.EUL 276, 20.10.2010, s. 22).
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4.2.2.3. Identifik4cia vozidla

Kazdé vozidlo musi mat ¢islo, ktoré ho umoziiuje jednoznacne odlisit od akéhokolvek iného Zelezni¢ného
vozidla. Toto Cislo musi byt zretelne zobrazené minimalne na oboch pozdfznych stranich vozidla.

Musi byt mozné identifikovat aj prevadzkové obmedzenia, ktoré sa uplatiiuji na dané vozidlo.

Dalsie poziadavky sa uvddzajt v dodatku H.

42.2.4. Bezpecnost cestujtcich a ndkladu
42.2.4.1. Bezpecnost ndkladu

Zelezni¢ny podnik zabezpedi, aby ndkladné vozidld boli bezpecne a spolahlivo nalozené a zostali tak pocas
celej jazdy.

4.2.2.4.2. Bezpecnost cestujiicich

Zelezni¢ny podnik zaisti bezpecnt prepravu cestujtcich pri odchode i pocas jazdy.

4.2.2.5. Zlucitelnost s trasou a zostava vlaku
4.2.2.5.1. Zlucitelnost s trasou

A. Zelezni¢ny podnik je zodpovedny za zabezpecenie toho, aby boli vietky vozidld tvoriace jeho vlak
zluciteIné s pldnovanou trasou (pldnovanymi trasami).

Zelezni¢ny podnik musi mat vo svojom systéme riadenia bezpecnosti zavedeny proces, ktorym sa
zabezpeci, aby vsetky jeho pouzivané vozidldi mali povolenie, boli registrované a zlucitené
s pldnovanou trasou (pldnovanymi trasami) vritane poziadaviek, ktoré musi spifat jeho persondl.

Proces zabezpecovania zlucitelnosti s trasou nesmie zdvojovat procesy vykonané v rdmci vyddvania
povolenia pre vozidlo podla vykondvacicho nariadenia Komisie (EU) 2018/545 (%) na zabezpecenie
technickej zlucitelnosti medzi vozidlom a sietou (siefami). Parametre v dodatku D1, ktoré sa uz overili
a skontrolovali v rdmci vyddvania povolenia pre vozidlo alebo inych podobnych postupov, sa pri
kontrole zlucitelnosti s trasou znovu neposudzujil.

V pripade vozidla s povolenim vydanym podla smernice (EU) 2016/797 prisluiné tdaje o vozidle
tykajtice sa parametrov uvedenych v dodatku D1, ktoré sa uz skontrolovali v rdmci vyddvania povolenia
a st stcastou:

— stiboru dokumentécie uvedeného v ¢ldnku 21 ods. 3 smernice (EU) 2016/797 a
— povolenia pre vozidlo uvedeného v ¢ldnku 21 ods. 10 smernice (EU) 2016/797,

Zelezni¢nému podniku na poziadanie poskytne Ziadatel, ako sa uvddza v ¢linku 2 bode 22 smernice
(EU) 2016/797, alebo drzitel, ak takéto informécie nie st k dispozicii v ERPVT ani inych registroch
kolajovych vozidiel.

V pripade vozidiel povolenych pred smernicou (EU) 2016/797 poskytne prislusné ddaje o vozidle
tykajice sa parametrov uvedenych v dodatku D1 Zelezni¢nému podniku na poziadanie drzitel
dokumentdcie k povoleniu pre vozidlo alebo drzitel, ak takéto informécie nie st k dispozicii v ERPTV
ani v inych registroch kolajovych vozidiel.

Procesy zabezpeCovania zlucitelnosti s trasou v systéme riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného podniku
zahfnaju tieto kontroly, ktoré sa moézZu vykonat sibeine v akomkolvek vhodnom case alebo
v akomkolvek vhodnom poradi:

— ¢i ma kazdé vozidlo povolenie a ¢i je registrované,
— & je kazdé vozidlo vo vlaku zlucitelné s trasou,
— & je zostava vlaku zlucitelnd s trafou a trasou,

— i priprava vlaku zabezpecuje, Ze vlak je spravne zostaveny a cely.

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2018/545 zo 4. aprila 2018, ktorym sa stanovujii praktické dojednania tykajiice sa postupu
vydavania povolenf pre Zelezniéné vozidla a povolenf pre typ Zelezni¢nych vozidiel podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/797 (U.v.EUL 90, 6.4.2018, 5. 66).
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4.2.2.5.2.

B. Manazér infrastruktiry poskytne informacie o zlucitelnosti s trasou podla vymedzenia v dodatku D1
prostrednictvom registra infrastruktary.

V dodatku D1 sa uvddzajii vetky parametre, ktoré sa maju pouzivat v procese Zelezniéného podniku
pred prvym pouzitim vozidla alebo zostavy vlaku, aby sa zabezpecilo, Ze vsetky vozidld tvoriace vlak st
zluciteIné s pldnovanou trasou (pldnovanymi trasami), na ktorej sa md vlak prevddzkovat vrdtane
pripadnych obchddzkovych trds a trds vedicich do miest urCenych na ddrzbu. Zmeny trasy a zmeny
charakteristik infrastruktdry sa musia zohladiiovat. Ak je parameter podla dodatku D1 harmonizovany
pre oblast pouzitia na drovni siete (sieti), silad s uvedenym parametrom mozZno predpokladat pri
kazdom vozidle povolenom pre prislusni oblast pouzitia. Vnitrostitne predpisy alebo dalsie
vnutrodtitne poziadavky na pristup k sieti v stvislosti so zlucitelnostou s trasou sa v zdsade povaZuju
za nezlucitelné s dodatkom D1. Manazér infrastruktiry nevyzaduje dodato¢né technické kontroly na
tcely kompatibility s trasou nad rdmec zoznamu stanoveného v dodatku D1.

V zmysle poziadavky clanku 23 ods. 1 pism. b) smernice (EU) 2016/797, pokym register infrastruktiry
neposkytne vSetky potrebné informdcie tykajice sa prislusnych parametrov, manazér infrastruktiry
poskytne tieto informdcie inym spésobom bezplatne a podla moznosti ¢o najskor a v elektronickej
podobe Zeleznicnym podnikom, oprdvnenym Ziadatelom o Zelezni¢né trasy, a v pripade potreby
ziadatelovi podla clanku 2 bodu 22 smernice (EU) 2016/797.
Prvé predloZenie informécii o zlucite[nosti s trasou manazérom infrastruktdry pomocou iného
prostriedku ako register infrastruktdry sa dorudi na ziadost Zelezni¢ného podniku podla moznosti ¢o
najskor a v kazdom pripade do 15 dni, ak manazér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik nesthlasia
s dlhSou lehotou. ManaZér infrastruktiry zabezpeci, aby boli informdcie poskytnuté Zelezni¢nému
podniku (Zelezni¢nym podnikom) Gplné a spravne.
Manazér infrastruktiry informuje Zelezni¢ny podnik o zmendch tykajicich sa charakteristik trasy
prostrednictvom registra infrastruktdry vzdy, ked ma takéto informdicie k dispozicii, alebo inym
sposobom, pokym register infrastruktdry takato funkciu neumoziuje.
V nadzovych situdcidch alebo v pripade potreby informdcii v redlnom Case manazér infrastruktdry
zabezpedi, aby Zelezni¢ny podnik ziskal okamzité informdcie prostrednictvom vhodnych komuni-
kacénych prostriedkov.

C. V pripade potreby sa skontroluju dalsie prvky tykajiice sa zlucitelnosti s trasou:
— preprava nebezpecného tovaru, ako sa uvadza v bode 4.2.3.4.3,
— tichsia trat, ako sa uvddza v TSI Hluk,

— mimoriadna zdsielka, ako sa uvadza v dodatku I,

— podmienky pristupu do podzemnych stanic pre dieselové a iné tepelné hnacie systémy, ako sa
uvddza v ustanoveni 4.2.8.3 TSI LOC&PAS.

Zostava vlaku

Pri poziadavkdch na zostavu vlaku sa zohladfiujd tieto prvky podla pridelenej trasy:

a) vetky vozidld tvoriace vlak vratane ich ndkladu
— musia splfat vietky poziadavky uplatnitelné na tratiach, na ktorych mé vlak jazdit,
— musia byt schopné jazdy maximalnou rychlostou urcenou pre jazdu vlaku;

b) vietky vozidld vlaku musia zotrvat pocas trvania jazdy v rdmci svojho $pecifikovaného intervalu adrzby
(pokial ide o ¢as, ako aj o vzdialenost);

¢) vlak tvoreny vozidlami vritane ich ndkladu musi byt v stlade s technlckyml a prevadzkovymi
obmedzeniami prislusnej trate a nesmie prekrocit maximalnu dizku pripustnd pre odosielacie stanice
a stanice uréenia;

d) Zeleznitny podnik je zodpovedny za to, aby boli vietky vozidld tvoriace vlak vritane ich ndkladu
technicky sposobilé na jazdu, ktord sa md vykonat, a zostali v takom stave pocas celej jazdy.

Zelezni¢ny podnik moze povazovat za potrebné zvazif dalsie obmedzenia vzhladom na druh rezimu
brzdenia alebo druh trakcie v konkrétnom vlaku (pozri bod 4.2.2.6).
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4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

Brzdenie vlaku
Minimdlne poziadavky na brzdovy systém

Vietky vozidld vlaku musia byt pripojené na systém priebezného automatického brzdenia tak, ako je
definovany v TSI LOC&PAS a WAG.

Prvé a posledné vozidlo (vratane hnacich jednotiek) v kazdom vlaku musi mat automatickd brzdu v ¢innom
stave.

V pripade, Ze vlak bude netimyselne rozdeleny na dve casti, musia obe stpravy rozpojenych vozidiel
v dosledku maximdlneho pdsobenia brzdy automaticky zastavit.

Brzdiaci icinok a maximdlna povolend rychlost

1. Manazér infrastruktdry poskytne Zelezniénému podniku vetky relevantné charakteristiky trate pre kazda
trat prostrednictvom registra infrastruktdry:

— vzdialenosti ndvestenia (vystraha, zastavenie) obsahujtice ich zdkladné bezpe¢nostné tolerancie,
— stdpania a klesania,
— maximdlne povolené rychlosti a

— podmienky pouzivania brzdovych systémov, ktoré moézu ovplyvnit infratruktiru, ako napriklad
magnetickd a rekuperacnd brzda a brzda na virivy prid.

Pokym register infrastruktiiry neposkytne prislusné parametre, manazér infrastruktiry tieto informacie
poskytne inym spdsobom bezplatne a podla moznosti ¢o najskor a v kazdom pripade do 15 dni, pokial
ide o prvé predloZenie informdcii, ak Zelezni¢ny podnik nesthlasi s dlhsou lehotou.

Manazér infrastruktiry informuje Zeleznicny podnik o zmendch tykajicich sa charakteristik trate
prostrednictvom registra infrastruktiiry, vidy ked mé takéto informdcie k dispozicii, alebo inym
sposobom, pokym register infrastruktiry takato funkciu neumoziuje.

Manazér infrastruktiry zabezpedi, aby boli informdacie poskytnuté Zeleznicnému podniku (Zelezni¢nym
podnikom) dplné a spravne.

2. ManaZzér infrastruktiiry moze poskytntt tieto informdcie:

i) v pripade vlakov schopnych jazdit maximdlnou rychlostou vyssou nez 200 km/h: profil spomalenia
a ekvivalentny ¢as odozvy na vodorovnej trati;

ii) v pripade vlakovych stprav alebo pevnych zostdv vlakov, ktoré nie st schopné jazdit maximdlnou
rychlostou vys$Sou nez 200 km/h: profil spomalenia [ako sa uvddza v bode i)] alebo brzdiace
percento;

ili) v pripade inych vlakov (rdzne zostavy vlakov, ktoré nie st schopné jazdif maximalnou rychlostou
vysSou nez 200 km/h): brzdiace percento.

Ak manazér infrastruktiry poskytne uvedené informdcie, musia byt nediskriminaénym spdsobom
k dispozicii vSetkym Zelezni¢nym podnikom, ktoré chct prevadzkovat vlaky na jeho sieti.

Spristupnit sa musia aj tabulky brzdiacich percent, ktoré sa v c¢ase nadobudnutia Géinnosti tohto
nariadenia uZ pouZivaji a st akceptované na existujtcich tratiach, ktoré nie st v stlade s TSL

3. Zeleznitny podnik vo fize planovania uréi brzdiacu schopnost vlaku a zodpovedajicu maximédlnu
rychlost, pricom prihliada:

— na prislusné charakteristiky trate uvedené v bode 1 a, ak st k dispozicii, na informdcie poskytnuté
manazérom infrastrukttiry v silade s bodom 2 a

— na tolerancie stvisiace so Zelezni¢nymi kolajovymi vozidlami odvodené od spolahlivosti
a pouzitelnosti brzdového systému.
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Zelezni¢ny podnik dalej musi zabezpecit, aby kazdy vlak pocas prevadzky dosahoval aspon pozadovany
brzdiaci ti¢inok. Zelezni¢ny podnik stanovi a zavedie zodpovedajtce pravidld, ktoré musi riadit v rdmci
svojho systému riadenia bezpecnosti.

Zelezni¢ny podnik musi stanovit najmd pravidld, ktoré sa maji pouzit v pripadoch, ked vlak pocas
prevadzky nedosahuje pozadovany brzdiaci G¢inok. V tomto pripade Zelezniény podnik okamzite

informuje manaZéra infrastruktiry. Manazér infrastruktiry moéze prijat vhodné opatrenia na zniZenie
vplyvu na celkovt prevadzku na svojej sieti.

4.22.7. Zabezpecenie prevadzkyschopnosti vlaku
422.7.1. V3eobecnd poZiadavka

Zelezni¢ny podnik vymedzi proces, ktorym sa zaisti, aby boli vietky vlakové zariadenia stvisiace
s bezpe¢nostou plne funkéné a aby bol vlak schopny bezpecnej jazdy.

Zelezni¢ny podnik informuje manaZéra infrastruktiry o akejkolvek zmene charakteristtk vlaku ovplyviiu-
jucich jeho prevddzku alebo o akejkolvek zmene, ktord by mohla ovplyvnit schopnost vlaku jazdit na
pridelenej trase.

Manazér infrastruktiry a Zelezni¢ny podnik musia vymedzif podmienky a postupy na docasnii prevadzku
vlakov za mimoriadnych podmienok a udrziavat ich v aktudlnom stave.

4.2.2.7.2.  Udaje pred odchodom

Zelezni¢ny podnik zabezpedi, aby boli tieto tdaje pozadované na bezpeénd a Gcinnt prevadzku
spristupnené manazérovi (manazérom) infrastruktiry pred odchodom vlaku:

— identifikdcia vlaku,

— identifikdcia Zelezni¢ného podniku zodpovedného za vlak,

— skutoénd dlzka vlakuy,

— informdcia, Ze vlak prepravuje cestujtcich alebo zvieratd, ak to nie je plinované,

— vSetky prevddzkové obmedzenia s oznacenim prislusného vozidla (prislusnych vozidiel) (obrys,
rychlostné obmedzenia atd’),

— informdcie pozadované manazérom infrastruktiry pri preprave nebezpe¢ného tovaru.

Zelezni¢ny podnik musi informovat manazéra (manazérov) infrastruktdry v pripade, ak vlak nevyuzije svoju
pridelenti trasu alebo ak je jeho jazda zrusend.

4.2.2.8. Poziadavky na dohladnost ndvest{ a tratovych znaciek

Rusiiovodi¢ musi byt schopny sledovat ndvesti a tratové znacky a tieto musia byt pre neho v prislusnych
pripadoch vidite[né. To isté sa vztahuje na ostatné typy tratovych navestidiel, ak sa tykaji bezpecnosti.

Navesti, tratové znacky, ndvestidld a informacné tabule preto musia byt navrhnuté a umiestnené takym
konzistentnym sposobom, aby viditelnost ulahc¢ovali. Treba mat na zreteli tieto podmienky:

— vhodné umiestnenie, aby celné svetlomety vlaku umozriovali rusiovodicovi precitat si informdcie,

— vhodnost a intenzita osvietenia tam, kde sa vyZaduje osvetlenie informdcii,

— ak sa vyuziva spitny odraz, odrazové vlastnosti pouzitého materidlu musia byt v stlade s prislusnymi
$pecifikdciami a ndvestidld musia byt vyrobené tak, aby celné svetlomety vlaku lahko umoznili rustiovo-
dicovi precitat si informdcie.

Kabiny rusiiovodi¢a musia byt navrhnuté takym konzistentnym spoésobom, aby bol rusinovodi¢ schopny
lahko vidiet zobrazované informdcie.
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4.2.2.9. Bdelost rusnovodica

Je potrebné zabezpecit zariadenie na monitorovanie bdelosti rusiiovodica vo vlaku. Toto zariadenie musi
zasiahnut tak, Ze zastavi vlak v pripade, Ze rusfiovodi¢ nezareaguje do urcitého casu. Casové rozpitie je
stanovené v TSI Zelezni¢né kolajové vozidld.

4.2.3. Specifikdcie tykajtice sa prevddzky viakov

4.2.3.1. Pldnovanie vlaku

V stlade so smernicou 2012/34/EU musi manazér infrastruktdry informovat o tom, ktoré ddaje sa
pozaduji v pripade, ked sa Ziada o vlakovu trasu.

4.2.3.2. Identifikdcia vlakov

Kazdy vlak sa ozna¢i ¢islom vlaku. Cislo vlaku uréuje manazér infrastrukttry pri pridelovani vlakovej trasy
a mus{ s nim byt obozndmeny Zelezni¢ny podnik, ako aj vetci manazéri infrastruktiry prevadzkujici vlak.
Cislo vlaku musi byt v rdmci jednej siete jedinecné. Toto ¢islo by sa nemalo menit pocas celej jazdy vlaku.

4.2.3.2.1.  Formdt ¢isla vlaku

Formdt ¢isla vlaku sa vymedzuje v TSI riadenie-zabezpecenie a ndvestenie [dalej len , TSI CCS*, nariadenia
Komisie (EU) 2016/919 ()].

4.2.3.3. Odchod vlaku
4.2.3.3.1. Prehliadky a skusky pred odchodom

Zelezni¢ny podnik urci prehliadky a skisky, ktoré majt slizif na zaistenie bezpecného odchodu kazdého
vlaku (napriklad dvere, ndklad, brzdy).

4.2.3.3.2.  Informovanie manazéra infrastruktiry o prevddzkovom stave vlaku
Zelezni¢ny podnik informuje manazéra infrastruktiry, ked je vlak pripraveny na pristup do siete.

Zelezni¢ny podnik informuje manazéra infrastrukttry pred odchodom vlaku a pocas jazdy o akejkolvek
mimoriadnosti, ktord md vplyv na vlak alebo na prevadzku vlaku a ktord by mohla mat dosah na jazdu
vlaku.

4.2.3.4. Riadenie dopravy
4.2.3.4.1. V3Seobecné poziadavky

Riadenie dopravy musi zaistit bezpecnd, efektivnu a presnti prevadzku Zeleznice vritane uc¢inného
obnovenia prerusenej prevadzky.

Manazér infrastruktiry stanovi postupy a prostriedky na:
— riadenie vlakov v redlnom case,

— prevadzkové opatrenia s cielom zachovat ¢o najvyssiu vykonnost infrastruktiiry v pripade meskani
alebo incidentov, ¢i uz skuto¢nych alebo predpokladanych, a

— poskytnutie informdcii Zelezni¢nému podniku (podnikom) v takychto pripadoch.

Dalsie procesy pozadované zo strany Zelezni¢ného podniku, ktoré ovplyviiuji rozhranie s manazérom
(manaZérmi) infrastruktiry, sa mozu zaviest po dohode s manazérom infrastruktiiry.

() Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. médja 2016 o technickej Specifikdcii interoperability tykajticej sa subsystémov ,riadenie-
zabezpecenie a ndvestenie” Zelezni¢ného systému v Eurépskej tnii (U. v.EUL 158, 15.6.2016, 5. 1).
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4.2.3.4.2. Ohlasovanie vlaku
4.2.3.4.2.1. Udaje pozadované na ohlasovanie polohy vlaku a predpokladany ¢as odovzdania

Manazér infrastrukttry musi:

a) zabezpecit prostriedky na zaznamendvanie v redlnom Case Casov odchodu, prichodu alebo prejazdu
vlaku v prislusnych vopred urc¢enych miestach hldsenia na svojich sietach a poskytnat ¢asové odchylky;

b) mat zavedeny proces, ktory mu umoziiuje uviest odhadovany pocet minit odchylky od pldnovaného
Casu, v ktorom sa pldnuje odovzdanie vlaku jednym manazérom infrastruktiry druhému manazérovi
infrastruktiry. Zahrnuté musia byt informacie o preruseni prevadzky (opis a miesto problémuy);

¢) poskytniit $pecifické tdaje podla nariadenia Komisie (EU) & 1305/2014 (%) (telematické aplikacie
v nakladnej doprave — TSI TAF) a nariadenia Komisie (EU) ¢. 454/2011 () (telematické aplikacie
v osobnej doprave — TSI TAP) vzhladom na ohlasovanie polohy vlakov. Takéto informécie musia
zahfnat:

1. identifikdciu vlaku;
2. identifika¢né daje o mieste hldsenia;
3. trat, po ktorej vlak jazdi;

4. planovany ¢as v mieste hldsenia;

5. skutocny Cas v mieste hldsenia (a ¢i ide o odchod, prichod alebo prejazd — poskytnt sa osobitne
Casy prichodu a odchodu pri zastaveni vlaku v medzilahlom mieste hldsenia);

6. pocet miniit naskoku alebo meskania v mieste hldsenia;

7. prvotnt informdciu o pricine akéhokolvek meskania presahujiceho 10 miniit alebo iného podla
poziadavky rezimu monitorovania prevadzky;

8. upozornenie, Ze ohldsenie urcitého vlaku je oneskorené, a pocet mintt, o ktoré sa oneskorilo,
9. predchddzajicu identifikdciu (identifikdcie) vlaku, ak je k dispozicii;

10. informdciu, Ze jazda vlaku bola zrusend na celej jeho trase alebo v Casti trasy.

4.2.3.4.3. Nebezpecny tovar

Zelezni¢ny podnik vymedzi postupy vykondvania prepravy nebezpecného tovaru.
Tieto postupy musia obsahovat:

— ustanovenia podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES (°) a podla potreby smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/35/EU (1),

— informdcie pre rusfiovodi¢a o pritomnosti a umiestneni nebezpe¢ného tovaru vo vlaku,
— informdcie, ktoré manazér infrastruktiry pozaduje na prepravu nebezpecného tovaru,

— urenie komunikaénych spojeni a plinovanie 3pecifickych opatreni v spoluprici s manazérom
infrastruktiry v pripade ntidzovych situdcif tykajicich sa tovaru.

(*) Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1305/2014 z 11. decembra 2014 o technickej 3pecifikicii interoperability tykajicej sa subsystému
telematické aplikdcie v ndkladnej doprave Zelezni¢ného systému v Eurépskej tnii, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 62/2006
(U.v.EUL 356,12.12.2014,s. 438).

() Nariadenie Komisie (EU) & 4542011 z 5. m4ja 2011 o technickej 3pecifikicii interoperability tykajicej sa subsystému telematické
aplikicie v osobnej doprave transeurdpskeho Zelezni¢ného systému (U v.EUL123,12.5.2011,s.11).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008 o vnutrozemske} preprave nebezpecného tovaru
(U.v.EUL 260, 30.9.2008, 5. 13).

(") Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/35[EU zo 16. jina 2010 o prepravovatelnych tlakovych zariadeniach a o zruseni
smernic Rady 76/767/EHS, 84/525/EHS, 84/526/EHS, 84/527/EHS a 1999/36[ES (U.v.EUL 165, 30.6.2010, 5. 1).
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4.2.3.44. Kvalita prevddzky

Manazér infrastruktiry a Zelezniény podnik zavedii postupy na monitorovanie efektivnej prevadzky
vetkych prislusnych sluzieb.

Monitorovacie postupy musia byt navrhnuté na analyzovanie tdajov a zistovanie zdkladnych trendov,
pokial ide o Tudski chybu, ako aj chybu systému. Vysledky tejto analyzy sa musia pouzit na vypracovanie
opatreni na zlepSenie urCenych na odstrnenie alebo zmiernenie udalosti, ktoré by mohli ohrozovat
efektivnu prevadzku siete.

Ak by takéto opatrenia na zlepSenie boli prinosom pre celd siet vritane inych manazérov infrastruktiry
a zelezni¢nych podnikov, musia sa zodpovedajicim spésobom ozndmit, pricom treba dodrzat podmienku
zachovania obchodného tajomstva.

Udalosti, ktoré podstatne narusili prevadzku, musi manaZér infrastruktdry analyzovat ¢o moZno najskor.
V pripade potreby, a najmi ked sa to tyka jeho persondlu, vyzve manazér infrastruktiiry Zelezni¢ny podnik
(podniky), ktorého sa dand udalost tyka, aby sa podielal na analyze. Ak vysledok takejto analyzy vedie
k odporticaniam na zlep3enie siete navrhnutym tak, aby odstranili alebo zmiernili priciny nehdd/incidentov,
tieto odporicania sa ozndmia vietkym prislusnym manazérom infrastruktiiry a Zelezniénym podnikom.

Tieto procesy sa musia zdokumentovat a podlichajd internému auditu.

4.2.3.5. Zaznamendvanie udajov

Udaje tykajtice sa jazdy vlaku sa zaznamendvajii a archivuji na tcely:

— podpory systematického monitorovania bezpecnosti ako prostriedku na predchddzanie incidentom
a nehoddm,

— identifikovania rusfiovodica, vlaku a vykonnosti infrastruktiiry v obdobi pred incidentom alebo nehodou
a pripadne bezprostredne po incidente alebo nehode s ciefom umoznit identifikiciu pricin a na
podporu vytvorenia novych alebo zmenenych opatreni s cielom zamedzit ich opakovanému vyskytu,

— zaznamendvania informdcii tykajiicich sa prevddzky rusnajhnacej jednotky, ako aj ¢innosti rusniovodica.
Zaznamenané Udaje sa musia dat priradit k:

— ddtumu a Casu zdznamu,

— presnej geografickej polohe zaznamendvanej udalosti,

— identifikdcii vlaku,

— totoZnosti rusiovodica.

Udaje, ktoré sa majti zaznamenat pre ETCS/GSM-R sii tie, ktoré st definované v TSI CCS a ktoré sit
relevantné vzhladom na poziadavky uvedené v tomto bode 4.2.3.5.

Udaje musia byt bezpecne zapecatené a ulozené a dostupné oprdvnenym orgdnom vrdtane ndrodnych
vySetrovacich orgdnov pri vykondvani ich dloh podla ¢lanku 22 smernice (EU) 2016/798.

4.2.3.5.1.  Zaznamendvanie kontrolnych ddajov mimo vlaku

Manazér infrastruktiry musi zaznamendvat aspon tieto tdaje:
— poruchy tratového zariadenia stvisiaceho s jazdou vlakov (ndvestenie, vyhybky atd’),
— zistenie z indikdtora horticobeznosti loZisk, ak je namontovany,

— komunikiciu medzi rusfiovodi¢om a osobou riadiacou dopravu tykajiicu sa bezpecnosti.

4.2.3.5.2.  Zaznamendvanie kontrolnych ddajov vo vlaku

Zelezni¢ny podnik mus{ zaznamendvat aspon tieto idaje:
— zistenie prejdenia navesti ,stoj“ alebo névesti ,koniec dovolenej jazdy*,

— poutitie zdchrannej brzdy,
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— rychlost vlaku,

— akékolvek vypnutie alebo prerusenie vlakovych riadiacich (ndvestnych) systémoyv,
— fungovanie zvukového vystrazného zariadenia,

— fungovanie ovlddania dveri (uvolnenie, zatvorenie), ak je namontované,

— zistenie skuto¢nosti tykajicich sa bezpecnej prevddzky vlaku vlakovymi vystraZnymi systémami, ak st
namontované,

— identifika¢né tidaje kabiny, pre ktort sa zaznamendavaji tdaje, ktoré sa majii kontrolovat.

Dalsie technické $pecifikdcie tykajtice sa zdznamového zariadenia st uvedené v TSI LOC&PAS.

4.2.3.6. Prevddzka za mimoriadnych podmienok
4.2.3.6.1. Hldsenie pre ostatnych pouzivatelov

Manazér infrastruktiry v spoluprdci so Zelezni¢nym podnikom (podnikmi) vymedzi postup na bezpro-
stredné vzdjomné informovanie o kazdej situdcii, ktord ohrozuje bezpecnost, prevadzku afalebo prevadzky-
schopnost Zelezni¢nej siete alebo Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

4.2.3.6.2. Hldsenie pre rusnovodicov

V kazdom pripade prevddzky za mimoriadnych podmienok stvisiacej s oblastou zodpovednosti manazéra
infrastruktiry vydd manaZzér infrastruktiry rusiiovodi¢om oficidlne pokyny, aké opatrenia maji vykonat
s ciefom bezpec¢ne prekonat mimoriadne podmienky.

4.2.3.6.3. Opatrenia v pripade mimoriadnej udalosti

Manazér infrastruktary v spolupraci so vietkymi Zelezni¢nymi podnikmi vykonavajicimi dopravu na jeho
infrastruktire a pripadne so susednymi manazérmi infrastruktiry vymedzi, zverejni a spristupni prislusné
opatrenia pre pripad mimoriadnej udalosti a uré{ povinnosti vychddzajice z poziadavky znizit akykolvek
negativny dosah v dosledku prevddzky za mimoriadnych podmienok.

Poziadavky pldnovania a reakcia na takéto udalosti musia byt primerané povahe a moznej zdvaznosti
mimoriadnych podmienok.

Tieto opatrenia, ktoré zahffiaji aspori plany na obnovenie ,normalneho” stavu siete, sa mozu tykat aj:

— portch Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (napriklad takych, ktoré mézu mat za ndsledok podstatné
narusenie dopravy, postupov odsunu vlakov s poruchou),

— portch infrastruktiry (napriklad pri vypadku dodévky elektrickej energie alebo pri poruseni podmienok,
za ktorych mozu byt vlaky odklonené od rezervovanej trasy),

— extrémnych poveternostnych podmienok.

Manazér infraStruktGry musi zostavit kontaktné informdcie o dolezitych ¢lenoch persondlu manazéra
infrastruktiry a Zelezni¢ného podniku, ktorych mozno kontaktovat v pripade narusenia dopravy vedtceho
k prevddzke za mimoriadnych podmienok, a udrziavat ich v aktudlnom stave. Tieto informdcie musia
zahfnat kontaktné tdaje vztahujice sa na pracovny i mimopracovny ¢as.

Zelezni¢ny podnik mus{ predlozi tieto informacie manazérovi infrastruktdry a informuje ho o akychkolvek
zmendch tychto kontaktnych ddajov.

Manazér infrastruktiry informuje vietky Zelezni¢né podniky o akychkolvek zmendch svojich ddajov.

4.23.7. Riadenie ntdzovej situdcie

Manazér infrastruktiry musi po konzultdcidch:

— so vietkymi Zelezni¢nymi podnikmi vykondvajacimi dopravu na jeho infrastruktire alebo pripadne
zastupite[skymi orgdnmi Zelezni¢nych podnikov vykondvajicich dopravu na jeho infrastruktare,

— pripadne so susednymi manazérmi infrastruktiry,
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— pripadne s miestnymi orgdnmi, zastupite[skymi orgdnmi zdchrannych zloziek (vrdtane hasi¢skych
a zdchrannych zloziek) bud na miestnej, alebo pripadne na celostdtnej Grovni

vymedzit, zverejnit a spristupnit prisluné opatrenia na riadenie niidzovych situdcif a obnovenie normalnej
prevadzky trate.

Takéto opatrenia sa zvycajne vztahuji na:

— zrdzky,

— poziare vlaku,

— evakudciu vlakov,

— nehody v tuneloch,

— incidenty tykajice sa nebezpe¢ného tovaru,
— vykolajenia.

Zelezni¢ny podnik musi poskytovat manazérovi infrastruktiry vetky Specifické informécie o uvedenych
okolnostiach, najma pokial ide o sprevadzkovanie alebo opitovné nakolajenie jeho vlakov.

Zelezni¢ny podnik musi maf okrem toho zavedené procesy na informovanie cestujticich o nddzovych
a bezpecnostnych postupoch vo vlaku.

4.2.3.8. Pomoc vlakovému persondlu v pripade incidentu alebo zdvaznej poruchy Zelezni¢nych
kolajovych vozidiel

Zelezni¢ny podnik vymedzi vhodné postupy na pomoc vlakovému persondlu v mimoriadnych situdcidch
s cielom zabrdnit meskaniu sposobenému technickymi alebo inymi poruchami Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel alebo takéto meskanie zniZit (napriklad komunika¢né spojenia, opatrenia, ktoré sa maji vykonat
v pripade evakudcie vlaku).

4.3. Funké&né a technické Specifikdcie rozhrani

Vzhladom na zdkladné poziadavky uvedené v kapitole 3 tohto nariadenia st funkéné a technické
$pecifikdcie rozhrani tieto:

4.3.1. Rozhrania s TSI Infrastruktira (TSI INF)
Odkaz na toto nariadenie Odkaz na TSI INF
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Brzdiaci Gi¢inok a maximadlna povo- | 4.2.2.6.2. Odolnost kolaje voci pozdiznemu | 4.2.6.2.
lend rychlost zataZeniu
Zmeny informdcii uvedenych v ta- | 4.2.1.2.2.2. Prevadzkové predpisy 4.4.

bulkéch tratovych pomerov

Prevddzka za mimoriadnych pod- | 4.2.3.6.
mienok

Parametre pre zlucitelnost vozidla | Dodatok D1 | Zistit zlucitelnost s infrastruktd- | 7.6.
a vlaku na trase urenej na pre- rou a kolajovymi vozidlami po vy-
vadzku dani povolenia pre vozidla
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4.3.2. Rozhrania s TSI Riadenie-zabezpecenie a ndvestenie (TSI CCS)
Odkaz na toto nariadenie Odkaz na TSI CCS
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Zbierka predpisov rusiovodica 4.2.1.2.1. Prevadzkové predpisy (normélne | 4.4.
Prevadzkové predpisy 4.4. a mimoriadne podmienky)
Poziadavky na dohladnost névesti | 4.2.2.8. Viditelnost tratovych zariadenf ria- | 4.2.15.
a tratovych znaciek denia-zabezpecenia a ndvestenia
Brzdenie vlaku 4.2.2.6. Brzdiaci G¢inok a vlastnosti vlaku | 4.2.2.
Zbierka predpisov rusiiovodica 42.1.2.1. Pouzivanie pieskovacieho zariade- | 4.2.10.
nia
Mazanie okolesnikov na vozidlach
Pouzivanie kompozitnych brzdo-
vych klatikov
Format ¢isla vlaku 4.2.3.2.1. DMI ETCS 4.2.12.
DMI GSM-R 4.2.13.
Zaznamenavanie tudajov 4.2.3.5. Rozhranie so zaznamendvanim | 4.2.14.
udajov na kontrolné tcely
ZabezpeCenie prevadzkyschopnosti | 4.2.2.7. Spréava klicov 4.2.8.
vlaku
Parametre pre zlucitelnost vozidla | Dodatok D1 | Kontroly zlucitelnosti s trasou | 4.9.
a vlaku na trase urenej na pre- pred pouzitim povolenych vozidiel
vadzku
4.3.3. Rozhrania s TSI Zelezni¢né kolajové vozidld
4.3.3.1. Rozhrania s TSI Ru$ne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidld (TSI LOC&PAS)
Odkaz na toto nariadenie Odkaz na TSI LOC&PAS
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Opatrenia v pripade mimoriadnej | 4.2.3.6.3. Spriahadlo na odtiahnutie 4.2.2.2.4.
udalosti Koncové spriahadlo 4.2.2.2.3.
Zlucitelnost s trasou a zostava | 4.2.2.5. Parameter zataZenia na ndpravu 4.23.2.
vlaku
Brzdenie vlaku 4.2.2.6. Brzdiaci G¢inok 4.2.4.5.
Viditelnost vlaku 4.22.1. Vonkajsie svetld 4.2.7.1.
Pocutelnost vlaku 4.2.2.2. Hakacka (zvukové vystrazné zaria- | 4.2.7.2.
denie)
Poziadavky na dohladnost navesti | 4.2.2.8. Vonkajsia viditelnost 4.2.9.1.3.
a tratovych znaciek ; )
Optické vlastnosti ¢elného skla 4.2.9.2.2.
Vnitorné osvetlenie 4.2.9.1.8.
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Odkaz na toto nariadenie Odkaz na TSI LOC&PAS
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie

Bdelost rusiiovodica 4.2.2.9. Funkcia kontroly cinnosti rustio- | 4.2.9.3.1.
vodica

Zaznamendvanie kontrolnych dda- | 4.2.3.5.2. Zaznamové zariadenie 4.2.9.6.

jov vo vlaku

Riadenie ntidzovej situacie 4.2.3.7. Diagram zdvihania a pokyny na | 4.2.12.5.
zdvihanie
Opisy tykajice sa zachrannych ak- | 4.2.12.6.
cif

Zlucitelnost s trasou a zostava | 4.2.2.5. Prevadzkovd dokumentacia 4.2.12.4.

vlaku

Minimélne prvky dolezité z hladiska | Dodatok F

odbornej kvalifikdcie pre dlohy si-

visiace so ,sprevadzanim vlakov*

Pieskovanie Dodatok B Vlastnosti Zelezni¢nych kolajovych | 4.2.3.3.1.1.
vozidiel z hladiska zlucitelnosti so
systémom detekcie vlakov na za-
klade kolajovych obvodov — Ob-
medzenia pre vozidla tykajice sa
izolacie z emisif

Parametre pre zlucitelnost vozidla | Dodatok D1 | Kontroly zlucitelnosti s trasou | 4.9.

a vlaku na trase urcenej na pre- pred pouzitim povolenych vozidiel

vadzku

4.3.3.2. Rozhrania s TSI Ndkladné vozne (TSI WAG)
Odkaz na toto nariadenie Odkaz na TSI WAG
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie

Koniec vlaku 4.2.2.1.3. Zariadenia na upevnenie koncovej | 4.2.6.3.
navesti

Nakladné vlaky 4.2.2.1.3.2. Koncové navest Dodatok E

Zlucitelnost s trasou a zostava | 4.2.2.5. Obrysy 4.2.3.1.

vlaku

Zlucitelnost s trasou a zostava | 4.2.2.5. Zlucitelnost  so  zatazitelnostou | 4.2.3. 2

vlaku trati

Opatrenia v pripade mimoriadnej | 4.2.3.6.3. Pevnost jednotky — zdvihanie a na- | 4.2.2.2.

udalosti kolajovanie

Brzdenie vlaku 4.2.2.6. Brzda 4.2.4.

Parametre pre zluditelnost vozidla | Dodatok D1 | Kontroly zlucitelnosti s trasou | 4.9.

a vlaku na trase urcenej na pre-
vadzku

pred pouzitim povolenych vozidiel




L 1391/34 Uradny vestnik Eurépskej tnie 27.5.2019
4.3.4. Rozhrania s TSI Energia (TSI ENE)
Odkaz na toto nariadenie Odkaz na TSI ENE
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Zlucitelnost s trasou a zostava | 4.2.2.5. Maximalny vlakovy prad 4241,
vlaku
Vypracovanie tabuliek tratovych | 4.2.1.2.2.1.
pomerov
Zlucitelnost s trasou a zostava | 4.2.2.5. Oddelujtice tseky:
vlaku
Vypracovanie tabuliek tratovych | 4.2.1.2.2.1. Fiza 4.2.15.
pomerov .
Systém 4.2.16.
Parametre pre zlucitelnost vozidla | Dodatok D1 | Kontroly zlucitelnosti s trasou | 7.3.5.
a vlaku na trase urenej na pre- pred pouzitim povolenych vozidiel
védzku
4.3.5. Rozhrania s TSI Bezpecnost v Zeleznicnych tuneloch (TSI SRT)
Odkaz na toto nariadenie Odkaz na TSI SRT
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Zabezpecenie prevadzkyschopnosti | 4.2.2.7. Predpis pre nidzové situacie 4.41.
vlaku
Odchod vlaku 4.2.3.3.
Prevddzka za mimoriadnych pod- | 4.2.3.6.
mienok
Riadenie ntdzovej situdcie 4.23.7. Nuadzovy plan pre tunely 4.4.2.
Cvicenia 4.4.3.
Poskytnutie informdcii cestujicim | 4.4.5.
o0 bezpe¢nosti vo vlaku a niidzovej
situdcii
Odborna sposobilost 4.6.1. Specifické sposobilosti vlakového | 4.6.1.
a ostatného persondlu tykajice sa
tunelov
4.3.6. Rozhrania s TSI Hluk (TSI NOI)
Odkaz na toto nariadenie Odkaz na TSI NOI
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Zlucitelnost s trasou a zostava | 4.2.2.5. Dodato¢né ustanovenia pre uplat- | 7.2.2.
vlaku fiovanie tejto TSI na existujice nd-
kladné vozne
Planovanie vlaku 4.2.3.1. Tichsie trate Dodatok D
Opatrenia v pripade mimoriadnej | 4.2.3.6.3. Osobitné predpisy pre prevadzku | 4.4.1.

udalosti

ndkladnych voziov na tichsich tra-
tiach v pripade previddzky za mi-
moriadnych podmienok
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4.3.7. Rozhrania s nariadenim (EU) ¢. 1300/2014 (*2), TSI Osoba so zniZenou pohyblivostou (TSI PRM)
Odkaz na toto nariadenie Odkaz na TSI PRM
Parameter Ustanovenie Parameter Ustanovenie
Odbornd sposobilost 4.6.1. Subsystém infrastruktara 4.4.1.
Minimdlne prvky dolezité z hladiska | Dodatok F
odbornej kvalifikdcie pre tlohy si-
visiace so ,sprevadzanim vlakov*
Odbornd sposobilost 4.6.1. Subsystém Zelezni¢né kolajové vo- | 4.4.2.
Minimalne prvky dolezité z hladiska | Dodatok F zidld
odbornej kvalifikdcie pre dlohy sii-
visiace so ,sprevadzanim vlakov*
Zlucitelnost s trasou a zostava | 4.2.2.5. Subsystém Zzelezni¢né kolajové vo- | 4.4.2.
vlaku zidl4
4.4, Previdzkové predpisy
4.4.1. Prevddzkové zdsady a predpisy pre Zeleznicny systém EurGpskej tinie
Prevadzkové zdsady a predpisy, ktoré sa maji uplatiiovat v celom Zelezni¢nom systéme Eurdpskej tinie, sa
uvadzaju v dodatkoch A (prevadzkové zdsady a predpisy ERTMS) a B (spolo¢né prevadzkové zdsady
a predpisy).
4.4.2. Vniitrostdtne predpisy
Vnitrostitne predpisy nie su s touto TSI zlucitelné, s vynimkou dodatku I, v ktorom sa uvadzajii oblasti,
v ktorych neexistuji spolocné prevddzkové zdsady a predpisy a ktoré mozu nadalej podliehat vndtro-
statnym predpisom. V sdlade s rozhodnutim (EU) 2017/1474 agentira v spolupraci s prislusnym clenskym
Stdtom (prislusnymi ¢lenskymi $tdtmi) spolupracuji pri postideni zoznamu otvorenych bodov s cielom:
a) dalej harmonizovat poziadavky tohto nariadenia prostrednictvom podrobnych ustanoveni alebo
prostrednictvom prijatelnych prostriedkov preukdzania zhody alebo
b) ulahcit zaclenenie takychto vnitrostitnych predpisov do systémov riadenia bezpecnosti Zelezni¢nych
podnikov a manazérov infrastruktiiry alebo
¢) potvrdit potrebu vnitrostatnych predpisov.
4.43. Prijatelné prostriedky preukdzania zhody

Agenttra moze v technickom stanovisku vymedzit prijatelné prostriedky preukdzania zhody, pri ktorych sa
predpokladd, Ze zabezpecia stilad s osobitnymi poZiadavkami tohto nariadenia a zaistia bezpecnost v stilade
so smernicou (EU) 2016/798.

Komisia, ¢lenské $tity alebo dotknuté zainteresované strany moéZu agentiru poziadaf, aby vymedzila
prijatelné prostriedky preukdzania zhody v stlade s ¢linkom 10 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2016/796 z 11. maja 2016 (). Agentira konzultuje s ¢lenskymi $tdtmi a dotknutymi zaintereso-
vanymi stranami a pred prijatim technického stanoviska ho predlozi vyboru uvedenému v ¢lanku 51
smernice (EU) 2016/797.

Agenttra najneskor do 16. juna 2021 vydad technické stanoviskd vymedzujice prijatelné prostriedky
preukdzania zhody, ktoré sa vztahuji aspofi na jednu z tychto oblasti:

— bezpecnost nakladu (pozri 4.2.2.4.1),

— bezpecnost cestujicich (pozri 4.2.2.4.2),

("} Nariadenie Komisie ( EU) ¢. 1300/2014 z 18. novembra 2014 o technickych spec1f1kac1ach interoperability tykajdcich sa pristupnosti
zeleznicného systému Unie pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZzenou pohyblivostou (U. v. EU L 356, 12.12.2014,

5. 110).

(") Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. mija 2016 o Zeleznicnej agentiire Eurépskej tinie, ktorym sa zrusuje
nariadenie (ES) ¢. 881/2004 (U.v.EUL 138, 26.5.2016, 5. 1).
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— prehliadky a skasky pred odchodom vritane bfzd a prehliadok pocas prevadzky (pozri 4.2.3.3.1),

— odchod vlaku (pozri 4.2.3.3),

— prevadzka za mimoriadnych podmienok (4.2.3.6).

Ak sa clenské staty a dotknuté zainteresované strany domnievajud, Ze v stvislosti s vymedzenim prijatelnych
prostriedkov preukdzania zhody v uvedenych oblastiach by sa malo zvézit osobitné vnutrostitne pravidlo,

ozndmia to do 15. oktébra 2019 agentire, ktord bude postupovat v stlade s postupmi uvedenymi v bode
4.4.3.

4.4.4. Prechod od uplatfiovania vriitrostdtnych predpisov k vykondvaniu tohto nariadenia
Pocas prechodu od uplatiiovania vndtro$tatnych predpisov k vykondvaniu tohto nariadenia musia
Zelezni¢né podniky a manazéri infrastruktiry preskdmat svoje systémy riadenia bezpecnosti s ciefom

zabezpelit pokracovanie bezpecnej prevadzky. V pripade potreby tieto svoje systémy aktualizuji.

Ak sa vyskytnd nedostatky, uplatiiuje sa postup podla ¢linku 6 smernice (EU) 2016/797.

4.5. Predpisy tykajice sa adrzby

Neuplatiuje sa

4.6. Odborné sposobilosti
4.6.1. Odbornd sposobilost

Persondl Zelezni¢ného podniku a manazéra infrastruktiry musi nadobudnit prislusnii odbornt sposobilost
na to, aby dokédzal plnit vSetky nevyhnutné dlohy rozhodujice z hladiska bezpe¢nosti v normalnych,
mimoriadnych a nidzovych situdcidch. Takdto sposobilost zahfiia odborné znalosti a schopnost uplatnit
tieto znalosti v praxi.

Minimdlne poziadavky tykajice sa odbornej kvalifikdcie pre jednotlivé dlohy st uvedené v dodatkoch F a G.

4.6.2. Jazykové znalosti
4.6.2.1. Zasady

ManaZzér infratruktiry a Zelezni¢ny podnik musia zabezpecit, aby bol ich prislusny persondl sposobily
pouzivat komunika¢né protokoly a zdsady uvedené v dodatku C.

Ak je pouzivatelsky jazyk manazéra infrastruktdry odlisny od jazyka obvykle pouzivaného persondlom
zelezni¢ného podniku, takdto jazykovd a komunikaénd odbornd priprava musi tvorit rozhodujicu stcast
celkového systému riadenia spdsobilosti Zelezni¢ného podniku.

Persondl Zeleznicného podniku, ktorého tlohou je komunikdcia s persondlom manazéra infrastruktiry
v stvislosti so zdleZitostami rozhodujiicimi z bezpecnostného hladiska, ¢i uZz v normélnych, mimoriadnych
alebo ntdzovych situdcidch, musi mat dostato¢ni troveri znalosti pouZivatelského jazyka manazéra
infrastruktiry.

4.6.2.2. Uroven znalost{

Uroven znalosti pouZivatelského jazyka manaZéra infrastruktiry musi byt dostatoéna na tcely bezpeénosti.
a) Rusnovodi¢ musi byt schopny aspoi:

— zaslat vetky spravy uvedené v dodatku C a porozumiet im,

— efektivne komunikovat v normdlnych, mimoriadnych a niidzovych situdcidch,

— vyplnit tlacivd savisiace s pouzivanim knihy tlaciv.
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b) Ostatni ¢lenovia vlakového persondlu, ktorych povinnostou je komunikovat s manazérom infrastruktiry
o zélezitostiach rozhodujicich z bezpe¢nostného hladiska, musia byt schopni aspoil odoslat informécie
opisujtice vlak a jeho prevddzkovy stav a porozumiet im.

Uroveii znalosti v pripade personalu sprevadzajiiceho vlak okrem rusiiovodicov musi byt aspori na tirovni 2
podla dodatku E.

4.6.3. Vstupné a priebeZné posudzovanie persondlu
4.6.3.1. Zékladné prvky

Od Zzelezni¢nych podnikov a manazérov infrastruktiry sa vyzadu)e aby vymedzili proces posudzovania
svojho persondlu s cielom splnit poz1adavky stanovené v delegovanom nariadeni Komisie (EU)
2018/762 (*¥) alebo nariadeniach Komisie (EU) ¢. 11582010 (**) a (EU) ¢. 1169/2010 ().

4.6.3.2. Analyza a aktualizdcia potrieb odbornej pripravy

Zelezni¢né podniky a manazéri infra§truktflry vykonaji analyzu potrieb odbornej pripravy prislu§ného
persondlu a vymedzia proces revizie a aktualizdcie svojich individudlnych potrieb odbornej pripravy
s cieflom splmt poziadavky stanovené v delegovanom nariadeni Komisie (EU) 2018/762 alebo nariadeniach
Komisie (EU) ¢. 1158/2010 a (EU) €.1169/2010.

V tejto analyze sa musi stanovit rozsah aj komplexnost a musi zohladiiovat rizikd stvisiace s prevadzkou
vlakov, trakciou a Zelezniénymi kolajovymi vozidlami. Zelezni¢ny podnik musi vymedzit proces, ktorym
vlakovy persondl nadobudne a udrziava znalosti o tratiach, na ktorych pracuje. Tento proces musi byt:

— zaloZeny na informdcidch o trati, ktoré poskytol manazér infrastruktary a
— v stlade s procesom uvedenym v bode 4.2.1.

Pre dlohy stvisiace so ,sprevadzanim vlakov* st prvky, ktoré treba zohladnit, uvedené v dodatku F, pre
ulohy stvisiace s ,pripravou vlakov* v dodatku G. Tieto prvky musia byt v potrebnom rozsahu zaradené
ako stcast odbornej pripravy personalu.

Je mozné, Ze vzhladom na druh previdzky planovanej zo strany Zelezni¢ného podniku alebo charakter siete
prevadzkovanej manaZzérom infrastruktiry niektoré z prvkov v dodatkoch F a G nebudii vhodné. Tie prvky,
ktoré sa nepovazujii za vhodné, a dovody ich nevhodnosti sa musia zdokumentovat v analyze potrieb
odbornej pripravy.

4.6.4. Pomnocny persondl

Zelezni¢ny podnik zabezpeci, aby pomocny persondl (napriklad zabezpecujtici stravovanie a upratovanie),
ktory netvori stcast vlakového persondlu, mal okrem svojich zdkladnych pokynov takd odbornd pripravu,
aby dokdzal reagovat na pokyny ¢lenov vlakového persondlu s Gplnou odbornou pripravou.

4.7. Zdravotné a bezpecnostné podmienky
4.7.1. Uvod

Persondl uvedeny v bode 4.2.1 ako persondl vykondvajiici dlohy rozhodujiice z hladiska bezpe¢nosti
v stlade s bodom 2.1 musi byt primerane sposobily na to, aby zabezpecil dodrzanie vsetkych prevadz-
kovych a bezpe¢nostnych noriem.

Zeleznitné podniky a manazéri infrastruktiry musia vypracovat a zdokumentovat proces zavedeny na
splnenie lekdrskych, psychologickych a zdravotnych poziadaviek na ich persondl v rdmci ich systému
riadenia bezpec¢nosti.

() Delegované nariadenie Komisie (EU) 2018/762 z 8. marca 2018, ktorym sa stanovujii spolocné bezpecnostné metédy tykajtice sa
poziadaviek na systémy riadenia bezpecnosti podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a ktorym sa zrusuji
nariadenia Komisie ( EU) ¢.1158/2010a (EU) ¢. 1169/2010 (U.v.EU L 129, 25.5.2018, 5. 26).

(") Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1158/2010 z 9. decembra 2010 o spolocnej bezpecnostnej metéde na posudzovanie zhody s poziadavkami
na ziskanie osvedcen o bezpecnosti Zeleznic (U. v. EUL 326, 10.12.2010,s. 11).

(") Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1169/2010 z 10. decembra 2010 o spolocnej bezpecnostnej metéde na posudzovanie zhody
s poziadavkami na ziskanie povolenia tykajticeho sa bezpecnosti Zeleznic (U. v. EU L 327, 11.12.2010, 5. 13).
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Lekdrske prehliadky Specifikované v bode 4.7.2 a akékolvek suvisiace rozhodnutia o individudlnom
telesnom zdravi persondlu musi vykonat lekdr.

Persondl nesmie vykondvat ¢innosti rozhodujice z hladiska bezpecnosti, pokym je jeho bdelost znizend
v dosledku pozitia litok ako alkohol, drogy alebo psychotropné litky. Zelezni¢ny podnik a manazér
infrastruktiry musia mat preto zavedené postupy na riadenie rizika stvisiaceho s tym, Ze ¢lenovia
persondlu pridu do prace pod vplyvom takychto latok alebo takéto latky pozivaja v praci.

Pokial ide o stanovenie hrani¢nych hodnét uvedenych latok, uplatiuji sa vnitrostitne predpisy ¢lenského
§tatu, v ktorom sa prevadzkuje vlakova doprava.

4.7.2. Lekdrske prehliadky a posudzovanie psychickej sposobilosti
4.7.2.1. Pred prijatim do zamestnania
4.7.2.1.1. Minimdlny obsah lekdrskej prehliadky

Lekdrske prehliadky musia zahfnat:
— vSeobecnt lekarsku prehliadku,
— prehliadku zmyslovych funkcif (zrak, sluch, vnimanie farieb),

— rozbor mocu alebo krvi na zistenie cukrovky a ostatnych ochoreni, ako je ur¢ené pri lekdrskych
vySetreniach,

— zistovanie uZivania drog.
4.7.2.1.2.  Posudzovanie psychickej spdosobilosti

Cielom posudzovania psychickej sposobilosti je podporovat Zelezni¢ny podnik pri zamestndvani a riadeni
persondlu, ktory md kognitivne, psychomotorické, behaviordlne a osobnostné predpoklady bezpecne plnit
svoje ulohy.

Pri stanovovani obsahu posudzovania psychickej sposobilosti sa musia zohladnit aspon tieto kritérid
relevantné pre poziadavky na kazda bezpe¢nostnt funkciu:

a) kognitivne:
— pozornost a koncentrécia,
— pamit,
— schopnost vnimania,
— logické myslenie,
— komunikdcia;
b) psychomotorické:
— rychlost reakcie,
— gestikulacnd koordindcia;
¢) behaviorilne a osobnostné:
— emociondlne sebaovlddanie,
— behaviorédlna spolahlivost,
— samostatnost,
— svedomitost.

Ak sa vynechd ktorykolvek z uvedenych prvkov, prislusné rozhodnutie musi psycholég zddvodnit
a zdokumentovat.

Uchddzaci musia preukdzat svoju psychologicki sposobilost tak, ze sa podrobia vySetreniu, ktoré podla
rozhodnutia ¢lenského $titu vykond alebo na ktoré dohliada psycholég alebo lekar.
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4.7.2.2. Po prijati do zamestnania
4.7.2.2.1.  Periodicita pravidelnych lekdrskych prehliadok

Musi sa vykonat aspoi jedna systematickd lekdrska prehliadka:

— kazdych 5 rokov v pripade personélu vo veku do 40 rokov,
— kazdé 3 roky v pripade persondlu vo veku od 41 do 62 rokov,
— kazdy rok v pripade persondlu vo veku nad 62 rokov.

Ak si to vyzaduje zdravotny stav ¢lena persondlu, lekdr musi stanovit zvySend periodicitu prehliadok.

4.7.2.2.2.  Minimdlny obsah pravidelnej lekdrskej prehliadky

Ak &en persondlu splha kritérid pozadované v ramci prehliadky, ktord sa vykondva pred nistupom do
zamestnania, pravidelné Specializované prehliadky musia zahfnat aspon:

— vSeobecnt lekarsku prehliadku,
— prehliadku zmyslovych funkcif (zrak, sluch, vnimanie farieb),

— rozbor mocu alebo krvi na zistenie cukrovky a ostatnych ochoreni, ako je urcené pri lekdrskych
vySetreniach,

— zistovanie uZivania drog, ak je indikované pri lekdrskych vysetreniach.
4.7.2.2.3. Dalsie lekdrske prehliadky a/alebo posudzovanie psychickej sposobilosti

Okrem pravidelnej lekdrskej prehliadky sa musi vykonat daldia $pecidlna lekdrska prehliadka afalebo
posudzovanie psychickej sposobilosti, ak existuje opodstatneny doévod spochybnif zdravotnd alebo
psychickii sposobilost ¢lena persondlu alebo od6vodnené podozrenie z uZivania drog alebo poZivania
alkoholu, ktoré prekracuje povolené hodnoty. Osobitne to plati po mimoriadnej udalosti nehode sposobenej
Tudskou chybou jednotlivca.

Zelezni¢ny podnik a manazér infrastruktGry musia zaviest systémy, ktorymi v prislusnych pripadoch
zabezpecia vykondvanie takychto dalsich prehliadok a posudzovania.

4.7.3. Zdravotné poZiadavky
4.7.3.1. Vseobecné poziadavky

Personal nesmie byt v takom zdravotnom stave ani sa podrobovat takému lekdrskemu oSetreniu, ktoré by
mohlo sposobit:

— nahlu stratu vedomia,

— zhor$enie vnimania alebo koncentrécie,
— nahlu fyzickd neschopnost,

— zhor$enie rovnovahy alebo koordindcie,
— podstatné obmedzenie pohyblivosti.

Musia byt splnené tieto poziadavky na zrak a sluch:

4.7.3.2. Poziadavky na zrak

— zrakovd ostrost na dialku s pomockou alebo bez pomocky: 0,8 (pravé oko + lavé oko — merané
samostatne), minimdlne 0,3 pre slabsie oko,

— maximdlne korekéné So3ovky: dalekozrakost +5/kritkozrakost —8. Lekdr moze povolit hodnoty mimo
tohto rozpitia, a to vo vynimoc¢nych pripadoch a po vyZiadani stanoviska oftalmol6ga,

— videnie na strednt vzdialenost a na blizko: dostato¢né, s pomockou alebo bez pomocky,
— kontaktné Sosovky sii povolené,

— normélne videnie farieb: s pouZitim uzndvanej skasky, ako je Ishihara, v pripade potreby doplnenej inou
uzndvanou skiskou,
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— zorné pole: normdlne (nepritomnost akejkolvek abnormality ovplyviujicej dlohu, ktord sa md
vykonéva),
— videnie obidvoma o¢ami: efektivne,
— binokuldrne videnie: efektivne,
— citlivost na kontrast: dobrd,
— nepritomnost progresivnej o¢nej choroby,
— SoSovkové implantdty, keratotomie a keratektomie si povolené iba pod podmienkou, Ze sa budi
kontrolovat raz ro¢ne alebo podla periodicity stanovenej lekdrom.
4.7.3.3. Poziadavky na sluch
Dostatocny sluch potvrdeny zvukovym audiogramom, teda:
— sluch dostato¢ne dobry na vedenie telefonického rozhovoru a schopnost pocut vystrazné tény a spravy
z vysielacky,
— je dovolené pouzivat sluchové pomocky.
4.8. Dalsie informécie o infrastruktiire a vozidlich
4.8.1. Infrastruktiira
Poziadavky na ddaje o Zelezni¢nej infrastruktire vzhladom na subsystém prevadzka a riadenie dopravy,
ktoré musia mat Zelezni¢né podniky k dispozicii prostrednictvom registra infrastruktdry, sa uvadzaja
v dodatku D.
Pokym register infrastruktiry nebude dplny, manazér infrastruktiry tieto informdcie poskytne inym
spdsobom bezplatne a podla moznosti ¢o najskor a v kazdom pripade do 15 dni, pokial ide o prvé
predloZenie informdcii, ak sa Zelezni¢ny podnik nedohodne na dlh3ej lehote.
Manazér infrastruktiry musi Zeleznicny podnik informovat o zmendch v ddajoch tykajicich sa
infradtruktdry prostrednictvom registra infrastruktiry vzdy, ked md takéto informécie k dispozicii, alebo
inym spoésobom, pokym register infrastruktiry neumoznuje takito funkciu. Za spravnost tdajov je
zodpovedny manazér infrastruktdry.
V nadzovych situdcidch alebo v pripade potreby informécii v redlnom case manazér infrastruktdry
zabezpedi, aby Zelezni¢ny podnik dostal okamzité informdicie prostrednictvom vhodnych alternativnych
komunika¢nych prostriedkov.
4.8.2. Zelezniéné kolajové vozidld
Manazéri infrastruktiry musia mat k dispozicii tieto tidaje tykajdce sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel:
— 1daj, & je vozidlo skonstruované z materidlov, ktoré moézu byt nebezpecné v pripade nehod alebo
poziaru (napriklad azbest). Za spravnost tidajov je zodpovedny drzitel,
— ddaj o celkovej dlzke vozidla vritane naraznikov, ak si namontované. Za sprivnost tdajov je
zodpovedny Zelezni¢ny podnik.
5. KOMPONENTY INTEROPERABILITY
5.1. Vymedzenie
,Komponenty interoperability“ si vymedzené v ¢lanku 2 bode 7 smernice (EU) 2016/797.
5.2. Zoznam komponentov
Pokial ide o subsystém prevadzka a riadenie dopravy, nie st uréené ziadne komponenty interoperability.
6. POSUDZOVANIE ZHODY KOMPONENTOV A/ALEBO ICH VHODNOSTI NA POUZITIE A OVEROVANIE SUBSYSTEMU
6.1. Komponenty interoperability

KedZe sa v tomto nariadeni eSte neSpecifikuji nijaké komponenty interoperability, neuvddzaju sa ziadne
opatrenia tykajiice sa posudzovania.
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6.2. Subsystém prevddzka a riadenie dopravy
6.2.1. Zdsady

Subsystém prevadzka a riadenie dopravy je funkénym subsystémom podla prilohy I k smernici (EU)
2016/797.

V stlade s ¢lankami 9 a 10 smernice (EU) 2016/798 Zelezniéné podniky a manazéri infrastruktiry
preukdZu zhodu s poziadavkami tohto nariadenia v rdmci svojho systému riadenia bezpecnosti, ak Ziadaji
o nové bezpecnostné osvedCenie alebo bezpecnostné povolenie alebo o zmenu vydaného bezpecnostného
osvedéenia alebo bezpecnostného povolenia.

Podla spolo¢nych bezpetnostnych metéd na posudzovanie zhody a spolotnych bezpecnostnych metdd
tykajicich sa systému riadenia bezpec¢nosti sa od ndrodnych bezpecnostnych organov vyZaduje, aby zriadili
kontrolny rezim na dohlad nad zabezpecovanim zhody so systémom riadenia bezpec¢nosti vratane vetkych
TSI, ako aj na jeho monitorovanie. Treba poznamenat, ze Ziadny z prvkov uvedenych v tomto nariadeni si
nevyzaduje samostatné postidenie zo strany notifikovanej osoby.

Poziadavky v tomto nariadeni, ktoré sa vzfahuji na Strukturdlne subsystémy a ktoré sa uvadzaji
v rozhraniach (bod 4.3), sa posudzuji podla prislusnych $trukturdlnych TSL

7. IMPLEMENTACIA
7.1. Zasady

V silade s clinkom 9 smernice (EU) 2016/798 Zelezniéné podniky a manazéri infrastruktiry zabezpecuja
stlad s tymto nariadenim v rdmci svojho systému riadenia bezpecnosti.
7.2. Specifické pripady
7.2.1. Uvod
V dalej uvedenych $pecifickych pripadoch sii povolené tieto osobitné ustanovenia.
Tieto $pecifické pripady patria do dvoch kategérii:
a) ustanovenia sa uplatiiuji bud trvalo (permanently, pripad ,P“), alebo docasne (temporarily, pripad ,T%);

b) Pokial ide o docasné pripady, clenské stity musia dosiahnut zhodu s prislusnym subsystémom do roku
2024 (pripad ,T1%).

7.2.2. Zoznam Specifickych pripadov
7.2.2.1. Trvaly $pecificky pripad (P) Esténsko, Loty$sko, Litva, Polsko, Madarsko a Slovensko
Pokial' ide o implementiciu bodu 4.2.2.1.3.2, vlaky prevddzkované vylu¢ne na sieti s rozchodom kolaje

1 520 mm v Esténsku, Litve, Loty$sku, Polsku, Madarsku a na Slovensku mozu pouzivat tito koncovii
ndvest vlaku.

Odrazovy koti¢ musi mat priemer 185 mm s priemerom Cerveného kruhul40 mm.
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7.2.2.2. Trvaly §pecificky pripad Irska a Spojeného krdlovstva pre Severné [rsko

Pokial ide o implementdciu bodu 4.2.2.1.3.2, Vlaky prevadzkovane vyluéne na sieti s rozchodom kolaje
1 600 mm v Irsku a Severnom frsku musia pouzivat ako koncovii navest vlaku dve stile cervené svetld.

7.2.2.3. Docasny §pecificky pripad (T1) Irsko a Spojené kralovstvo

Pokial ide o implementdciu bodu 4.2.3.2.1, Irsko a Spojené kralovstvo pouzivaji v existujicich systémoch
alfanumerické ¢islo. Clenské §tity stanovia poziadavky a Casovy harmonogram prechodu od alfanume-
rickych ¢isel vlakov k numerickym ¢&islam vlakov v cielovom systéme.

7.2.2.4. Trvaly $pecificky pripad (P) Finsko

Pokial ide o implementiciu bodu 4.2.2.1.3.2 a implementdciu spolo¢ného previdzkového predpisu 5
dodatku B, Finsko na ndkladnych vlakoch nepouziva ziadnu koncovii névest. Prostriedky na oznacenie
koncovej navesti vlaku na ndkladnych vlakoch uvedené v bode 4.2.2.1.3.2 sii akceptované aj vo Finsku.
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Dodatok A

Previdzkové zisady a predpisy ERTMS

Prevddzkové predpisy ERTMS/ETCS a ERTMS/GSM-R sa uvadzajii v dokumente ,ERTMS operational principles and rules
— version 5“ (Prevddzkové zdsady a predpisy ERTMS — verzia 5) vydanom 9.4.2019 (').

(") Uverejnené na webovom sidle ERA (www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Dodatok B

Spolo¢né prevddzkové zdsady a predpisy

B1. Zikladné prevadzkové zdsady
1. Pri metdde udelovania stihlasu na jazdu vlaku sa medzi vlakmi musi zachovat bezpecny interval.
2. Vlak je prevadzkovany na tseku trate len v pripade, ak je zostava vlaku zluditelnd s infrastruktdrou.

3. Pred zaciatkom jazdy alebo pred pokracovanim v nej sa musi zabezpecit, aby boli cestujici, persondl a tovar
prepravovani bezpecne.

4. Vlak moze zacat jazdu alebo v nej pokracovat az po ziskani sthlasu na jazdu a vsetkych potrebnych informécii na
vymedzenie podmienok tohto sthlasu.

5. Ak je zndme alebo ak existuje podozrenie, Ze by jazda nebola bezpe¢nd, musi sa vlaku zabranit pokracovat v jazde
na aseku trate, aZ kym sa neprijmu opatrenia, ktoré vlaku umoznia bezpeéne pokracovat v jazde.

6. Vlak nesmie pokracovat v prevddzke, ak sa v kazdom ohlade zisti, Ze to nie je bezpecné, az pokym sa neprijmd
opatrenia, ktoré vlaku umoznia bezpe¢ne pokracovat v jazde.

B2. Spolo¢né prevadzkové predpisy

V pripade prevddzky za mimoriadnych podmienok je potrebné brat do tivahy aj opatrenia pre pripad mimoriadnej
udalosti uvedené v bode 4.2.3.6.3.

1.  PIESKOVANIE

Ak je vlak vybaveny rucne ovlddanym pieskovacim zariadenim, rusnovodi¢ovi musi byt umoznené vykonavat
pieskovanie kedykolvek, musi sa ho vSak vyvarovat v tychto pripadoch:

— v oblasti vyhybiek a priecesti,

— pocas brzdenia pri rychlostiach nizsich ako 20 km/h,
— v pripade stojaceho vlaku.

Vynimky z uvedenych pripadov sa uplatiuji:

— ak existuje riziko prejdenia ndvesti ,stoj* (Signal Passed At Danger, SPAD) alebo v pripade iného zdvazného
incidentu a ked by pieskovanie mohlo zvysit adhéziu,

— pri rozjazde vlaku,

— ked sa vyzaduje odskiiSanie pieskovacieho zariadenia na hnacej jednotke.

2. ODCHOD VLAKU

Rustiovodi¢ méze odist z vychodiskovej stanice alebo po pldnovanom zastaveni, ak si splnené tieto podmienky:
— po tom, ako rusnovodi¢ dostal stihlas na jazdu vlaku,
— po splneni podmienok na jazdu vlaku,

— ak nastal ¢as odchodu, s vynimkou pripadov, ked sa udeli povolenie na odchod pred pldnovanym ¢asom.

3. NEUDELENIE SUHLASU NA JAZDU VLAKU V PREDPOKLADANOM CASE

Ak rusfiovodi¢ nedostal sihlas na jazdu vlaku v predpokladanom ¢ase a nemd Ziadne informdicie o dovode,
informuje osobu riadiacu dopravu.
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4. UPLNA PORUCHA PREDNYCH SVETIEL

Ak rusnovodi¢ nie je schopny zapndft Ziadne z prednych svetiel:

4.1. Za dobrej viditeInosti

Rusfiovodi¢ musi informovat o poruche osobu riadiacu dopravu. Vlak pokracuje maximdlnou povolenou
rychlostou do najblizsieho miesta, kde mozZno predné svetlo opravit/vymenit alebo vymenit dotknuté vozidlo. Ked
ru$ilovodi¢ pokracuje v jazde, musi v pripade potreby alebo podla pokynov osoby riadiacej dopravu pouzivat
zvukové vystrazné zariadenie vlaku.

4.2. Za tmy alebo zniZenej viditeI'nosti

Rusfiovodi¢ musi informovat o poruche osobu riadiacu dopravu. Ak je na cele vlaku namontované prenosné
predné svetlo vydévajtce biele svetlo, vlak pokracuje maximalnou rychlostou, aki mozno povolit v pripade takejto
poruchy, do najblizsieho miesta, kde moZzno predné svetlo opravit/vymenit alebo vymenit dotknuté vozidlo.

Ak prenosné predné svetlo nie je k dispozicii, vlak nesmie pokracovat v jazde, pokial osoba riadiaca dopravu
nevydd oficidlne pokyny na pokrac¢ovanie do najblizsieho vhodného miesta na uvolnenie trate.

Ked rusnovodi¢ pokracuje v jazde, musi v pripade potreby alebo podla pokynov osoby riadiacej dopravu pouzivat
zvukové vystrazné zariadenie vlaku.

5. UPLNA PORUCHA KONCOVE] NAVESTI

1. Ak osoba riadiaca dopravu zisti plnii poruchu koncovej névesti vlaku, prijme opatrenia na zastavenie vlaku na
vhodnom mieste a informuje runovodica.

2. Rusnovodi¢ potom skontroluje, ¢i je vlak cely, a v pripade potreby opravi/vymeni koncovt névest vlaku.

3. Rusiovodi¢ nahldsi osobe riadiacej dopravu, Ze vlak je pripraveny pokracovat. V opa¢nom pripade, ak oprava
nie je moznd, vlak nesmie pokracovat, pokial sa osoba riadiaca dopravu nedohodne s rusniovodicom na
osobitnych opatreniach.

6. PORUCHA ZVUKOVEHO VYSTRAZNEHO ZARIADENIA VLAKU

Ak dojde k poruche zvukového vystrazného zariadenia, rusiovodi¢ informuje o poruche osobu riadiacu dopravu.
Vlak nesmie prekrocit rychlost povolenti v pripade poruchy zvukového vystrazného zariadenia a pokracuje az do
najblizsicho miesta, kde mozno zvukové vystrazné zariadenie opravit alebo vymenit dotknuté vozidlo. Rusnovodi¢
musi byt pripraveny zastavit pred akymkolvek priecestim, pri ktorom musi pouZit zvukové vystrazné zariadenie,
a v jazde cez priecestie pokracuje az potom, ked je to bezpecné. Ak ma viacténové zvukové vystrazné zariadenie
poruchu, ale funguje aspon jeden tén, vlak moze pokracovat obvyklym sposobom.

7. PORUCHA PRIECESTIA
7.1. Zastavenie prejazdu vlakov cez priecestie v poruche

Ak sa zisti technickd porucha, ktord méd vplyv na bezpetnost vlakov prechddzajicich cez priecestie, musi sa
zamedzit normdlny prejazd vlakov cez priecestie, az kym sa neobnovi bezpecna prevadzka.

7.2. Prejazd vlakov cez priecestie v poruche (ak je povoleny)

1. Ak povaha poruchy umoznuje vlakom pokracovat v jazde, povoli sa rusnovodicom jednotlivych vlakov, aby
pokracovali v jazde a presli cez priecestie.

2. Po tom, ako ru$novodi¢ dostane pokyn prejst cez priecestie v poruche, rusnovodi¢ prejde cez dané priecestie
podla tohto pokynu. Ak je na priecesti prekdzka, rusnovodi¢ prijme vSetky mozné opatrenia nevyhnutné na
zastavenie.

3. Pocas prijazdu k priecestiu rusiiovodi¢ v pripade potreby, alebo ak na to dostal oficidlny pokyn od osoby
riadiacej dopravu, pouZije zvukové vystrazné zariadenie. V pripade, Ze priecestie je volné, rusfiovodi¢ pokracuje
a zrychli vlak hned, ako Celo vlaku jednoznacne prejde cez priecestie.
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8. PORUCHA HLASOVE] RADIOKOMUNIKACIE
8.1. Porucha ridiového systému vlaku zistend pocas pripravy vlaku

V pripade poruchy rddiového systému vlaku, vlak nesmie zacat prevadzku na tratiach, kde je potrebné pouzitie
radiového systému.

8.2. Porucha hlasovej ridiokomunikdcie po zacati prevddzky vlaku
Vsetky druhy portich

Ak rusiovodi¢ zisti, Ze primdrna hlasovd radiokomunikécia je chybnd, musi ¢o najskor akymkolvek dostupnym
sposobom informovat osobu riadiacu dopravu.

Pre pokracovanie jazdy vlaku sa rusnovodi¢ musi riadit pokynmi vydanymi osobou riadiacou dopravu.

Porucha vo vlaku

Vlak s poruchou hlasovej radiokomunikécie moze:

— pokracovat v prevadzke, ak st k dispozicii iné prostriedky komunikdcie medzi rusniovodicom a osobou
riadiacou dopravu, alebo

— pokracovat do najblizsieho miesta, kde mozno rddiovy systém opravit alebo vymenit dotknuté vozidlo, ak nie
st k dispozicii iné prostriedky hlasovej komunikacie medzi rusfiovodi¢om a osobou riadiacou dopravu.

9. JAZDA PODLA ROZHLADU

Ak md rustiovodic jazdit podla rozhladu, musi:

— jazdit obozretne, kontrolovat rychlost vzhladom na viditelnost trate pred sebou, aby mohol v rdmci viditelnej
Casti zastavit na kritku vzdialenost pred akymkolvek vozidlom, névestidlom zakazujicim jazdu alebo
prekdzkou na infrastruktire, a

— dodrzat maximélnu rychlost pre jazdu podla rozhladu.

Toto sa nevztahuje na neCakant prekdzku, ktord vstipi do pasma drahy v ramci zdbrzdnej vzdialenosti.

10. POMOC PRI PORUCHE VLAKU

1. Ak dojde k zastaveniu vlaku v désledku poruchy, rusnovodi¢ o poruche a jej okolnostiach okamzite informuje
osobu riadiacu dopravu.

2. Ak je potrebny pomocny vlak, musia sa rusiovodic¢ s osobou riadiacou dopravu dohodntt minimdlne na tychto
aspektoch:

— potrebny druh pomocného vlaku,
— & je pozadovany konkrétny smer (Celo alebo koniec),
— poloha vlaku, ktory ma poruchu.

Potom ako rusfiovodi¢ poziadal o pomoc, sa vlak nesmie uviest do pohybu, a to ani vtedy, ak sa poruchu
podari opravit:

— kym nepride pomocny vlak alebo
— kym sa rusiiovodi¢ s osobou riadiacou dopravu nedohodnii na alternativnych opatreniach.

3. Osoba riadiaca dopravu nesmie pomocnému vlaku povolit jazdu do tseku obsadeného vlakom, ktory ma
poruchu, kym sa nepotvrdi, Ze vlak, ktory ma poruchu, nebude pokracovat v jazde.

Ked je pomocny vlak pripraveny na vjazd do tseku obsadeného vlakom, ktory méd poruchu, osoba riadiaca
dopravu informuje ru$iiovodi¢a pomocného vlaku minimélne o:

— polohe vlaku, ktory ma poruchu,

— mieste, kam sa md vlak s poruchou odtiahnut.
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4. Rusnovodi¢ spojeného vlaku zabezpedi, aby:
— bol pomocny vlak spriahnuty s vlakom, ktory méd poruchu, a

— bol skontrolovany brzdiaci ¢inok vlaku, bola pripojend automatickd brzda (ak je zlucitelnd) a vykonand
skaska brzdy.

5. Ak je spojeny vlak pripraveny pokracovat v jazde, rusnovodic¢, ktory ho vedie, kontaktuje osobu riadiacu
dopravu, informuje ju o akychkolvek obmedzeniach a vedie vlak v stilade s pokynmi vydanymi osobou
riadiacou dopravu.

11. POVOLENIE NA PREJDENIE NAVESTI ,,STO]“/ZNACKY LSTOJ“
Rusfiovodi¢ prislusného vlaku musi mat siihlas na prejdenie ndvesti ,stoj“/znacky ,stoj .
Pri udelovani povolenia musi osoba riadiaca dopravu dat rusfiovodicovi vietky pokyny tykajice sa jazdy.

Rusniovodi¢ sa musi riadit podla tychto pokynov a nesmie prekrocit Ziadne obmedzenie rychlosti, ktoré je ulozené,
aZ kym nepride na miesto, kde je mozné pokracovat v normalnej prevadzke.

12. CHYBY TRATOVEHO NAVESTENIA

Ak sa zisti niektord z tychto chyb:

— ndvest sa nezobrazuje tam, kde by mala byt zobrazend,
— na névestidle sa zobrazuje nesprdvna ndvest,

— pri jazde k ndvestidlu sa zobrazuje nesprdvny sled névesti,
— névest na ndvestidle nie je zretelne viditelnd,

rudilovodi¢ sa musi riadit podla najviac obmedzujicej navesti, aki moze navestidlo zobrazit.

Vidy, ked rusniovodi¢ spozoruje abnormélne fungovanie ndvesti na névestidldch, nahldsi to osobe riadiacej
dopravu.

13. NUDZOVE VOLANIE

Pri prijiman{ niidzového volania musi rusiiovodi¢ predpokladat, Ze doslo k nebezpecnej situdcii, a vykonat vsetky
kroky potrebné na zamedzenie alebo zniZenie nasledkov takejto situacie.

Okrem toho rusiiovodi¢ musi:

— okamzite zniZit rychlost vlaku na rychlost vhodnt pre jazdu podla rozhladu a
— ist podla rozhladu, pokial od osoby riadiacej dopravu nedostal iny pokyn, a
— riadif sa pokynmi osoby riadiacej dopravu.

Rusnovodici, ktorym bolo nariadené zastavit, nesmd uviest vlak znovu do pohybu bez povolenia osoby riadiacej
dopravu. Ostatni rusiovodi¢i musia pokracovat v jazde podla rozhladu dovtedy, kym nedostant od osoby riadiacej
dopravu informdciu, Ze jazda podla rozhladu uZ nie je potrebnd.

14. OKAMZITE OPATRENIA NA ZAMEDZENIE NEBEZPECENSTVA PRE VLAKY

1. Persondl Zelezni¢ného podniku/manazéra infrastruktdry, ktory sa dozvie o nebezpecenstve pre vlaky, musi
podniknit okamzité kroky na zastavenie vSetkych vlakov, ktorych sa to moze tykat, a prijme vietky dalsie
opatrenia potrebné na zamedzenie vzniku $kody alebo strit.

2. Kazdy rusnovodi¢, ktory sa dozvie o nebezpelenstve hroziacom jeho vlaku, ho musi zastavit a okamzite na
nebezpecenstvo upozorni osobu riadiacu dopravu.

15. PORUCHA VOZIDLOVEHO ZARIADENIA

Zelezni¢ny podnik uréi pripady, v ktorych porucha vozidlového zariadenia ovplyviuje jazdu vlaku.

Zeleznitny podnik musi rusiiovodicovi afalebo vlakovému persondlu poskytniit potrebné informécie o tom, ako
konat v pripade, ak poruchy vozidlového zariadenia ovplyviiuju prevadzku vlaku.
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Ak rusnovodic zisti akikolvek poruchu vozidlového zariadenia ovplyviiujiicu prevadzku vlaku:

— informuje osobu riadiacu dopravu o situdcii a obmedzeniach vlaku, ak by vlaku bolo povolené pokracovat
v jazde,

— rusilovodi¢ neza¢ne ani neobnovi jazdu, kfm mu na to osoba riadiaca dopravu nevydd povolenie,

— pokraluje v jazde v stilade s obmedzeniami vlaku, ak osoba riadiaca dopravu vydd povolenie na zacatie alebo
pokracovanie jazdy vlaku.

Ak osoba riadiaca dopravu nevydd povolenie na zacatie alebo obnovu jazdy vlaku, rusiiovodi¢ sa riadi pokynmi
vydanymi osobou riadiacou dopravu.

16. PREJDENIE KONCA DOVOLENE] JAZDY BEZ POVOLENIA

— Ak rusnovodic zisti, Ze vlak presiel koniec dovolenej jazdy bez povolenia, musi vlak okam?zite zastavit.
— Ak je vlak zastaveny prostrednictvom ATP/TPS, rusiiovodi¢ prijme opatrenia na podporu nidzovej brzdy.
— Rusnovodi¢ informuje osobu riadiacu dopravu.

— Ak osoba riadiaca dopravu zisti, Ze vlak presiel koniec dovolenej jazdy bez povolenia, musi okamzite prijat
potrebné opatrenia na zastavenie vlaku.

— Rusnovodi¢ a osoba riadiaca dopravu musia prijat vSetky potrebné opatrenia, aby zabranili akémukolvek
pohybu.

Ak vlak moZe pokracovat, rusiiovodi¢ informuje osobu riadiacu dopravu. Osoba riadiaca dopravu postavi alebo
skontroluje vlakovii cestu na pokracovanie jeho jazdy a vyda vsetky potrebné pokyny.

17. PORUCHA TRATOVEHO ZARIADENIA VRATANE TROLE]OVEHO VEDENIA

— Manazér infrastruktiry urdi, ¢i porucha tratového zariadenia (vratane trolejového vedenia) ovplyviiuje bezpe¢nii
alalebo efektivnu prevadzku vlakov.

— ManaZzér infrastruktiry poskytne rusiiovodicovi vietky potrebné pokyny, podla ktorych ma v pripade takejto
poruchy konat, ako sa uvddza v bode 4.2.1.2.2.3 tohto nariadenia.

— Ak rusnovodi¢ zisti akiikoI'vek poruchu akéhokolvek tratového zariadenia (vratane trolejového vedenia), ktord
ovplyviiuje bezpecni afalebo efektivnu prevadzku vlakov, ¢o najskér o situdcii informuje osobu riadiacu
dopravu a riadi sa pokynmi vydanymi osobou riadiacou dopravu.
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Dodatok C

Metodika komunikdcie tykajicej sa bezpecnosti

C1. Ustna komunikdcia
1. Rozsah pésobnosti a ticel

V tomto dodatku sa stanovuji pravidld komunikdcie tykajiicej sa bezpe¢nosti medzi vlakovym persondlom, najma
ru$ilovodi¢om, a osobou riadiacou dopravu, a to predovietkym s cielom vymedzit jej Struktiru, metodiku a obsah.
Komunikdcia tykajica sa bezpe¢nosti md prednost pred akoukolvek inou komunikéciou.

2. Komunikicia tykajdca sa bezpecnosti
2.1. Komunikacnd Struktira

Prenos sprav tykajicich sa bezpecnosti musi byt stru¢ny a jasny a pokial je to mozné, nemal by obsahovat skratky.
Aby sa zabezpecilo, Ze sprdva bude zrozumitelnd a Ze sa budd moct vykonat potrebné opatrenia, musi kazdy, kto
odosiela spravu, uviest aspoi tieto body:

— svoju presnii polohu,

— funkciu, ktort vykondva, a informdcie o opatreniach, ktoré st potrebné.

Rusiovodici sa identifikuji ¢islom a polohou vlaku.

Osoby riadiace dopravu sa identifikuji nimi riadenou oblastou alebo polohou stavadla.

2.2. Metodika komunikdcie

Kazdy, kto odosiela spravu, musi:

— skontrolovat, ¢i bola sprdva prijatd a zopakovand podla poziadaviek. KedZe niidzové sprivy st urCené na
poskytovanie naliehavych prevadzkovych pokynov, ktoré priamo stvisia s bezpecnostou Zeleznic, zopakovanie
takychto sprav mozno vynechat,

— v pripade potreby opravit chybu, ktora sa stala v sprave,

— v pripade potreby informovat prisluini osobu o tom, ako je mozné ho kontaktovat.

Pri komunikdcii osob riadiacich dopravu a rusnovodicov je povinnostou osdb riadiacich dopravu uistif sa, Ze

komunikuji s rusfiovodiCom vo svojej riadenej oblasti. To je dolezité vtedy, ak komunikdcia prebieha v oblastiach,
kde sa prekryvajii komunika¢né hranice. Tdto zdsada sa uplatiiuje aj pri obnoveni preruseného prenosu.

2.3. Obsah komunikdcie
Vsetci ticastnici pouZiji na identifikdciu tieto spravy:

— osoba riadiaca dopravu:

VIAK oo [¢islo vlaku]
BU @ ettt ettt [riadend oblast/umiestnenie stavadla]
— rusiovodic:

tuje viak oo [€islo vlaku] na ........ccooooiii [poloha]
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3.1.

Vsetci ticastnici pouzivaji pri komunikaénom postupe tiito terminolégiu:

Situdcia Terminolégia
Vyraz, ktorym sa moznost hovorit odovzdava opacnej strane prepinam
Vyraz potvrdzujiici, Ze zasland sprava bola prijatd prijaté
Vyraz pouzivany vtedy, ked sa Ziada opakovanie sprdvy v pripade zlého | zopakujte
prijmu alebo neporozumenia
Vyraz potvrdzujiici, Ze opakovand sprava presne zodpovedd odoslanej | sprdvne
sprave
Vyraz oznamujlci, Ze opakovand sprava nezodpovedd odoslanej sprave chyba (+ opakujem)
Vyraz pouzivany vtedy, ak je prerusenie komunikicie docasné a spojenie | cakajte

nie je preruSené, a druhd strana mé Cakat:

Vyraz pouzivany vtedy, ked chceme druhej strane ozndmit, Ze komunikdcia
moze byt prerusend, ale mala by byt obnovend neskor

zavoldm znovu

Vyraz oznamujdci koniec spravy

koniec

Standardnd terminoldgia, ktort musia pri komunikaénom postupe pouzivat vietci Gicastnici bez prekladu:

Situdcia

Standardnd terminolégia

Vyraz oznamujici nidzovd situdciu

mayday, mayday, mayday

Tento vyraz sa neprekladd a nemusi sa pouzivat v pripade, ak je vo vlaku k dispozicii funkcia nidzového volania

(napr. GSM-R).

Pravidld komunikécie

Aby bola komunikdcia tykajica sa bezpecnosti spravne pochopend, bez ohladu na pouzivany komunikaény

prostriedok sa prijmu tieto pravidla:

Medzindrodnd fonetickd abeceda

Medzindrodnd fonetickd abeceda sa pouziva:

— na identifikdciu pismen abecedy,

— na hldskovanie slov a ndzvov miest, ktoré majii zloZitti vyslovnost alebo mé6zu byt nespravne porozumené,

— pri identifikdcii oznacenia ndvestidiel alebo vyhybiek.

A alfa G golf L lima Q quebec V  victor
B bravo H hotel M mike R romeo W whisky
C charlie I india N november S sierra X x-ray
D delta J juliet O oscar T tango Y yankee
E echo K kilo P papa U uniform Z zulu
F foxtrot
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3.2. Cisla

(isla sa musia vyslovovat po jednotlivych &isliciach:

nula

= jeden

C2. Previdzkové pokyny
Uvod

Zelezni¢né podniky a manaZéri infrastruktiry pouZivaji eurépske pokyny pri komunikatnom postupe
v tychto pripadoch:

1. suhlas na prejdenie konca dovolenej jazdy — ndvesti ,stoj“/znacky ,stoj*;

2. sthlas na dalSiu jazdu po zastaveni ¢innostou zariadenia ETCS;

3. prikaz na stétie, povinnost ukon¢it jazdu (ETCS);

4. zru$enie prevadzkového pokynu;

5. rozkaz na jazdu s obmedzeniami;

6. rozkaz na jazdu podla rozhladu;

7. sthlas na jazdu v rezime Jazda na zodpovednost persondlu (ETCS) po priprave na jazdu;
8. sthlas na prejdenie priecestia v poruche;

9. rozkaz na jazdu s obmedzenim trakénej sistavy;

10. - 20. VYHRADENE

Cisla 1 az 20 st vyhradené pre eurdpske pokyny, &isla 1 — 5 a &slo 7 st povinné pre ETCS. Ak sa
v prevadzkovom pokyne tykajicom sa systému triedy B vyZaduje viac informdcii nez v eurdpskych
pokynoch, mozno miesto neho pouzit vnuitrostitny pokyn. V takom pripade moze manazér infrastruktiry
vymedzit tieto poziadavky vo svojich vnutrostitnych pokynoch. Ak st ocislované, musia sa vnitrostitne

pokyny vymedzené jednotlivymi manazérmi infrastruktdry zacinat od ¢isla 21. Vnitrostatne pokyny musia
mat minimdlne rovnaky obsah ako eurépske pokyny.

Obsah

Prevadzkovy pokyn musi obsahovat minimadlne tieto tidaje:
— kde bol vydany (poloha osoby riadiacej dopravuy),

— détum, kedy bol vydany (neplati pri Gstnom pokyne),
— na ktory vlak/posunovaci diel sa vztahuje,

— jasné, presné a jednoznacéné pokyny,

— jedine¢nt identifikdciu stanovent osobou riadiacou dopravu.
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V zdvislosti od okolnosti méze prevadzkovy pokyn obsahovat aj:

— <as, kedy bol vydany,

— kde sa uvedeny vlak/posunovaci diel nachddza, na ktort polohu sa vztahuje,

— identifikdciu rusnovodica,

— identifikdciu osoby, ktord ho vydala,

— overenie (podpis alebo elektronické potvrdenie) o prijati pokynu.

Akykolvek vydany prevddzkovy pokyn mozno zrusit iba eurdpskym pokynom ¢&. 4, ktory sa vyslovne

odvolava na jedine¢nt identifikdciu pokynu, ktory sa ma zrusit.

3. Dorucenie prevadzkovych pokynov

V eurépskom pokyne st zahrnuté informdcie dorucené elektronicky, astne, fyzicky na papieri alebo ako
ustne pokyny, ktoré si ma rusnovodi¢ zapisat, alebo inymi bezpe¢nymi sposobmi komunikacie s rovnakou
troviiou informdcii.

V zdsade, ak je potrebné, aby si rustiovodi¢ prevddzkovy pokyn zapisal, vlak musi stit. Zelezni¢ny podnik
a prislusny manazér infrastruktiry mozZu spolo¢ne vykonat postdenie rizika, ktoré by v dosledku toho
mohlo vymedzit podmienky, za ktorych je bezpecné odchylit sa od tejto zdsady.

Prevddzkovy pokyn sa doruci ¢o najblizsie k dotknutej oblasti.

Prevddzkovy pokyn md prednost pred prislusnymi ndvestami, ktoré zobrazuji tratové navestidld afalebo
DML Ak sa uplatiiuje niZsia povolend rychlost alebo niZsia rychlost uvolnenia, nez je maximdlna rychlost
predpisand v prevddzkovom pokyne, uplatni sa najnizsia rychlost.

Osoba riadiaca dopravu vydéva prevadzkovy pokyn iba vtedy, ak bolo identifikované ¢islo vlaku a, v pripade
potreby, poloha vlaku/posunovacieho dielu. Pred uplatnenim prevadzkového pokynu rusnovodi¢ skontroluje,
¢i sa prevadzkovy pokyn tyka jeho vlaku/posunovacieho dielu a jeho aktudlnej alebo identifikovanej polohy.

4. Informovanost o previdzkovych pokynoch

Zelezni¢ny podnik musi vymedzit postup, ktorym sa zabezpedi, aby bol rustiovodic o prevddzkovom pokyne
informovany, skor nez vlak pride na miesto, kde pokyn musi byt vykonany.

Ak sa prevadzkovy pokyn nemusi vykonat bezprostredne po jeho vydani, rusiovodi¢ musi mat moznost
prevadzkovy pokyn opitovne vyhladat.

5. Monitorovanie postupov dorucenia a pouZivania previdzkového pokynu

V ramci sdladu s nariadenim (EU) 2018/762 a smernicou (EU) 2016798 manazér infrastruktiry
a Zelezni¢ny podnik monitorujii postupy dorucenia a pouZivania prevadzkovych pokynov.

6. Eurépske pokyny
V eurépskom pokyne sa kazdej kolonke s informéciami prideli vlastny identifikator.
Zatial ¢o obsah a identifikdtory st pevne stanovené, samotny formdt je orienta¢ny.

Ak sa 3pecifickd kolénka s informdciami v ¢lenskom 3téte alebo v sieti manaZzéra infrastruktiry nepouziva,
nie je povinné zobrazovat tdto kolénku v eurépskom pokyne a zZiadna kolénka sa neprida.
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A Viak €. B Datum C Poloha osoby vydavajlcej
pokyn
D Poloha vlaku E Jedinecna identifikacia

[] Eurépsky pokyn €. 1 —Suhlas na prejdenie konca

. = Ve - -(l v -ll -
d dovolenej jazdy/navesti ,stoj“/znacky ,,stoj” pri
1.10 Km/Navest/Z 1.11 Km/Navest/z/Do 1.12 Km/Navest/do
I:I Jazda maximalnou rychlostou
x.30
z do
x31 Km/h/Mph x.32 Poloha Km/Navest x.33 Poloha Km/Navest

I:I Je oslobodeny od povinnosti jazdit podla rozhladu

x.40

|:| Stanovit rychlost I:I Stanovit vzdialenost
pre rezim SR na pre rezim SR na

x.60 x.61 Km/h/Mph x.65 x.66 m
|:| Dalie pokyny

x.90

x.91 Volny text
M dentifikacia N identifikicia O cas
rusnovodica osoby vydavajlcej

pokyn
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A Vlak/posunovaci diel €. B Datum C Poloha osoby vydavajlcej
pokyn
D Poloha vlaku/posunovacieho dielu E Jedine¢na identifikacia

[] Eurdpsky pokyn €. 2 — Sdhlas na dalSiu jazdu po zastaveni
2 ¢innostou zariadenia ETCS

Zvolit Start a ak nebol prijaty suhlas na jazdu |:|
(MA), méze odist v reZime SR Zvolit SH
2.10 2.11
I:I Jazda maximalnou rychlostou
x.30
z do
x31 Km/h/Mph x.32 Poloha/Km/Navest x.33 Poloha/Km/Navest

Je oslobodeny od povinnosti jazdit podla rozhladu

Preskimat trat
z tohto dévodu

x.46 Volny text

|:| Oznamit zistenia (komu)

x.50
x.51 Volny text
|:| Stanovit rychlost |:| Stanovit vzdialenost
&0 pre re7im SR na ore rezim SR na
X: x61 Km/Mph x.65 x66 KM/mile
|:| Dalsi
x.90 pokyn
x.91 Volny text
M  identifikacia N identifikacia osoby O s

rusniovodica vydavajlcej pokyn
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A Vlak ¢. B Datum C Poloha osoby vydavajuce;j
pokyn

D Poloha vlaku E Jedinec¢na identifikacia

[] Eurdpsky pokyn €. 3 — Prikaz na statie /Ukoncit jazdu

3
(EoM)
110 Zostat stat v aktudlnej i Ukongit jazdu (EoM)
polohe
|:| Dalsi pokyn
x.90

x.91 Volny text

M dentifikscia N identifikicia O ¢

rusnovodica osoby vydavajucej
pokyn
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A viake B bstum

C Poloha osoby vydavajucej
pokyn

D Poloha vlaku E Jedineéna identifikacia

[] Eurdpsky pokyn €. 4 — ZruSenie pokynu

4

Prevadzkovy pokyn s zruBie
a0 S jedine¢nou identifikaciou
. X 4.11 jedinec¢na identifikdcia
Dalsi
90 pokyn
x.91 Volhy text

M  gentifikacia N dentifikacia osoby O s

rusiovodica vydavajucej pokyn
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A Vlak €. B Datum C Poloha osoby vydavajucej
pokyn
D Poloha viaku E Jedinec¢na identifikacia

] Eurdpsky pokyn €. 5 — Rozkaz na jazdu s rychlostnym
5 obmedzenim

|:| Jazda maximalnou rychlostou

x.30
x.31 Km/h/Mph
Medzi/v a na
x.32 Poloha/Km/Névest x.33 Poloha/Km/Navest 5.39 Kolaj/Trat
z do Tratové l:l I:I
tabule ] )
x.35 Poloha/Km/Navest x.36 Poloha/Km/Névest 5.37 Ano 5.38 Nie

Preskimat trat
z tohto dévodu

x.45

x.46 Volny text

I:I Oznamit zistenia (komu)

x.50

x.51 Volny text

Dalsi
pokyn

x.90
x.91 Volny text

M Identifikacia

rusnovodica

N Identifikacia osoby

vydavajucej pokyn
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pokyn

A Viak ¢. B Datum

D Poloha vlaku

C Poloha osoby vyddavajlcej

E Jedinecna identifikacia

[]

6

[]

6.10

x.30

x.45

x.50

x.90

Eurdpsky pokyn €. 6 — Rozkaz na jazdu podla rozhladu

Jazda

podra Medzi/v a

6.11 Poloha

z do

6.14 Km/Ndvest

Jazda maximalnou rychlostou

x31 Km/h/Mph x.32 Poloha/Km/Névest

6.12 Poloha

6.15 Km/Ndvest

do

na

x.33 Poloha/Km/Ndavest

6.13 Kolaj/Trat

Preskimat trat

z tohto dévodu
x.46 Volny text

Oznamit zistenia (komu)

x.51 Volny text

Dalsi
pokyn

x.91 Volny text

M identifikicia

N Identifikacia osoby

rusnovodica vydavajlcej pokyn
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A Vlak/posunovaci diel ¢. B Datum C Poloha osoby vydavajucej pokyn

D Poloha vlaku/posunovacieho dielu E Jedinecna identifikacia

[] Eurdpsky pokyn €. 7 — Suhlas na jazdu v rezime Jazda na
7 zodpovednost persondlu (SR) po priprave na jazdu

Mdze odist v reZzime SR

(EoA) na
7.21 Km/Navest

Jazda maximadlnou rychlostou

7.10
I:I Méze prejst koniec povolenej jazdy
7.20
x.30

x.31 Km/Mph x.32 Poloha/Km/Névest x.33 Poloha/Km/Névest

[]

le oslobodeny od povinnosti jazdit podla rozhladu

x.40

Stanovit rychlost |:| Stanovit vzdialenost
pre rezim SR na «es bre rezim SR na

x.61 Km/Mph X.66 m
|:| Dalsi
x.90 pOkyn

bad
@
[=}

x.91 Volny text

M Identifikacia

N Identifikdcia osoby
rusnovodica

vydavajucej pokyn
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A viake

pokyn

D Poloha viaku

B Datum

C Poloha osoby vydavajlcej

E Jedinecnd identifikacia

[]

8

[]

8.05

[]

8.10

Eurdpsky pokyn €. 8 — Suhlas na prejdenie priecestia
v poruche

Zastavit pred priecestim (na)

8.06 Km/Identifikacia

Preskimat priecestie (na)

8.11 Km/Identifikacia

8.07 Km/Identifikacia

8.12 Km/Identifikacia

na

8.15 Kolaj/Trat

x.33 Poloha/Km/Navest

Medzi/v a
8.13 Poloha 8.14 Poloha
Aktivovat priecestie manudlne
Jazda maximaélnou rychlostou
Z do
x.31 Km/Mph x.32 Poloha/Km/Navest
Aktivovat zvukové vystrainé z

zariadenie

Prejst priecestie

do

8.71 Km/Navest

8.72 Km/Navest

Dals
pokyn

x.91 Volny text

M Identifikacia

rusniovodica

pokyn

N Identifikacia

osoby vydavajucej

O cas
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A Vlak ¢. B Datum C Poloha osoby vydavajlce;j
pokyn
D Poloha vlaku E Jedine¢na identifikacia

] Eurdpsky pokyn €. 9 — Rozkaz na jazdu s obmedzenim

9 v . 4

trakénej sustavy
I:I Jazda so stiahnutym Jazda s ,,vypnutym
e zberadom 915 hlavnym vypinacom
l:l Znizit spotrebu energie na %/Amp./KVA
9.20

9.21 Hodnota 9.22 Merna jednotka
Medzi/v a na
9.23 Poloha/Km/Néavest 9.24 Poloha/Km/Navest 9.25 Kolaj/Trat

Tratové tabule I:I I:l

9.28 Ano 9.29 Nie

I:' Preskumat trat
z tohto dovodu

x.45

x.46 Volny text

l:l Oznamit zistenia (komu)

x.50
x.51 Volny text
I:I Dalsi
x.90 pokyn
x.91 Volny text
M  dentifikacia N dentifikacia O s
rusnovodica osoby vydavajucej

pokyn
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7. Oznamovanie previdzkového pokynu
V3etci tcastnici pouZivaju pri komunikaénom postupe tato terminoldgiu:
Situdcia Terminolégia
ZruSenie prevadzkového pokynu zruste postup
Ak sa md sprdva ndsledne obnovit, treba postup zopakovat od zaciatku | chyba pocas prenosu
Ak chybu prenosu zisti odosielatel, tak odosielatel poziada o zruSenie | chyba (+ vystavte nové tlacivo)
alebo
chyba (+ opakujem)
Chyba pocas opakovania spravy chyba (+ opakujem)
Nepochopenie spravy Ak jeden z tcastnikov nepochopi spravu tplne, | zopakujte (+ hovorte pomaly)
sprava sa zopakuje
8. Kniha tlaciv
ManaZzér infrastruktiry je zodpovedny za vypracovanie knihy tlaciv a samotnych tla¢iv vo svojom pouziva-
telskom jazyku.
Vsetky tlacivd, ktoré sa majii pouZivat, sa zhrnt v dokumente alebo na elektronickom nosici s ndzvom Kniha
tlaciv.
Knihu tla¢iv pouziva rusfiovodic, ako aj persondl povolujici jazdu vlakov. Kniha, ktord pouziva rusnovodic,
a kniha, ktord pouziva persondl povolujici jazdu vlakov, musia mat rovnaki $truktdru a ¢islovanie.
Kniha tlaéiv pozostava z dvoch Casti.
Prvé cast obsahuje minimélne tieto polozky:
— zoznam tladiv prevadzkovych pokynov,
— zoznam situdcii, na ktoré sa jednotlivé tlacivd vztahujd,
— tabulku obsahujicu medzindrodni fonetickii abecedu.
Druhd ast obsahuje samotné tlacivd. Zelezni¢ny podnik ich zhromazdf a poskytne rustiovodicovi.
9. Slovnik pojmov Zeleznitnej terminolégie

Zelezni¢ny podnik musi vypracovat slovnik pojmov Zelezni¢nej terminolégie pre kazdi sief, na ktorej jazdia
jeho vlaky. Musi poskytnit vyrazy bezne pouzivané v jazyku, ktory zvolil Zelezni¢ny podnik, a v ,pouziva-
telskom* jazyku manazéra (manazérov) infrastruktiry, ktorého infrastruktiru Zelezni¢ny podnik pouziva.



Pozndmka:

D1 Parametre pre zludite[nost vozidla a vlaku s trasou urcenou na ich previdzku

Dodatok D

ZluciteInost s trasou a tabulky tratovych pomerov

1. V siilade s poziadavkami bodu 4.2.2.5.1 méze Zelezni¢ny podnik vykonat kontroly niektorych parametrov zlucitelnosti s trasou v skorsich fazach.

2. Na trovni vozidla sa musia skontrolovat vetky parametre: to sa oznacuje symbolom ,X“ v stlpci ,iroven vozidla“. Niektoré parametre sa musia skontrolovat pri zmene zostavy vlaku,
ako sa vymedzuje v oddiele 4.2.2.5; tieto parametre sa oznacia symbolom ,X“ v stlpci ,troven vlaku®.

3. S cielom vyhniif sa zdvojeniu skii§ania, pokial ide o parametre ,Prevadzkové zataZenie a zafaZitelnost infrastruktiry” a ,Systém detekcie pritomnosti vlaku®, poskytnii manazéri
infrastruktdry prostrednictvom registra infrastruktiry zoznam typov vozidiel alebo vozidiel zlucitelnych s trasou, pri ktorych uz bola zlucitelnost s trasou overend, ak st takéto
informdcie k dispozicii.

. Informdcie o vozidle (bud z ERPVT, zo siiboru Informdcie o trase dostupné v registri infrastruk- I I p
Rozhranie kontroly o I p . p ) L. - Uroveri Uroveil Postup kontroly zlucitelnosti vozidla a vlaku s trasou
P technickej dokumentacie, alebo z akychkolvek tiry (RINF) alebo poskytnuté manazérom infra- . . X y
zlucitelnosti s trasou S P - . < . 1 P vozidla vlaku ur€enou na ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) Struktiiry, kym RINF nebude tplny
Prevadzkové Statické zafazenia ndpravy a konstrukénd | 1.1.1.1.2.4. Nosnost X X Kontroly statickej zlucitelnosti pri vozidlich a v pri-
zatazenie a ;?r?wu.izkova hmotnost v tychto pripadoch | 11115 41 Vnatrostétna Klasifikicia nos- pade potreb)j’v.sulavde s {nforr.naaaml, ktoré po-
a zataZitelnost zataZenia: nosti skytne manazér infrastruktdry, aj kontroly dynamic-
infrastruktary kej zlucitelnosti pri vlakoch sa vykondvaju podla

— konstrukénd hmotnost podla vymedzenia
v nariadeni (EU) ¢. 1302/2014

— v prevadzkovom stave,

— pri beznom uzZito¢nom zatazeni,

— pri vynimo¢nom uZitonom zataZeni,
— ak je to relevantné, prevddzkovd hmot-

nost v stlade s normou EN 15663:2017
— Al 2018:

— v prevadzkovom stave,

— pri beznom uzito¢nom zatazeni.
Najvyssia konstrukénd rychlost;
Di#ka vozidla;

Umiestnenie ndprav pozdlz jednotky (vzdia-
lenost medzi ndpravami).

Kontrola statickej zlucitelnosti vagénov:

Pripustné zatazenie rozli¢nych kategrii trati
v sulade s TSI WAG.

1.1.1.1.2.4.2. Sdlad konstrukcii s modelom
zatazenia pre vysokorychlostni dopravu
(HSLM)

1.1.1.1.2.4.3. Zelezni¢nd lokalita konstruk-
cif, ktoré si vyzaduju $pecifické kontroly

1.1.1.1.2.4.4. Dokument (dokumenty) s po-
stupom (postupmi) kontrol statickej a dyna-
mickej zlucitelnosti s trasou

postupu alebo postupov ¢i relevantnych informécii,
ktoré poskytuje manazér infrastruktiry prostrednic-
tvom registra infrastruktGry v rdmci parametra
1.1.1.1.2.4.4.

Pre ndkladné vozne:

Kontrola statickej zlucitelnosti sa vykondva v silade
s tymito oddielmi EN 15528:2015: 4 az 7, priloha
A, priloha D alebo, v pripade sieti Spojeného kré-
Tovstva Velkej Britinie a Severného Irska, prisluiné
vnatrodtitne predpisy v stlade s oddielom 4.2.7.4
(4) nariadenia Komisie (EU) ¢. 12992014 ().
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Informdcie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Rozhranie kontrol Informdcie o trase dostupné v registri infrastruk- Uroveit Uroveit Postup kontroly zlucitelnosti vozidla a vlaku s trasou
Sucitelnost s trasoyu technickej dokumentdcie, alebo z akychkolvek tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infra- ozidla Jaku P u)r’éenou na ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) $truktdry, kym RINF nebude dplny v v prev
Obrysy Obrys vozidla: 1.1.1.1.3.1.1. obrysy X X Porovnanie uddvanych referencnych profilov medzi
— referencné profily, na ktoré bolo vozidlu | 1.2.1.0.3.4. obrysy vozidlom|vlakom a plénovanou trasou.
udelené povolenie, 1111312, Zeleznicné lokalita konkrét- V  $pecifickych pripadoch uvedenych v oddiele
_ ostatné posudzované obrvs nvech bodov. ktoré si vviaduit Specifické kon 7.3.2.2 TSI 1302/2014 a v oddieloch 7.7.17.2
P yoy: o Dodov, Kore st vyZacu)t Spectlicke kon- a 7.7.17.9 TSI 1299/2014 sa pri kontrole zlucitel-
roly nosti s trasou moze uplatiiovat $pecificky postup.
1.1.1.1.3.1.3. Dokument s prie¢nym rezom Na tento tcel manaZér infrastruktdry spristupni pri-
konkrétnych bodov, ktoré si vyzaduja $peci- slusné informdcie.
fické kontroly Manazér infrastruktary identifikuje konkrétne body,
1.2.1.0.3.5. Zelezni¢na lokalita konkrétnych ktoré sa odchylujii od referen¢nych profilov uvé-
bodov, ktoré si vyzadujt Specifické kontroly dzanych v parametroch registra infrastruktary:
1.2.1.0.3.6. Dokument s priecnym priere- LLLL3 11 a1.2.1.0.3.4
zom konkrétnych bodov, ktoré si vyzaduji Pre tieto pripady sa mus register infrastruktiry prislusne
$pecifické kontroly aktualizovat (parametre: 1.1.1.1.3.1.2, 1.1.1.1.3.1.3).
Pozndmka: Kontroly tychto $pecifickych bodov si
moézu vyzadovat dodato¢nt diskusiu medzi mana-
Zérom infrastruktiry a Zelezni¢nym podnikom.
Zvisly polomer Minimdlny polomer: 1.2.2.0.3.3. Minimdlny polomer zvislého X Porovnanie uvedeného minimédlneho polomeru zvi-
— zvislého konvexného obliika, oblika (manipulacna kolaj) slého oblitka medzi vozidlom a plinovanou tratou.
— zvislého konkdvneho oblika.
Systém detekcie Typ systémov detekcie vlakov, pre ktoré bolo | 1.1.1.3.7.1.1. Typ systému detekcie vlakov X Porovnanie uvddzaného typu systému (systémov)

pritomnosti vlaku

vozidlo navrhnuté a postdené

1.1.1.3.7.1.2. Typ kolajovych obvodov, pri
ktorych st potrebné $pecifické kontroly

1.1.1.3.7.1.3. Dokument s postupom (po-
stupmi) tykajiicim(-i) sa typu kolajovych ob-
vodov uvedenych v bode 1.1.1.3.7.1.2

Specifické pre franctzsku siet:

1.1.1.3.7.1.4. Usek s obmedzenim detekcie
vlakov

detekcie vlakov medzi vozidlom a plinovanou tra-
sou.

Pozndmka:

Pri udelovani povolenia pre vozidlo sa na zaklade
TSI a vnitrodtitnych predpisov overuje technickd
zluditelnost medzi vozidlom a vietkymi systémami
detekcie vlakov siete (sieti) v oblasti pouzitia.

V riadne oddévodnenych pripadoch (napr. problémy
s nemoznostou detekcie vozidla zistené pocas pre-
vadzky) by sa po udeleni povolenia pre vozidlo
mohli vykonat testy a/alebo kontroly, na ktorych by
sa zucastnil Zelezni¢ny podnik a manazér infra-
Struktary.
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Rozhranie kontroly
zlucitelnosti s trasou

Informdcie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru
technickej dokumentdcie, alebo z akychkolvek
inych vhodnych informaénych prostriedkov)

Informdcie o trase dostupné v registri infrastruk-
tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infra-
$truktdry, kym RINF nebude dplny

Uroven
vozidla

Uroveii
vlaku

Postup kontroly zlucitelnosti vozidla a vlaku s trasou
uréenou na ich prevadzku

Indikdtor
hortcobeznosti
lozisk

Monitorovanie stavu ndpravovych lozisk (in-
dikétor horticobeznosti lozisk)

1.1.1.1.7.4. Existencia tratového indikdtora
horticobeznosti lozisk

Specifické pre franctizske, talianske a $védske
siete:

1.1.1.1.7.5. Trafovy indikdtor horticobez-
nosti lozisk v stlade s TSL: (ANO/NIE), ak
nie:

— 1.1.1.1.7.6. Identifikcia tratového indi-
kétora horticobeznosti loZisk,

— 1.1.1.1.7.7. Generécia tratového indikd-
tora hortcobeznosti lozZisk,

— 1.1.1.1.7.8. Zelezni¢n4 lokalita tratového
indikdtora horticobeZnosti loZisk,

— 1.1.1.1.7.9. Smer merania tratového in-
dikdtora hordacobezZnosti loZisk,

X

Pre existujiice vozidlo, ktoré nie je v siilade s
TSI:

Porovnanie uvddzaného sdladu s tratovym indikdto-
rom hortcobeznosti lozisk medzi vozidlom a pléno-
vanou trasou, ak siet (siete) oblasti pouzitia tvori
viac nez jeden ,typ“ trafového indikdtora hortico-
beznosti lozisk. Ak siet (siete) oblasti pouzitia tvori
len jeden typ trafového indikdtora hordcobeznosti
lozisk, nie je potrebna Ziadna kontrola zlucite[nosti
s trasou.

Pozndmka:

Pre vozidld v stlade s TSI: Zlucitelnost s tratou pre
siet (siete) oblasti pouzitia sa overuje vo féze udelo-
vania povolenia. Na kazda Specifickost siete sa musi
vztahovat $pecificky pripad.

Jazdné
charakteristiky

Kombindacia (kombindcie) maximalnej rychlo-
sti a maximdlneho nedostatku prevySenia,
ktord bola vozidlu povolend (prevadzkovd
obalova charakteristika, pre ktort bolo vo-
zidlo posudzované)

Sklon kolajnice.

1.1.1.1.4.2. Nedostatok prevySenia
1.1.1.1.2.5. Maximélna povolend rychlost
1.1.1.1.4.3. Uklon kolajnice

Porovnanie kombindcie maximalnej rychlosti, maxi-
madlneho nedostatku prevysenia a sklonu (sklonov)
kolajnic, pre ktoré je vozidlo posudzované, s nedo-
statkom prevysenia, rychlostou a sklonom (sklonmi)
kolajnic uvddzanymi v registri infrastruktiry alebo
v informécidch poskytnutych manazérom infra-
Struktary.

V pripade, Ze charakteristiky vozidla nezodpovedajii
charakteristikim infrastruktdry a zlucitelnost vo-
zidla a trasy by mohla byt ohrozend, manaZér infra-
Struktiiry poskytne presni kombindciu rychlosti
a nedostatku prevysenia pre $pecifické body, v kto-
rych by zlucitelnost mohla byt ohrozend, do jed-
ného mesiaca, bezplatne a v elektronickom formate.

Pozndmka:

Vysledok kontroly by mal Zelezni¢ny podnik zo-
hladnit pri priprave tabuliek tratovych pomerov. Na
zdklade vysledku kontroly sa mozu predpisat pre-
vadzkové podmienky (napr. obmedzenie rychlosti
v niektorom udseku trate).
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Informdcie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Rozhranie kontrol Informdcie o trase dostupné v registri infrastruk- Uroveit Uroveit Postup kontroly zlucitelnosti vozidla a vlaku s trasou
Sucitelnost s trasoyu technickej dokumentdcie, alebo z akychkolvek tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infra- ozidla Jaku P u)r’éenou na ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) $truktdry, kym RINF nebude dplny v v prev
Dvojkolesie Rozchod dvojkolesia 1.1.1.1.4.1. Menovity rozchod kolaje X Porovnanie rozchodu dvojkolesia s rozchodom ko-
1.2.1.0.4.1. Menovity rozchod kolaje laje planovanej trate.
Dvojkolesie Minimélny priemer kolesa v prevadzke 1.1.1.1.5.2. Minimdlny priemer kolesa pri X Porovnanie minimalneho priemeru kolesa medzi
pevnej dvojitej srdcovke vozidlom a pldnovanou trafou.
Dvojkolesie Typ zariadeni pre zmenu rozchodu, pre ktoré | 1.2.0.0.0.5. Zemepisnd poloha miesta pre- X Porovnanie typu (typov) zariadeni pre zmenu roz-
je vozidlo navrhnuté vadzky chodu, pre ktoré je vozidlo navrhnuté, s typom
1.2.0.0.0.4.1. Druh (druhy) tratového zaria- (typmi) zariadent zmeny rozchodu kolaje planova-
! o . : nej trasy.
denia (tratovych zariadeni) na prestavanie
rozchodu
Minimélny oblak Minimélny polomer smerového oblika 1.1.1.1.3.7. Minimalny polomer smerového X X Porovnanie minimdlneho polomeru smerového
obldka obldka medzi vozidlom a plidnovanou trasou.
1.2.2.0.3.2. Minimdlny polomer smerového
oblika
Brzdenie Ntdzové brzdenie a maximélna prevadzkovd | 1.1.1.3.11.1. Maximdlna pozadovand zd- X X Pre vopred urend zostavu (ako sa uvddza v od-
brzda: brzdnd dréha, maximélne spomalenie, | brzdnd vzdialenost diele 2.2.1 TSI 1302/2014):
pre po@rme_nkuv zatazenia ,,konstr’ukcni 1.1.1.1.3.6. Pozdlzny profil Porovnanie uvddzanej brzdnej drahy a maximalneho
hmotnost pri beznom uzito¢nom zatazeni . . e
. imalnei konstrukénei réchlosti 1.1.1.1.2.5. Maximéln lené rochlost spomalenia vlaku medzi Zelezni¢nymi kolajovymi
pri maximalnej konstrukenej rychlosti. | 1.1.1.1.2.5. aximdlna povolend rychlo: vozidlami a pldnovanou tratou pre kazdd pod-
Pri vSeobecnej prevadzke (*), okrem uvede- | 1.1.1.1.6.1. Maximalne spomalenie vlaku mienku zafaZenia pri maximdlnej konstrukénej
nych tdajov: brzdiace percento (lambda) 1.1.1.3.11.2. Dostupnost dalsich informdcii rychlosti.
od manazéra infrastruktiry uvedenych v od- Pre vSeobecnii previadzku (*):
diele 4.2.2.6.2 ods. 2 je alebo nie je dispozi- Ziadny navrhovany $pecificky postup, ktory sa ma
cii (ANO/NIE) zahrnit do systému riadenia bezpecnosti Zelezni¢-
Ak dno: ného podniku.
1.1.1.3.11.3. Odkaz na dokument (doku-
menty) sa uvedie v registri infrastruktary.
Brzdenie Tepelnd kapacita: 1.1.1.1.3.6. Pozdlzny profil X Porovnanie referen¢ného pripadu vozidla s charak-

— referen¢ny pripad TSI,

— ak sa neuvadza referen¢ny pripad, tepelnd
kapacita vyjadrend z hladiska:

— rychlosti,
— sklonu,
— vzdialenosti,

— casu (ak sa neuvddza vzdialenost).

1.1.1.1.2.5. Maximélna povolend rychlost

teristikami planovanej trasy.

Pozndmka:

V registri infrastruktdry alebo informdcidch poskyt-
nutych manazérom infrastruktdry sa uvddza miesto
zmeny v km, dlzka sklonu sa méze vypocitat extra-
hovanim ddajov.
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Informdcie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Rozhranie kontrol Informdcie o trase dostupné v registri infrastruk- Uroveit Uroveit Postup kontroly zlucitelnosti vozidla a vlaku s trasou
Sucitelnost s trasoyu technickej dokumentdcie, alebo z akychkolvek tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infra- ozidla Jaku P u)r’éenou na ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) Struktiiry, kym RINF nebude tplny M v prev
Brzdenie Maximélny sklon, na ktorom sa jednotka | 1.1.1.1.3.6. Pozdizny profil X X Porovnanie uvédzaného maximélneho pozdizneho
ud.r’21 v staciondrnom stave iba posobemm 1.2.2.0.3.1. Sklon odstavnych kolajf profilu medzi vozidlom a pldnovanou trasou.
zaitovacej brzdy (ak je fiou vozidlo vyba- ,
vené). Pozndmka:
Vysledok porovnania by sa mal zohladnit v systéme
riadenia bezpecnosti Zelezniného podniku (napr.
poutzitie dodato¢nych prostriedkov)
Magnetickd Moznost  zabrdnif pouZitiu magnetickej | 1.1.1.1.6.3. Pouzitie magnetickych bfzd X Overenie, ¢i je pouzitie magnetickej kolajnicovej
kolajnicovd brzda | brzdy (iba ak je vozidlo vybavené magnetic- 1.1.1.1.6.5. Dokument s podmienkami brzdy na pldnovanej trase povolené.
kou brzdou) Lo T L )
pouzitia magnetickej kolajnicovej brzdy Pozndmky:
Ak je magnetickd brzda povolend, manazér infra-
Struktdry poskytne podmienky jej pouzitia.
Vysledok kontroly by sa mal zohladnit v systéme
riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného podniku (napr.
zabrdnenie pouZitiu magnetickej kolajnicovej brzdy
na tiseku trate).
Kolajnicovd brzda | MoZnost zabranit pouzitiu brzdy na virivy | 1.1.1.1.6.2. Pouzitie bfzd na virivy prad X Overenie, ¢i je pouzitie brzdy na virivy prid na pld-
na virivy prad prad (iba ak je vozidlo vybavené brzdou na 11.1.1.6.4. Dokument s podmienkami novanej trase povolené.
virivy prid). el D pent S0P )
pouzitia brzdy na virivy prad Pozndmky:
Ak je brzda na virivy prid povolend, manazér infra-
Struktiiry poskytne podmienky jej pouzitia.
Vysledok kontroly by sa mal zohladnit v systéme
riadenia bezpecnosti Zeleznicného podniku (napr.
zabrdnenie pouzitiu brzdy na virivy prid na dseku
trate).
Poveternostné Teplotny rozsah 1.1.1.1.2.6. Teplotny rozsah X Porovnanie uvddzaného teplotného rozsahu medzi
podmienky vozidlom a pldnovanou trasou.

Pozndmka:

V systéme riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného pod-
niku sa zvdZzia vietky mozné obmedzenia, ak sa po-
rovnavany teplotny rozsah lisi.

610C°¢°LC

(s ]

o foxsdoang yruisaa Kupein)

L916€T 1



Informdcie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Rozhranie kontrol Informdcie o trase dostupné v registri infrastruk- Uroven Uroven Postup kontroly zlucitelnosti vozidla a vlaku s trasou
Sucitelnost s trasoyu technickej dokumentdcie, alebo z akychkolvek tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infra- ozidla Jaku P u)r’éenou na ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) $truktdry, kym RINF nebude dplny v v prev

Poveternostné Sneh, Iad a krupobitie 1.1.1.1.2.8. Nepriaznivé klimatické pod- X Porovnanie uvddzanych podmienok vozidla ,sneh,

podmienky mienky lad a krupobitie® (napr. S1) s ,nepriaznivymi klima-

tickymi podmienkami“ na planovanej trase.
Pozndmka:

V systéme riadenia bezpe¢nosti Zelezni¢ného pod-
niku sa zvdZzia vSetky mozné obmedzenia. Diskusia
medzi Zelezniénym podnikom a manazérom infra-
Struktiry s cielom identifikovat mozné obmedze-
nia.

Napitia Systém napdjania energiou: 1.1.1.2.2.1.1. Typ systému trolejového vede- X Porovnanie uviddzaného napitia medzi vozidlom

a frekvencie — menovité napitie a frekvencia, nia a ’planovanoul trasou: trakéného 'napa]aaeho sy

) o . 1112212 Svstém napdiania  enereiou stému (menovité napitie a frekvencia) a typ systému
— typ systému trolejového vedenia, el s st OYSE Py 8 trolejového vedenia.
(napiitie a frekvencia)
— pre vozidld, ktoré nie si v sdlade s TSI i o )
a ktoré sti uréené na prevadzku na kon- 1.1/.1.2.2.1.2.1. Systém napdjania energiou
krétnych tratiach uvedenych v oddiele | V stlade s TSI
7.42.2.1 TSLENE 1301/2014: Umax2. | Specifické pripady vymedzené v oddiele
7.4.2.2.1 TSI ENE 1301/2014:
1.1.1.2.2.1.3. Umax2 pre trate uvedené
v oddieloch 7.4.2.2.1 a 7.4.2.11.1 nariadenia
Komisie (EU) ¢. 1301/2014 (3.

Rekuperacnd brzda | Moznost  zabrdnit pouzZitiu rekuperacnej | 1.1.1.2.2.4. Povolenie na rekuperacné brzde- X Overenie, ¢i je pouzitie rekuperacnej brzdy na pld-
brzdy (iba ak je vozidlo vybavené rekupera¢- | nie novanej trase povolené alebo podlieha osobitnym
nou brzdou). podmienkam.

Pozndmka:

Vysledok kontroly by sa mal zohladnit v systéme
riadenia bezpecnosti Zelezni¢ného podniku (napr.
zabrdnenie pouzitiu rekuperacnej brzdy na dseku
trate).

Obmedzenie pradu | Elektrické jednotky vybavené funkciou obme- | 1.1.1.2.5.1. Obmedzenie pradu alebo vy- X Overenie, ¢i sa na planovanej trase vyzaduje, aby

dzenia vykonu alebo pradu

konu vo vlaku

bolo vozidlo vybavené obmedzenim priadu alebo
vykonu.

Pozndmka:

Zeleznitné kolajové vozidld v stilade s TSI s maxi-
mélnym vykonom vy$$im nez 2 MW si vybavené
obmedzenim pridu alebo vykonu.
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Informdcie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Rozhranie kontrol Informcie o trase dostupné v registri infrastruk- Uroven Uroven Postup kontroly zlucitelnosti vozidla a vlaku s trasou
Sucitelnost s trasoyu technickej dokumentdcie, alebo z akychkolvek tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infra- ozidla Jaku P u)r’éenou na ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) $truktdry, kym RINF nebude dplny v v prev

Zberac Maximélny prad pri stiti na jeden zbera¢ pre | 1.1.1.2.2.3. Maximdlny prad pri stiti na je- X Porovnanie uvedeného maximalneho pradu pri stati
kazdy systém s jednosmernou trakénou sii- | den zberad na jeden zbera¢ pre kazdy systém s jednosmernou
stavou, ktorym je vozidlo vybavené 1.2.2.0.6.1. Maximdlny prad pri stéti na je- sustavou medzi vozidlom a pldnovanou trasou.

den zberac

Zberac Vyska vzdjomného pdsobenia zberaca a trole- | 1.1.1.2.2.5. Maximdlna vyska trolejového X Porovnanie vysky vzdjomného posobenia zberaca
jovych drotov (nad temenom kolajnice) pre | drotu a trolejovych drotov pre kazdy systém trakénej su-
kgzdy systém ,trakcne) ststavy, ktorym je vo- 1.1.1.2.2.6. Minimdlna vj3ka trolejového stavy medzi vozidlom a pldnovanou trasou.
zidlo vybavené drd

rotu

Zbera¢ Hlava zberaca pre kazdy systém trakcnej su- | 1.1.1.2.3.1. Akceptované hlavy zberaca v su- X Porovnanie geometrie hlavy zberaca (vratane izolo-

stavy, ktorym je vozidlo vybavené lade s TSI vanych alebo neizolovanych rohov pre 1 950 mm)
1.1.1.2.3.2. Iné akceptované hlavy zberaca pre k azdy systém trakénej sistavy medzi vozidiom
a pldnovanou trasou.

Zberac Materidl klznych list zberaca, ktorymi moéze | 1.1.1.2.3.4. Pripustny materidl klznych list X Porovnanie materidlu klznych list zberaca pre kazdy
byt vozidlo vybavené, pre kazdy trakénej sii- systém trak¢nej sdstavy medzi vozidlom a pldnova-
stavy, ktorym je vozidlo vybavené nou trasou.

Zberac Krivka priemernej pritlacnej sily 1.1.1.2.5.2. Povolend pritla¢na sila X Porovnanie priemernej pritlacnej sily medzi vozid-

lom a pldnovanou trasou:

Pre vozidlo v silade s TSI urcené na previadzku
na trati (tratiach), ktord(-é) nie je (nie si) v si-
lade s TSI porovnanie priemernej pritlacnej sily
medzi vozidlom a pldnovanou trasou, pre kazdé na-
patie.

Pre existujiice vozidlo, ktoré nie je v sillade s
TSI: porovnanie priemernej pritlacnej sily medzi
vozidlom a pldnovanou trasou, pre kazdé napitie.

Pozndmka:

Vozidlo v stlade s TSI ma povolenti priemernt pri-
tlaént silu v rdmci hrani¢nych hodnoét vymedze-
nych v tabulke 6 EN 50367:2012.
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Informdcie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Rozhranie kontrol Informdcie o trase dostupné v registri infrastruk- Uroveit Uroveit Postup kontroly zlucitelnosti vozidla a vlaku s trasou
P s Y technickej dokumentdcie, alebo z akychkolvek tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infra- - P Y . .
zluditelnosti s trasou S S e . - p 1 P vozidla vlaku uréenou na ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) $truktdry, kym RINF nebude dplny
Zbera¢ Pocet zberaCov, ktoré si v kontakte s nad- | 1.1.1.2.3.3. Poziadavky na pocet zdvihnu- X X Pre vopred uréend zostavu (ako sa uvidza v od-
zemnym trolejovym vedenim (pre kazdy sy- | tych zberacov a odstup medzi nimi pri danej diele 2.2.1 TSI 1302/2014):
]sjf‘rlrelntér)z.ikcnej sastavy, ktorym je vozidlo vy- | rychlosti Pre kazdy systém trakenej siistavy:
Naimensi dialenost medzi d b — porovnanie poctu zberacov vozidla v kontakte s
gmensia vzdialenost medzi dvoma zbe- nadzemnym trolejovym vedenim a pldnovanej
ra¢mi, ktoré st v kontakte s nadzemnym tro- trasy,
lejovym vedenim (pre kazdy systém trakénej ’
stistavy, ktorym je vozidlo vybavené; pre je- — porovnanie najmensSej vzdialenosti medzi
den a, Vv prfpade potrebyy pre viacero Zbera_ dvoma zbera¢mi vozidla v kontakte s nadzem-
¢ov) (len ak je pocet zdvihnutych zberacov nym trolejovym vedenim a pldnovanej trasy.
vacsi ako 1); Pre vSeobecnit prevadzku (*):
Typ nadzen}?éh.o tr,olejového Vedeni‘j‘ pouZi- Zahrnuté v systéme riadenia bezpecnosti Zeleznic-
tehf’ na skpsame ‘fykf’nl,l odberu PfUd‘.l (pre ného podniku vzhladom na podmienky uloZené
kazdy systém trakénej sustavy, ktorym je vo- manazérom infrastruktiry, ako sa uvddza v registri
zidlo V"Yba‘.’_‘fr}f?) (len ak je pocet zdvihnutych infrastruktiry alebo informacidch poskytnutych ma-
zberacov vacsi ako 1). nazérom infratruktiry.
Pozndmka:
Vysledok porovnania, ktoré sa tyka najmensej
vzdialenosti medzi dvoma zdvihnutymi zbera¢mi,
moze mat za ndsledok prevadzkové obmedzenie
vozidla, ktoré md byt postidené v systéme riadenia
bezpecnosti zZeleznicného podniku (napr. elektrickd
motorové jednotka s dvoma zdvihnutymi zbera¢mi
musi jeden zbera¢ stiahnut).

Zbera Zabudované zariadenie na automatické sta- | 1.1.1.2.5.3. Pozadované zariadenie na auto- X Overenie, ¢i sa na pldnovanej trase (trasich) vyza-
hovanie zberaca (pre kazdy systém trakénej | matické stahovanie zberaca duje, aby bolo vozidlo vybavené zariadenim na au-
sustavy, ktorym je vozidlo vybavené) tomatické stahovanie zberaca.

Specifické pre Vzdialenost medzi kabinou a zberacom na | 1.1.1.2.4.3. Vzdialenost medzi znackou X Overenie, ¢i je umiestnenie znacky urcujicej miesto,

franctzsku siet:
Fdzové delenie

reverznej alebo motorovej jednotke.

a koncom oddelenia fiz

kde moze rusnovodi¢ znovu zdvihndt zberace alebo
vypnut istice na pldnovanej trase (trasich), kompati-
bilné so vzdialenostou medzi kabinou a zberacom
na reverznej alebo motorovej jednotke.

V pripade nezlucitelnosti sa znacka musi presuntit
a umiestnit dostato¢ne daleko na to, aby rusnovo-
di¢i nedvihali zberace predcasne.
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Informdcie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Rozhranie kontrol Informécie o trase dostupné v registri infrastruk- Uroven Uroveni Postup kontroly zlucitelnosti vozidla a vlaku s trasou
Sucitelnost s trasoyu technickej dokumentdcie, alebo z akychkolvek tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infra- ozidla Jaku P u)r’éenou na ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) $truktdry, kym RINF nebude dplny v v prev
Tunel Kategéria poziarnej bezpe¢nosti 1.1.1.1.8.10. Pozadovand protipoziarna ka- X Porovnanie medzi kategériou poziarnej bezpe¢nosti
tegéria Zelezni¢nych kolajovych vozidiel a pldnovanou trasou.
1.1.1.1.8.11. Pozadovand ndrodnd protipo-
ziarna kategoria Zelezni¢nych kolajovych vo-
zidiel
1.2.1.0.5.7. Pozadovand protipoZziarna kate-
goria Zelezni¢nych kolajovych vozidiel
1.2.1.0.5.8. Pozadovand ndrodnd protipo-
ziarna kategoria Zelezni¢nych kolajovych vo-
zidiel
1.2.2.0.5.7. Pozadovand protipoziarna kate-
goria zZelezni¢nych kolajovych vozidiel
1.2.2.0.5.8. Pozadovand ndrodnd protipo-
ziarna kategoria Zelezni¢nych kolajovych vo-
zidiel
Dizka vlaku Dizka vlaku 1.2.2.0.2.1. Uzitocnd dlzka manipulacnej X X Pre pevnii a vopred urlenti zostavu (ako sa uvi-
kolaje dza v oddiele 2.2.1 TSI 1302/2014):
1.2.1.0.6.4. Uzitoénd dizka nastupista Porovnanie dlzky jednotky (jednotiek) (pri jedno-
smernej alebo viacsmernej prevadzke) s dlzkou (dI-
7kami) ,manipulacnej kolaje a ndstupista“ pldnova-
nej trasy.
Pre vSeobecnii previdzku ()
Overenie dlzky zostavy vlaku s dfzkou (dlzkami)
,manipula¢nej kolaje a ndstupista“ plinovanej trasy.
Pozndmka:
Vysledok kontroly by mal Zelezni¢ny podnik zo-
hladnit vo svojom systéme riadenia bezpecnosti. Na
zdklade vysledku kontroly sa méozu ulozit prevadz-
kové podmienky.
Vyska ndstupista Vyska ndstupist, pre ktord je vozidlo navr- | 1.2.1.0.6.5. Vyska ndstupista X Porovnanie vysky ndstupist medzi vozidlom a plano-

a pristup a tnik

hnuté

vanou trasou.

Pozndmka:

Vysledok kontroly by mal Zelezni¢ny podnik zo-
hladnit vo svojom systéme riadenia bezpe¢nosti. Na
zdklade vysledku kontroly sa mézu ulozit prevadz-
kové podmienky.
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Informdcie o vozidle (bud’ z ERPVT, zo stiboru

Rozhranie kontrol Informdcie o trase dostupné v registri infrastruk- Uroven Uroven Postup kontroly zlucitelnosti vozidla a vlaku s trasou
Sucitelnost s trasoyu technickej dokumentdcie, alebo z akychkolvek tary (RINF) alebo poskytnuté manazérom infra- ozidla Jaku P u)r’éenou na ich prevadzku
inych vhodnych informaénych prostriedkov) $truktdry, kym RINF nebude dplny v v prev
ETCS Zlucitelnost systému ETCS 1.1.1.3.2.9. Zlu¢itelnost systému ETCS X Porovnanie, ¢i hodnota zlucitelnosti systému ETCS
v registri infrastruktiry zodpovedd hodnote uvdene;j
v povoleni pre vozidlo.
ETCS Uplnost vlaku 1.1.1.3.2.8. Potvrdenie dplnosti vlaku zo X X Porovnanie, ¢i je vozidlo/vlak schopné potvrdit upl-
strany vlaku potrebné na pristup na trat nost vlaku, ak si to trat vyzaduje.
GSM-R Hlasova zlucitelnost radiového systému 1.1.1.3.3.9. Hlasovéd zlucitelnost rddiového X Porovnanie, ¢i hodnota hlasovej zlucitelnosti radio-
systému vého systému v registri infrastruktiry zodpovedd
hodnote v povoleni pre vozidlo.
GSM-R Ditova zlucitelnost rddiového systému 1.1.1.3.3.10. Ddtovéd zlucitelnost rddiového X Porovnanie, ¢ hodnota détovej zlucitelnosti rddio-
systému vého systému v registri infrastruktiry zodpoveda
hodnote v povoleni pre vozidlo.
GSM-R SIM karta domdcej siete GSM-R 1.1.1.3.3.5. Siete GSM-R, na ktoré sa vzta- X Porovnanie, ¢i sa SIM karta domdcej siete GSM-R
huje dohoda o roamingu nachddza v zozname sieti GSM-R v zmysle dohody
o roamingu pre vietky useky trate. Musi sa vykonat
pre vietky SIM karty vo vozidle (hlas a déta).
GSM-R SIM karta podporuje skupinu ID 555 1.1.1.3.3.4. Pouzitie skupiny 555 X Kontrola, ¢i sa na trati pouziva skupina ID 555. Ak
vo vlaku nie je konfigurovand, mali by sa vopred
stanovit alternativne prevddzkové postupy s mana-
zérom infrastruktary.
Trieda B Povodné systémy vlakového zabezpecovaca | 1.1.1.3.5.3. Povodné systémy vlakového za- X Porovnanie ndzvu a verzie povodného systému vla-
triedy B bezpecovaca kového zabezpecovaca triedy B.
Trieda B Povodné radiové systémy triedy B 1.1.1.3.6.1. Povodné rddiové systémy X Porovnanie ndzvu a verzie poévodného rddiového

systému triedy B.

(*) Vseobecnd prevddzka: Jednotka je urcend na vseobecnt prevddzku, ked sa md spriahnut s inou jednotkou (]ednotkaml) do vlakovej zostavy, ktord nie je vymedzend v etape ndvrhu.
() Nariadenie Komisie (EU) €. 1299/ 2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikicii interoperability tykajticej sa subsystému infrastruktira“ systému Zeleznic v Eurépskej tnii (U. v. EU L 356, 12.12.2014,

s. 1).

() Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1301/2014 z 18. novembra 2014 o technickej 3pecifikicii interoperability (TSI) tykajticej sa subsystému energia systému Zeleznic v Unii (U. v. EU L 356, 12.12.2014, s. 179).

TN 6ET
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D2 Prvky, ktoré musi manazér infraStruktiry poskytndt Zelezniénému podniku pre tabulky
tratovych pomerov

Cislo Tabulky tratovych pomerov

1. Vseobecné informdcie tykajiice sa manaZéra infrastruktiry

1.1. Nézov manaZéra infrastruktiry

2. Mapy a schémy

2.1. Mapa: vritane schematického prehladu

2.1.1. Useky trate

2.1.2. Hlavné lokality (stanice, zriadovacie stanice, odbocky, ndkladné terminaly)

2.2. Schéma trate

2.2.1. Oznacenie dopravnych kolaji, vyhybni, vykolajok/odvratnych vyhybiek a pristupu k manipula¢nym
kol'ajam

2.2.2. Hlavné lokality (stanice, zriadovacie stanice, odbocky, ndkladné termindly) a ich poloha vzhladom na
trat

2.2.3. Umiestnenie, druh a ndzov vietkych pevnych navestidiel relevantnych pre vlaky

2.3. Schémy stanice[zriad ovacej stanice/depa

2.3.1. Nézov lokality

23.2. Typ lokality (osobny termindl, ndkladny termindl, zriadovacia stanica, depo)

2.3.3. Umiestnenie, druh a identifikdcia pevnych navestidiel na ochranu nebezpe¢nych miest

2.3.4. Oznacenie a schéma kolaji vrdtane vyhybiek

2.3.5. Oznacenie ndstupist

2.3.6. Dizka nastupist

2.3.7. Vyska ndstupist

2.3.8. Zakrivenie néstupist

2.3.9. Identifikdcia vyhybni

2.3.10. Ostatné zariadenia

3. Informicie o Specifickom tiseku trate

3.1. Vseobecné charakteristiky

3.1.1. Zacdiatok tseku trate

3.1.2. Koniec tiseku trate

3.1.3. Oznacovanie vzdialenosti na trati (pocetnost, vzhlad a umiestnenie)

3.1.4. Najvyssia povolend rychlost pre kazda kolaj, pripadne vritane rozdielnych rychlosti podla urcitych
druhov vlakov

3.1.5. Akékolvek dalsie informdcie, o ktorych musi byt rustiovodi¢ informovany
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Cislo Tabulky tratovych pomerov

3.1.6. Specifické zemepisné informacie o miestnej infrastruktire

3.1.7. Prostriedky komunikdcie so strediskom riadenia/regulovania dopravy za normdlnych, mimoriadnych
a nidzovych podmienok

3.2. Specifické technické vlastnosti

3.2.1. Percento sklonu

3.2.2. Miesto sklonu

3.2.3. Tunely: poloha, nézov, dizka, $pecifické informécie, ako je existencia chodnikov a miest bezpecného
tniku, ako aj rozmiestnenie bezpe¢nych zon, kde sa moze vykondvat evakudcia cestujticich; kategori-
zécia poziarnej bezpecnosti

3.2.4. Oblasti so zdkazom zastavenia: oznacenie, miesto, druh

3.2.5. Priemyselné rizikd — miesta, na ktorych je pre rusfiovodica nebezpecné vystipit

3.2.6. Poloha oblasti uréenych na skasanie pieskovacieho zariadenia (ak existuja)

3.2.7. Druh systému navestenia a prislusny rezim prevadzky (dvojkolajnd traf, obojsmernd prevadzka, lavo-
strannd alebo pravostrannd prevadzka atd’.)

3.2.8. Typ zariadenia na radiokomunikdciu medzi tratovym zariadenim a vlakom

3.3. Subsystém ,,energia“

3.3.1. Systém trak¢nej stistavy (napitie a frekvencia)

3.3.2 Maximalny vlakovy prad

3.3.3. Obmedzenie tykajice sa spotreby elektrickej energie v pripade $pecifickej elektrickej hnacej jednotky
(jednotiek)

3.3.4. Obmedzenie tykajice sa zaradenia hnacej jednotky (jednotiek) na splnenie poZiadavky delenia trolejo-
vého vedenia (poloha zberaca)

3.3.5. Poloha neutralnych tsekov

3.3.6. Poloha oblasti, cez ktoré sa musi prechddzat so stiahnutymi zbera¢mi

3.3.7. Podmienky uplatiiované vzhladom na rekuperaéné brzdenie

3.3.8. Maximdlny prid pri stéti na jeden zbera¢

3.4. Subsystém ,,riadenie-zabezpecenie a ndvestenie*

3.4.1. Potreba viacerych sticasne aktivnych systémov

3.4.2. Osobitné pokyny pre prepinanie medzi réznymi vlakovymi zabezpecovacimi, riadiacimi a vystraznymi
systémami triedy B

3.4.3. Osobitné technické podmienky poZadované na prepinanie medzi systémami ERTMS/ETCS a systémami
triedy B

3.4.4. Osobitné pokyny (poloha) pre prepinanie medzi réznymi rddiovymi systémami

3.4.5. Pripustnost pouzitia brzdy na virivy prad

3.4.6. Pripustnost pouzitia magnetickej brzdy

3.5. Subsystém previdzka a riadenie dopravy

3.5.1. Pouzivatel'sky jazyk
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Dodatok E

Jazyk a iiroveii komunikdcie

Ustna znalost jazyka sa moZe rozdelif na pat Grovnf:

Uroven

Opis

— dokaze vyjadrit nazor,
— dokéze vyjednavat,
— dokéze presviedcat,

— dokaze poradit.

— dokdze prisposobit sposob rozpravania akémukolvek partnerovi,

— dokéze usudzovat,

— dokéze zdovodnit nézor.

— dokaze si poradit s Giplne nepredvidanymi situdciami,

— dokéze opisovat,

— dokéze udrziavat jednoducht konverzéciu.

— dokdze zvladnut praktické situicie s nepredvidanym prvkom,

— dokdze polozZit otizky,

— dokdze odpovedat na otazky.

— dokéze zvladnut jednoduché praktické situdcie,

— dokéze hovorit s pomocou naucenych viet.
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Dodatok F

Minimélne prvky dolezité z hladiska odbornej kvalifikicie pre dlohy siivisiace so ,sprevddzanim
vlakov*

1. VsSeobecné poziadavky

a) Tento dodatok, ktory sa vykladd v spojeni s bodmi 4.6 a 4.7, predstavuje zoznam prvkov, ktoré sa povazuji za
dolezité z hladiska tloh stvisiacich so sprevadzanim vlaku v rdmci siete.

b) Vyraz ,odbornd kvalifikdcia“ sa v kontexte tohto nariadenia tyka tych prvkov, ktoré st dolezité na zaistenie
toho, aby bol prevadzkovy persondl vyskoleny a schopny pochopit a plnit Glohy.

¢) Predpisy a postupy sa uplatiiujii na vykondvané tlohy a na osobu, ktord tieto tlohy plni. Tieto dlohy moze
vykondvat akdkolvek opravnend kvalifikovand osoba bez ohladu na meno, funkciu alebo hierarchické
postavenie uvedené v predpisoch alebo postupoch ¢i pouzivané prislusnou spolo¢nostou.

2.  Odborné znalosti

Kazd4 autorizicia si vyzaduje tispesné vykonanie vstupnej skisky a splnenie ustanoveni tykajicich sa priebezného
posudzovania a odbornej pripravy, ako sa uvddza v bode 4.6.

2.1. VSeobecné odborné znalosti

a) zdsady systému riadenia bezpe¢nosti organizacie relevantné pre dané dlohy;
b) tlohy a povinnosti rozhodujicich ticastnikov podielajiicich sa na prevadzke;

¢) vSeobecné podmienky dolezité z hladiska bezpecnosti cestujiicich alebo nakladu a oséb nachddzajicich sa na
zZelezni¢nej trati alebo v jej blizkosti;

d) podmienky tykajiice sa zdravia a bezpe¢nosti pri praci;
e) vSeobecné zdsady bezpecnosti Zelezni¢ného systému;

f) osobnd bezpecnost vritane bezpecnosti pri vystupovani z vlaku na previdzkovanej trati.

2.2. Znalosti o prevddzkovych postupoch a bezpecnostnych systémoch relevantnyjch pre dané iilohy

a) prevadzkové postupy a bezpecnostné predpisy;
b) relevantné aspekty systému riadenia-zabezpecenia a ndvestenia;

¢) formalizovany postup vymeny sprav vritane pouzitia komunika¢ného zariadenia.

2.3. Znalosti o Zeleznicnych kolajovych vozidldch

a) vnitorné vybavenie osobného vozna;
b) primerané znalosti o tlohich rozhodujicich z hladiska bezpe¢nosti, pokial ide o postupy a rozhrania pre
zelezni¢né kolajové vozidla.
2.4. Znalost tratovych pomerov

a) relevantné prevadzkové postupy (ako napriklad sposob vypravy vlakov) v jednotlivych miestach (vybavenie
stanice, ndvestenie atd’);

b) stanice, v ktorych moézu cestujici vystupovat z vlaku alebo doni nastupovat;

¢) miestne prevadzkové a niidzové opatrenia $pecifické pre trat (trate) trasy.

2.5. Znalosti o bezpecnosti cestujiicich

Odbornd priprava v oblasti bezpecnosti cestujiicich mus{ pokryvat aspori:
a) zdsady zaistenia bezpecnosti cestujucich:
— podpora cestujticich so zniZenou pohyblivostou,

— identifikdcia nebezpecenstva,
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— postupy uplatiiované pri nehoddch, ktorych ticastnikmi st osoby,
— pripady vyskytu poziaru afalebo dymu,
— evakudcia cestujicich;
b) zédsady komunikacie:

— identifikdcia osob, ktoré treba kontaktovat, a chdpanie metéd komunikdcie, najmid s osobou riadiacou
dopravu pocas evakudcie v pripade incidentu,

— identifikdcia pri¢in/situdcii a Ziadosti o nadviazanie komunikdcie,

— komunika¢né postupy na informovanie cestujicich,

— komunika¢né postupy v prevadzke za mimoriadnych podmienok/v nidzovych situdcidch;
behaviordlne schopnosti:

— uvedomenie si situdcie,

— svedomitost,

— schopnost komunikovat,

— schopnost rozhodovat a konat.

3. Schopnost uplatnif znalosti v praxi

Schopnost uplatnit tieto znalosti v normdlnych, mimoriadnych a ntdzovych situdcidch si vyzaduje, aby bol
persondl plne oboznidmeny:

— s0 sposobmi a zdsadami uplatfiovania predpisov a postupov,

— s procesom pouzivania trafovych zariadeni a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ako aj akéhokolvek $pecifického

zariadenia stvisiaceho s bezpe¢nostou.

Ide najmi o:

kontroly pred odchodom vratane pripadnych skiisok brzdy a spravneho zatvarania dver;

postup pri odchode;

prevadzku za mimoriadnych podmienok;

posudzovanie potencidlu poruchy v priestoroch pre cestujticich a reakciu podla predpisov a postupov;

ochranné a vystrazné opatrenia, ako sa vyZaduji v predpisoch a nariadeniach, alebo ktoré st potrebné na
pomoc rusiiovodicovi;

komunikdciu s persondlom manazéra infrastruktiry pri pomoci rusnovodicovi;
hldsenie vSetkych nezvycajnych udalosti tykajiicich sa prevadzky vlaku, stavu Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

a bezpecnosti cestujiicich. Ak sa to vyzaduje, tieto hldsenia sa vypracuji pisomne v jazyku, ktory zvolil
zelezni¢ny podnik.
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Dodatok G

Minimélne prvky doleZité z hladiska odbornej kvalifikicie pre ilohu pripravy vlakov

1. VsSeobecné poziadavky

a) Tento dodatok, ktory sa vykladd v spojeni s bodom 4.6, predstavuje zoznam prvkov, ktoré sa povazuji za
dolezité z hladiska tlohy pripravy vlaku v rdmci siete.

b) Vyraz ,odbornd kvalifikdcia“ sa v kontexte tohto nariadenia tyka tych prvkov, ktoré st délezité na zaistenie
toho, aby bol prevadzkovy personal vyskoleny a schopny pochopit a plnit jednotlivé prvky danej dlohy.

¢) Predpisy a postupy sa uplatiiuji na vykondvani tlohu a na osobu, ktord tdto dlohu plni. Tieto tlohy moéze
vykonédvat akdkolvek oprévnend kvalifikovand osoba bez ohladu na meno, funkciu alebo hierarchické
postavenie uvedené v predpisoch alebo postupoch ¢&i pouzivané prislusnou spolo¢nostou.

2.  Odborné znalosti

Kazdé autorizdcia si vyzaduje Gspesné vykonanie vstupnej skisky a splnenie ustanoveni tykajicich sa priebezného
posudzovania a odbornej pripravy, ako sa uvadza v bode 4.6.

2.1. Vseobecné odborné znalosti

a) zdsady systému riadenia bezpecnosti organizicie relevantné pre dand dlohuy;
b) tlohy a povinnosti rozhodujtcich ticastnikov podielajticich sa na prevddzke;

¢) vieobecné podmienky tykajice sa bezpecnosti cestujicich afalebo ndkladu vritane prepravy nebezpecného
tovaru a mimoriadnych zdsielok;

d) postdenie rizik, najma pokial ide o rizikd stvisiace s prevadzkou Zeleznic a s napdjanim elektrickou trakénou
ststavou;

e) podmienky tykajtce sa zdravia a bezpe¢nosti pri praci;
f) vSeobecné zdsady bezpecnosti Zelezni¢ného systému;
g) bezpecnost 0sob na zelezni¢nych tratiach alebo v ich blizkosti;

h) zdsady komunikdcie a formalizovany postup vymeny sprav vritane pouzitia komunika¢ného zariadenia.

2.2. Znalosti o prevddzkovych postupoch a bezpecnostnych systémoch relevantnych pre dané dlohy

a) prevadzka vlakov v normdlnych, mimoriadnych a niidzovych situdcidch;

b) prevadzkové postupy v jednotlivych miestach (ndvestenie, vybavenie stanice/depa/zriadovacej stanice)
a bezpecnostné predpisy;

¢) miestne prevadzkové opatrenia.

2.3. Znalosti o vybaveni viaku

a) ucel a pouzivanie vozila a vybavenia vozidla;
b) uréovanie a uskuto¢iiovanie technickych prehliadok;
¢) primerané znalosti o dlohdch rozhodujicich z hladiska bezpecnosti, pokial ide o postupy a rozhrania pre
zeleznicné kolajové vozidld.
3. Schopnost uplatnit znalosti v praxi

Schopnost uplatnit tieto znalosti v normdlnych, mimoriadnych a niidzovych situdcidch si vyzaduje, aby bol
persondl plne oboznidmeny:

— so spdsobmi a zdsadami uplatiiovania predpisov a postupov,

— s procesom pouzivania tratovych zariadeni a Zelezni¢nych kolajovych vozidiel, ako aj akéhokolvek $pecifického
zariadenia savisiaceho s bezpecnostou.
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Ide najmi o:

a) uplatnenie predpisov o zostave vlaku, predpisov o brzdeni vlaku, predpisov o nakladani vlaku atd. s cielom
zabezpecit, aby bol vlak prevadzkyschopny;

b) pochopenie vyznamu oznaceni a $titkov na vozidlach;

¢) postup uréovania a spristupiiovania tdajov o vlaku;

d) komunikdciu s vlakovym persondlom;

¢) komunikiciu s persondlom zodpovednym za riadenie jazdy vlakov;

f) prevadzku za mimoriadnych podmienok, najmi ked ovplyviiuje pripravu vlakov;

g) ochranné a vystrazné opatrenia, ako sa vyzaduju v predpisoch a nariadeniach alebo miestnych opatreniach
v danom mieste;

h) opatrenia, ktoré sa musia vykonat vzhladom na mimoriadne situdcie tykajice sa prepravy nebezpecného tovaru
(v pripade potreby).
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Dodatok H

Eurépske Cislo vozidla a siivisiace abecedné oznacenie na skrini vozidla

1. VSEOBECNE USTANOVENIA TYKAJUCE SA EUROPSKEHO CISLA VOZIDLA

Eurépske ¢islo vozidla (EVN) sa prideluje v stlade s dodatkom 6 prilohy II k rozhodnutiu vykondvaciemu
rozhodnutiu Komisie (EU) 2018/1614 (!).

EVN sa zmeni v sdlade s bodom 3.2.2.8 prilohy II k vykondvaciemu rozhodnutiu (EU) 2018/1614.

EVN sa moZe zmenif na Ziadost drzitela v stilade s bodom 3.2.2.9 prilohy I k rozhodnutiu (EU) 2018/1614.

. VSEOBECNE UPRAVY TYKAJUCE SA VONKAJSIEHO OZNACENIA

Velké pismend a dislice, ktoré tvoria oznalujice ndpisy, musia mat vy$ku asponn 80 mm a typ pisma sans serif
v zodpovedajticej kvalite. Mensia vyska sa mozZe pouzit iba v pripade, ak neexistuje Ziadna ind moznost, len umiestnit
oznacenie na pozdlzniky.

Oznalenie nesmie byt umiestnené vyssie ako 2 metre nad droviiou kolajnice.

Drzitel moéze pridat vlastné ¢iselné oznacenie uzitoéné pocas prevadzky (pozostdvajice spravidla z islic sériového
¢isla doplnenych abecednym kédovanim), pricom pouzije pismend s velkostou vicsou, ako je eurdpske ¢islo vozidla.
Miesto vyznacenia vlastného ¢isla zdvisi od drzitela, vZdy vSak musi byt mozné lahko odlisit eurdpske ¢islo vozidla
od vlastného ¢iselného oznalenia drzitela.

. VOZNE

Oznacenie musi byt napisané na skrini vozia takto:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8

Zcs Tanoos Slpss

Kde v prikladoch

D a NL znamenajii registrujiici clensky §tdt v zmysle Casti 4 dodatku 6 k rozhodnutiu (EU) 2018/1614.
RFC, DB a ACTS znamenaji oznalenie drZitela v zmysle Casti 1 dodatku 6 k rozhodnutiu (EU) 2018/1614.

V pripade voziiov, ktorych skrifia neposkytuje dostatocne velky priestor na takyto typ usporiadania, najmi v pripade
plosinovych voziov, oznacenie musi byt usporiadané takto:

01.87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks

Ak bude na vozni napisané jedno alebo viac indexovych pismen ndrodného vyznamu, toto ndrodné oznacenie sa
uvddza za medzindrodnym pismenovym oznacenim a oddeluje sa od neho spojovnikom takto:

01.87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks-xy

. OSOBNE VOZNE A TAHANE OSOBNE VOZIDLA

Cislo sa umiestni na kazdej bo¢nej stene vozidla takto:

F-SNCF 61 8720-72021-7
B0 tu

Vykondvacie rozhodnutie Komisie (EU) 2018/1614 z 25. oktébra 2018, ktorym sa stanovujii $pecifikcie pre registre vozidiel uvedené

v ¢lanku 47 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a ktorym sa menf a zrusuje rozhodnutie Komisie 2007/756/ES
(U.v.EUL 268, 26.10.2018,s. 53).



27.5.2019

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 1391]/81

Oznacenie krajiny, v ktorej je vozidlo registrované, a technickych charakteristik je napisané priamo pred, za alebo

pod dvandstimi Cislicami &isla vozidla.

V pripade osobnych voziiov s kabinou rusnovodica sa eurdpske ¢islo vozidla uvedie aj vo vnutri kabiny.

5. RUSNE, MOTOROVE VOZNE A SPECIALNE VOZIDLA

Eurépske ¢islo vozidla sa vyznadi na kazdej bocnej stene hnacich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel takto:

92101108 062-6

Eurdpske &islo vozidla sa takisto uvedie v kazdej kabine hnacich Zelezni¢nych kolajovych vozidiel.

6. ABECEDNE OZNACOVANIE SPOSOBILOSTI NA INTEROPERABILITU

,TEN“: Vozidlo, ktoré mé povolenie platné pre oblast pouzitia zahffiajiicu vietky clenské staty.

,PPV/PPW*: Vozidlo, ktoré je v stilade s dohodou PPV/PPW alebo PGW (v rdmci $titov OSZD). [povodne: PPV/PPW:
[II1B (TTpaswia monb30BaHMs BAaroHaMy B MeKIyHapomHoM coobuienny), PGW: Tlpasura ITonb3oBanus Tpysosbivy Baronamu]

Vozidla, ktoré maji povolenie platné pre oblast pouzitia nezahifajicu vsetky clenské $taty, potrebuji oznacenie
s uvedenim clenskych Stdtov, ktoré patria do oblasti pouzitia daného vozidla. Toto oznacenie musi zodpovedat
jednému z nasledujiicich ndkresov, kde D predstavuje ¢lensky stdt, ktory vydal prvé povolenie (v tomto priklade
Nemecko) a F znamend druhy povolujici clensky stit (v tomto priklade Franctizsko). Kédy clenskych stitov

zodpovedajt ¢asti 4 dodatku 6 k rozhodnutiu (EU) 2018/1614.
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Dodatok I

Zoznam oblasti, pre ktoré sa vndtrostitne predpisy moézu nadalej uplatiiovat v silade s ¢linkom 8
smernice (EU) 2016/798

1. OBLASTI PRE VNUTROSTATNE PREDPISY

Posunovanie

Predpisy tykajiice sa ndvestenia

Predpisy tykajlce sa pouZivania vnitrostitneho systému ndvestenia v prevadzke

Maximélne rychlosti pri prevadzke za mimoriadnych podmienok vritane jazdy podla rozhladu
Jazda so zvySenou opatrnostou

Miestny previdzkovy predpis

Tyka sa Specifickych miestnych podmienok, pricom mozu byt potrebné dalSie informdacie — toto je obmedzené na
poziadavky, na ktoré sa nevztahuje toto nariadenie

Previdzka pocas pric
Bezpecnd prevadzka skidsaného vlaku
Viditel'nost vlaku — zaciatok vlaku (pozri bod 4.2.2.1.2)
Existujtice vozidld, ktoré nespliiaji TSI
Riadenie niidzovej situdcie a reakcii na nddzové situicie (pozri bod 4.2.3.7)
Uloha miestnych/vntrostitnych orginov a zichrannych zloziek
Oznamovanie nehdd a incidentov: vnitrostitne pokyny tykajice sa spdsobov oznamovania prislu§nym organom
Terminolégia komunikicie tykajiicej sa bezpecnosti (pozri dodatok C)
Vnutrosttne prevddzkové pokyny
Poziadavky na znalost trds podla vndtrostitnej transpozicie smernice 2007/59/ES (smernica o rusiiovo-
dicoch)
2. ZOZNAM OTVORENYCH BODOV

Mimoriadna zisielka

Cestovny poriadok (pozri bod 4.2.1.2.3)

Dalgie informacie

Zaznamendvanie kontrolnych ddajov mimo vlaku (pozri bod 4.2.3.5.1)

Dalsie informacie

Zaznamendvanie kontrolnych ddajov vo vlaku (pozri bod 4.2.3.5.2)

Dalsie informacie

Odborné sposobilosti (pozri bod 4.6)

— persondl vykondvajtci tlohy rozhodujice z hladiska bezpe¢nosti okrem rusnovodicov,

— dalsie informdcie pre persondl vykondvajici tlohy sivisiace so sprevddzanim vlaku, ktoré si rozhodujiice
z hladiska bezpec¢nosti, okrem rusnovodica,

— dalsie informdcie pre persondl, ktory vykondva dlohy stvisiace s konecnou pripravou vlaku pred plénovanym
prekrocenim hranice rozhodujice z hladiska bezpecnosti a pracuje za miestom (miestami) oznaCenym(-i)
v podmienkach pouZivania siete manaZzéra infrastruktiry ako ,pohrani¢né“ a uvedenym(-i) v jeho bezpe¢nostnom
povoleni.
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Zdravotné a bezpecnostné podmienky (pozri bod 4.7).
— persondl vykondvajici tlohy rozhodujiice z hladiska bezpe¢nosti okrem rusniovodicov,

— dalsie informdacie pre persondl vykondvajici tlohy sivisiace so sprevddzanim vlaku, ktoré st rozhodujtice
z hladiska bezpecnosti, okrem rusnovodica,

— obmedzenia tykajiice sa alkoholu (pozri bod 4.7.1).

Spolo¢né previdzkové zisady a predpisy (pozri bod 4.4 a dodatok B)

— pieskovanie — zariadenie na automatické pieskovanie a sprava o pouziti pieskovacieho zariadenia,
— porucha priecestia — dalsie informdcie.

Terminolégia komunikdcie tykajicej sa bezpe¢nosti (pozri dodatok C)

Dalsie pojmy

Previdzka v dlhych tuneloch (pozri bod 4.3.5)

Dalsie informécie
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Uradny vestnik Eurépskej tinie

Dodatok |

Slovnik

Vymedzenie pojmov v tomto slovniku sa vz€ahuje na pouzivanie pojmov v tomto nariadeni.

Na tiely tohto nariadenia sa uplatiiuje vymedzenie pojmov uvedené v cldnku 2 smernice (EU) 2016/797 a v bode 2.2 TSI Rusne
a osobné Zeleznicné kolajové vozidld.

Pojem

Vymedzenie

Nehoda

Podl'a vyymedzenia v ¢lanku 3 smernice (EU) 2016/798.

Povolovanie jazd vlaku

Obsluha zariadenia na stavadldch, na miestach riadenia napdjania elektrickej trakcie pradom
a v riadiacich strediskdch dopravy, ktord povoluje jazdu vlakov. Sem nepatri persondl Zelez-
ni¢ného podniku, ktory je zodpovedny za riadenie zdrojov, ako je vlakovy persondl alebo Ze-
lezni¢né kolajové vozidld.

Sposobilost

Kvalifikdcia a prax potrebnd na bezpecné a spolahlivé plnenie vykonavanej tlohy. Prax sa dé
ziskat ako stcast procesu odbornej pripravy.

Nebezpe¢ny tovar

Podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES o vnitrozemskej preprave ne-
bezpe¢ného tovaru (1).

Previdzka za

Prevadzka vyplyvajica z neplanovanej udalosti, ktord brani normalnej prevadzke vlakovej

mimoriadnych dopravy.

podmienok

Vyprava Pozri Vyprava vlakov

Rusnovodic Podla vymedzenia v ¢ldnku 3 smernice 2007/59/ES.

Nadzové volanie

Volanie uskuto¢nené v niektorych nebezpe¢nych situdcidch na tcely vystrahy pre vietky vla-
ky/posunovacie diely vo vymedzenej oblasti.

Prejdenie konca
dovolenej jazdy bez
povolenia

Prejdenie konca dovolenej jazdy bez povolenia sa tyka kazdého pripadu, ked vlak pokracuje
v jazde za koncom dovolenej jazdy za tychto okolnosti:

— tratové navestidlo s ndvestou ,stoj“ alebo prikaz na zastavenie, ak nefunguje ATP,

— koniec dovolenej jazdy stanoveny v ATP,

— miesto ozndmené prostrednictvom ustneho alebo pisomného povolenia podla nariaden,
— tabule s navestou ,stoj*,

— rucné ndvesti.

Toto sa vztahuje na dovolent jazdu, ako sa uvddza v ETCS, a sthlas na jazdu, na ktory sa
vztahuji pokyny/ndvestenie.

Nepatria sem pripady, ked vozidlo bez pripojenej hnacej jednotky alebo vlak, ktory je bez
obsluhy, prejde ndvest.

Eurépsky pokyn

Harmonizovany prevadzkovy pokyn, ktorym sa rusiiovodi¢om v celej Eur6pskej tinii posky-
tuje podobny obsah a ktorého cielom je, aby rusiovodi¢i reagovali podobnym sp6sobom
v podobnej situdcii.

Evakudcia

Evakudcia vlaku je situdcia, v ktorej v3etci cestujiici dostanti pokyn, aby opustili vlak a presu-
nuli sa na infrastruktiru pod dohladom vlakového persondlu. Vlakovy persondl dostane sii-
hlas od osoby riadiacej dopravu alebo iného zodpovedného persondlu manazéra infrastruk-
tiry, Ze je to bezpené.

27.5.2019
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Pojem Vymedzenie

Mimoriadna zésielka

Vozidlo ajalebo prevdzany ndklad, ktorého konstrukcia, rozmery alebo hmotnost nevyho-
vujii parametrom trasy a ktoré(-y) si vyZaduje zvldstne povolenie na jazdu a moze si vyzado-
vat osobitné podmienky pocas Casti trasy alebo pocas celej trasy.

Zdravotné
a bezpecnostné
podmienky

V kontexte tohto nariadenia sa tieto podmienky tykaji iba zdravotnych a psychologickych
sposobilosti pozadovanych na prevadzkovanie prislusnych prvkov subsystému.

Hortca loziskovd skrifia

Loziskovd skrina a loZisko, ktoré prekrocilo svoju maximalnu konstrukénd prevadzkovi te-
plotu.

Incident Podla vymedzenia v ¢linku 3 smernice (EU) 2016/798.
Dizka vlaku Celkova dizka vsetkych vozidiel cez ndrazniky vritane rusha (rusiiov)
Vyhybna Kolaj napojend na hlavni kolaj pouzivand na obchddzanie, vyhybanie a odstavenie.

Vndutrostatny pokyn

Pokyn vymedzeny na vniitro§titnej drovni alebo manazérom infrastruktiry, ktory sa vzta-
huje na 3pecifické situdcie tykajice sa systému triedy B alebo prechodu zo systému triedy
A do systému triedy B.

Pouzivatel'sky jazyk

Jazyk alebo jazyky, ktoré pouziva manazér infrastruktiry v kazdodennej ¢innosti na ozna-
movanie prevadzkovych sprav alebo sprdv suvisiacich s bezpe¢nostou medzi persondlom
manaZzéra infrastruktdry a Zelezni¢ného podniku a ktoré st uverejnené v jeho podmienkach
pouzivania siete.

Prevddzkovy pokyn Formélna vymena informdcii medzi osobou riadiacou dopravu a rustiovodi¢om s cielom za-
bezpedit Zelezni¢nt prevddzku/pokracovanie v Zelezni¢nej prevadzke v $pecifickych situd-
cidch. Prevadzkovy pokyn existuje na vnutrostitnej, ako aj na eurépskej tirovni.

Cestujtici Osoba (ind ako zamestnanec so zvlastnymi povinnostami vo vlaku) cestujica vlakom alebo
nachddzajtca sa v priestore Zeleznice pred jazdou vlakom alebo po jazde vlakom.

Monitorovanie Systematické pozorovanie a zaznamendvanie vykonnosti vlakovej dopravy a infrastruktdry

vykonnosti na Gcely zlep$enia vykonnosti obidvoch oblasti.

Kvalifikdcia Fyzickd a psychologickd sposobilost pre dand dlohu spolu s pozadovanymi znalostami.

Redlny cas

Schopnost vymienat alebo spracovéavat informdcie o $pecifikovanych udalostiach (ako je pri-
chod do stanice, prejazd stanicou alebo odchod zo stanice) pocas jazdy vlaku v ¢ase, ked na-
stand.

Miesto hldsenia

Bod na pldnovanej trase vlaku, v ktorom sa vyZaduje nahldsenie casu prichodu, odchodu
alebo prejazdu.

Trasa

Konkrétny tsek alebo useky trate

Uloha rozhodujiica
z hladiska bezpec¢nosti

Uloha vykonavana persondlom, ked riadi alebo ovplyviiuje jazdu vlaku, ktord by mohla ov-
plyvnit bezpecnost Zeleznic.

Pldnované zastavenie

Plinované zastavenie z komercnych alebo prevddzkovych dovodov.

Manipula¢nd kolaj

Kazda kolaj (kolaje) v rdmci miesta prevadzky, ktord sa nepouziva na vlakovii dopravu.

Osoba riadiaca dopravu

Pracovnik, ktory je povereny stavanim vlakovych/posunovacich ciest a vyddvanim pokynov
pre rusnovodicov.

Personal

Zamestnanci pracujici pre Zelezni¢ny podnik alebo manazéra infrastruktiry alebo ich dodé-
vatelov vykondvajici tlohy uvedené v tomto nariadeni.
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Pojem Vymedzenie
Navest ,,stoj* Akdkolvek névest, ktord rusiiovodi¢ovi nedovoluje prejdenie navestidla.
Miesto zastavenia Miesto uvedené v cestovnom poriadku vlaku, v ktorom je pldnované zastavenie vlaku, ob-

vykle na vykonanie $pecifickej ¢innosti, akou je umoznit cestujiicim nastipit do vlaku a vy-
stapit z neho.

Cestovny poriadok Dokument alebo systém, v ktorom st uvedené podrobné tidaje o cestovnom poriadku vlaku
(vlakov) na konkrétnej trati.

Casovy bod Miesto identifikované v cestovnom poriadku vlaku, v ktorom sa identifikuje $pecificky cas.
Tento ¢as mdze byt casom prichodu, ¢asom odchodu alebo v pripade vlaku, ktory nemd plé-
nované zastavenie v danom mieste, ¢asom prejazdu.

Hnacia jednotka Vozidlo s vlastnym pohonom schopné pohybu samostatne a s dal§imi vozidlami, s ktorymi
moze byt spriahnuté.

Vlak Vlak sa vymedzuje ako hnacia (hnacie) jednotka (jednotky) so spriahnutymi Zelezni¢nymi ko-
lajovymi vozidlami alebo bez nich, s dostupnymi Gdajmi o vlaku, prevddzkovand medzi
dvoma alebo viacerymi vymedzenymi bodmi.

Vyprava vlaku Znamenie osobe vedtcej vlak o tom, Ze vietky ¢innosti v stanici alebo v depe boli ukoncené
a Ze, pokial ide o zodpovedny persondl, bolo pre vlak vydané povolenie na jazdu.

Vlakovy persondl Clenovia vlakového persondlu, ktorf st certifikovani ako sposobili a vymenovani Zelezni¢-
nym podnikom na vykondvanie stanovenych 3pecifickych dloh savisiacich s bezpe¢nostou
vo vlaku, napriklad rusiiovodic¢ alebo sprievodca.

Priprava vlaku Zabezpecenie toho, aby vlak bol v previddzkyschopnom stave, aby vybavenie vlaku bolo
spravne dislokované a aby zostava vlaku zodpovedala urcenej trase (trasim). Priprava vlaku
takisto zahffia technické prehliadky vykondvané pred odchodom vlaku.

(1) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/68[ES z 24. septembra 2008 o vniitrozemskej preprave nebezpecného tovaru U.v.
EU L 260, 30.9.2008, s. 13).

Skratka Vysvetlenie
AC striedavy prad (Alternating Current)
ATP vlakovy zabezpecova¢ (Automatic Train Protection)
CCS riadenie-zabezpedenie a navestenie (Command Control Signalling)
CEN Eurépsky vybor pre normalizdciu (Comité Européen de Normalisation)
COTIF Dohovor o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave (Convention relative aux Transports Interna-

tionaux Ferroviaires)

dB decibely

DC jednosmerny prad (Direct Current)

DMI rozhranie rusfiovodi¢-stroj (Driver Machine Interface)

EC Eurépske spolocenstvo

ECG EKG (elektrokardiogram)

EIRENE Eurépska integrovand Zelezni¢nd rddiom zdokonalend sief (European Integrated Railway Ra-

dio Enhanced Network)

EN eur6pska norma
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Skratka Vysvetlenie
ENE energia
ERA Zelezni¢na agenttira Eurpskej tnie (European Union Agency for Railways)
ERPVT Elur;')psky register povolenych typov vozidiel (European Register of Authorised Types of Vehi-
cles
ERTMS Eurépsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy (European Rail Traffic Management System)
ETCS Eurépsky systém riadenia vlakov (European Train Control System)
EU Eurépska tnia
FRS Specifikdcia funkénych poziadaviek (Functional Requirement Specification)
GSM-R globalny systém mobilnej komunikdcie — Zeleznice (Global System for Mobile Communica-

tions — Rail)

M manaZér infrastruktiry (Infrastructure Manager)

INF Infrastruktira

OPE prevadzka a riadenie dopravy (Operation and Traffic Management)

0SZD Organizdcia pre spoluprdcu Zeleznic

PPV/PPW ruskd skratka — Pravila Polzovanija Vagonami v mezdunarodnom soobs¢eniji = Pravidld pou-

zivania Zelezni¢nych vozidiel v medzindrodnej doprave

RINF register infrastruktary

RST zelezni¢né kolajové vozidld (Rolling Stock)

RU Zelezni¢ny podnik (Railway Undertaking)

SMS systém riadenia bezpecnosti (Safety Management System)

SPAD prejdenie navesti ,stoj (Signal Passed at Danger)

SRS $pecifikdcia poziadaviek na systém (System Requirement Specification)

TAF telematické aplikdcie v ndkladnej doprave (Telematics Applications for Freight)

TEN transeurdpska siet (Trans-European Network)

TPS systém zabezpeCenia vlaku (Train Protection System)

TSI technickd $pecifikdcia interoperability

uIC Medzindrodnd tinia Zeleznic (Union Internationale des Chemins de fer)

TSI Rusne a osobné Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1302/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikdcii intero-
Zelezni¢né kolajové perability tykajiicej sa subsystému ,Zeleznicné kolajové vozidld — rusne a osobné Zeleznicné

vozidld (LOC&PAS) kolajové vozidld“ Zelezni¢ného systému v Eurdpskej tnii
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Skratka Vysvetlenie

TSI Riadenie-
zabezpelenie
a navestenie (TSI CCS)

Nariadenie Komisie (EU) 2016/919 z 27. mdja 2016 o technickej $pecifikdcii interoperability
tykajicej sa subsystémov ,riadenie-zabezpeCenie a ndvestenie“ Zelezni¢ného systému v Eurép-
skej nii

TSI Hluk (TSI NOI)

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1304/2014 z 26. novembra 2014 o technickej $pecifikdcii intero-
perability tykajticej sa subsystému ,Zeleznicné kolajové vozidld — hluk*, ktorym sa menf roz-
hodnutie 2008/232/ES a zrusuje rozhodnutie 2011/229/EU

TSI Vozne (TSI WAG)

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 321/2013 z 13. marca 2013 o technickej $pecifikacii interopera-
bility tykajiicej sa subsystému ,zelezni¢né kolajové vozidld — ndkladné vozne“ systému Zelez-
nic v Eurdpskej tnii, ktorym sa zrusuje rozhodnutie Komisie 2006/861/ES

TSI Osoba so znizenou
pohyblivostou (TSI PRM)

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1300/2014 z 18. novembra 2014 o technickych Specifikdcidch
interoperability tykajicich sa pristupnosti Zelezni¢ného systému Unie pre osoby so zdravot-
nym postihnutim a osoby so zniZenou pohyblivostou

TSI Energia (TSI ENE)

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1301/2014 z 18. novembra 2014 o technickej 3pecifikcii intero-
perability (TSI) tykajiicej sa subsystému energia systému Zeleznic v Unii

TSI Infrastrukttra (TSI
INF)

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1299/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikdcii intero-
perability tykajicej sa subsystému ,infrastruktira® systému Zeleznic v Eur6pskej tnii

TSI Bezpecnost
v Zelezni¢nych tuneloch
(TSI SRT)

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 1303/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikdcii intero-
perability tykajicej sa bezpecnosti v Zelezni¢nych tuneloch Zelezni¢ného systému Eurdpskej
Unie
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