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350
VYHLASKA
Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky
z 19. augusta 2010

o stavebnom a technickom poriadku drah

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky (dalej len ,ministerstvo“) podla §
102 ods. 2 pism. a) zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov
(dalej len ,zakon“) ustanovuje:

Zakladné ustanovenia

§1

Predmet tupravy

Tato vyhlaska upravuje podrobnosti o
a) technicko-bezpecnostnej skuske stavieb,
b) stavebno-technickych poziadavkach na projektovanie drah a na ich vystavbu a prevadzku,

c) technickych parametroch drah.

§2

Vymedzenie zakladnych pojmov

Na ucely tejto vyhlasky sa rozumie na
a) zeleznicnej drahe, elektrickovej drahe, Specialnej drahe a pozemnej lanovej drahe

1. tratou subor stavebno-technickych zariadeni dopravnej cesty urcenej na pohyb drahového
vozidla,

2. rozchodom kolaje najkratsia vzdialenost medzi pojazdnymi hranami dvoch oproti sebe
leziacich kolajnicovych pasov merana v stanovenej vyske pod temenami kolajnicovych pasov,

b) zeleznicnej drahe

1. Zelezni¢nym spodkom zemné teleso, stavby Zelezniéného spodku a zariadenia Zelezni¢ného
spodku,

2. zemnym telesom cast Zeleznicného spodku vybudovana zo zemin alebo skalnych hornin do
tvaru zavislého od polohy nivelety voci terénu a od vlastnosti materialov, ktoré ju tvoria,

3. stavbou Zeleznicného spodku konstrukcia, ktora nahradza scasti alebo tiplne zemné teleso,
zvySuje jeho stabilitu alebo ho chrani; stavbami Zzeleznicného spodku su najma
odvodnovacie zariadenia, priepusty, mosty, objekty podobné mostom, tunely, oporné miry,
zarubné mury, obkladné mury, galérie, ochranné a regulacné stavby, priechody,
poziarnotechnické zariadenia, ochranné zariadenia proti padaniu cudzich predmetov a proti
vode,
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c)

d)

10.
11.

12.

13.

14.

zariadenim Zelezniéného spodku zariadenie, ktoré doplha zemné teleso alebo stavby
zeleznicného spodku alebo ich nahradza, najma nastupistia, rampy a zvySené skladky,
ucelové komunikacie a dopravné plochy, zarazadla, prehliadkové a Cistiace jamy, oplotenia
a zabradlia a protihlukové steny,

planou zeleznicného spodku vrchna ohranic¢ujuca plocha zemného telesa, ktora tvori
rozhranie medzi Zelezniécnym spodkom a Zelezni¢énym zvrSkom; pri chybajicej podkladovej
vrstve je totozna so zemnou planou,

zeleznicnym zvrskom jazdna draha, ktora nesie a vedie drahové vozidla a je ulozena na
zeleznicnom spodku; tvori ho kolaj, vyhybky, kolajové krizovatky, kolajové 16zko a zvlastne
konstrukcie,

priechodnym prierezom obrys obrazca v rovine kolmej na pozdiznu os kolaje, ktorého os je
kolma na spojnicu temien kolajnicovych pasov a prechadza osou kolaje a ktory vymedzuje
najmensie vzdialenosti zvonka situovanych stavieb, zariadeni a predmetov od osi kolaje a od
spojnice temien kolajnicovych pasov tak, Ze vznika v pozdlznom smere nad kolajou volny
priestor na bezpecny priechod drahovych vozidiel stanoveného obrysu pri dodrzani
prevadzkovych tolerancii infrastruktury,

ZelezniCnym priecestim kriZovanie Zeleznic¢nej drahy s cestnou komunikaciou na urovni
kolaji, okrem urovnovych priechodov, urcenych na pohyb osob alebo na manipulaciu so
zasielkami v obvode Zeleznicnej dopravne, a urovnovych krizovani ucelovych komunikacii s
vleckovym kolajiskom v uzavretom areali prevadzkovatela vlecky,

Sirou tratou trat medzi dvoma susednymi dopravnami s kolajovym rozvetvenim ohranic¢ena
vchodovymi navestidlami tychto dopravni,

tratovou rychlostou najvyssia dovolena rychlost pre jazdu drahovych vozidiel,

dopravnou miesto na drahe urcené na riadenie dopravy; dopravne s kolajovym rozvetvenim
su zZelezni¢né stanice, vyhybne a odboc¢ky; dopravne bez kolajového rozvetvenia su hlasnice,
hradla a oddielové navestidla s automatickou ¢innostou,

zeleznicnou stanicou dopravna s kolajiskom umoznujucim krizovanie, predchadzanie
vlakov, prepravu cestujucich, batozin a nakladu; pri vacésom kolajovom vybaveni
rozradovanie a zostavovanie suprav drahovych vozidiel,

zeleznicnou zastavkou miesto spravidla na Sirej trati urcené na nastup a vystup
cestujucich,

staniénou budovou budova manazéra infrastruktiry na poskytovanie dopravnych a
prepravnych sluzieb cestujucim a dopravcom,

Specialnej drahe privodnou kolajnicou ¢ast privodného vedenia uréeného na napajanie
elektrickych hnacich drahovych vozidiel,

elektrickovej drahe

1.

6.

spodkom elektrickovej trate zemné teleso a stavby spodku elektrickovej trate, ktoré ho tiplne
alebo ¢iastocéne nahradzaju, vratane odvodnovacich a ochrannych stavieb a zariadeni spodku
elektrickovej trate,

. planou elektrickovej trate rozhranie medzi spodkom a zvrskom elektrickovej trate,

. zvrSkom elektrickovej trate konstrukcia jazdnej drahy drahovych vozidiel, ktora ich nesie, aj

vedie, a je tvorena kolajnicami, vyhybkami, kolajovymi krizovatkami a konstrukénymi
prvkami, ktoré doplnaja jeho zakladna konstrukciu,

. stavbou spodku elektrickovej trate konstrukcia, ktorou su priepusty, mosty a konstrukcie

podobné mostom, tunely, oporné mury, zarubné mury, obkladné mury, odvodnovacie
zariadenia, ochranné a regulacné stavby,

. podkladom kolajnicového zvrsku elektrickovej trate konstrukéna c¢ast zvrSku elektrickovej

trate, ktora prenasa zataZenie z kolajového zvr§ku na spodok elektrickovej trate,

krytom elektrickovej trate c¢ast zvrSku elektrickovej trate, ktora umozZnuje pohyb
nekolajovych vozidiel po elektrickovej trati,

e) pozemnej lanovej drahe



350/2010 Z. z. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 3

1. spodkom pozemnej lanovej drahy zemné teleso, mosty a konsStrukcie podobné mostom,
tunely, ochranné stavby a zariadenia,

2. zvrSkom pozemnej lanovej drahy kolajnice, vyhybky, drobné kolajivo, kolajnicové podpery,
pridrznice, zariadenie proti putovaniu kolaje, tratové a vodiace kladky.

§3

Technicko-bezpeénostna skuska stavieb

(1) Technicko-bezpecnostna skuska stavieb sa vykonava na stavbe drahy, jej samostatnej casti
alebo na niektorej jej sucasti v rozsahu uvedenom v prilohe ¢. 1.

(2) Postup a poziadavky na vykonavanie zataZovacej skusky na stavbach a rekonstrukciach
mostov a konstrukciach podobnych mostom ustanovuje technicka norma.!)

(3) Pred zacatim technicko-bezpecnostnej skiiSky sa overuje, ¢i
a) urcené technické zariadenie je sposobilé na prevadzku podla osobitného predpisu,?

b) priechodny prierez vyhovuje poziadavkam podla technickych noriem.?)
Stavebné a technické poziadavky na stavbu Zelezni¢nej drahy

§4

(1) Stavbu Zelezni¢nej trate a vlecky je mozné podla tejto vyhlasky projektovat a realizovat do
rychlosti 200 km.h.

(2) Novo stavané vlecky je mozné pripajat len do stani¢nych kolaji Zelezni¢nych trati, okrem
hlavnych kolaji.

(3) Sucasti zeleznicnej drahy, ktoré su potrebné na prevadzku drahy a na dopravu na nej, si
uvedené v prilohe ¢. 2.

§5

Priestorové usporiadanie drahy

(1) Technické poziadavky na stavbu zeleznicnej drahy sa urcuju priechodnym prierezom
uvedenym v prilohe ¢. 3 a podla poziadaviek uvedenych v technickych normach.s)

(2) Priestorové usporiadanie drahy ohranicuji rozmerové parametre trati, mostov, konstrukecii
podobnych mostom a tunelov pre priechodnost drahovych vozidiel po tejto drahe ustanovené v
technickych normach.s)

(3) Stavby a zariadenia, ktoré su sucastou drahy, nesmu zasahovat do priechodného prierezu,
okrem zariadeni, ktoré menia svoju polohu v sucinnosti s drahovymi vozidlami, najma kolajové
brzdy v pracovnej polohe, trolejové dréty na elektrifikovanych tratiach, ak maju tieto zariadenia
vnutri priechodného prierezu presne vymedzeny dotyk s castami vozidiel.

(4) Osova vzdialenost kolaji na tratiach podla jednotlivych rozchodov kolaji je uvedena v prilohe
¢. 3.

(5) Rozmery vrat nad kolajami su uvedené v prilohe ¢. 4.
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§6

Zatazenie kolaji
(1) Zaradenie trati do kategoérie zafazenia sa vykonava podla poziadaviek stanovenych
technickou normou.4)
(2) Najmensou kategoriou zatazenia pre Zelezni¢né trate je pre

a) hlavné trate s rozchodom kolaje 1 435 mm D4 a pre vedlajSie trate s rozchodom kolaje 1 435
mm C3,

b) trate s rozchodom kolaje 1520 mm 24,5 t na napravu a 9,0 t/m,

c) trate s rozchodom kolaje 1 000 a 760 mm podla predpisov prevadzkovatela drahy.

(3) Kategoria zatazenia pre vlecku je rovnaka ako kategoria zafazenia pre drahu, do ktorej je
vlecka zaustena.

§7

Geometrické usporiadanie kolaji

(1) Zeleznicéné trate sa navrhuju na tratovu rychlost, ak je to mozné, v ¢o najdlhsich priamych
usekoch a svojou konstrukciou a stavom zarucuji bezpecnu a plynulu jazdu.

(2) Poziadavky na polomery oblukov Zelezniénych kolaji st uvedené v prilohe &. 5 a splhaju
poziadavky technickej normy.s)

(3) Dopravne s kolajovym rozvetvenim a zastavky sa zriaduju v priamej kolaji, v stiesnenych
podmienkach v obliikoch s polomerom najmenej 600 m.

(4) Na plynuly smerovy prechod medzi priamym utsekom kolaje a oblikom alebo medzi dvoma
oblukmi sa zriaduje prechodnica podla technickej normy.s)

(5) Na plynuly vysSkovy prechod medzi tisekom kolaje bez prevySenia a usekom kolaje s
prevysenim alebo medzi tisekmi kolaje s réoznymi hodnotami prevysenia sa zriaduje vzostupnica
podla technickej normy.?)

(6) Tratova kolaj sa vySkovo vedie podla technickej normy.5)

(7) Kolaje v dopravniach s kolajovym rozvetvenim a manipulacné kolaje vleciek sa zriadujua, ak je
to mozné, v ¢o najdlhsich vodorovnych usekoch. Pripustny sklon kolaji v dopravniach s kolajovym
rozvetvenim a manipulacénych kolaji na vleckach je najviac 1 ?. Na kolajach, kde nebudu
odstavované drahové vozidla bez zaveseného hnacieho vozidla, je pripustny aj vacsi sklon kolaji.
Zhlavie dopravne s kolajovym rozvetvenim sa moéze navrhnut az do hodnoty smerodajného sklonu.
Podrobnosti geometrického usporiadania kolaje ustanovuje technicka norma.s)

(8) Na kolajach so sklonom vac¢sim ako 40 %o sa zriaduje ozubnica.

(9) Zeleznicné drahy sa zriaduju s normalnym rozchodom kolaje 1 435 mm alebo so Sirokym
rozchodom kolaje 1 520 mm.

(10) Hodnota rozchodu kolaje v oblukoch s malym polomerom sa zvaic¢suje o hodnotu rozsirenia
rozchodu kolaje podla technickej normy.s)

(11) Na znizenie uicinku odstredivej sily pri jazde drahovych vozidiel sa v zavislosti od velkosti
polomeru obluka zriaduje prevysenie kolaje, a to zvySenim polohy vonkajsieho kolajnicového pasu
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oproti vnutornému pasu tak, aby vyhovovalo rychlosti vsetkych druhov drahovych vozidiel, ktoré
sa budu na danej trati prevadzkovat v sulade s technickou normou.?)

Zelezniény spodok

§8

(1) Tvar a rozmery Zeleznicného spodku sa navrhuju podla vzajomnej polohy terénu a nivelety
kolaje a geotechnickych vlastnosti podlozia a materialov, z ktorych ma byt zeleznicny spodok
vybudovany v sulade s technickymi normami.®)

(2) Konstrukéné vrstvy zemného telesa su vrstvy materialov medzi planou Zelezni¢cného spodku a
zemnou planou, ktoré zlepSuju vodny a teplotny rezim zemného telesa zeleznicného spodku,
zvySuju stabilitu zemného telesa a prenasaju ucinky prevadzkového zatazenia a tiaze Zeleznicného
zvrSku na zemnu plan.

(3) KonsStrukéné vrstvy zemného telesa sa navrhuju tak, aby umoznili zabezpecenie
predpisanych geometrickych parametrov kolaje a zaistili pozadovanu deformac¢nu odolnost v
urovni plane zeleznicného spodku podla technickych noriem.?)

(4) Sirkové usporiadanie plane zeleznicného spodku je uvedené v prilohe ¢. 6.

(5) Zeleznicny spodok sa vybuduje tak, aby statické a dynamické tucinky vyvolané prevadzkou
drahovych vozidiel a klimatickymi vplyvmi nesposobovali trvalé deformacie a nenaruSovali jeho
stabilitu. Zelezni¢ny spodok je potrebné chranif pred nepriaznivymi ucinkami povrchovych a
podzemnych vod vhodnym odvodnovacim zariadenim.

(6) Umiestnenie a ulozenie kablovych vedeni pozdiz kolaji v Zelezniénom spodku sa navrhuje s
ohladom na stavby a zariadenia Zeleznicného spodku a Zelezni¢nych priecesti a umoznuje aj
mechanizovanu strojna udrzbu zeleznicného spodku, stavieb zeleznicného spodku a zariadeni
Zeleznicného spodku.

§9

(1) Priestorova uprava na mostoch a konstrukciach podobnych mostom musi vyhovovat
mostnému priechodnému prierezu.

(2) Mosty a konstrukcie podobné mostom sa navrhuju pre zatazenie normativnym zatazovacim
vlakom. Normové zataZenie mostov a konstrukcie podobné mostom stanovuje technicka norma.s)
Sucinitel kategorie a zatazenie prevadzkou pre trate uréi manazér infrastruktury.

(3) Zatazitelnost mostov a konstrukcii podobnych mostom zodpoveda urcenej kategorii zatazenia
podla technickej normy*) a poziadavkam stanovenym technickymi normami.®)

(4) Konstrukéné zasady a parametre priestorového usporiadania mostov i objektov podobnych
mostom vratane sposobu ich realizacie a konstrukéné zasady stavieb tunelov a galérii st uvedené
v technickych normach.)

(5) V miestach, kde moéze byt prevadzkovanie drahy a Zelezni¢nej dopravy ohrozované padanim
cudzich predmetov, sa buduju galérie alebo iné ochranné stavby. Pre galérie plati rovnaké
priestorové usporiadanie ako pre tunely.

(6) Priestorovym a konStrukénym usporiadanim stavieb Zeleznicného spodku sa umozni
umiestnenie inzinierskych sieti v stilade s technickymi normami.!!)
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(7) Pristup cestujucich k nastupistu méze byt realizovany v urovni alebo mimo tirovne kolaji
formou podchodu alebo lavky. Modernizované a rekonStruované nastupiStia sa navrhuju s
mimourovnovym pristupom s vySkou nastupnej hrany 550 mm nad spojnicou temien
kolajnicovych pasov, v oddvodnenych pripadoch najmenej od 300 mm nad spojnicou temien
kolajnicovych pasov. Nastupistia sa oznacia bezpecnostnym a orientaénym znacenim aj pre osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.?)

(8) Na manipulaciu s kusovymi a voznovymi zasielkami sa zriaduju vo vybranych zeleznicnych
staniciach verejne pristupné dopravné plochy na vykladku a nakladku voznovych zasielok a celné
alebo bo¢né rampy pre kusové zasielky.

(9) Poziadavky na priestorové usporiadanie nastupist, ramp a manipula¢nych priestorov su
uvedené v technickej norme!s) a prilohe ¢. 7; poziadavky na odvodnovacie zariadenia, zabradlia
nastupist a oplotenia st stanovené v technickych normach.#)

§ 10
Zelezniéné tunely

(1) Tunely sa navrhuju tak, aby svojou konstrukciou a priestorovym usporiadanim zarucovali
bezpecnost Zelezni¢nej prevadzky, pozZiarnej odolnosti, iniku os6b pri nehode a vykonu stavebnych
a udrziavacich prac v priestore tunela.

(2) Pre stavbu tunelov sa pouziju stavebné vyrobky, prvky stavieb, vyrobky, materialy a
konstrukcie s poZadovanou poziarnou odolnostou a triedou reakcie na ohen v sulade s technickou
normou.'s) V priestoroch pod kolajou sa vyhotovuju Strbinové odvodnovacie zlaby a Sachty na
odvedenie odpadovych vod alebo na odvedenie horlavych a toxickych kvapalin z drahovych vozidiel
so zabranenim Sirenia poziaru sifénovymi klapkami.

(3) Na zvysenie bezpecnosti v tuneloch sa zriaduje prevadzkové osvetlenie, nudzové osvetlenie s
intenzitou 1 Ix, obojstranné drzadlo, poziarny vodovod so zdrojom vody na hasenie poziaru,
unikové chodniky, ktoré splnaju podmienky osobitného predpisu,'®) chranené tnikové cesty,
nechranené unikové cesty s oznacenim smeru uniku a vzdialenosti ku vchodu do chranenej
unikovej cesty alebo na voIné priestranstvo pri portaloch a vyusteni chranenych tnikovych ciest,
pristupové komunikacie, pristupové plochy, radiové spojenie.

(4) Pri dvojrurovych a viacrarovych tuneloch alebo medzi dvomi samostatnymi tunelmi mézu byt
nuadzové vychody nahradené priechodovymi chodbami medzi tunelmi alebo samostatnymi
tunelovymi rarami s predpisanymi rozmermi.'?)

(5) Pre potreby bezpecného pohybu zamestnancov pri vykone stavebnych udrziavacich
diagnostickych prac a pri vykone povinnosti spravcu tunela sa navrhuje primerané priestorové
usporiadanie tunela v sulade s bezpecnostnymi a hygienickymi predpismi a dalSie potrebné
vybavenie tunela. Priestorové usporiadanie a vybavenie tunela je v stilade s presne zadefinovanymi
poziadavkami prevadzkovatela drahy na vykon stavebno-udrziavacich a dohliadacich prac v tuneli
a s kritériami na moznost obmedzenia dopravy. V existujucich tuneloch st moznosti a podmienky
na vykon tychto prac presne zdokumentované, vyhodnotené a na ich zaklade je presne a podrobne
stanoveny rezim jednotlivych ¢innosti a kritéria na ich vykon.

§11
KriZzovanie Zeleznicnych drah s cestnymi komunikaciami

(1) Pri stavbe zelezniéného priecestia sa dodrziavaju technické poziadavky tykajuce sa dlzky a
§irky priecestia, volnej vySky nad vozovkou na elektrifikovanych tratiach a najmensej vzdialenosti
kolajnicového styku od konStrukcie priecestia, a to v zavislosti od druhu cestnej komunikacie a



350/2010 Z. z. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 7

poctu kolaji umiestnenych na priecesti. Stavebna tuprava priecestia je navrhnuta tak, aby
zodpovedala zatazeniu cestnej premavky a zarucovala bezpecnost prevadzky zeleznic¢nej dopravy.
Konstrukcia vozovky na zelezni¢nom priecesti je rozoberatelna. Technické parametre Zelezni¢ného
priecestia su definované v technickych normach.)

(2) Kolajnice na Zelezni¢nom priecesti si rovnakého tvaru ako v prilahlej kolaji. V kolaji na
zeleznicnom priecesti sa nesmu zriadovat kolajnicové styky ani zvary. Kolajnicovy styk je vo
vzdialenosti najmenej 3,5 m od okraja konstrukcie priecestia, ktora bude mat z obidvoch stran
ochranny nabeh v osi kolaje podla technickych noriem.)

(3) Poziadavky na vybudovanie urovnového krizovania cestnych komunikacii so zelezni¢nymi
tratami st1 uvedené v prilohe ¢. 8.

(4) Priecestia sa oznacuju dopravnymi znackami podla osobitného predpisu.!?)

(5) V mieste krizovania zZeleznic¢nej drahy s priechodom pre chodcov a cyklistov zabezpecenym
svetelnym zabezpecovacim zariadenim sa svetelna signalizacia doplfa zvukovou signalizaciou.

(6) Umiestnenie oznacenia a zabezpecenie priecestia vratane potrebnych vedeni, vypocet
dopravného momentu a sposob vyhodnotenia rozhladovych a miestnych pomerov na priecesti
splna ustanovené poziadavky podla osobitného predpisu) a podla technickych noriem.?)

Zelezniény zvrsok
§12

(1) Zelezni¢ny zvrsok je konstruovany tak, aby zaistoval bezpe¢nu a plynuli jazdu drahového
vozidla pri najvacSej stanovenej hmotnosti na napravu a najvyssej tratovej rychlosti podla
poziadaviek technickych noriem.5)

(2) Na Zelezni¢nych tratiach sa spravidla zriaduje bezstykova kolaj.

(3) Kolajové 1ozko sa buduje priepustné a zabezpecuje pruzné ulozenie kolajového rostu a
dostatoény odpor proti jeho prieénemu a pozdlZznemu posunu. Vlastnosti materidlu kolajového
l6zka stanovuje technicka norma.?!)

(4) Tvary a rozmery kolajového 16Zka splnaju poziadavky uvedené v prilohe ¢. 9.

(5) V oblukoch s bezstykovou kolajou na normalnom rozchode a Sirokom rozchode s polomerom
oblika menej ako 600 m sa kolajové 16zko na vonkajSej strane obluka rozsiruje a nadvysuje na
ucel zvacsenia priecneho odporu.

(6) Ak to vyzaduje elektrické silové alebo zabezpecovacie zariadenie stanovené technickou
normou,??) konsStrukcia Zelezni¢ného zvrsku umozZnuje vedenie signalneho prudu kolajovych
obvodov a spatnych trakénych prudov a funkénost zariadeni na zistovanie volnosti kolaji.

§13

(1) Konstrukcie vyhybiek, kolajovych spojok a kolajovych krizovatiek sliizia na zaistenie plynulej
a bezpecnej jazdy drahového vozidla pozadovanou rychlostou.

(2) Vyhybky vlozené v dopravnych kolajach a kolajach zabezpecujucich boénu ochranu vlakovej
cesty sa zabezpecuju zabezpecovacim zariadenim podla § 24.

(3) Na vyhybkach je zabezpecena funkcia ovladania a zaistenia pohyblivych ¢asti v koncovych
polohach.
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(4) Pouzitie vyhybiek s ohladom na pozadovanu rychlost je uvedené v prilohe ¢. 10.

(5) Vyhybka, ktorou sa uskutocnuje styk vlecky so Zelezni¢nou tratou, sa zriaduje tak, aby
umoznovala jazdu drahovych vozidiel tratovou rychlostou uré¢enou pre Zelezni¢nu trat.

(6) Pripady, v ktorych sa vyhybky nemé6zu ponechat v prevadzke bez osobitnych bezpecnostnych
opatreni, si uvedené v prilohe ¢. 11.

§14
Oznacovanie zariadeni Zelezni¢énej drahy

(1) Kolaje, vyhybky, kolajové krizovatky, navestidla a dalSie zariadenia na zabezpecenie pohybu
drahovych vozidiel na zeleznicnej drahe su viditelne oznacené.

(2) Kazda dopravna na zeleznicnej trati alebo stanoviSte sa oznacCuje nazvom alebo
abecedno-Ciselnym oznacenim. V jednej dopravni sa nesmie opakovat rovnaké abecedno-cCiselné
oznacenie tychto zariadeni. Systém oznacenia zariadeni drahy je jednotny vo vSetkych dopravniach
drahy.

(3) Zeleznicné trate sa oznacuju tratovymi znackami a znackami na zaistenie projektovanej
polohy kolaje.

(4) Znacky na prevadzkovu a stavebno-technickul orientaciu na drahe svojim vyhotovenim a
umiestnenim vyznacuju na trafovom useku dolezité miesta, dolezité stavby a zariadenia
zeleznicnej drahy, alebo ich kilometricku polohu.

(5) Parne stanicniky, ktoré udavaju kilometricka polohu v celych kilometroch alebo v celych
kilometroch a ich parnych desatinach, sa umiestnuju vpravo v smere stupajuceho stanicenia
trate. Neparne stani¢niky, ktoré udavaju kilometrickii polohu len v celych kilometroch a ich
neparnych desatinach, sa umiestnuju vlavo v smere stipajuceho stanicenia trate.

(6) Na elektrifikovanych tratiach sa stani¢niky umiestnuju v smere stupajiceho stanicenia trate
na stoziare trakéného vedenia alebo na iné pevné zariadenia tak, aby bola medzi nimi zachovana
vzdialenost 100 az 150 m, a udavaju kilometricku polohu stoziara trakéného vedenia v celych
kilometroch a ich tisicinach. Na dvojkolajnych elektrifikovanych tratiach sa stani¢niky umiestnuju
na stoziare trakéného vedenia striedavo vedla jednej a druhej kolaje.

(7) Na elektrifikovanej trati, kde nie st postavené stoziare trakéného vedenia pozdlz trate, najma
tunely, zarubné mury, galérie, sa stani¢niky moézu osadzovat ako tabule na pevné zariadenia a na
viackolajnych tratiach obojstranne.

(8) Hranicné znaky na oznacenie hranic Zeleznicnych pozemkov?s) sa umiestnujua v lomovych
bodoch na hranici pozemku a v priamom tseku hranice pozemku vo vzdialenosti najviac 100 m od
seba.

(9) Znacky na zaistenie projektovanej polohy kolaje sa umiestnuju v priamej kolaji vo
vzdialenosti najviac 100 m od seba, na elektrifikovanej trati vo vzdialenosti stoziarov trakéného
vedenia. V obluku sa znacky umiestniuju v zavislosti od velkosti polomeru oblika vo vzdialenosti
20 az 50 m od seba. Najvacsia vzdialenost od osi kolaje je 10 m. Znacky na zaistenie projektovanej
polohy kolaje sa osadzuju na stavby a stabilné zariadenia, najmi na podpery trakéného vedenia,
mosty a konstrukcie podobné mostom, zarubné mury, protihlukové steny a tuneloveé rury.
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§ 15
Zelezniéné stanice a Zelezni¢né zastavky

(1) Zelezni¢na stanica pozostava z verejnej casti, ktora sluzi cestujucim a verejnosti, a neverejnej
Casti, ktora pozostava z prevadzkovych priestorov.

(2) Zeleznicna stanica svojim stavebnym usporiadanim a vybavenim zaistuje podmienky na
prepravu cestujucich stanovené projektom v stilade s technickymi normami??) vratane bezpecného
pristupu a uzivania osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.'?) Minimalne
poziadavky na vybavenie Zelezni¢nych stanic a Zelezni¢nych zastavok su uvedené v prilohe ¢. 12.

(3) Zeleznicna stanica sa viditelne oznaci nazvom. Nazov sa umiestni na ¢elnej strane budovy od
kolajiska, na prieceli budovy zo strany od mesta alebo obce a na bo¢nych stranach stanicnej
budovy tak, aby bola zaistena orientacia cestujucich. Zelezni¢né stanice, vybavené ostrovnymi
nastupistami, sa oznacia ich nazvom na zaciatku a na konci nastupista obojstrannym napisom s
nazvom Zelezni¢nej stanice umiestnenym kolmo na prilahlé kolaje nastupista; to plati aj na
Zelezniénych zastavkach vybavenych ostrovnymi nastupisfami, na ktorych sa napis nazvu
zeleznicnej zastavky umiestni rovnako, ako na Zzelezni¢nych staniciach vybavenych ostrovnymi
nastupistami. V strednej Casti ostrovného nastupista je obojstranny napis s nazvom Zzeleznicnej
stanice umiestneny rovnobezne s kolajiskom. Napis nazvu Zeleznicnej stanice moze byt podla
miestnych podmienok osvetleny.

(4) Nazov Zelezni¢nej zastavky sa viditelne umiestni na kazdom nastupisti najmenej 3 m od osi
prilahlej kolaje, a to v strede nastupista rovnobezne s prilahlou kolajou, na zac¢iatku a na konci
nastupista vpravo v smere jazdy vlaku. Ak je Zeleznicna zastavka vybavena budovou, umiestni sa
napis s nazvom aj na budove. Na Zeleznicnej stanici a zelezni¢nej zastavke sa vyznaci smer chodu
vlaku osobnej prepravy.

Podzemné Zeleznicné stanice a podzemné Zelezni¢né zastavky

§ 16

(1) Podzemné konstrukcie sa navrhuju na najnepriaznivejSiu kombinaciu zatazenia pri vystavbe
drahy a pri jej prevadzkovani.

(2) Ak nie su realizované iné opatrenia na zabranenie vniknutia vody do podzemnych priestorov
drahy, vstupy z volného priestranstva sa umiestnia najmenej 0,6 m nad uroviiou najvyssej
dosiahnutej povodnovej hladiny v mieste, najmenej vSak storo¢nej vody.

(3) Podzemné zeleznicné stanice (dalej len ,stanice®) a podzemné Zeleznicné zastavky (dalej len
~zastavky®) sa zriaduju v priamej kolaji alebo v obliiku podla technickej normy.5) Svojim stavebnym
usporiadanim a vybavenim zaisftuju podmienky na prepravu cestujucich stanovené projektovou
dokumentaciou.

(4) Konstrukéné usporiadanie Zelezniéného zvrsku v staniciach, zastavkach alebo v tuneloch sa
riesi prostrednictvom prednostnej aplikacie pevnej jazdnej drahy.

() Priestory a zariadenia sluziace cestujucim, ako aj vytahy, pohyblivé schody a pohyblivé
chodniky umoznuju pristup a uzivanie osobam s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.?)

(6) Pevné schodiska pre cestujucich sa zriaduju v sklone podla prislusnej technickej normy.)
Vyska stupna moze byt najviac 160 mm. Prvy a posledny stupen schodiskového ramena sa
farebne odliSuje. Hrany stupnov pevnych schodisk st upravené proti poSmyknutiu. Ak je pevné
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schodisko pre cestujucich jedinou pristupovou cestou na nastupiste, umoznuje uzivanie aj
osobam s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.'?)

(7) Poziadavky dopravného zariadenia su uvedené v prilohe ¢. 13. Pohyblivé schody a pohyblivé
chodniky sa navrhuju podla technickej normy.2s)

(8) Udaje o prevadzkovom stave vytahov a pohyblivych schodov v staniciach a zastavkach sa
signalizuji na pracovisko so stalou sluzbou v ¢ase dopravnej prevadzky.

(9) Vstupy do stanic a zastavok a vystupy z nich a ostatné verejné priestory v staniciach a
zastavkach sa zretelne vyznacia.

§17
Poziarne zabezpecenie

(1) Podzemné objekty su rozdelené na poziarne useky. NastupiStia, nadvizujuce komunikacné
priestory, stanicné haly, vestibuly, podchody, pohyblivé schody, tunel v stanici a priestory bez
poziarneho rizika tvoria jeden poziarny usek. V staniciach a zastavkach su priestory s poziarnym
rizikom poziarne oddelené od verejnych prepravnych priestorov.

(2) V priestoroch pod zemou sa pouzivaju materialy a konstrukcie s predpisanou odolnostou
proti ohnu. Pouzitie stavebnych vyrobkov, prvkov stavieb, vyrobkov a materialov triedy reakcie na
ohen A2 az F je podmienené technologickou nevyhnutnostou.

(3) V podzemnych objektoch sa zabezpecuje privod vody k hadicovym zariadeniam a nadzemnym
hydrantom.2¢)

(4) V podzemnych objektoch sa zriaduje elektricka poziarna signalizacia. Priestory su vybavené
liniovymi a bodovymi hlasi¢mi poziaru s napojenim na technické alebo poziarnotechnické
zariadenie. Hlavna a vedlajSia ustredna st umiestnené v prevadzkovom priestore s trvalou
obsluhou.

() V staniciach a zastavkach sa inStaluje zariadenie na odvod tepla a splodin horenia proti
poziaru.

(6) Nudzové osvetlenie unikovych ciest je na ¢as evakuacie a zdolavania poziaru zabezpecené
dodavkou elektrickej energie z nezavislého zdroja.

(7) Elektrické zariadenia funkéné pocas poziaru maju zabezpecenu dodavku elektrickej energie
najmenej na cas zdolavania poziaru. Dodavka elektrickej energie je zabezpecena najmenej z dvoch
od seba nezavislych napajacich zdrojov.

(8) K urcenym vstupom do stanic a zastavok sa zriaduje pristup pre hasic¢ské jednotky a ostatné
zachranné zlozKky.?’) Pred zacatim vykonavania zasahu hasi¢skych jednotiek sa zabezpeci odpojenie
elektrickej energie podla osobitného predpisu.z)

§18
Elektrické trakéné a silnoprudové zariadenia stanic a zastavok

(1) Pevné elektrické trakéné zariadenia a ostatné elektrické silnoprudové zariadenia sa
vyhotovuju a usporaduvaju tak, aby vytvarali v prevadzke bezpeény systém a splnali poziadavky
uvedené v § 25.

(2) Vrchné trolejové vedenie moéze tvorit trolejovy drot alebo pradova kolajnica, ktoré umoznia
plynulu dodavku elektrickej energie pre drahové vozidla aj pri najvyssej dopravnej rychlosti.
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(3) Trakéné vedenie sa elektricky izoluje od stavby drahy. Izolacné vzdialenosti medzi zivymi
¢astami trakéného vedenia a stavbami splnaju poziadavky technickej normy.2)

(4) Sposob ochrany osob pred nebezpecnym dotykovym napatim je uvedeny v technickych
normach.s°)

(5) Vsetky izolované vedenia a elektrické zariadenia, ktoré maja vplyv na bezpecnost a plynulost
prevadzky dopravy na drahe, maju vodice s medenymi jadrami; pouzité kable st bezhalogénové s
nizkou hustotou dymu pri horeni, odolné proti Sireniu plamena a pocas horenia funkéné v
pozadovanom case.

(6) Elektrické stanice sa napajaju z dvoch od seba nezavislych elektrickych zdrojov verejného
rozvodu elektrickej energie.

(7) Rozvadzace nudzového napajania maju moznost pripojenia z dvoch poli hlavného rozvadzaca.

(8) Zariadenia, ktoré su v prevadzke pocas poziaru, zabezpecuju dodavku elektrickej energie
najmenej z dvoch od seba nezavislych zdrojov napajania.

(9) Napajanie a ovladanie elektrickej energie ma zabezpecit bezporuchovu a bezpec¢nu prevadzku
zariadeni uvedenych v odseku 8 v pozadovanej dobe funkénej odolnosti podla technickej normy.3!)

(10) Rozvadzace na pripojenie zariadeni, ktoré su v prevadzke pocas poziaru, su zaistené dvomi
privodmi z dvoch sekcii hlavného rozvadzaca s moznosfou prepnutia podruzného rozvadzaca na
ktorykolvek privod.

§ 19
Osvetlenie stanic a zastavok

(1) Osvetlenie stanic a zastavok sa realizuje tak, aby nedoslo k oslneniu osoby, ktora vedie
drahové vozidlo, a nedoslo k zamene navestnych znakov.

(2) Osvetlenie vnutornych priestorov stanice a zastavky sa zaistuje prevadzkovym osvetlenim.
Prevadzkové osvetlenie urc¢ené na beznu prevadzku stanice alebo zastavky je mozné prevadzkovat
vo viacerych stupnoch intenzity alebo s plnou intenzitou. Vo vsetkych prevadzkovych rezimoch sa
dodrziava pozadovana rovnomernost osvetlenia v danom priestore. Velkoplosné svietidla nad
zhromazdovacim priestorom v stanici a zastavke sa vyplnia materialom, ktory pri poziari
neodpadava a neodkvapkava.

(3) Zriaduje sa nahradné osvetlenie, nudzové osvetlenie a tinikové nudzové osvetlenie, ktoré ma
napajanie zalohované z akumulatorového zdroja.

(4) Verejné priestory stanice alebo zastavky, tunely, unikové cesty, prevadzkovo dolezité
priestory vratane zariadeni potrebnych na zasah obsluhy alebo jednotiek zachranného systému su
vybavené nudzovym osvetlenim. Nudzové osvetlenie sa nezriaduje v priestoroch s nahradnym
osvetlenim, ktoré je napajané z nahradného zdroja.

(5) Rozmiestnenie svietidiel osvetlujucich tunikové cesty spolahlivo vyznacuje tiinikovu trasu.

(6) Osvetlenie verejnych priestorov stanice alebo zastavky so zdruZenym osvetlenim je
automaticky ovladané riadiacim systémom osvetlenia. Zdruzené osvetlenie vnutornych priestorov v
stanici alebo zastavke, prevadzkové osvetlenie a niidzové osvetlenie v tuneli umoznuje samostatné
dialkové ovladanie z miesta uréeného manazérom infrastruktury.
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(7) Pre svetelny prechod medzi tunelom a usekom trate na povrchu sa zriaduje adaptacné
pasmo, ktoré je v cCinnosti za denného svetla. Rozdiel intenzity medzi jednotlivymi usekmi
adaptacného pasma nesmie byt vacsi ako 1:10. Medzi poslednym usekom tunela a volnym
priestranstvom sa nemusi dodrzat uvedeny rozdiel intenzity, ak je dosiahnuta priemerna zrakova
pohoda. Obdobne st usporiadané vstupy a vystupy pre cestujucich v staniciach umiestnenych
pod zemou.

(8) V podzemi sa adaptacné pasma zriaduju v staniciach na vjazde a vyjazde. Rozdiel intenzity
medzi nadvizujucimi tisekmi nesmie byt vacsi ako 1:7. Adaptacné pasma v podzemi sa nezriadujua
v pripadoch urcenych projektom.

(9) Hodnoty intenzity osvetlenia vybranych priestorov st uvedené v prilohe ¢. 14.

§ 20
Zariadenie na vetranie a vykurovanie podzemnych priestorov

(1) Vo vsetkych podzemnych priestoroch sa zaistuje vymena vzduchu vetranim. Kde nie je mozné
zabezpecit prirodzené vetranie, zriaduje sa vetranie nutené.

(2) Samostatnym vzduchotechnickym zariadenim je zariadenie na odvod tepla a splodin horenia
pri poziari. Vzduchotechnické zariadenie zabezpecuje odvod tepla a splodin horenia z pozZiaru
drahového vozidla v stanici alebo zastavke.

(3) Vzduchotechnické zariadenia nesmui pri poziari Sirif teplo a splodiny horenia medzi
poziarnymi usekmi.

(4) Vzduchotechnické Sachty, stolne a kanaly na vedenie vzduchu, v ktorych su umiestnené
technologické zariadenia, si1 vybavené umelym osvetlenim a odvodnenim. Ak je potrebné vykonat
revizie a opravy priestorov a v nich umiestnenych zariadeni, svetla Sirka a vySka umoznuje do nich
nudzovy pristup.

(5) Vo vzduchotechnickych Sachtach, stolnach a kanaloch sa umiestnuju kable a zariadenia
zaistujuice ¢innost zariadenia vzduchotechniky. DalSie vedenia a zariadenia mozno do tychto
priestorov umiestnit len za podmienok stanovenych prevadzkovatelom drahy.

(6) Vzduchotechnické zariadenie zabezpecuje, aby rychlost vzduchu pri prejazde drahového
vozidla stanicou alebo zastavkou nepresiahla hodnotu 10 m.s! vo vzdialenosti 10 m od zaciatku
alebo konca nastupista.

(7) Rozvody vzduchotechnického potrubia s prierezovou plochou viac ako 0,04 m? maju v mieste
prestupu poziarnou deliacou konstrukciou umiestneny poziarny uzaver.

(8) Udaje o prevadzkovom stave vzduchotechnického zariadenia su signalizované na pracovisko
so stalou sluzbou v ¢ase dopravnej prevadzky.

§ 21
Zasobovanie vodou a kanalizacia stanic a zastavok

(1) Stanice a zastavky su vybavené vodovodmi s pitnou vodou a napojené na kanalizaciu.

(2) Vodovodné zariadenia zaistuji dodavku vody v mnozstve najvyssej spotreby hygienickych,
technologickych a poziarnych zariadeni.

(3) Vodovodna a kanalizacna sustava je vybavena konsStrukciou, ktora obmedzuje Sirenie
bludnych pridov a je izolovana od vonkajsich sustav.
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(4) Potrubie v tuneli umoznuje odber vody na poziarne ucely. Odberné miesta v podzemnych
objektoch sa umiestnuju v tirovni cela nastupista na oboch koncoch stanice alebo zastavky, a to
tak, aby k nim bol neobmedzeny pristup aj pocas Zelezni¢nej prevadzky.

(5) Vzajomna vzdialenost dvoch nadzemnych hydrantov umiestnenych v tuneli je najviac 100 m
a hadicové zariadenia umiestnené na nastupistiach si umiestnené tak, aby v kazdom mieste
poziarneho useku bolo mozné hasit najmenej jednym prudom vody.2¢)

(6) V stanici a zastavke je insStalované vodovodné potrubie spojujuce uroven nastupista s
povrchom.

schodov, vytahov a pri vstupoch do objektov st vybudované zberné Sachty na odvedenie alebo
odcerpanie odpadovych vod.

(8) Cinnost cerpadiel je samocinne zavisla od trovne hladiny vody v cerpacej Sachte. Udaje o
prevadzkovom rezime cerpadiel su signalizované na pracovisko so stalou sluzbou v ¢ase dopravnej
prevadzky.

(9) Precerpavacie stanice maju zaistené napajanie elektrickou energiou z dvoch poli hlavného
rozvadzaca s moznostou zastupitelnosti.

(10) Cerpacie Sachty a technické priestory precerpavacich stanic st odvetrané. Prestupy medzi
Sachtami a technickymi priestormi precerpavacich stanic odpadovych splaskovych vod su
oddelené od okolia prachotesnymi uzavermi.

Oznamovacie a zabezpecovacie vedenie a zariadenie

§ 22

(1) Oznamovacie a zabezpecCovacie vedenie, optické alebo metalické, zabezpecuje spolahlivé
fyzické spojenie ¢asti oznamovacich a zabezpecovacich zariadeni.

(2) Oznamovacie a zabezpecovacie optické kablové vedenia sa pouzivaju dielektrické s
jednovidovymi vlaknami, a to vyhotovenie G. 652 alebo G. 655.

(3) Optické kablové vedenia sa umiestniuju do ochrannych HDPE rurok s vonkajSim priemerom
40 mm a vnutornym priemerom 33 mm alebo s vonkajSim priemerom 50 mm a vnutornym
priemerom 40 mm modrej farby. Pri pokladke do tvarnic sa pouzZiju ochranné HDPE rurky s
vonkajs$im priemerom 32 mm a vnutornym priemerom 27 mm modrej farby.

(4) Oznamovacie a zabezpecovacie metalické vedenie je chranené pred mechanickym
poskodenim, nebezpeénym a rusSivym vplyvom subeZznych a krizujucich silovych vedeni, pred
nebezpeénym a rusivym vplyvom trakéného vedenia, pred vplyvom bludnych prudov, ako aj pred
nebezpeénym a rusivym vplyvom atmosférickej elektriny.

(5) Oznamovacie a zabezpecovacie vedenia mézu byt tilozné alebo zavesné.

(6) Ochrana oznamovacieho a zabezpecovacieho vedenia je uvedena v technickej norme.=?)

§ 23

(1) Oznamovacie zariadenie umoznuje spolahlivé spracovanie a prenos prikazov, povelov a
informacii na zabezpecenie prevadzky drahy a dopravy na drahe a umoznuje zaznam prenasanych
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informacii; moéze byt usporiadané do samostatnych pevnych alebo virtualnych okruhov.
Navrhovanie a podmienky pouzitia oznamovacieho zariadenia urcuju technické normy.s3)

(2) Na prenos informacii pri prevadzkovani drahy a dopravy na drahe sa mo6zu pouzivat radiové
oznamovacie zariadenia, ktoré splfiaju podmienky osobitného predpisu.®)

(3) Oznamovacie zariadenia nesmu byt zdrojom nepovolenych turovni rusenia zabezpecovacich
ani inych elektrickych zariadeni, ruSené inymi zariadeniami nad povolenu uroven a preukazatelne
odolné ruseniu nizSiemu, ako st ustanovené limity.

§ 24

(1) Zabezpecovacie zariadenie sa navrhuje a vyhotovuje tak, aby

a) zaisfovalo bezpecnu prevadzku drahy a prevadzkovanie dopravy na drahe a umoznovalo
riadenie dopravy na drahe,

b) boli rozsah a kvalita technickych prostriedkov zabezpecenia dopravne s kolajovym rozvetvenim
a trate s ohladom na trafovu rychlost v stilade s prilohou ¢. 15,

¢) prenasalo na veduce drahové vozidlo informacie o poveloch zakazujucich, povolujucich alebo
obmedzujucich jazdu, ak je tratova rychlost vyssia ako 120 km.h!, alebo bez ohladu na
rychlost, ak ide o trat zaradenu do systému transeurépskych Zeleznic,

d) zabezpecovalo vyuzitie tratovej rychlosti na trati a na hlavnych kolajach dopravne s kolajovym
rozvetvenim, ak je tratova rychlost vyssia ako 60 km.h,

e) zabezpecovalo pozadovanu dopravnu priepustnost drahy,

f) umoznovalo dialkové ovladanie jednotlivych objektov zabezpecovacich zariadeni.

(2) Podrobnosti o navrhovani, konsStrukcii a vybaveni zabezpecovacich zariadeni obsahuju
technické normy.ss)

(3) Elektrické obvody a konstrukéné diely zabezpecovacieho zariadenia, ktorych funkciou je
priame zaistovanie bezpecnosti jazdy drahového vozidla a bezpecného posunu, sa navrhujuy,
dimenzuju, vyhotovuju a istia tak, aby tato funkciu plnili bezpec¢ne, vyhovovali stanovenej trovni
bezpecnosti a spolahlivosti pri prevadzkovych stavoch zariadeni a pri poruchovych stavoch
sposobenych uvazovanymi poruchami, ako aj pri ostatnych vplyvoch.

(4) Zabezpecovacie zariadenia zaistuju plynulu dodavku elektrickej energie.

(5) Casti zabezpecovacich zariadeni a vedeni, ktoré maju bezpec¢nostna funkciu, maju
bezpecnostné uzavery.

(6) Sposob ochrany pred urazom elektrickym pridom, spdsob overovania novych zariadeni a
kritéria zaistenia bezpecnosti prevadzkovania dopravy na drahe stanovuju technické normy.s)

(7) Zabezpecovacie zariadenia nesmu byt zdrojom nepovolenych urovni ruSenia oznamovacich
ani inych elektrickych zariadeni, nesmu byt rusené inymi zariadeniami nad povolenu uroven a
nesmu preukazatelne odolat rusSeniu nizsiemu, ako su stanovené limity.

§ 25
Pevné elektrické trakéné a silnopriudové zariadenia

(1) Pevné elektrické trakéné zariadenia, najma napajacie stanice, spinacie stanice, trakéné
vedenia, elektrické predkurovacie zariadenia, a silnoprudové zariadenia, najma vonkajsie
osvetlenie, elektricky ohrev vymen, napajanie zabezpecovacich zariadeni, elektroinstalacie budov,
sa vyhotovuju tak, aby tvorili bezpeény a kompatibilny systém a splnali poziadavky



350/2010 Z. z. Zbierka zakonov Slovenskej republiky Strana 15

a) ochrany osob pred tirazom elektrickym pradom,

b) neruseného rozhlasového a televizneho prijmu, ako aj prevadzky radiokomunikac¢nych a
telekomunikacénych zariadeni,

c) ochrany pred uc¢inkami bludnych pradov spatnej pradovej cesty trakéného vedenia,
d) plynulej prevadzky drahy pri pozadovanom prevadzkovom zafazeni a stanovenych rychlostiach,

e) ochrany pred uc¢inkami klimatickych vplyvov, prudového pretaZenia a prepéitia.

(2) Intenzita osvetlenia elektrickych osvetlovacich zariadeni zarucuje bezpecnost prepravovanych
os6b a osdb, ktoré sa zuicastniuju na prevadzke drahy a na prevadzke dopravy na drahe podla
technickej normy.3”) Osvetlenim kolajiska v staniciach a zastavkach, ako aj v inych priestoroch v
ochrannom pasme drahy nesmie dojst k oslneniu osoby veducej drahové vozidlo ani k zamene
navestnych znakov.

(3) Trakéné vedenie sa navrhuje a vyhotovuje tak, aby konStrukcia trolejového vedenia
zabezpecovala vysku vedenia trolejového drotu v stanovenych limitoch v rozsahu uvazovanych
krajnych teplot vodicov. Vyska vedenia trolejového drotu je uvedena v prilohe ¢. 16.

(4) Elektricky vodivé podzemné zariadenia, najma potrubia, kable, ktoré je potrebné ulozit
subezne s drahou alebo ktoré krizuju elektrifikovanu drahu s jednosmernou trakénou napatovou
sustavou, sa chrania pred koréziou a bludnymi pradmi v sulade s poziadavkami technickej
normy;*) ak je to mozné, umiestnia sa v takej vzdialenosti, aby ich nebolo treba ukolajnovat.

(5) Vodovodné alebo iné potrubia moézu krizovat elektrifikovant zelezniéni drahu len pod
urovnou kolaji.

(6) Zriadovanie a prevadzkovanie elektrickych silnoprudovych zariadeni ustanovuju technické
normy.>s)

(7) Zariadenia dialkového riadenia napajania pevnych elektrickych trakénych a silnopruadovych
zariadeni

a) spolahlivo prenasaju povely z riadiaceho pracoviska do riadeného objektu; zadanie povelu
pozostava najmenej z dvoch tikonov; pri poruche nesmie zariadenie samocinne vydavat pokyny,

b) spolahlivo prenasaju analogové a c¢islicové informacie o stave riadeného objektu na riadiace
pracovisko,

c) riadené objekty sa vybavuju signalizaciou stavu a poruchovou signalizaciou na urovni, ktora
zabezpecuje kvalifikovany a bezpeény prenos riadenia z riadiaceho centra alebo miestneho
riadenia,

d) umoznuju prepnutie rezimu z dialkového riadenia na miestne riadenie a naopak,

e) nie su ovplyvnované signalmi dialkového riadenia energetickych zariadeni alebo vySSimi
harmonickymi frekvenciami energetickej siete, induktivnymi, kapacitnymi alebo
elektromagnetickymi vplyvmi z prevadzky elektrickych zariadeni a naopak, samo nesmie
negativne ovplyvnovat iné elektrické zariadenia.

(8) Zariadenia dialkového riadenia napajania pevnych elektrickych trakénych a silnopruadovych
zariadeni su zabezpecené nepretrzitym napajanim batériami zabezpecujucimi napajanie najmenej
30 minut po vypadku elektrického prudu; ak ide o riadiace centra a riadené objekty velkého
vyznamu, nahradny zdroj elektrickej energie zabezpecuje nahradné napajanie najmenej 12 hodin.

(9) Na elektrifikovanych Zelezniénych drahach sa pouziva

a) striedava jednofazova sustava 25 kV/50 Hz; na pohrani¢nych tratiach alebo staniciach moéze
byt pouzita striedava jednofazova sustava 15 kV/16 ,7 Hz,
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b) jednosmerna sustava 3 kV; na Zelezniénych drahach uzkeho rozchodu méze byt pouzita
jednosmerna sustava 1,5 kV alebo ponechana sustava s niZSim napatim.

§ 26
Technické poziadavky prevadzkovej sposobilosti Zelezniénej drahy

(1) Technické poziadavky prevadzkovej sposobilosti Zeleznicnej drahy st urcené
stavebno-technickymi parametrami a pripustnymi opotrebovaniami sucasti drahy za prevadzky,
ktoré neohrozia funkénost ich ¢asti alebo komponentov.

(2) Prevadzkova sposobilost zZeleznicnej drahy sa overuje periodickymi prehliadkami,
mimoriadnymi prehliadkami a meraniami na Zelezni¢nej drahe podla prilohy ¢. 17.

(3) Geometrické charakteristiky a geometricka poloha kolaji a vyhybiek splhaju poziadavky
technickej normy.s)

(4) V prevadzkovanej kolaji nesmie byt bez opatreni, ktoré zabezpecia bezpec¢nu prevadzku drahy
a prevadzkovanie dopravy na drahe, ponechana kolajnica s lomami, trhlinami alebo akokolvek
inak poskodena kolajnica.

(5) Opotrebovanie kolajnic a vyhybiek nesmie oslabovat ich prierez nad stanovené limity.
Unosnost oslabenych prierezov sa urci statickym vypoétom.

(6) Kolajnicové podklady kolaji a vyhybiek nesmu byt poSkodené a opotrebované v rozsahu,
ktory by spdsobil naruSenie trvanlivosti spojenia upevnovadiel a ramovej tuhosti kolaje a vyhybky.

(7) Stav a znecistenie kolajového lozka, podvalového podlozia a systému odvodnenia nesmie
sposobovat narastanie poruch v geometrickej polohe kolaje, zniZzovat deformaénu odolnost a
stabilitu zemného telesa.

(8) Zeleznicny zvrsok v miestach kolajovych obvodov trvale vykazuje najvyssie hodnoty mernej
zvodovej admitancie medzi
a) kolajnicovymi pasmi tej istej nultej kolaje 0,67 S.km,
b) kolajou a zemou 1,50 S.km*

(9) Stav pevnych elektrickych trakénych a silnoprudovych zariadeni, stupen opotrebovania ich
sucCasti nemodze obmedzovat prevadzkové vlastnosti tychto zariadeni a prevadzkové vlastnosti

zariadeni, ktoré su tymito zariadeniami napajané. Ustanovenie sa tyka aj zariadeni na dialkové
riadenie procesu napajania pevnych elektrickych trakc¢nych a silnopradovych zariadeni.

(10) Stupen opotrebovania a znizenia spolahlivosti casti zabezpecovacich zariadeni nemoze
obmedzit ich prevadzkové vlastnosti.

(11) Dokumentacia na zaistenie prevadzkovej sposobilosti drahy podla prilohy ¢. 18 sa eviduje,
aktualizuje a archivuje najmenej pocas piatich rokov.

Speciilne drahy Mestské rychlodrahy, rychle elektriéky

§ 27
Sucasti Specialnej drahy

Sucasti Specialnej drahy st uvedené v prilohe ¢. 19.
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Stavebné a technické poziadavky na stavbu Specialnej drahy

§ 28

(1) Stavebné a technické poziadavky na stavbu Specidlnej drahy su primerane urcené
poziadavkami na zeleznicnu drahu, moézu byt pouzité aj poziadavky podla technickych noriem.)

(2) Stavebné a technické poziadavky podla odseku 1 a ustanovenia technickych noriem sa
uplatnuju v rozsahu zodpovedajucom ucelu, technickym podmienkam a zakladnym parametrom
jednotlivych druhov Specialnej drahy.

§ 29
Priestorové usporiadanie Specialnej drahy

(1) Specialne drahy sa zriaduju spravidla dvojkolajové s pravostrannou prevadzkou.

(2) Specialne drahy su spojené s odstavnym priestorom dvomi spojovacimi kolajami vybavenymi
obojsmernym tratovym zabezpecovacim zariadenim, s dielnami na opravu vozidiel a opravoviami
aspon jednokolajnou spojkou vybavenou obojsmernym tratovym zabezpecovacim zariadenim.

(3) Na Specialnej drahe je mozné zriadit miesta s usporiadanim kolaji umoznujiucim obrat
drahovych vozidiel pre dvojkolajova prevadzku aj mimo koncovej stanice.

(4) Uzitoéna dizka kolaji na obrat drahovych vozidiel zodpoveda dvojnasobku dizky najdlhsieho
drahového vozidla na drahe zvacSenej o manipulacny priestor na bezpecny obrat jednotlivych
alebo dvoch spojenych drahovych vozidiel.

(5) Kruhovy tunel pre kolaje Specialnej drahy ma najmensi priemer taky, aby splnil poziadavky

dodrzani podmienok a priechodného prierezu.

(6) V tuneli a v podjazdoch sa dodrziava v priamej kolaji najmenej taka vyska, aby vyska vedenia
trolejového drotu bola najmenej 4 400 mm od spojnice temien kolajnicovych pasov.

(7) Pozdiz kolaje na povrchu sa zriaduje chodnik pre priechod oséb. V tuneli sa zriaduje chodnik
alebo odstupova rampa. V miestach, kde je cesta alebo rampa prelozena na protilahlu stranu, sa
zriaduje bezpecny prechod cez kolaje.

(8) Vzdialenost osi hlavnych kolaji v dvojkolajnych tuneloch bez medzilahlych podpier v
staniciach je najmenej 3 500 mm v priamej kolaji a v obluku s polomerom vac¢sim ako 4 000 m.
Hodnoty na zvacSenie vzdialenosti osi kolaji v obluku s polomerom mensim ako 4 000 m stanovuje
technicka norma.s)

(9) Vzdialenost osi kolaje na povrchu v priamej kolaji a v obliku s polomerom vac¢sim ako 250 m
je najmenej 3 500 mm, v manipulacnych kolajach a v dvojitych kolajovych spojkach najmenej 4
000 mm.

§ 30
Geometrické usporiadanie kolaje Specialnej drahy

(1) Polomer smerového obluka hlavnej kolaje je najmenej 500 m. Polomer obluka moéze byt
zmenseny az na 300 m, a to podla podmienok stavebného povolenia stanovenych s prihliadnutim
na miestne podmienky. Polomer oblika moéze byf zmensSeny az na 150 m pri obmedzenom
priestore a zvlast zlozitych podmienkach v zastavanom tzemi, a to podla urc¢enych podmienok.
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(2) Kolaje urcené na obrat a odstavovanie drahovych vozidiel sa zriaduju v priamej kolaji alebo v
obliku s polomerom najmenej 800 m. Obluky ostatnych kolaji nesmt mat polomer mensi ako 150
m.

(3) Pozdizny sklon kolaje na trati, v tuneli alebo v zakrytom priestore nie je viési ako 40 %o a
nesmie byt mensi ako 3 %o. Pozdlzny sklon kolaje na povrchu nie je viési ako 25 %o.

(4) Najviac povoleny jednostranny sklon kolaje v stanici na povrchu je 1,5 %o. Pozdlzny
jednostranny sklon kolaje v stanici, v tuneloch alebo v zakrytom priestore je 3 %o.

(5) Kolaje na obrat a odstavovanie drahovych vozidiel v podzemi maji sklon najviac 3 %o.
Stupanie kolaji sa zriaduje smerom k hlavnej kolaji.

(6) Polomer zakruzovacieho obliika lomu nivelety kolaje je najmenej 1 000 m.
(7) Rozchod kolaje je 1 435 mm.

(8) V oblukoch s polomerom mensim ako 300 m sa rozchod kolaje zvacSuje o hodnotu
rozsirenia. Zmena rozchodu je rovnomerna.

(9) Medzi neprevysenou a prevysenou c¢astou kolaje je plynuly prechod vzostupnicou s rovnakym
sklonom.

§ 31
Stavby a zariadenia kolajového spodku a kolajovy zvrsok

(1) Konstrukcia vSetkych c¢asti trate umoznuje bezpecnu a plynulu jazdu najvysSou tratovou
rychlostou.

(2) Kolajovy spodok a kolajovy zvrSok trafovej kolaje, spojovacie kolaje do depa a skuSobné
kolaje vyhovuju normovému zatazeniu a rychlosti najmenej 80 km.h', pri ostatnych kolajach
rychlosti najmenej 40 km.h-.

(3) Kolajovy spodok tvori spolahlivy podklad pre kolajovy zvrsok a je riadne odvodneny.

(4) Stavby kolajového spodku zodpovedaju priestorovému usporiadaniu a miestnym geologickym
a hydrologickym podmienkam a st odolné proti teplotnym zmenam.

(5) Podzemné konStrukcie su dimenzované pre najnepriaznivejSie kombinacie jednotlivych
druhov zatazZeni pri stavbe drahy a prevadzkovani dopravy na drahe.

(6) Stavby drahy sa chrania proti prenikaniu spodnych voéd, vnikaniu povrchovych vod a
ucinkom tychto vod, korozivnym ui¢inkom prostredia, u¢inkom bludnych pridov, poveternostnym
vplyvom a pripadnym dalSim vplyvom zniZujucim Zivotnost a prevadzkovua spolahlivost stavby.

(7) Konstrukcia kolajového zvrSku umoznuje zriadenie zabezpecovacieho zariadenia a
umiestnenie komponentov zabezpecovacieho zariadenia.

(8) Kolajovy zvrsok sa zriaduje v tuneloch spravidla ako pevna jazdna draha s bezstykovou
kolajou.

(9) Parametre konstrukcie kolajového spodku a kolajového zvrSku stanovuje technicka norma.)
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§ 32
Poziadavky na usporiadanie vyhybiek

(1) Parametre konstrukcie a povolené odchylky stanovuje technicka norma.=)

(2) Vyhybky v hlavnych kolajach na odbocenie na inua trat umoznuju pri jazde do odbocky
rychlost najmenej 60 km.h, ostatné vyhybky umoznuju rychlost pri jazde do odbo¢ky najmene;j
40 km.h.

(3) Vyhybky prechadzané vlakmi s cestujucimi sa zriaduju tak, aby boli spravidla prechadzané
po hrote.

(4) KonsStrukcia vyhybky umoznuje rucné i ustredné stavanie a osadenie potrebnych
komponentov zabezpecovacieho zariadenia.

(5) Ustredne ovladané vyhybky v kolajach na povrchu st vybavené zariadenim na ohrev.

§ 33
Tratové znacky

(1) Znacky na prevadzkova a stavebnotechnickui orientaciu na drahe (kilometrovniky,
hektometrovniky) svojim prevedenim a umiestnenim vyznacuju kilometricki polohu kolaji od
zaciatku do konca prislusnej trate pre kazdu kolaj samostatne.

(2) Kilometrovniky a hektometrovniky sa osadzuju vzdy vpravo od kolaje v smere jazdy vlaku.

§ 34
Usporiadanie a vybavenie stanic

Na poziadavky stavebného a priestorového usporiadania a vybavenia stanic Specialnych drah sa
primerane vztahuje § 16.

§ 35
Osvetlenie

Na poziadavky osvetlenia sa primerane vztahuje § 19.

§ 36
Elektrické trakéné a silnoprudové zariadenia

Pevné elektrické trakéné zariadenia a ostatné elektrické silnoprudové zariadenia sa vyhotovuju a
usporiadaju tak, aby vytvarali v prevadzke bezpeény systém a spliali poziadavky uvedené v § 18 a
26.

§ 37
Oznamovacie a zabezpecovacie zariadenia

(1) Oznamovacie zariadenie umoznuje spolahlivé spracovanie a prenos prikazov, povelov a
informacii pre organizaciu a riadenie drahovej dopravy na Specialnych drahach. Poziadavky na
oznamovacie a zabezpecovacie zariadenia su urc¢ené pre zelezni¢nii drahu podla § 22 az 24.

(2) Zabezpecovacie zariadenie umoznuje zaistenie bezpecnosti chodu drahového vozidla na Sirej
trati a v dopravniach, zvySovanie bezpecnosti posunu a plné vyuzitie tratovej rychlosti na tratiach
a hlavnych kolajach dopravni.
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§ 38
Povrchové useky Specialnej drahy

(1) Pri stavbe povrchovych tusekov Specialnej drahy je mozné pouzit v primeranom rozsahu
ustanovenia vseobecnych technickych podmienok zeleznicnych drah.

(2) Krizovanie Specialnej drahy s cestnymi komunikaciami sa prednostne riesi ako
mimouroviniové, urovnové KriZovanie je mozné zriadif len v osobitnych pripadoch. PozZiadavky
zriadenia su uvedené v prilohe €. 8.

(3) Ak vozidla Specialnej drahy vyuzivaju aj infrastruktiru elektrickovej drahy, ta splna
ustanovenie § 30 ods. 7. Polomery oblukov a priechodny prierez trate vyhovuju obrysu a
technickym poziadavkam vozidla Specialnej drahy.

Technické poziadavky schopnosti prevadzky Specialnej drahy

§ 39

(1) Technické poziadavky schopnosti prevadzky Specialnej drahy su urcené stavebnotechnickymi
parametrami a dovolenou toleranciou za prevadzky pri stavbe drahy a funkénosti ich komponentu.

(2) Najvacsie pripustné odchylky od rozchodu kolaji v podzemi pri opotrebeni kolajnic st minus
5 mm, plus 20 mm, pri kolaji na povrchu minus 5 mm, plus 35 mm a pri tratovych spojkach v
podzemi minus 5 mm, plus 30 mm.

(3) Odchylka od vzajomnej vyskovej polohy kolajnicovych pasov nesmie byt za prevadzky vacsia
ako

a) pri trati v podzemi minus 4 mm a plus 4 mm,

b) pri trati na povrchu minus 10 mm a plus 10 mm.

(4) Na tratiach nesmu byt ponechané kolajnice, vyhybky a kolajové krizenia, pri ktorych
prevadzkovym opotrebovanim dosSlo k zniZeniu ich tnosnosti pod pozadovanu hranicu. Okrem
toho nesmu byt na trati ponechané kolajnice, ktoré by svojimi zavadami mohli ohrozit bezpeéné
prevadzkovanie drahovej dopravy. Stupen prevadzkového opotrebenia a nepripustnej chyby
kolajnice obsahuje technicka norma.)

(5) Jednotlivé ¢asti vyhybiek splfaju pri prevadzkovani drahovej dopravy tieto poziadavky:

a) temeno hlavy jazyka nesmie byt zniZené proti opornici o 3 mm a viac v mieste, kde je Sirka
temena 50 mm a vacsia,

b) uzaver vyhybky sa nesmie dat uzavriet, ak drahové vozidlo prechadza cez vyhybku rychlostou
viac ako 60 km . h', medzera medzi jazykom a opornicou v mieste prvého zaveru je vacsia ako
3,5 mm a pri vyhybkach prechadzanych rychlostou nizSou ako 60 km . h! viac¢Sia ako 5 mm,

¢) medzera medzi stojinou prilahlého jazyka a jazykovou opierkou nesmie byt va¢sia ako 4 mm pri
vyhybkach prechadzanych rychlostou viac ako 60 km . h?, pri rychlosti nizSej ako 60 km . h! 6
mm,

d) do vzdialenosti 1 500 mm od hrotu jazyka nesmu byt vydrobené vodorovné plochy so Sirkou 6
mm a vacsou; podrobnosti stanovi technicka norma,3s)

€) najvacsie zvislé opotrebenie srdcovky v mieste, kde Sirka klinu srdcovky je 40 mm a vacSia,
moze byt 9 mm pri vyhybkach prechadzanych rychlostou viac ako 40 km.h' a 12 mm pri
vyhybkach prechadzanych rychlostou nizSou ako 40 km.h-,
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f) vzdialenost prechadzanej hrany srdcovky od vodiacej hrany pridrZznice nesmie byt mensia ako 1
392 mm a vzdialenost medzi vodiacou hranou pridrznice a vodiacou hranou kridlovej kolajnice
nesmie byt vacsia ako 1 357 mm,

g) jazyky, opornice, srdcovky alebo spojovacie tyce nesmu mat lomy,

h) pri pridrznici nesmie byt poskodena viac ako jedna spojovacia skrutka.

(6) Konstrukcia pre uloZenie kolaji a vyhybiek nesmie byt poskodena alebo opotrebovana v
rozsahu, ktory nezarucuje pozadovanu sudrznost upevnovadiel a pevnost kolajového rostu.

(7) Technicka dokumentacia je vedena tak, aby obsahovala rozhodujuce a aktualne technické
udaje o drahe.

§ 40

(1) Na zaistenie prevadzkyschopnosti drahy a bezpecnosti drahovej dopravy sa robia pravidelné
prehliadky a merania stavieb drah ustanovené v prilohe ¢. 20.

(2) Zaznamy o vykonanych prehliadkach a meraniach sa archivuju po dobu najmenej pat rokov.
Miestne Zelezni¢né a uzkorozchodné drahy

§ 41

Pre Specialne drahy zelezni¢né vratane uzkorozchodnych platia ustanovenia a technické
poziadavky ako pre drahy Zelezni¢né v primeranom rozsahu.

Elektrickové drahy

§ 42
Stucasti elektrickovej drahy

Sucasti elektrickovej drahy su uvedené v prilohe ¢. 21.

§ 43
Priestorové usporiadanie

(1) Trat elektrickovej drahy sa umiestiiuje na vlastnom telese drahy alebo na cestnej
komunikacii podla technickych noriem.)

(2) Umiestnenie trate elektrickovej drahy na cestnej komunikacii nesmie ohrozovat bezpecnost a
plynulost premavky na cestnej komunikacii ani prevadzkovanie dopravy na elektrickovej drahe.

(3) Stavby a pevné zariadenia, ktoré su sucastou elektrickovej drahy, a ani iné predmety nesmu
zasahovat do priechodného prierezu okrem zariadeni, ktoré menia svoju polohu v sucinnosti s
drahovymi vozidlami, napriklad zavesenie trolejového vedenia, ak maju tieto zariadenia vnutri
priechodného prierezu presne vymedzeny dotyk s castami vozidiel, pre ktoré si urcené, a ak sa
nemo6zu dostat do styku s inymi ¢astami vozidiel.

(4) Priestorové usporiadanie elektrickovej drahy na cestnej komunikacii je definované v prilohe
¢. 22.

(5) Vyska priechodného prierezu je 4 500 mm. Mensia vysSka je pripustna len na uz postavenych
objektoch v tratovych usekoch elektrickovej drahy, ktoré st vybudované na samostatnom telese
okrem turovnovych krizovani s inymi cestnymi komunikaciami. Na prislusnom tratovom tuseku sa
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vSak zaistuje bezpecné a spolahlivé prevadzkovanie elektrickovej trate a drahovej dopravy v celom
rozsahu povolenej rychlosti.

(6) Vzdialenost osi dvoch stibeznych kolaji v priamom smere a v smerovom obliiku s polomerom
1 000 m a vac¢sim je najmenej 3 000 mm. Ak su stoziare trolejového vedenia uprostred osi dvoch
subeznych kolaji, vzdialenost osi je 4 000 mm. V oblukoch s polomerom mensim ako 1 000 m je
vzdialenost osi dvoch stibeznych kolaji elektrickovej trate zvacSena podla stanovenych podmienok
v technickych normach.)

(7) Ustanovenia odsekov 5 a 6 sa uplatnia, ak tomu nebrani zlozitost miestnych podmienok v
zastavanom tuzemi alebo Statom chranenom tuzemi, alebo nepriaznivé hydrogeologické podmienky.
Ak nemozno parametre uvedené v tychto bodoch dodrzat, bezpecnost a plynulost prevadzkovania
elektrickovej trate a doprava na elektrickovej drahe sa zaistuje zodpovedajucim
stavebno-technickym rieSenim a organizacnymi opatreniami schvalenymi prisluSnym drahovym
spravnym uradom.

(8) Trat elektrickovej drahy umiestnena na cestnej komunikacii je vedena na vyhradenom
elektrickovom pase alebo pruhu, fyzicky oddelenom zvySenou obrubou, zelenym pasom alebo inym
sposobom v Sirke vyhovujuicej priechodnému prierezu trate elektrickovej drahy. Toto usporiadanie
sa nevztahuje na miesta krizovania elektrickovej drahy a cestnej komunikacie. Ak je elektrickova
tral umiestena v turovni cestnej komunikacie, vyhradi sa pre nu, ak to umoznuje Sirka
komunikacie, samostatny elektrickovy kolajovy pas.

(9) Trate elektrickovych drah sa zriaduju dvojkolajné s pravostrannou prevadzkou.

(10) Na prechodoch cez elektrickovy pas alebo pruh leziaci v strede cestnej komunikacie, je pre
chodcov upraveny dostatoény vyckavaci priestor v elektrickovom pase alebo jazdnom pruhu.

(11) Priechodny prierez, jeho rozsirenie v oblukoch, priestorové usporiadanie dvojkolajnej a
viackolajnej trate elektrickovej drahy, umiestnenie ochrannych vyklenkov na mostoch, v tuneloch
a opornych muroch stanovuju technické normy.s?)

§44
Geometrické usporiadanie kolaji

(1) Smerové usporiadanie kolaje elektrickovej trate zarucuje bezpecnu a plynula jazdu
samostatnych drahovych vozidiel alebo elektrickovych suprav tratovou rychlostou.

(2) Obluky elektrickovej trate maju ¢o najvacésie polomery a ich velkost zodpoveda najvyssej
dovolenej rychlosti elektrickovej trate alebo useku trate. Najmensi pripustny polomer obluka na
elektrickovej trati je 25 m, pri obratisku, kriZovatke a docasnej prelozke trate elektrickovej drahy je
polomer obluka najmenej 20 m.

(3) Na plynuly prechod medzi tsekmi v priamej kolaji a oblukom alebo medzi dvomi
nadvazujucimi oblukmi trate elektrickovej drahy sa zriaduje prechodnica.

(4) V zavislosti od velkosti polomeru smerového obluku sa na znizenie ucinku odstredivej sily
zriaduje prevySena kolaj, a to zvySenim vonkajsieho kolajnicového pasu oproti vnutornému
kolajnicovému pasu tak, aby to vyhovovalo najvysSej dovolenej rychlosti tratového useku
elektrickovej trate.

(5) Na priamom useku trate elektrickovej drahy su temena oboch kolajnicovych pasov v rovnakej
drovni okrem miest, kde to vyZaduje prie¢ny alebo pozdlzny sklon vozovky.

(6) Plynuly vysSkovy prechod medzi usekom elektrickovej kolaje bez prevySenia a usekom kolaje s
prevysenim sa upravuje vzostupnicou s jednotnym sklonom.
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(7) Rozchod kolaje elektrickovej trate je 1 435 mm a 1 000 mm. Nové elektrickové drahy sa
zriaduju iba s rozchodom kolaje 1 435 mm. Pri obnove a rozsSireni existujiceho systému
elektrickovej drahy je mozné pouzit aj rozchod kolaje 1 000 mm.

(8) Rozchod kolaje elektrickovej trate sa v urcenych oblukoch zvacsi o hodnotu rozsirenia
rozchodu kolaje, a to posunutim vnutorného kolajnicového pasu ku stredu obluka. Zmena
rozsirenia rozchodu kolaje je plynula. Rozsirenie rozchodu kolaje ma plni hodnotu v celej dizke
kruznicového obluku.

(9) Pozdizny sklon kolaje novovybudovane;j trate elektrickovej drahy neméze byt vacsi ako 70 %o
vzhladom na bezpecnost prevadzky elektrickovej drahy a dopravy na elektrickovej drahe. Na
prevadzkovanych tratiach je mozné ponechat aj viési pozdizny sklon kolaje, najviac véak 90 %o. S
ohladom na zaistenie bezpecnej prevadzky elektrickovej drahy a dopravy na elektrickovej drahe sa
navrhuje pozdizny sklon kolaje o najmensi.

(10) Geometrické usporiadanie kolaje elektrickovej trate stanovuju technické normy.=)

§ 45
Spodok elektrickovej trate

(1) Tvar a rozmery spodku trate elektrickovej drahy sa navrhuju v zavislosti od miestnych
podmienok na trase trate elektrickovej drahy a vlastnostiach podlozia a materialov, z ktorych ma
byt spodok trate elektrickovej drahy vybudovany, na usporiadani elektrickovej trate a na zvrsku
elektrickovej trate, ktory je pre elektrickovii drahu navrhovany.

(2) Spodok elektrickovej trate zaistuje jeho funkénu sposobilost pocas celej doby jeho
predpokladanej zivotnosti na navrhované prevadzkové zatazenie elektrickovej trate. Svojou
unosnosfou vyhovuje navrhovanému zataZeniu elektrickovej drahy a premavke na cestnej
komunikacii v stulade s technickymi normami.®)

(3) Spodok trate elektrickovej drahy zabezpecuje stabilné a pruzné ulozenie kolajového zvrsku a
odvedenie priesakovych vod.

(4) Plan a stavby spodku trate elektrickovej drahy sa chrania pred ucinkami klimatickych
vplyvov, chemickych rozmrazovacich prostriedkov, spodnej vody a bludnych pradov alebo aj
dalsich vplyvov, ktoré moézu znizovat bezpecnost a spolahlivost stavieb a zariadeni elektrickove;j
trate.

(5) V celej dizke tunelov a mostov elektrickovej drahy sa zriaduje chodnik na bezpeény prechod
0sob, ktoré zabezpecuju prevadzku elektrickovej drahy a prevadzkovanie dopravy na elektrickovej
drahe. Zatazenie mostov a konstrukcii podobnych mostom a poziadavky na umiestnenie vyklenkov
stanovuju technické normy.+)

(6) Ak to vyzadujii miestne podmienky, tunely su vybavené osvetlenim a nudzovym vetranim.
Osvetlenie sa upravuje tak, aby nemohlo déjst k zamene navestnych znakov a aby nemohlo oslnit
osoby riadiace drahové vozidlo.

(7) Na elektrickové tunely, podzemné elektrickové stanice a podzemné elektrickové zastavky sa
primerane vztahuju ustanovenia § 10, 16 az 21.
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§ 46
Zvrsok elektrickovej trate

(1) Zvrsok trate elektrickovej drahy sa navrhuje tak, aby svojim konstrukénym usporiadanim
zaistoval bezpeénu a plynuli jazdu drahového vozidla tratovou rychlostou pri najvacSom
prevadzkovom zafazeni, na ktory je tratovy usek konstruovany podla technickych noriem.s) Ak
zvrSkom trate elektrickovej drahy prechadzaju cestné vozidla, splia podmienky bezpeénej a
plynulej cestnej prevadzky na cestnej komunikacii.

(2) Kryt elektrickovej trate svojou konstrukciou splha poziadavky bezpeénej prevadzky
elektrickovej drahy a prevadzkovania dopravy na elektrickovej drahe. Svojim vyhotovenim nesmie
kryt elektrickovej trate obmedzovat ti¢innost kolajnicovej brzdy drahového vozidla.

(3) Pre zvrSok elektrickovej trate je mozné pouzit Zliabkové a Sirokopatné kolajnice. Tvar
pouzitych kolajnic v celej sieti pri styku s kolesom schvaleného profilu zabezpecuje podmienky pre
bezpecny chod drahového vozidla bez negativneho vplyvu na vzajomné opotrebenie, tiroven emisii
hluku a na akost chodu.

(4) Kolajnice elektrickovej trate, ktoré nie su zvarané, su vodivo prepojené. Opotrebenie kolajnic
na prevadzkovych tratiach nesmie presiahnut miery uvedené v prilohe ¢. 23.

§ 47
Vyhybky

(1) Konstrukcia vyhybiek, kolajovych spojok a kolajovych krizovatiek elektrickovej trate zaistuje
plynuli a bezpeénu jazdu drahového vozidla tratovou rychlostou. Konstrukcia vyhybky
elektrickovej trate sucasne umoznuje jej spolahlivé stavanie a zabezpecenie.

(2) Jazyky vyhybiek na trati elektrickovej drahy, ktoré su prechadzané proti hrotu, sa v
koncovych polohach zabezpecujii proti samovolnému prestaveniu.

(3) Prehliadky a opravy vyhybiek sa vykonavaju podla prilohy ¢. 23.

§ 48
Oznacenie elektrickovej trate

(1) Tratové znacky a znacky urcéené na prevadzkova a stavebno-technicku orientaciu
projektovanej polohy trate elektrickovej drahy sa umiestnuju tak, aby neohrozovali bezpecnost
prevadzky elektrickovej drahy a prevadzkovanie dopravy na elektrickovej drahe ani bezpecnost
premavky na cestnej komunikacii.

(2) Hrani¢né znaky na oznacenie hranic pozemku elektrickovej drahy sa na samostatnom
zemnom telese umiestnuju v lomovych bodoch na hranici pozemku a v priamom useku hranice
pozemku vo vzajomnej vzdialenosti najviac 200 m.

(3) Kilometrovniky a parne hektometrovniky sa umiestnuju vpravo, neparne hektometrovniky
vlavo v smere od nulového kilometra trate elektrickovej drahy, ak je trat vedena na samostatnom
zemnom telese.

(4) Znacky trate elektrickovej drahy na zaistenie projektovanej polohy kolaje sa umiestnuju
podla projektovej dokumentacie. Nesmu byt umiestnené v miestach, kde je mozné predpokladat
moznost porusenia ich stability. Svojim umiestnenim umoznuju jednoduché a rychle zameranie
kontrolovanych bodov.
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§ 49
Vybavenie zastavok

(1) Zastavky na elektrickovej drahe sa umiestnuju tak, aby neohrozovali bezpec¢nost prevadzky
elektrickovej drahy a prevadzkovanie dopravy na elektrickovej drahe alebo premavku na cestnej
komunikacii. Ich stavebna tprava umoznuje lahky a bezpecny pristup cestujiicim.

(2) Zastavky, ktoré sluzia verejnej osobnej doprave, su vybavené

a) nastupistami, kde najmensSia Sirka nastupista aj nastupného ostrovéeka je 1,7 m, vyska
nastupista a nastupného ostrovéeka najmenej 100 mm, najviac 160 mm,

b) bezbariérovym pristupom,

c) osvetlenim,

d) dopravnou znackou a nazvom zastavky.

(3) Osvetlenie zastavok nesmie znizovat viditelnost navestnych znakov, umoznit ich zamenu
alebo oslnovat vodica elektrickového vozidla alebo cestného vozidla. Spdésob vyhotovenia,
umiestnenia a vybavenia zastavok trate elektrickovej drahy stanovuju technické normy.+)

§ 50
Oznamovacie a zabezpecovacie zariadenie

(1) Oznamovacie zariadenie sa zriaduje na zabezpecenie spolahlivého prenosu informacii pocas
prevadzky elektrickovej drahy a dopravy na elektrickovej drahe a informovanosti cestujucich.

(2) Oznamovacie zariadenia a oznamovacie vedenia elektrickovej drahy sa chrania pred
nebezpecnym a ruSivym ucinkom subeznych alebo krizujucich silovych vedeni a trakénych
zariadeni, proti uc¢inkom atmosférickej elektriny, tiéinkom bludnych prudov a inym negativnym
vplyvom.

(3) Priestory a zariadenia v miestach, kde je to z hladiska bezpecnosti prevadzky elektrickovej
drahy a dopravy na elektrickovej drahe potrebné, sa vybavuju signalizaénym zariadenim, ktoré

vCas a ucinne upozorni na ohrozenie bezpecnosti a ktoré svojim vyhotovenim a svojou ¢innostou
nebudu narusovat, obmedzovat alebo znemoznovat ¢innost inych drahovych zariadeni.

(4) Zabezpecovacie zariadenie svojim vyhotovenim a funkciou zaistuje bezpeénu prevadzku
elektrickovej drahy a dopravu na elektrickovej drahe a umoznuje plynulost riadenia dopravy na
drahe.

(5) ZabezpecCovacie zariadenie sa chrani pred rusivym a ohrozujucim ucinkom trolejového
vedenia a vplyvmi vyvolanymi subehom s prevadzkou na cestnych komunikaciach, ako aj dalsim
negativnym vplyvom okolia.

§51
Pevné elektrické trakéné zariadenia

(1) Pevné elektrické trakcné zariadenia elektrickovych drah svojim vyhotovenim vytvaraju
bezpecny a spolahlivy systém zriadeny v sulade s technickymi normami.)

(2) Pevné trakcné zariadenia, ktoré tvoria trak¢énu napajaciu sustavu,
a) zabezpecuju pozadovanu dopravnu priepustnost napajanych trati,

b) zabezpecuju ochranu osob pred trazom elektrickym prudom,
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¢) su chranené proti pretazeniu, ic¢inkom skratovych prudov a proti prepatiu,

d) zamedzuju vzniku a Sireniu bludnych pradov a st odrusené.

(3) Izolacny odpor jednosmernych napajacich privodnych kablov zodpoveda prevadzkovému
napatiu, ktory v novych kabloch neméze byt mensi ako 5 MU na 1 km kabla.

(4) Umiestnenie, technické rieSenie a vybavenie pevnych trakénych zariadeni stanovuju
technické normy.+)

Technické poziadavky prevadzkovej sposobilosti elektrickovej drahy

§ 52

(1) Technické poziadavky prevadzkovej sposobilosti elektrickovej drahy st urcené
stavebno-technickymi parametrami podla technickej normy,®) pripustnym opotrebovanim
jednotlivych sticasti drahy pocas prevadzkovania a funkénostou ich casti.

(2) Kolaje, vyhybky a kolajové konstrukcie elektri¢kovej trate splfiaju stanoveny rozchod kolaje a
geometricku polohu kolaje.

(3) Kolajnice elektrickovej trate sa vymenia vtedy, ak maju poruchy, ktoré moézu ohrozit
bezpecnu prevadzku drahy a dopravy na elektrickovej drahe.

(4) Konstrukcie na ulozenie kolaji a vyhybiek elektrickovej trate nesmu byt poskodené a
opotrebované v rozsahu, ktory by sposobil narusenie trvanlivosti spojenia konstrukcie a ramovej
tuhosti kolaje a vyhybky.

(5) Vyhybky, ktoré maju niektora z poruch uvedenych v prilohe ¢. 23, sa nemoézu prevadzkovat.

(6) Odvodnovacie stavby a zariadenia elektrickovej drahy zabezpecuju trvalé odvodnenie
povrchovych a priesakovych vod tak, aby nebola znizena stabilita a tinosnost kolajového zvrsku
alebo zemného telesa elektrickovej trate.

(7) Kryt elektrickovej trate, ktory tvori sticast cestnej komunikacie, nesmie svojim vyhotovenim a
stavom ohrozovat bezpecnost a plynulost prevadzky na cestnej komunikacii.

(8) Technické poziadavky prevadzkovej schopnosti elektrickovej drahy su evidované v technickej
dokumentacii, ktora obsahuje

a) vykresova dokumentaciu, technické udaje o vedeni trate, umiestneni stavieb a zariadeni,
geometrické udaje o trati elektrickovej drahy, konstrukéné, typové a vyrobné tidaje o stavbach a
zariadeniach a ich vek,

b) zaznamy o vykonanych prehliadkach, meraniach, skuskach a ich vysledkoch.

§ 53

(1) Prevadzkova sposobilost elektrickovej drahy a bezpecnost prevadzkovania dopravy na
elektrickovej drahe si vyzaduje pravidelné prehliadky, kontroly a merania drahy ustanovené v
prilohe ¢. 23.

(2) Vysledok prehliadky a merani stavieb elektrickovej drahy sa preukazatelne zaznamenava.
Zaznam obsahuje datum prehliadky, predmet prehliadky, miesto prehliadky, druh prehliadnutého
zariadenia alebo stavby, zisteny stav, meno a funkciu osoby, ktora prehliadku vykonala. Ak bola
zistena porucha uvadza sa aj druh, miesto a rozsah poruchy.
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(3) Zaznamy sa vyhotovuju tak, aby sa nemohli dodatoéne opravovat alebo doplnat a archivuja
sa pat rokov.

Trolejbusové drahy

§ 54
Stucasti trolejbusovej drahy

Sucasti trolejbusovej drahy su uvedené v prilohe ¢. 24.

§ 55
Stavebné a technické poziadavky trolejbusovej drahy

(1) Technické poziadavky prevadzkovej sposobilosti trolejbusovej drahy su urcené
stavebno-technickymi parametrami, pripustnym opotrebovanim jednotlivych sucasti drahy pocas
prevadzkovania a funkénostou ich ¢asti.

(2) Umiestnenie trolejbusovej drahy v priestore cestnej komunikacie je vymedzené polohou
trolejového vedenia a dosahom zberacov trolejbusu podla technickych noriem.+!)

(3) Prevadzka trolejbusovej drahy moze byt len na cestnej komunikacii, ktora vyhovuje zatazeniu
drahovym vozidlom, dynamickym uc¢inkom vyvolanych jazdou, brzdeniu a rozjazdu tohto vozidla.

(4) Pozdlzny sklon trolejbusovej drahy v priestore cestnej komunikacie ma byt najviac 12 %o.

(5) Trolejbusova draha sa moze krizovat so zZelezni¢nou drahou v jednej urovni len vtedy, ak
Zelezni¢na draha nie je elektrifikovana.

(6) Bezpecnost prevadzkovania dopravy na trolejbusovej drahe si vyzaduje pravidelné
prehliadky, kontroly a merania trolejbusovej drahy uvedené v prilohe ¢. 25.

(7) Pre trolejbusové drahy platia primerane ustanovenia § 49 az 53.
Lanové drahy

§ 56
Stucasti lanovej drahy

Sucasti lanovej drahy su uvedené v prilohe ¢. 26.

§ 57
Stavebné usporiadanie

(1) Lanova draha sa navrhuje a zriaduje tak, aby €o najmenej zasahovala do zivotného
prostredia, v ktorom bude v prevadzke, ¢o najviac znizila moznost vzniku portich alebo urazov a
umoznila rychlu a tc¢innu likvidaciu mimoriadnych udalosti, ktoré vzniknu v prevadzke.

(2) Lanova draha sa navrhuje a zriaduje na zatazenia, ktoré sa mozu pri prevadzke lanovej drahy
vyskytnut vratane zahrnutia dynamickych vplyvov, tnavy materialu a vplyvu prirodnych
podmienok.

(3) Lanova draha méze byt vyrobena a postavena len z materialov podla technickych noriem.+3)

(4) Lanova draha a jej sucasti sa zriaduju tak, aby neboli ohrozované nebezpecenstvom lavin,
vysokou snehovou prikryvkou, extrémnou namrazou, zosuvmi, padanim skal a kamenia alebo
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privalmi vod. Lanova draha sa nemodze zriadit v miestach s nepriaznivymi geologickymi
podmienkami.

(5) Pozdlzny sklon osi kolaje pozemnej lanovej drahy nesmie prekroc¢it hodnoty stanovené
technickou normou.44)

(6) Pozdlzny profil visutej lanovej drahy je urceny vyskovou polohou nosného alebo dopravného
lana pri ich prevadzkovom zatazeni v zvislej rovine trasy vzhladom na terén a obvyklu vysku
snehovej pokryvky. Sklon nosného alebo dopravného lana visutej lanovej drahy sa navrhuje ako
doty¢nica k priehybovej ciare nosného alebo dopravného lana obezného systému a pri
najnepriaznivejSich podmienkach zafazenia nesmie prekroc¢it hodnotu uvedenu v technickych
normach.+)

(7) Ovladacie a riadiace zariadenia sa projektuju a konStruuju v sulade s poziadavkami
technickej normy+s) a tak, aby boli bezpecné a spolahlivé aj pri nepriaznivych vplyvoch prostredia,
najma vlhkosti, teplote a ich zmenach.

(8) Zabezpecovacie zariadenia v sucinnosti s ostatnymi zariadeniami a stavbami lanovej drahy
zaistuju pozadovanu bezpecnost prevadzky lanovej drahy aj v nepriaznivych prevadzkovych
situaciach a spliaju poziadavky uvedené najméi v technickych norméach.)

§ 58
Priestorové usporiadanie

(1) Priestorové usporiadanie lanovej drahy splfia poziadavky ustanovené v technickych
normach+) a poziadavky ustanovené v prilohe ¢. 27.

(2) Pri subehu lanovych drah alebo pri stiibehu lanovej drahy a lyziarskeho vleku nesmu byt
vzdialenosti medzi priestormi vymedzenymi pre bezpecny prejazd mensie, ako urcuju technické
normy.+)

§ 59
Dopravna rychlost a ¢asovy interval medzi drahovymi vozidlami lanovej drahy

(1) Najvyssia dopravna rychlost drahovych vozidiel, ich najmensia vziajomna vzdialenost,
zrychlenie a brzdiaci vykon pohanacieho zariadenia lanovej drahy zaistuju bezpecnost cestujucich
a spolahlivi funkciu zariadeni lanovej drahy.

(2) Najvyssie dovolené rychlosti lanovych drah a najmensie Casové intervaly a rozostupy medzi
drahovymi vozidlami obeznej visutej lanovej drahy urcuje technicka norma.+)

§ 60
Pohanacie zariadenie lanovej drahy

Vykon pohanacieho zariadenia lanovej drahy splna poziadavky vyplyvajice z prevadzkovych
podmienok lanovej drahy. Pohanacie zariadenie lanovej drahy splfia poziadavky technickych
noriem#) a prilohy ¢. 28.

§ 61
Brzdy pohanacieho zariadenia lanovej drahy

(1) Vyhotovenie brzdového systému pohanacieho zariadenia lanovej drahy a brzdné ucinky
brzdového systému ustanovuju technické normy.+)
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(2) Kazda lanova draha ma najmenej dva na sebe nezavislé brzdové systémy, z ktorych kazdy je
schopny chod lanovej drahy zastavit, a to aj pri najvacsom povolenom zatazeni. Jeden z brzdovych
systémov posobi priamo na pohanaci kotac.

(3) Brzdové ucinky su stanovené tak, aby bola zaistena bezpecnost cestujucich, bezpecna
prevadzka vozidiel, lan a ostatnych casti lanovej drahy a sucasne sa dodrzi velkost spomalenia
podla technickej normy.)

§ 62
Poziadavky na zariadenia na nesenie a vedenie lan a drahovych vozidiel

(1) Poziadavky na zariadenia na nesenie a vedenie lan a drahovych vozidiel splfaju poziadavky
technickych noriem.+3)

(2) Poziadavky na zariadenia na nesenie a vedenie lan a drahovych vozidiel visutej lanovej drahy
su uvedené v prilohe ¢. 29.

(3) Poziadavky na zariadenia na nesenie a vedenie lan a drahovych vozidiel pozemnej lanovej
drahy st uvedené v prilohe ¢. 30.

(4) Dovolené hodnoty tolerancii a opotrebenia kladiek st okrem noriem uvedené v pokynoch
vyrobcu lanovej drahy pre obsluhu, udrzbu a skusky lanovej drahy.

(5) Pozdlz pozemnej lanovej drahy sa v celej dlzke zriadi evakuaény chodnik so Sirkou
stanovenou technickymi normami.*) Evakua¢ny chodnik sa vedie mimo priechodného priestoru
pozemnej lanovej drahy.

§ 63
Lanové kotuce

(1) Vyhotovenie lanovych kotucov, ich najmenSie pripustné priemery a vyhotovenie vylozenia
drazok lanovych kotucov ako aj dalSie poziadavky na lanové kotiice su obsiahnuté v technickych
normach.+)

(2) Vratné lanové kotuce maju priestorova stabilitu, ktora vyluci, Ze aj pri najnepriaznivejSom
zataZeni lanovej drahy a nahlych zmenach zataZenia nedo6jde k vypadnutiu lana z kotuca.

§ 64
Napinacie zariadenie lan

(1) Poziadavky na napinacie zariadenia lan stanovuju technické normy.+)

(2) Napinacie zariadenie lan visutej lanovej drahy zabezpecuje projektom urcené zakladné
nemenné napnutie nosnych, dopravnych, taznych alebo napinacich lan bez ohladu na zatazZenie
lanovej drahy.

(3) Napinacie zariadenie lan visutej lanovej drahy kompenzuje vSetky priehyby lan vyvolané
najnepriaznivejSim dovolenym zafazenim lanovej drahy a zmenou teploty, ako aj trvalym
predlzovanim lana.

(4) Napinacie zariadenie je Tahko pristupné pre kontrolu, obsluhu a tdrzbu.
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§ 65
Usporiadanie stanic

Poziadavky stavebného a priestorového usporiadania stanice lanovej drahy wustanovuju
technické normy.+)

§ 66
KriZzovanie a siibeh lanovej drahy navzajom s lyziarskymi vlekmi a s inymi komunikaciami

(1) Poziadavky kriZovania a subehu lanovych drah navzajom a lanovych drah s lyziarskymi
vlekmi a inymi dopravnymi, energetickymi alebo technickymi zariadeniami stanovuju technické
normy.*)

(2 ) Krizovanie pozemnej lanovej drahy s cestnou komunikaciou alebo s inou drahou sa zriaduje
vzdy mimourovnovo.

§ 67
Zariadenia a poziadavky na pravidelni prevadzku v noci

(1) Pre prevadzku v noci a pri zachranarskych pracach treba splnit pozZiadavky podla
technickych noriem.+?)

(2) Ak ma byt na lanovej drahe pravidelna prevadzka v noci, je vybavena zariadenim na
osvetlenie stanic, vSetkych jej priestorov a pracovisk, ktoré zaistuju bezpec¢nu prevadzku drahy,
alebo zachranné prace.

(3) Vsetky prevadzkové priestory, v ktorych sa nachadzaju zamestnanci prevadzkovatela drahy a
priestory urcené pre cestujucich, su vybavené prevadzkovym a nudzovym osvetlenim, ktoré sa
samocinne uvedie do prevadzky pri preruseni dodavky elektrickej energie z verejnej siete.

(4) Pri zabezpecovani zachranarskych prac na lanovej drahe sa pouziju osvetlovacie zariadenia,
ktoré su nezavislé na dodavke elektrickej energie z verejnej siete.

§ 68
Technické poziadavky na ocelové lana

(1) Zakladné technické poziadavky pre kritéria vyberu a pouzitie ocelovych lan a uchytenia ich
koncov, konstrukcie lan, koeficienty bezpecénosti lan, zaplety lan, skladovanie, prepravu, montaz a
napinanie lan, kritéria vyradovania lan, kontrolu, opravu a udrzbu lan, magneticki skasku lan,
ako aj kontrolu surovin urcenych na vyrobu lan pred ich spracovanim a skiiSanie lan u vyrobcu a
v technickej skuSobni ustanovuju technické normy.+)

(2) Nosné lana sa vyrabaju s ¢o najmensim poctom spajanych spojov, s lanom je dodana schéma
rozmiestnenia spajanych spojov v sulade s technickou normou.*)

(3) Pre tazné, pritazné a dopravné lana sa moze pouzit len lano Sestpramenné s prirodnou alebo
syntetickou vlozkou, subeznej konsStrukcie a umftvené s rovnakym vinutim. V technicky
odovodnenych pripadoch sa modze pouzil pre tazné lano pozemnych lanovych drah aj lano
osempramenne.

(4) Lana pre zachranné zariadenia zabezpecuju evakuaciu os6b a svojou konstrukciou vyhovuju
pouzitému systému zariadenia.
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§ 69
Elektrické zariadenia lanovej drahy

(1) Poziadavky na vyhotovenie a vybavenie elektrického zariadenia lanovej drahy, ktoré je urcené
na zabezpecenie prevadzky lanovej drahy, ustanovuju technické normy.+)

(2) Stanice lanovej drahy su vybavené uzamykatelnym hlavnym vypinacom, ktory zabrani
nedovolenému uvedeniu pohanacieho zariadenia lanovej drahy do chodu.

(3) Elektrické zariadenia lanovych drah svojim sposobom konsStrukcie zodpovedaju charakteru
prostredia, v ktorom je lanova draha v prevadzke.

§70
Oznamovacie a dorozumievacie zariadenia lanovej drahy

(1) Oznamovacie zariadenia, dorozumievacie zariadenia a informac¢né zariadenia lanovej drahy
sa zabezpecia v sulade s poziadavkami technickych noriem.4)

(2) Na lanovej drahe sa zriadi aspon v jednej stanici ti¢astnicka stanica verejnej telefénnej siete
alebo radiotelefonnej siete. V kazdej stanici lanovej drahy sa umiestiiuju prenosné radiostanice,
ktorych pocet zodpoveda potrebam zachrannych prac.

(3) Na lanovej drahe sa zabezpeci dorozumievanie medzi vSetkymi stanicami a pohanacou
stanicou a medzi drahovymi vozidlami sprevadzanymi sprievodcom prevadzkovym telefénom.

(4) Na visutej lanovej drahe s drahovymi vozidlami nesprevadzanymi sprievodcom sa umiestnia
na podpery trvale namontované reproduktory na informovanie cestujucich na trati a stanice sa
vybavia najmenej dvoma ru¢nymi zosilnova¢mi zvuku.

(5) Oznamovacie zariadenie, ktoré je zavislé na dodavke elektrickej energie z verejnej rozvodnej
siete, pri prerusSeni dodavky elektrickej energie zabezpecuje spolahlivii prevadzku zariadenia z
nahradného zdroja elektrickej energie najmenej po dobu zodpovedajucu poziadavkam technickych
noriem.43)

§71
Zabezpecovacie zariadenie lanovej drahy

(1) Poziadavky vyhotovenia a vybavenia zabezpecovacieho zariadenia pre jednotlivé typy lanovej
drahy ustanovuju technické normy.+)

(2) Lanova draha je vybavena zabezpecovacimi zariadeniami podla prilohy ¢. 31.

§ 72
Technické poziadavky prevadzkovej sposobilosti lanovej drahy

(1) Kazda lanova draha je vybavena potrebnymi doplnujicimi zariadeniami zabezpecujucimi
bezpecnu prevadzku lanovej drahy v sulade s poziadavkami technickych noriem.+)

(2) Visuta lanova draha je vybavena doplnujucimi zariadeniami podla prilohy ¢. 32.

(3) Na lanovej drahe sa vykonaju pred uvedenim do prevadzky, pocas prevadzky a udrzby
merania, kontroly a skusky podla technickej normy.+)
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(4) V prevadzke sa vykonavaju tieto kontroly a skusky
a) denné kontroly,
b) denny skusSobny chod,
c) kontrola pocas prevadzky,

d) kontroly a skuSobné chody po mimoriadnych udalostiach.

(5) Prevadzka lanovej drahy sa zabezpecuje v sulade s technickou normou.+)

§73
Geodetické kontrolné merania na lanovej drahe

(1) Na visutej lanovej drahe sa vykonaju geodetické kontrolné merania podla prilohy ¢. 33.

(2) Geodetické kontrolné merania zahimaju meranie

a) vodorovnej vzdialenosti medzi podperami podla technickej normy,=)

b) prevySenia zakladov podpier podla technickej normy,*)

c) vybocenia zakladov podpier z priamej osi trate lanovej drahy,

d) uhla medzi hlavnou podperou a osou trate lanovej drahy,

e) rozchodu lan v mieste ulozenia uprostred batérie kladiek alebo klatikov,

f) uhla medzi zvislou rovinou danou uloZzenim lana do prilahlych krajnych kladiek susednych
podpier a zvislou rovinou prelozenou stredom draziek kladiek v batérii.
(3) Na pozemnej lanovej drahe sa robia tieto merac¢ské kontrolné ukony

a) zistenie posunov znaciek pre zistenie smeru a vysky kolaje,

b) kontrola geometrickej polohy kolaje podla znaciek pre zabezpecenie smeru a vysky kolaje.

(4) Geodetické kontrolné merania vychadzaju z kontrolnych vyskovych a smerovych znaciek
urcenych projektom. Nezmenena poloha tychto znaciek sa pred meranim preskusa.

(5) Geodetické kontrolné merania podla predchadzajucich odsekov sa povazuju za vybrané
geodetické cinnosti, ktoré sa vykonavaju podla osobitnych predpisov.s!)

§74
Zachranné zariadenie lanovej drahy

(1) Poziadavky na realizaciu zachrannych a evakuacnych c¢innosti su obsiahnuté v technickych
normach.+?)

(2) Kazda visuta lanova draha je vybavena zachrannym zariadenim podla prilohy ¢. 34.
Zaverec¢né ustanovenia

§ 75
Prechodné a zavereéné ustanovenia

(1) Zeleznicné stanice vybudované pred 15. septembrom 2010 sa upravia podla § 9 ods. 7 pri
najblizSej rekonstrukcii alebo modernizacii, najneskor do roku 2030.

(2) Zariadenia lanovej drahy pouzivané pred 15. septembrom 2010 sa upravia podla poziadaviek
uvedenych v § 56 az 74 pri najblizSej rekonstrukcii alebo modernizacii, najneskor do roku 2020.
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(3) Dokumentacia na realizaciu stavby drahy, ktorej spracovanie bolo zacaté pred
nadobudnutim ucinnosti tejto vyhlasky, sa zosuladi s jej ustanoveniami.

§ 76
Uéinnost

Tato vyhlaska nadobuda ucinnost 15. septembra 2010

Jan Figel'v. r.
Priloha ¢. 1 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.
Rozsah technicko-bezpecnostnej skuisky stavby
Technicko-bezpecnostna skuska sa vykonava na stavbe drahy, jej samostatnej casti alebo
niektorej jej sucasti v rozsahu na
a) tratiach overenim geometrickej polohy kolaji a vyhybiek meracim voznom, meranim absolutnej
geometrickej polohy kolaje voc¢i zaistovacim znackam geodetickymi poméckami alebo kolajovym
meracim zariadenim s kontinualnym meranim absoltutnej geometrickej polohy kolaje, skusobnou
jazdou hnacim drahovym vozidlom v oboch smeroch najvysSou tratovou rychlostou, skuSobnou
jazdou drahového vozidla pre meranie relevantnych veli¢in z hladiska vztahov vozidla a dopravne;j
cesty drahy, preukazanim predpisanej inosnosti plane zeleznicného spodku skuskami,
b) zabezpecovacich zariadeniach a vedeniach prehliadkou a kontrolou vonkajsich aj vnutornych
Casti zariadeni vratane merania technickych parametrov zariadeni a vykonavanim ich funkénych
skusok, overenim uplnosti a spravnosti vzajomnych zavislosti, pripadnym overenim c¢innosti
zariadeni skuSobnymi jazdami hnacieho drahového vozidla a vyhodnotenim vysledkov tychto
prehliadok, kontrol a merani. Funkéné skusky zabezpecovacieho zariadenia za prevadzky sa
vykonavaju tak, aby neohrozili bezpecnost prevadzkovania drahy a dopravy na drahe alebo
bezpecnost cestnej premavky,
c) oznamovacich zariadeniach a vedeniach prehliadkou a kontrolou zariadeni vratane merania
technickych parametrov zariadeni a overenim ich funkénosti,
d) pevnych elektrickych trakénych a silnoprudovych zariadeniach vykonanim napatovych skusok,
na elektrickych trakénych nadzemnych vedeniach vykonanim skuSok mechanickych a
elektrickych vlastnosti, na suvisiacich elektrotechnickych zariadeniach drahy overenim
bezpecnosti a prevadzkyschopnosti zariadeni,
e) stavbach a rekonstrukciach mostov a konstrukciach podobnych mostom vykonanim hlavnej
prehliadky alebo zataZovacej skuSky na overenie projektovanych parametrov a spravania sa
konstrukcie pri extrémnom zatazeni,
f) lanovej drahe overenim priestoru v obvode lanovej drahy podla projektu alebo dokumentacie
skutoéného vyhotovenia stavby lanovej drahy, pristupov pre verejnost, zabezpecenia vyhradeného
obvodu lanovej drahy proti vstupu nepovolanych oséb a sustavy informaénych a orientaénych
prvkov. Posudenim opatreni, podla miestnych podmienok, na letnti a zimnu prevadzku, na
pravidelnu prevadzku v noci, posudenim upravy nastupist a vystupist pre peSich cestujucich a
cestujucich s lyzami na nohach. Overenim stanovenych postupov pri uvedeni lanovej drahy do
chodu, pocas pravidelnej dopravy a pri skonc¢eni chodu lanovej drahy. Preskusanim funkcie
vsetkych druhov spojovacich a signalizacnych zariadeni lanovej drahy vratane radiostanic
najmenej na vzdialenost medzi stanicami. Vykonanim skusky bizd lanovej drahy bez zataZenia a
prekontrolovani dizky brzdnych drah. Vykonanim jazdy, pocas ktorej sa kontroluju zariadenia na
trati z vozidla lanovej drahy. Vyskusanim bezpec¢ného nastupu a vystupu cestujucich vo vsetkych
staniciach lanovej drahy. Overenim najvySsej pripustnej rychlosti lanovej drahy, overenim
najmensieho casového intervalu medzi vozidlami lanovej drahy a overenim maximalneho
prepravného vykonu lanovej drahy. PreskiiSanim zachrannych zariadeni a pomocok, ich mnozstva
a ulozenia a vykonanim praktickej skusky evakuacie cestujucich z vozidiel tak, aby bolo mozné
overit dodrzanie ¢asového limitu.
Priloha ¢. 2 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.
Sucasti zelezni¢nej drahy
Sucasti zeleznicnej drahy su:
a) zeleznicny spodok,
b) zeleznicny zvrsok,
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c) zeleznicné priecestia a priechody,

d) stavby a pevné zariadenia potrebné na ochranu proti nepriaznivym vplyvom drahy, zariadenia
na zamedzenie uniku bludnych prudov, vplyvu korozii, vplyvu hluku, vplyvu vysokého napétia,
ruseniu oznamovacich, zabezpecovacich a telekomunikacnych systémov a na obmedzenie vplyvu
prevadzky drahy a dopravy na drahe na elektrifikaénu sustavu,

e) oznamovacie zariadenia a vedenia urcené na spolahlivé spracovanie a prenos prikazov, povelov a
informacii obsahujiice prenosové cesty, koncové zariadenia, spojovacie zariadenia, prenosové
zariadenia zapojené do samostatnych okruhov alebo telefénne zariadenia, zariadenia na prenos
dat, radiové zariadenia, GSM-R, rozhlasové =zariadenia, hodinové zariadenia, informacné
zariadenia, zariadenia priemyselnej televizie a zariadenia poziarnej signalizacie, poplachové
signalizacné systémy, diagnostické zariadenia,

f) zabezpecovacie zariadenia a vedenia, ktoré obsahuju technické prostriedky na zabezpecenie a
riadenie drahovej dopravy v Zeleznicnych staniciach, na tratiach a suvisiace prenosové cesty,

g) elektrické silnopruadové zariadenia na zabezpecenie napajania elektrickych hnacich vozidiel;
trakéné napajacie a spinacie stanice, trakc¢né vedenia a prostriedky dispecerského riadenia,
drahové elektrické silnopradové zariadenia na vyrobu, premenu, zasobovanie a vyuzitie elektrickej
energie na ucely iné ako trakcné,

h) pevné zariadenia na stanicenie trate, meranie, iidrzbu a opravy drahy,

i) stavby, budovy a zariadenia urcené na prevadzku drahy, na udrzbu a opravu drahy,

j) stavby, budovy a zariadenia pre organizovanie a riadenie dopravy na drahe vratane priestorov
pre zeleznicny podnik, na zabezpecenie prepravnych poziadaviek, na tudrzbu, zasobovanie a opravu
drahovych vozidiel vratane terminalov kombinovanej dopravy a inzinierske siete potrebné na ich
prevadzkovanie.

Priloha ¢. 3 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Priechodny prierez a osova vzdialenost kolaji

(1) Stavby a zariadenia pouzivané na zeleznicnych tratiach s rozchodom 1 435 mm vyhovuju
priechodnym prierezom Pz, 1-SM/ZSR, Pp C a ak trate su alebo budu elektrifikované, nadstavcom
priechodného prierezu pre elektrifikované trate. Od priechodného prierezu Pp C je odvodeny
mostny priechodny prierez a tunelovy priechodny prierez, ktoré zohladnuju konsStrukcné
poziadavky tychto objektov.

(2) Na tratiach s rozchodom kolaje 1 435 mm je dodrZzana najmensia osova vzdialenost kolaji

a) na Sirej trati

1. 4 000 mm v priamej kolaji a v obliiku s polomerom 4 000 m a vacsim,

2. 4 100 mm, ak ide o zachovanie jednotnej vzdialenosti osi dvojkolajnej trate medzi dvoma
dopravnami s kolajovym rozvetvenim v priamej kolaji a v obluku s polomerom najmenej 700 m,

3. 4 200 mm, ak ide o zachovanie jednotnej vzdialenosti osi dvojkolajnej trate medzi dvoma
dopravnami s kolajovym rozvetvenim v priamej kolaji a v obluku s polomerom najmenej 350 m,

4. 4 300 mm, ak ide o zachovanie jednotnej vzdialenosti osi dvojkolajnej trate medzi dvoma
dopravnami s kolajovym rozvetvenim v priamej kolaji a v obluku s polomerom najmenej 300 m,

5. pri modernizacii trati sa projektuje vzdialenost osi kolaji dvojkolajnej trate jednotne v celom
medzistanicnom utseku 4 100 mm v priamej kolaji a v obliku s polomerom najmenej 700 m a 4
200 mm v obluku s polomerom mensim ako 700 m a va¢sim ako 500 m,

b) v dopravni s kolajovym rozvetvenim

1. 5 000 mm v priamej kolaji alebo ak s stani¢né kolaje v obluku s polomerom 4 000 m a vacsim,
2. postavenych pred modernizaciou, kde sa poziadavka vzdialenosti 5 000 mm neda dodrzat
napriklad z priestorovych doévodov, efektivnheho vynaloZenia finanénych prostriedkov najmenej 4
750 mm v priamej kolaji a v obluku s polomerom vacsim ako 4 000 m a 4 750 mm plus v obluku s
polomerom najmenej 4 000 m.

(3) Na tratiach s rozchodom kolaje 1 520 mm je dodrzana najmensia osova vzdialenost kolaji

a) na Sirej trati 4 100 mm v priamej kolaji a v obliiku s polomerom 4 000 m a vacsim,

b) v dopravni s kolajovym rozvetvenim

1. 5 300 mm v priamej kolaji a v obluku s polomerom 350 m a vac¢sim,

2. 4 800 mm pri rozsiahlych stavebnych upravach a rekonstrukciach kolajiska dopravni s
kolajovym rozvetvenim z dévodu efektivneho vynakladania investiénych prostriedkov, v priame;j
kolaji a v obluku s polomerom 350 m a vacsim.

(4) Na tratiach s rozchodom kolaje 760 mm a 1 000 mm je dodrzana najmensia osova vzdialenost
koTlaji 3500 mm.
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(5) Pri subehoch dvoch trati sa projektuje vzdialenost osi susednych kolaji tak, aby bola dodrZzana
poziadavka 5 600 mm v priamej kolaji a v obliku s polomerom vacsim ako 4 000 m a 5 600 mm
plus pri oblukoch s polomerom najmenej 4 000 m.

(6) V oblukoch sa vzdialenosti uvedené v ods. 1 az 4 zvacsuju o hodnoty vyplyvajiice zo vzopétia
oblukov, naklonenia priechodného prierezu, z rozdielov vysky nivelety dvoch susednych kolaji a z
rozsirenia rozchodu kolaje podla technickych noriem.3)

(7) Medzi stavbami, pevnymi zariadeniami alebo trvalymi skladkami a priechodnym prierezom
prilahlej kolaje je zachovany volny schodny a manipulacny priestor s prijatelnou mierou rizika
ohrozenia pre pohyb o0s6b prevadzkujucich drahu a dopravu na drahe a manipulaciu s materialom
napriklad na urovni plane zZeleznicného spodku, zapusteného kolajového 16zka, chodnika v obvode
drahy, nastupist a bo¢nych ramp. Volny schodny a manipula¢ny priestor je v zavislosti od
rozchodu kolaje urceny Sirkou meranou od zvislice prechadzajucej stredom kolaje a vyskou
meranou nad temenom hlavy kolajnice.

(8) Volny schodny a manipulacny priestor je na kolajach

a) normalneho rozchodu 1 435 mm do vysky 3 050 mm a Sirky 3 000 mm,

b) sirokého rozchodu 1 520 mm do vysky 3 200 mm a Sirky 3 100 mm,

c¢) uzkeho rozchodu 1 000 mm do vysky 3 300 mm a Sirky 2 200 mm,

d) tizkeho rozchodu 760 mm do vysky 2 800 mm a Sirky 2 300 mm.

(9) Na trati, kde sa nepredpoklada manipulacia, alebo v ostatnych pripadoch do dizky prekazky 3
000 mm pozdlz kolaje, je pripustna najmensia Sirka volného schodného a manipulaéného
priestoru uvedena v ods. 7 pism. a) 2 500 mm, v ods. 7 pism. b) 2 600 mm, v ods. 7 pism. c) 2 000
mm, v ods. 7 pism. d) 1 900 mm, za podmienky, ze na druhej strane kolaje je zachovany volny
schodny priestor podla ods. 7, alebo ak je stred dalSej kolaje vzdialeny najmenej 4 750 mm pri
normalnom rozchode, 5 000 mm pri Sirokom rozchode, 4 000 mm pri tizkom rozchode 1 000 mm,
3 800 mm pri uzkom rozchode 760 mm. V tomto priestore nesmie byt kolajova spojka ani
vyhybka.

(10) Do volného schodného a manipulacného priestoru pre bezpecny pohyb osob a manipulaciu s
materialom mézu z prevadzkovych dévodov zasahovat stavby a zariadenia v sulade s technickymi
normami.s)

Priloha ¢. 4 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Rozmery vrat nad kolajami

(1) Vrata nad kolajami normalneho rozchodu kolaje okrem vrat pre Specialne drahové vozidla,
maju najmensiu svetla Sirku meranu kolmo a sumerne na os priamej kolaje a svetlu vysku
meranu zvisle od temena hlavy kolajnice

a) na posuvnych a zdvihacich vratach a na kridlovych vratach otvaranych o 180° s moZnostou ich
zaistenia v tejto polohe, je svetla Sirka najmenej 5 100 mm, na vlecke najmenej 5 000 mm a svetla
vysSka najmenej 4 950 mm, na vlecke najmenej 4 850 mm,

b) na kridlovych vratach otvaranych o 90 a ktoré mozno zaistit v tejto polohe je svetla Sirka
najmenej 6 000 mm a svetla vySka najmenej 4 950 mm, na vlecke najmenej 4 850 mm,

c) na zdvihacich, vysuvnych a jednostranne posuvnych vratach, je svetla Sirka najmenej 4 400
mm, ak je vedla vrat samostatny vchod pre pracovnikov a svetla vyska najmenej 4 950 mm, na
vlecke najmenej 4 850 mm,

d) na posuvnych a kridlovych vratach cez ktoré prechadza trakc¢né vedenie pod napatim, je svetla
Sirka podla pism. a) az c) tohto odseku a svetla vySka najmenej 7 000 mm, na vlecke, ktora je
zaustena do hlavnej alebo vedlajsej zeleznicnej trati najmenej 6 500 mm.

(2) Svetla vyska a svetla Sirka vrat nad kolajami tizkeho a Sirokého rozchodu kolaji sa stanovi v
zavislosti od Sirky a vySky obrysu drahového vozidla prislusného rozchodu pri respektovani
bezpecnostnych vzdialenosti primerane ako pri normalnom rozchode.

Priloha ¢. 5 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Polomery oblukov zeleznicnych kolaji

(1) Polomer obluka na novozriadovanej alebo modernizovanej hlavnej trati nema byt v tratovych
kolajach mensi ako 600 m.

(2) Na Zelezni¢énych tratiach s normalnym a Sirokym rozchodom sa nesmie v tratovych kolajach a v
hlavnych kolajach dopravni s kolajovym rozvetvenim zriadovat polomer obluka mensi ako 300 m; v
ostatnych staniénych kolajach, okrem kolaji na obchadzanie sa nesmie zriadif polomer obluka
mensi ako 190 m.

(3) Na vleckach sa nenavrhuje polomer obluka mensi ako 150 m.

(4) Najmensie polomery oblukov kolaji izkeho rozchodu st

a) 80 m s rozchodom kolaje 1 000 mm,
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b) 40 m s rozchodom kolaje 760 mm.

Priloha ¢. 6 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Sirkové usporiadanie plane Zelezniéného spodku

(1) Zakladna sirka vodorovnej plane Zeleznicného spodku na novych jednokolajnych tratiach v
priamych usekoch je najmenej

a) 6 000 mm na Sirej trati normalneho a Sirokého rozchodu,

b) 4 800 mm na Sirej trati izkeho rozchodu 1 000 mm,

c) 4 400 mm na Sirej trati tizkeho rozchodu 760 mm.

(2) Zakladna sirka sklonenej plane Zzeleznicného spodku na novych jednokolajnych tratiach
normalneho a Sirokého rozchodu v priamych tisekoch je najmenej 6 200 mm.

(3) Na dvojkolajnych a viackolajnych tratiach, a ak ide o kolaje Zelezni¢nych stanic v priamych
usekoch, sa zvacsi Sirka plane Zelezniéného spodku najmenej o vzdialenost osi kolaji.

(4) V oblukoch sa plan zeleznicného spodku rozsiri na vonkajSej strane prevySenej kolaje o
hodnotu, ktora je zavisla od hodnoty prevysSenia kolaje ,p“, okrem pripadu jednokolajnej trate so
sklonenou planou zZeleznicného spodku. Hodnota rozsirenia plane zeleznicného spodku ,.a“ je

a) na nemodernizovanych tratiach

l.a=0,1 m pre p =30 az 79 mm,

2.a=0,2m pre p =80 az 150 mm,

b) na modernizovanych tratiach a novostavbach

1.a=0,15m pre p =30 az 79 mm,

2.a=0,3m pre p = 80 az 150 mm.

(5) Rozsirenie plane telesa zeleznicného spodku vplyvom prevysenia kolajnicovych pasov sa
realizuje lineaArnym narastanim §irky plane telesa Zelezni¢ného spodku na dizku vzostupnice.
Priloha ¢. 7 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Poziadavky na priestorové usporiadanie nastupist, ramp a manipulaénych priestorov

(1) Vyska nastupnej hrany novobudovanych nastupist na Zelezni¢nych tratiach s rozchodom kolaje
1 435 mm s mimoturovnovym pristupom je 550 mm nad spojnicou temien kolajnicovych pasov pri
zachovani bezpecného nastupu a vystupu cestujucich. V priamej kolaji je vzdialenost hrany
nastupista od osi prilahlej kolaje 1 725 mm. V oblukoch sa vzdialenost hrany nastupista upravuje
podla rozsirenia a naklonenia priechodného prierezu podla technickych noriems) najviac do 1 750
min.

(2) Dizka hrany novovybudovanych alebo rekonstruovanych nastupist ma zodpovedat dlzke
najdlhsieho vlaku na prepravu osob, ktory pri nastupisti pravidelne zastavuje.

(3) Vzdialenost nastupnej hrany nastupist od osi prilahlej priamej kolaje je

a) 1 425 mm, ak ide o uzky rozchod 1 000 mm,

b) 1 480 mm, ak ide o uzky rozchod 1 000 mm pre vybrané trate, napriklad Tatranské elektrické
zeleznice (dalej len ,tatranska zeleznica®),

c) 1 300 mm, ak ide o uzky rozchod 760 mm.

(4) Vyska nastupnych hran pre rozchod 1 000 mm a pre tatranské Zeleznice nema presiahnut 300
mm nad spojnicou temien kolajnicovych pasov. Ak ide o tatranské zZeleznice, na vonkajSej strane
kolaji leziacich v smerovych oblukoch s polomerom mensim ako 250 m sa mézu zriadit nastupistia
len s vySkou nastupnej hrany nepresahujticou 120 mm nad spojnicou temien kolajnicovych pasov.
Vyska nastupnych hran nad spojnicou temien kolajnicovych pasov pre rozchod 760 mm nesmie
presiahnut 200 mm; posledné nastupiste, cez ktoré sa uz neprechadza na dalSie nastupiste, moze
mat nastupnu hranu najviac 250 mm nad spojnicou temien kolajnicovych pasov.

(5) Nastupiste a aspon jedna pristupova cesta k nastupistu st bezbariérové a pouzitelné pre osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.'?) Nové a rekonstruované nastupiStia maju
farebné a tvarové bezpecnostné a orientac¢né znacenie podla technickej normys!) a najmenej jeden
bezbariérovy pristup pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.!?)

(6) Nastupné hrany nastupist Zzelezni¢nych trati sa oznacuju bezpecnostnym naterom do
vzdialenosti najmenej 150 mm od nastupnej hrany a od vysky nastupista 300 mm nad spojnicou
temien kolajnicovych pasov. Oznacuje sa len vodorovna ¢ast nastupnej hrany nastupista
striedanim pasov zltej a ¢iernej farby so Sirkou 250 mm pod uhlom 45° ku hrane. Tolerancia
rozmerov nateru je minus 10 %. Nater nesmie zniZit poZzadovany suc¢initel Smykového trenia.

(7) Vyska hrany hornej plochy bocnej rampy prilahlej ku kolaji normalneho rozchodu a Sirokého
rozchodu je 1 100 mm nad temenom prilahlej kolajnice. VySka hrany hornej plochy boc¢nej rampy
prilahlej ku kolaji tizkeho rozchodu 1 000 mm je 950 mm nad temenom prilahlej kolajnice a pri
kolaji tizkeho rozchodu 760 mm je 650 mm nad temenom Kkolajnice. Celna rampa pri kolaji
normalneho rozchodu je vo vyske 1 300 mm nad temenom kolajnice.
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(8) Vzdialenost hrany bo¢nej rampy od osi prilahlej kolaje na novych a rekonstruovanych tratiach v
priamej kolaji je

a) 1 725 mim, ak ide o normalny rozchod kolaje,

b) 1 920 mm, ak ide o Siroky rozchod,

c) 1 425 mm, ak ide o uzky rozchod 1 000 mm; 1 480 mm pre trate tatranskych zeleznic,

d) 1 300 mm, ak ide o uzky rozchod 760 mm.

(9) V oblukoch sa tieto vzdialenosti zvacSuju vzhladom na rozsirenie a naklonenie priechodného
prierezu podla technickych noriem.3)

(10) Vyska hrany hornej plochy bocnej rampy a vyvySenych skladok na drahach normalneho
rozchodu nesmie byt vac¢Sia ako 1 100 mm nad temenom prilahlej kolajnice a ich vzdialenost 1
725 mm od osi prilahlej kolaje na drahach Sirokého rozchodu nesmie byt vaésia ako 1 100 mm
nad temenom prilahlej kolajnice a ich vzdialenost 1 920 mm od osi prilahlej kolaje.

(11) Ak je v zeleznicnej stanici alebo nakladisku pri kolaji normalneho rozchodu najmenej jedna
rampa vySky 1 100 mm nad temenom prilahlej kolajnice, je mozné za osobitnych podmienok
vybudovat dalsiu rampu vysky 1 200 mm nad temenom prilahlej kolajnice.

(12) Bocné a celné rampy a vyvysené skladky sa zriaduju v priamej a vodorovnej kolaji. Ak vyska
vyvySenej skladky je vacSia ako 350 mm nad temenom prilahlej kolajnice, nesmie sa zriadovat
vyvySena skladka oproti sebe po obidvoch stranach kolaje.

Priloha ¢. 8 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Poziadavky zriadenia tiroviiového KkriZovania cestnych komunikacii so Zelezni¢nymi tratami

(1) Zeleznic¢né priecestie sa oznacuje, odvodnuje, je vyhovujice rozhladovym pomerom a umoznuje
zjazdnost vozovky.

(2) Na novych a rekonstruovanych Zelezniénych priecestiach, kde sa Zelezni¢na trat krizuje s
cestnou komunikaciou pre pesich, sa pre nevidiacich a slabozrakych hmatovo vyznacuje hranica
nebezpecného priestoru a smer prechadzania. Poziadavky na tieto upravy obsahuje technicka
norma.!s)

(3) Urovniové Kkrizovanie cestnych komunikacii s vedlajsimi Zeleznicnymi tratami vyhovuje
bezpecnému prevadzkovaniu dopravy na drahe a cestnej premavky a nepovoluje sa

a) v obvodoch dopravni s kolajovym rozvetvenim a v miestach, kde sa pravidelne posunuje,

b) na lomoch sklonov trati,

c) pred navestidlom v takej vzdialenosti, kde by drahové vozidla, ktoré zastavia pred navestidlom
zakazujucim jazdu, obsadzovali zZelezni¢né priecestie.

(4) Zeleznicéné priecestie sa zriaduje spravidla kolmo na Zelezni¢nu trat, najmenej pod uhlom 45°;
podla moznosti sa nezriaduje v obliikku s prevySenim. Pozdlzny sklon cestnej komunikacie ma byt v
prilahlych usekoch trate ¢o najmensi, priCom Zelezni¢né priecestie sa nesmie zriadit cez kolaj v
obluku, ktorej prevysenie vytvara na cestnii komunikaciu pozdizny sklon viési ako 3 %o smerujuci
proti pozdiznemu sklonu cestnej komunikacie.

Priloha ¢. 9 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Tvary a rozmery kolajového 16zka

(1) Hrabka kolajového 16Zka pod loZznou plochou podvalu je v tratovych kolajach a v dopravniach s
kolajovym rozvetvenim v hlavnych kolajach a kolajach na obchadzanie s betonovymi podvalmi
najmenej 350 mm; v tratovych kolajach, kde je potrebné zriadit rozsirenie rozchodu, a v ostatnych
stani¢nych kolajach s drevenymi podvalmi najmenej 300 mm.

(2) Hrubka kolajového 16zka pod loznou plochou podvalu na trati tizkeho rozchodu a na vlecke je
najmenej 250 mm. Hrubka kolajového lozka sa zvacsi o ochrannu vrstvu hrabky 50 mm pri
ulozeni geotextilie, antivibracnej rohoze v konsStrukcii zemnej plane alebo nad ochrannou
konstrukciou mostnej konstrukcie.

(3) Sirka koruny kolajového 16zka je najmene;j

a) 3 400 mm, ak ide o drahu normalneho rozchodu a sirokého rozchodu,

b) 2 300 mm, ak ide o drahu uzkeho rozchodu 1 000 mm,

c) 2 000 mm, ak ide o drahu tzkeho rozchodu 760 mm.

(4) Na mostoch s priebeznym kolajovym 16zkom sa tprava kolajového 16zka riesi ako v prilahlych
usekoch trate. Najmensie rozmery kolajového 16zka na mostoch s priebeznym kolajovym 16zkom:
najmensia Sirka kolajového lozka 2 200 mm od osi kolaje, najmensia hrabka 550 mm od spojnice
hornych tuloznych ploch podvalu alebo 350 mm od spodnej hrany podvalov pre strojné cistenie.
Podrobnosti ustanovuje technicka norma.?)

Priloha ¢. 10 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Pouzitie vyhybiek s ohladom na pozZadovanu rychlost
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(1) Konstrukcie vyhybiek a ich zabezpecovacie zariadenie v hlavnych kolajach hlavnych a
vedlajsich zeleznicnych trati umoznia

a) vo vetve vyhybky v hlavnom smere tratova rychlost prilahlych tratovych usekov,

b) vo vetve vyhybky v odboc¢nom smere

1. na tratiach s tratovou rychlostou 100 km.h! a vys§sou tratovu rychlost najmenej 50 km.h-,

2. na tratiach s tratovou rychlostou do 100 km.h-! tratova rychlost najmenej 40 km.h-'.

(2) Na ostatnych kolajach hlavnych a vedlajsich zeleznicnych trati, novo zriadované vyhybky
umoznuju v hlavnom a odbo¢nom smere tratovii rychlost najmenej 40 km.h'.

(3) Vyhybky vloZzené do kolaji, v ktorych je rychlost jazdy vacésia ako 200 km.h!, su spravidla
vybavené srdcovkami s pohyblivym hrotom. Vyhybky v kolajach s rychlostou jazdy 160 az 200
km.h!, kde je ucelné zabezpecit neprerusenu pojazdnu hranu kolajnice, su spravidla vybavené
srdcovkou s pohyblivym hrotom.

Priloha ¢. 11 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Pripady, v ktorych sa vyhybky nemoézu ponechat v prevadzke bez osobitnych bezpeénostnych
opatreni

(1) V prevadzke Zeleznicnej drahy sa nemoézu ponechat bez osobitnych bezpecnostnych opatreni
vyhybky, ktoré maju najmenej jednu z tychto poruch

a) uvolnené jazyky v capovom ulozeni,

b) hakovy alebo vertikalny uzaver vyhybky sa da uzavriet, ked

1. vo vyhybke, prechadzanej rychlostou 60 km.h! a vySSou je medzi jazykom a opornicou v mieste
prvého uzaveru medzera vacsia ako 3,5 mm,

2. vo vyhybke prechadzanej rychlostou mensou ako 60 km.h' je medzi jazykom a opornicou v
mieste prvého uzaveru medzera vacsia ako 5 mm,

c) hrot jazyka nedolieha k opornici a pritom medzera medzi nimi v osi prvého hakového uzaveru,
vertikalneho uzaveru alebo spojovacej tyce je na vyhybkach prevadzkovanych rychlostou 60 km.h-!
a vysSsou 4 mm alebo viac, vo vyhybkach prevadzkovanych rychlostou do 60 km.h! 6 mm alebo
viac,

d) hrot jazyka je vystrbeny tak, ze na povrchu jazyka je vytvorena vodorovna plocha vo vacsej Sirke
ako 6 mm vo vzdialenosti do 1 500 mm od hrotu jazyka,

e) temeno hlavy jazyka je znizené oproti opornici o 5 mm a viac v mieste, kde je pojazdna hrana
opornice vzdialena od pojazdnej hrany k nej prilahlého jazyka 60 — 100 mm,

f) zrovnané opotrebovanie opornic a jazykov je tak velké, Ze ich oslabeny prierez podla platnych
noriem nevyhovuje najvyssej rychlosti a najvicsej dovolenej hmotnosti na napravu,

g) medzera medzi stojinou jazyka a jazykovou opierkou je vac¢sia ako 3 mm pre rychlost vaésiu ako
90 km.h! a menSsiu ako 160 km.h, 5 mm pre rychlost mensiu ako 90 km.h,

h) nie je zaistené vodivé prepojenie kolajnicovych casti vyhybiek vratane opornic, jazykov a
srdcoviek,

i) lom jazyka, opornice,

j) lom, deformacia alebo iné poskodenie spojovacej alebo uzavorovace;j tyce,

k) ak zvislé ojazdenie srdcovky je vacsie ako

1. 6 mm vo vyhybke, ktora umoznuje jazdu rychlostou vaésou ako 100 km.h! ,

2. 9 mm vo vyhybke, ktora umoznuje jazdu rychlostou va¢sou ako 40 km.h! a mensou ako 100
km.h+,

3. 12 mm vo vyhybke, ktora umoznuje jazdu rychlostou mensou ako 40 km.h-,

pricom ojazdenie srdcovky sa meria vzdy v mieste, kde Sirka temena srdcovky je 40 mm alebo
vacsia,

1) ak vo vyhybke normalneho rozchodu je vzdialenost pojazdnej hrany srdcovky od vodiacej hrany
pridrznice mensia ako 1 393 mm, alebo 1 392 mm u tvaru kolajnic R 65 a S 49 1. generacie, T, A a
vacsia ako 1 398 mm a vzdialenost medzi vodiacou hranou pridrznice a zodpovedajiicou hranou
kridlovej kolajnice, alebo v dvojitych srdcovkach medzi veducimi hranami pridrznic je vacsia ako 1
356 mim,

m) vo vyhybke Sirokého rozchodu je vzdialenost pojazdnej hrany srdcovky od vodiacej hrany
pridrznice mensia ako 1 477 mm a vzdialenost medzi vodiacou hranou pridrznice a
zodpovedajuicou hranou kridlovej kolajnice, alebo pri dvojitych srdcovkach medzi vodiacimi
hranami pridrznic je vacsia ako 1 446 mm,

n) vo vyhybke tizkeho rozchodu 1 000 mm je vzdialenost pojazdnej hrany srdcovky od vodiacej
hrany pridrznice mensia ako 964 mm a vzdialenost medzi vodiacou hranou pridrZznice a
zodpovedajucou hranou kridlovej kolajnice je vacsia ako 934 mm,
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0) vo vyhybke uzkeho rozchodu 760 mm je vzdialenost pojazdnej hrany srdcovky od vodiacej hrany
pridrZznice mensia ako 730 mm a vzdialenost medzi vodiacou hranou pridrZznice a zodpovedajucou
hranou kridlovej kolajnice je vacsia ako 698 mm,

p) lom srdcovky, klinu, kridlovych, hrotovych alebo kolenovych kolajnic,

q) nadvySenie pridrznice nad temenom pojazdnej kolajnice pri dvojitych srdcovkach je vacsie ako
54 mm, vybeh Sirky zliabku na zaciatku a na konci pridrznice je mensi ako 75 mm okrem
stanovenych internych pripadov napriklad dvojita kolajova spojka, skratena pridrznica,

1) opotrebovanie pracovnych ploch pridrznice tvaru Kn 60 a obdobného tvaru je vacsie ako 20 mm,
s) pri pridrzniciach starsieho konstrukéného usporiadania T, A pretrhnutie obidvoch spojovacich
skrutiek v jednej vlozke.

(2) Hodnoty, ktoré sa vztahuju na jazyky vyhybky, platia aj na prestavitelné srdcovky vyhybiek s
pohyblivym hrotom srdcovky.

Priloha ¢. 12 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Minimalne poziadavky na vybavenie Zzeleznicnych stanic a zeleznicnych zastavok

(1) Zeleznicné stanice, ktoré sluzia verejnej osobnej doprave na drahe, st vybavené

a) priestormi a zariadeniami na vypravenie cestujucich, napriklad vydajne cestovnych listkov,
informac¢na kancelaria, zakaznicke centrum, automaty na cestovné listky,

b) priestormi na poskytovanie sluzieb, napriklad tischovna batozin,

c) nastupistami,

d) priestormi pre cestujucich a ich ochranu pred klimatickymi vplyvimi,

e) socialno-hygienickym zariadenim pre cestujucich,

f) informa¢nym systémom o prichode, odchode a radeni vlakov; tento systém je spristupneny aj pre
osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie,?)

g) orientacnymi znackami o pristupe k vlakom vratane hmatového alebo akustického vyznacenia
pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie,

h) bezbariérovym pristupom do priestorov a zariadeni, ktoré sluizia cestujtcim,

i) technickymi priestormi pre dopravnu obsluhu a pre Zelezni¢né podniky.

(2) Zeleznicné zastavky, ktoré sluzia verejnej osobnej doprave na drahe, st vybavené

a) nastupistami,

b) priestormi pre cestujucich a ich ochranu pred klimatickymi vplyvmi alebo pre vybavenie
cestujucich,

c) bezbariérovym pristupom na nastupiste vratane hmatového alebo akustického vyznacenia
pristupu k vlaku pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.!?)

Priloha ¢. 13 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Vytahy, pohyblivé schody a pohyblivé chodniky v staniciach

(1) Vyhotovenie stavieb vytahov zodpoveda prostrediu a ti¢elu, na ktoré je vytah urceny.

(2) Podla miestnych podmienok sa v staniciach zriaduju pohyblivé schody a pohyblivé chodniky.
Ak je vyskovy rozdiel urovni, ktoré cestujuci prekonava, vacsi ako 7 m pri zostupe a vacsi ako 5 m
pri vystupe, okrem pevnych schodisk sa navrhuju aj pohyblivé schody.

(3) Ak na seba bezprostredne nadvazuju dvoje pohyblivé schody alebo pohyblivé chodniky, maji
rovnaku dopravnu kapacitu. Nastupna a vystupna tiroven ma dostato¢ny pristupovy a rozptylovy
priestor.

(4) Ak su pre vystup zo stanice zriadené len pohyblivé schody, maju najmenej dva pasy. V
staniciach, kde st na vystup i zostup len pohyblivé schody, maju najmenej tri pasy, vSetky s
moznostou reverzného chodu.

(5) Pohyblivé schody sa navrhuju s menovitou rychlostou do 0,65 m.s!; okrem hlavného pohonu
maju este pomocny pohon do rychlosti 0,05 m.s'. Oba pohony umoznuju reverzny chod. Menovita
rychlost pohyblivych chodnikov nesmie byt vyssia ako 0,65 m.s!.

(6) Sirka pohyblivych schodov a pasov pohyblivych chodnikov je najmenej 800 mm.

(7) Na oboch koncoch balustrad pohyblivych schodov a pohyblivych chodnikov sa umiestni
bezpecnostné tlacidlo oznacené napisom ,,STOP®.

(8) Pohyblivé schody a pohyblivé chodniky st vybavené zariadenim, ktoré pri poruche, prekroceni
pripustnych prevadzkovych odchylok alebo strate napétia samocinne zastavi ich chod a zaisti ich v
pokojovej polohe.

(9) Sucasti zabradli pohyblivych schodov a pohyblivych chodnikov st z nehorlavého alebo slabo
horlavého materialu.

(10) Po vypnuti pohonu pohyblivych schodov alebo pohyblivych chodnikov je vyliiceny neumyselny
chod schodov alebo pasov pohyblivych chodnikov aj pri ich zatazZeni.
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Priloha ¢. 14 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.
Tabulka osvetlenosti vybranych priestorov a zariadeni v podzemnych staniciach, zastavkach a
tuneloch

Osvetlovany priestor pracovné nuadzové osvetlenie
osvetlenieEm (Ix) Em (Ix)
A. Verejné priestory
vestibul 200%) 2
prestupova komunikacia 200%) 2
chodba pre cestujucich 200%) 2
pevné schodiste 200%) 2
pohyblivé schody 200%*) 2
nastupiste 200%*) 2
unikové schodisko 200%) 2
B. Neverejné priestory
dielne 300 2
sklady so Specialnym vybavenim 200 -
sklady 100 -
strojovna vytahu 200 2
technicky priestor pohyblivych schodov 100**%) 2
strojovina vzduchotechniky 200 2
elektricka stanica, akumulatorovna 200 2
sluzobna chodba 100 2
sluZzobné schodisko 100 2
kancelarie a pulty na vydaj listkov a batoziny |500 2
s dennym osvetlenim
kancelarie a pulty na vydaj listkov a batoziny |1 500 2
bez denného osvetlenia
C. Osvetlenie tunelov
— tunely 5 1
- vyhybky v dlzke jazykov 75 2
— objekty unikovych schodisk 150 2

V tabulke pracovného osvetlenia su uvedené hodnoty udrziavanej osvetlenosti Em, pod ktoru
priemerna osvetlenost na stanovenom povrchu nesmie klesnut.

Rovnomernost osvetlenia vo verejnych priestoroch podzemnych stanic nesmie byt horsia, ako 1 : 3.
Poznamka

*) Pri mimoriadnej energetickej situacii vyhlasenej hlavnym energetikom podniku 60 1x

*¥) V mieste irovne nastupu a vystupu 300 Ix

***) V mieste rozvadzacov 200 Ix

Priloha ¢. 15 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Rozsah a kvalita technickych prostriedkov zabezpecenia dopravne s kolajovym rozvetvenim a trate
podTa tratovej rychlosti

(1) Rozsah a kvalita technickych prostriedkov zabezpecenia dopravne s kolajovym rozvetvenim a
trate zodpoveda tratovej rychlosti, a to pri rychlosti

a) do 40 km.h"!, ak nie st zriadené priame zavislosti medzi vyhybkami, vykolajkami a navestidlami
kryjacimi tieto vyhybky a vykolajky, technickymi prostriedkami st nezavislé navestidla,

b) do 60 km.h!, zabezpecovacie zariadenie umoznuje, alebo aj zaistuje kontrolu spravnej polohy
vyhybiek prechadzanych proti hrotu, umozZnuje, alebo aj zaistuje kontrolu spravnej polohy
odvratnych vyhybiek a vykolajok, ktoré sa nachadzaju vo vlakovej ceste, vylucuje postavenie
vlakovych ciest na rovnaku kolaj a vylucuje postavenie zakazanych sucasnych ciest na tom istom
zhlavi zeleznicnej stanice,
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¢) do 120 km.h!, zabezpecovacie zariadenie nesmie dovolit jazdu vlakov povolujucou navestou
alebo prenesenim informacie o povoleni jazdy na veduce drahové vozidlo, ak by tato jazda bola
ohrozena inou jazdou vlakov, alebo posunu medzi dopravnami, ktorych jazda bola pri ¢innosti
zabezpecovacieho zariadenia povolujucou navestou alebo prenesenim informacie o povoleni jazdy
na veduce drahové vozidlo umoznena; povolenie na jazdu vlaku smie zabezpecovacie zariadenie
vydat za normalnej ¢innosti len pri spravnej polohe prechadzanych a odvratnych vyhybiek a
vykolajok, pri zisteni voInosti vlakovej cesty pohladom prislusného dopravného zamestnanca a po
vydani povolenia na jazdu, kazdy zariadenim povoleny zaver prvkov pre zabezpecenie jazdy vlakov
nesmie dovolif obsluhou zrusit bez

1. uskutocnenia jazdy vlaku,

2. evidovania nudzovej obsluhy,

3. zabezpecenia zariadenim tak, ze drahové vozidlo dalSou jazdou neohrozi jazdu ostatnych
drahovych vozidiel alebo ¢innost zariadeni,

d) vyssej ako 120 km.h", zabezpecovacie zariadenie nesmie dovolit jazdu vlakov, posunu medzi
dopravnami povolujucou navestou alebo prenesenim informacie o povoleni jazdy na veduce
drahové vozidlo, ak by tato jazda bola ohrozena inou jazdou vlakov, posunu medzi dopravnami,
ktorych jazda bola pri ¢innosti zabezpecovacieho zariadenia povolujicou navestou a prenesenim
informacie o povoleni jazdy na veduce drahové vozidlo umoznena; povolenie na jazdu drahového
vozidla smie zabezpecovacie zariadenie vydat za normalnej ¢innosti len pri spravnej polohe
prechadzanych a odvratnych vyhybiek a vykolajok a pri automatickom zistovani volnosti vlakovej
alebo posunovej cesty; pri vydani povolenia na jazdu, kazdy zariadenim povoleny zaver prvkov pre
zabezpecenie jazdy vlaku, smie byt pri ¢innosti zabezpecovacieho zariadenia zruSeny

1. po uskutocneni jazdy drahového vozidla, a to samocinne,

2. pri pouziti evidovanej nudzovej obsluhy,

3. obsluhou po zisteni zariadenim, ze drahové vozidlo dalSou jazdou neohrozi jazdu ostatnych
drahovych vozidiel alebo ¢innost zariadenia,

4. obsluhou po uplynuti stanovenej doby za podmienky, ze drahové vozidlo bude zastavené
zakazujucou navestou alebo prenesenim informacie o zakaze jazdy a neohrozi jazdu ostatnych
drahovych vozidiel alebo ¢innost zariadenia, alebo

5. obsluhou na zaklade prijatého potvrdenia od zabezpecovacieho zariadenia na vediicom
drahovom vozidle, Ze prijalo informaciu o zakaze jazdy a neohrozi jazdu ostatnych vozidiel alebo
¢innost staniéného zabezpecovacieho zariadenia.

(2) Ak zabezpecovacie zariadenie nevyhovuje poziadavkam podla pismena b) alebo c) pre stanovenu
tratovu rychlost na prislusnej trati, tratova rychlost sa v prisluSnom tuseku obmedzi.

(3) Ak zabezpecovacie zariadenie neumoznuje navestenie najvysSej dovolenej rychlosti, rychlost
jazdy vlakov sa obmedzi navestami neprenosnych navestidiel na rychlost, ktora dovoluju vyhybky
vratane prilahlej casti kolajiska po stranke geometrického usporiadania a zabezpecenia.

Priloha ¢. 16 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Vyska vedenia trolejového drotu trakéného vedenia Zeleznicnych drah

(1) Vyska vedenia trolejového drotu sa meria od roviny spojnice temien kolajovych pasov k jeho
spodnému povrchu. Vyska trolejového drotu trakéného vedenia zeleznicnych drah normalneho
rozchodu pre trate s rychlostou do 160 km.h! striedavej a jednosmernej trakénej napatovej
sustavy je:

a) normalna vyska

1. na tratiach a v staniciach okrem pripadov podla bodov 2 a 3 je 5 500 mm pri oboch trak¢nych
napatovych sustavach,

2. na zeleznic¢nych priecestiach s volnou vyskou prejazdného priestoru cestnej komunikacie 5 200
mm je vyska trolejového drétu, 5 750 mm pri jednosmernej trakénej napatovej sustavy, 5 850 mm
pri striedavej trakénej napatovej sustavy,

3. nad kolajami, kde sa posunuje, kde sa naklada alebo vyklada z otvorenych voznov, alebo kde to
vyzaduju iné okolnosti, je mozné volit vySku trolejového drotu vaésiu ako 5 500 mm, a to az 6 000
mm pri oboch trakénych napatovych sustavach,

b) mimoriadne vysky

1. zniZzena vyska, najmenej vSak 5 100 mm pri jednosmernej trakénej napatovej sustave, 5 200
mm pri striedavej trakénej napatovej sustave a moze byt pouzita len na existujucich objektoch v
stiesnenych podmienkach,

2. najmensia vyska

5 000 mm pri jednosmernej trakénej napatovej stuistave,
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5 050 mm pri striedavej trakénej napatovej sustave a moéze byt pouzita len vo vynimocnych
pripadoch v obtiaznych podmienkach podla odseku b) bodu 1 nie vSak na hlavnych kolajach,

3. docasna najmensia vyska

4 950 mm pri jednosmernej trakénej napatovej sustavy,

5 000 mm pri striedavej trakénej napatfovej sustavy a moze byt pouzita len v nutnych pripadoch,
ako kratkodobé provizérium pri prestavbe alebo rekonstrukciach,

4. najvyssia vySka moze byt

6 200 mm pri oboch trakénych napétfovych sustavach, ktora moéze byt pouzitd len v miestach
podla pism. a) bodu 3 pri zvlastnej potrebe a neméze byt prekrocena.

(2) Vysky vedenia trolejového drotu pre trate striedavej elektrickej trakcie a jednosmernej
elektrickej trakcie si1 uvedené v technickej norme.=)

Priloha ¢. 17 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Prehliadky a merania na zeleznicnej trati

A. Periodické prehliadky

Pol. |Predmet a sposob prehliadky Objekt Najdlhsi casovy
interval medzi
prehliadkami

1. Pochédzka trate vSetky kolaje urci prevadzkovatel
drahy

2. Kontrolna jazda hlavné kolaje 1 mesiac

3. Meranie geometrickej polohy tratové a hlavné stanicné kolaje 4 mesiace

kolaje ostatné kolaje 6 mesiacov

4. Kontrola priechodného prierezu |traftové a hlavné stani¢né kolaje 12 mesiacov 36

ostatné kolaje mesiacov

5. Prehliadka a meranie vyhybky vyhybky v dopravniach s kolajovym|1 mesiac
rozvetvenim a na trati

6. Nedestruktivna kontrola kolaje s rychlostou vac¢sou ako 120 |6 mesiacov
kolajnice, srdcovky, jazyka km.h
vyhybiek a vizualna prehliadka  |iqraje s rychlostou vagsou ako 60 |12 mesiacov

ich zvarov za ucelom zistenia km.h' najviac 120 km.h-
lomov alebo chyb

kolaje s rychlostou do 60 km.h 48 mesiacov

vratane

7. Prehliadka zvlastnych konstrukcii |vSetky urdci prevadzkovatel
Zeleznicného zvrsku drahy

8. Komplexna prehliadka trate vsetky kolaje 12 mesiacov

9. Bezné prehliadky vSetky 12 mesiacov
mostov, konstrukcii podobnych
mostom

10. |Podrobné prehliadky (revizie) vSetky kolaje 36 mesiacov
mostov a konStrukcii podobnych
mostom

11. |Zakladna prehliadka tunelov vsetky podla stavebného
Roc¢na prehliadka tunelov Hlavna stavu 12 mesiacov

prehliadka tunelov 60 mesiacov
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12. |Prehliadka zabezpecovacieho

zariadenia a prislusnych vedeni

prvky zabezpecovacieho zariadenia
na vyhybkach, kolajovych spojkach
a kolajach prechadzanych

s rychlostou vacsou ako 120 km.h

4 mesiace

prvky zabezpecovacieho zariadenia
na vyhybkach, kolajovych
krizovatkach a kolajach
prechadzanych rychlostou vaésSou
ako 90 km.h!, najviac 120 km.h"
vratane

6 mesiacov

prvky zabezpecovacieho zariadenia
na vyhybkach, kolajovych
krizovatkach a kolajach
prechadzanych rychlostou vaésou
ako 60 km.h!, najviac 90 km.h!
vratane

12 mesiacov

prvky zabezpecovacieho zariadenia
na vyhybkach, kolajovych
krizovatkach, kolajach
prechadzanych rychlostou do 60
km . h! vratane

urci prevadzkovatel
drahy

13. |Prehliadka oznamovacieho

zariadenia a prislusnych vedeni

dispecerské spoje, tratové,
hlasnicové, vyhybkarske,
privolavacie okruhy

30 mesiacov

14. |Komplexna prehliadka
oznamovacieho
a zabezpecovacieho zariadenia

cely obvod stanice medzistani¢ny
usek

60 mesiacov

15. |Prehliadka trakéného vedenia

kontrola statickych parametrov,
trolejovy drot, podpery, ochranné
opatrenia

urci prevadzkovatel
drahy

stanic a spinacich stanic

16. [Prehliadka trakénych napajacich

kontrola inStalacie, strojov
a pristrojov, nastavenie ochran

urc¢i prevadzkovatel
drahy

17. |Meranie trakéného vedenia
meracim voznom

hlavné kolaje s rychlostou nad 100
km.h! vratane

6 mesiacov

hlavné kolaje s rychlostou do 100
km.h'a vedlajsie kolaje

12 mesiacov

18. |Prehliadka elektrickych
silnoprudovych zariadeni

rozvadzace, ovladacie prvky,
zariadenia insStalacii, osvetlovacie

prvky

urci prevadzkovatel
drahy

B. Mimoriadne prehliadky a merania

Mimoriadne prehliadky a merania sa vykonavaju v zavislosti od miestnych podmienok a od
opatreni, ktoré vyplyvaju z predchadzajacich prehliadok.

PREHLIADKY A MERANIA NA VLECKE

A. Periodické prehliadky
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Pol. |Predmet a sposob prehliadky |Objekt Najdlhsi casovy
interval medzi
prehliadkami

1. Pochédzka trate vSetky kolaje urc¢i prevadzkovatel
drahy

2. Meranie geometrickej polohy vleckové kolaje, ktoré sluizia na 4 mesiace

kolaje vchody a odchody vlakov
ostatné kolaje 12 mesiacov

3. Prehliadky a merania vyhybiek |vSetky vyhybky, ktoré slizia na 1 mesiac
vchody a odchody vlakov

ostatné vyhybky 6 mesiacov
4. Komplexna prehliadka vlecky |vsetky kolaje 12 mesiacov
5. Prehliadka mostov vsetky 36 mesiacov
a konstrukcii podobnych
mostom
6. Prehliadka oznamovacieho dispecerské spoje, tratove, 12 mesiacov
zariadenia hlasnicové, vyhybkarske,
privolavacie okruhy
7. Komplexna prehliadka vSetky kolaje 60 mesiacov
oznamovacieho

a zabezpecovacieho zariadenia

8. Prehliadka zabezpecovacieho vonkajsie prvky zabezpecovacieho |6 mesiacov
zariadenia a vedenia zariadenia na kolajach, ktoré
slizia na vchody a odchody vlakov

vonkajsie prvky zabezpecovacieho |urci prevadzkovatel
zariadenia na ostatnych kolajach |drahy

9. Meranie trakéného vedenia vSetky kolaje 12 mesiacov
meracou supravou, alebo
meracim voznom

B. Mimoriadne prehliadky a merania

Mimoriadne prehliadky a merania sa vykonavaju v zavislosti od miestnych podmienok a od
opatreni vyplyvajucich z predchadzajucich prehliadok.

Priloha ¢. 18 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Dokumentacia na zabezpecenie prevadzkovej sposobilosti drahy

Dokumentacia na zabezpecenie prevadzkovej sposobilosti drahy obsahuje

a) stavebno-technické parametre zeleznicného zvrsku, ktoré obsahuji udaje geometricke,
konstrukcné, typové a vyrobné, dalej udaje o veku konstrukcii a zaznamy o pravidelnych
kontrolach a meraniach,

b) Gidaje o zriadovani, tdrzbe a zmenach bezstykovej kolaje,

c) stavebno-technické tidaje o zeleznicnom spodku, o stavbach zeleznicného spodku a ostatnych
zariadeniach s udajmi identifikaénymi, konstrukénymi a o ich umiestneni a veku, zaznamy o
kontrolach,

d) stavebno-technické tidaje o priestorovej priechodnosti a zaradeni trate do kategorie zatazenia,

e) zaznamy o kontrolach, udrzbe a merani oznamovacieho a zabezpecovacieho zariadenia a
elektrického zariadenia,

f) protokoly o preskiiSani dohladnosti navestidiel a ¢innosti vlakového zabezpecovaca,

g) spravy o vykonanych pravidelnych reviziach telekomunikacného vedenia a oznamovacieho
zariadenia a vedenia a zabezpecovacieho zariadenia a vedenia,

h) zapisy o vysledku technickych prehliadok zabezpecovacich zariadeni a vedeni,

i) identifika¢né a konstrukéné udaje o elektrickom zariadeni,

j) zaznamy o vykonanych prehliadkach, meraniach a reviziach stavby drahy,

k) stavebno-technické parametre urcenych technickych zariadeni elektrickych, slaziacich k
prevadzkovaniu drahy, vratane zaznamu o prevedenych kontrolach, meraniach a reviziach,

1) stavebno-technické parametre budov, urcenych technickych zariadeni a sieti technického
vybavenia, zaznamy o vykonanych prehliadkach a reviziach.
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Priloha ¢. 19 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Sucasti Specialnej drahy

Sucasti Specialnej drahy su:

a) kolajovy spodok Specialnej drahy, ktory tvori zemné teleso, priepusty, mosty a konstrukcie
podobné mostom, oporné mury, zarubné mury, obkladové mury, odvodnovacie zariadenia, tunely,
ochranné a regulacné stavby,

b) kolajovy zvrsok, ktory tvoria kolaje, vyhybky, osobitné konstrukcie a konsStrukcné prvky;
sucastou kolajového zvr§ku st najmi kolajnice, drobné kolajivo, kolajnicové podklady, kolajové
16zko, dilatacné zariadenia, izolované styky, vodivé a Specialne spojenia, zariadenia proti
putovaniu kolajnic, tocne, kolajové vahy a posuvne,

c) stavby a stabilné zariadenia potrebné na ochranu pred nepriaznivymi vplyvmi drahy, zariadenia
proti hluku, na zamedzenie vzniku bludnych pruadov, proti korozii, proti ruseniu oznamovacich,
zabezpecovacich a telekomunikacnych systémov, vplyvu vysokého napéitia a na obmedzenie vplyvu
prevadzky drahy a dopravy na drahe na elektrifikaénu sustavu,

d) stanice, ktoré tvoria nastupistia pre cestujucich, sluzobné nastupistia, vestibuly, pristupové a
vystupové cesty, vytahy, pohyblivé schody a pohyblivé chodniky, dopravné zariadenia pre osoby s
obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie, pevné schodiska, stani¢né priestory a zariadenia
na vybavovanie cestujucich a na sluzobné tucely,

€) oznamovacie zariadenia na prenos informacii pozostavajice z prenosovych ciest, telefénnych
zariadeni, rozhlasovych zariadeni, radiovych zariadeni, hodinovych zariadeni, zo zariadeni na
prenos a spracovanie dat, zariadeni priemyselnej televizie, zaznamové zariadenia, zariadenia
poziarnej signalizacie, poplachové signaliza¢né zariadenia a zariadenia informac¢ného systému,
zariadenia na vypravenie cestujucich, zariadenia na zvukovu signalizaciu pre nevidiacich,
elektronické zabezpecCovacie systémy a zariadenia na automatizované systémy dispecerského
zariadenia,

f) zabezpecovacie zariadenia, ktoré obsahuju technické prostriedky na zabezpecenie a riadenie
dopravy na Specialnej drahe a stuvisiace prenosové cesty,

g) elektrické silnoprudové zariadenia, ktoré obsahuju trakéné meniarne, distribucné
transformovne, napajacie vedenia elektrickych rozvodov, privodni pradova kolajnicu s
prislusenstvom, tepelné spotrebice, svetelné =zariadenia, zariadenia dialkového riadenia a
zariadenia na regulaciu a meranie,

h) stavby a zariadenia na obsluhu a udrzbu pohyblivych schodov, pohyblivych chodnikov, vytahov
a dopravnych zariadeni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu,

i) osvetlenie, ktoré zahina normalne osvetlenie, nudzové osvetlenie a unikové osvetlenie v
staniciach a tuneloch, rozvody a nahradné zdroje osvetlenia,

j) zasobovanie vodou, odcerpavanie a odvedenie vod zo stanic a z tunelov,

k) stavby a zariadenia na vetranie tunelov a stanic, vykurovanie stanic vratane strojovych
zariadeni, elektrické rozvody, vetracie Sachty, stolne, kolektory a kanaly,

1) zariadenia poziarnej ochrany, ktoré tvoria poziarne hydranty, potrubia a vodovodné rozvody s
vyustenim,

m) pevné zariadenia na meranie, staniéniky a tratové znacky na prevadzkova a
stavebno-udrzovaciu orientaciu projektovanej polohy kolaje pri udrzbe a oprave specialnej drahy,
n) budovy a zariadenia, ktoré sluzia na organizovanie a riadenie dopravy na Specialnej drahe, na
udrzbu a opravy drahy a na zabezpecenie prepravnych poziadaviek, vratane inzinierskych sieti
potrebnych na ich prevadzku.

Priloha ¢. 20 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Prehliadky a merania na Specialnej drahe

A. Prehliadky a merania
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Pol. |Predmet a sposob Objekt Najdlhsi ¢asovy interval
prehliadky medzi prehliadkami
1. Pochddzka trate vSetky kolaje urci prevadzkovatel
2. Prehliadka vyhybiek vSetky vyhybky 1 tyzden
3. Meranie geometrickej polohy |kolaje a vyhybky 3 mesiace
kolaje
4. Meranie priechodného hlavné kolaje, spojky 6 mesiacov
prierezu
5. Nedestruktivna kontrola hlavné kolaje ostatné kolaje 3 mesiace 6 mesiacov
kolajnic a jazykov vyhybiek
6. Nedestruktivna kontrola bezstykova kolaj 24 mesiacov
kolajnic
7. Vizualna kontrola prudovych |vSetky prepojky 1 mesiac
prepojok
8. Prehliadky mostov vsetky 36 mesiacov
a konstrukcii podobnych
mostom
9. Prehliadka trakéného vedenia |vSetky 12 mesiacov
10. |Prehliadka oznamovacich zariadenia urcené na organizaciu |6 mesiacov
a zabezpecovacich zariadeni |a riadenie dopravy na drahe
a informovanie cestujucich
11. [Meranie deformacii stavby a zariadenia pod zemou do 4 rokov 12 mesiacov,
dalej 60 mesiacov

Priloha ¢. 21 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Sucasti elektrickovej drahy

Sucasti elektrickovej drahy su:

a) spodok elektrickovej trate,

b) zvrsok elektrickovej trate,

c) stavby a pevné zariadenia,

d) stavby a zariadenia na vetranie tunelov a zariadenia poziarnej ochrany,

e) zastavky, ktoré tvoria nastupistia a nastupné ostrovceky, ich vybavenie a pristresky,

f) oznamovacie zariadenia uréené na prenos informacii obsahujuce prenosové cesty, telefénne
zariadenia, radiové zariadenia, hodinové zariadenia, zariadenia na prenos a spracovanie dat,
zariadenia priemyselnej televizie, zaznamové zariadenia, zariadenia poziarnej signalizacie,
poplachové signalizac¢né zariadenia, zariadenia informaéného systému a zariadenia uréené na
napajanie oznamovacich zariadeni,

g) zabezpecovacie zariadenia, ktoré obsahuju technické prostriedky na zabezpecenie riadenia
dopravy na drahe a suvisiace prenosové cesty,

h) elektrické silnopridové zariadenia, ktoré obsahuju trakéné meniarne, napajacie vedenia,
elektrické rozvody, trolejové vedenia vratane nosného systému a podpodr, privodné a spatné
vedenia, zariadenia dialkového riadenia a zariadenia na regulaciu a meranie,

i) osvetlenie elektrickovej drahy okrem verejného osvetlenia,

j) pevné zariadenia na merania, stanicniky a tratové znacky na prevadzkova a
stavebno-udrziavaciu orientaciu projektovanej polohy kolaje na udrzbu a opravy trate elektrickovej
drahy,

k) budovy a zariadenia, ktoré slizia na organizovanie a riadenie dopravy na elektrickovej drahe, na
odstavovanie elektrickovych vozidiel a vykonavanie ich technickych prehliadok, na udrzbu a
opravy, na zabezpecenie prepravnych potrieb verejnosti, vratane inzinierskych sieti potrebnych na
ich prevadzku.

Priloha ¢. 22 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Priestorové usporiadanie trate elektrickovej drahy na cestnej komunikacii
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a) Na jednokolajnej trati v priamom smere Sirka priechodného prierezu 3 500 mm
1. v jazdnom pruhu
la. bez nastupnych ostrovcekov 3 500 mm
1b. s nastupnym ostrovcekom na jednej strane 5 250 mm
lc. s nastupnym ostrovéekom na oboch stranach 7 000 mm
2. v elektrickovom pruhu
2a. bez nastupist 4 000 mm
2b. s nastupistom na jednej strane 5 500 mm
2c. s nastupistami na oboch stranach 7 000 mm
2d. so stoziarmi trolejového vedenia alebo 5 000 mm
s nastupistom a so stoziarmi trolejového
vedenia na jednej strane
2e. so stoziarmi trolejového vedenia 6 000 mm
a s nastupistami na oboch stranach
b) na dvojkolajnej trati v priamom smere Sirka priechodného prierezu 6 500 mm
1. v jazdnom pase
la. bez nastupnych ostrovcekov 6 500 mm
1b. s nastupnym ostrovéekom na jednej strane 7 750 mm
lc. s nastupnymi ostrovcekmi na oboch stranach 9 000 mm
2. v elektrickovom pase bez stoziarov trolejového vedenia
2a. bez nastupist 7 000 mm
2b. s nastupistom na jednej strane 8 500 mm
2c. s nastupistami na oboch stranach 10 000 mm
3. v elektrickovom pase so stoziarmi trolejového vedenia uprostred kolaji
3a. bez nastupist 8 000 mm
3b. s nastupistom na jednej strane 9 000 mm
3c. s nastupistom na oboch stranach 11 000 mm
4. v elektrickovom pase so stoziarmi trolejového vedenia na jednej strane
4a. bez nastupist alebo s nastupistom na jednej 8 000 mm
strane
4b. s nastupistom na oboch stranach 9 000 mm
5. v elektrickovom pase so stoziarmi trolejového vedenia na oboch 9 000 mm

stranach s nastupistami aj bez nastupist

Priloha ¢. 23 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.
Prehliadky, merania a opravy na elektrickovej drahe
A. Prehliadky a merania
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Pol. |Predmet a sposob Objekt Najdlhsi casovy

prehliadky interval medzi
prehliadkami

1. Pochodzka trate vSetky kolaje 1 mesiac

2. Prehliadka vyhybiek vsetky vyhybky 1 mesiac

3. Meranie geometrickej polohy |kolaje a vyhybky 12 mesiacov
koTlaje

4. Komplexna prehliadka trate |vSetky kolaje 12 mesiacov

5. Prehliadky mostov vsetky 36 mesiacov
a konstrukcii podobnych
mostom

6. Prehliadka trak¢ného vedenia|vsetky 12 mesiacov

7. Prehliadka oznamovacich zariadenia urc¢ené na organizaciu |urc¢i prevadzkovatel
a zabezpecovacich zariadeni |a riadenie dopravy na elektrickovej |drahy

drahe a informovanie cestujucich

Ak nie je mozné urcit, ¢i stav zariadenia do nasledujucej prehliadky v uvedenej lehote bude
vyhovujuci, je nutné lehotu na vykonanie prehliadky ohrozeného tiseku primerane skratit.

B. Opravy

1. Pocas prevadzky nesmu byt v kolaji prekro¢ené odchylky od stanovenej vzajomnej vyskovej
polohy kolajnicovych pasov

a) na tratiach s normalnym rozchodom kolaje plus 10 mm,

b) na tratiach s rozchodom kolaje 1 000 mm plus 7 mm.

2. V prevadzke sa nesmu ponechat bez opravy vyhybky, ktoré majua niektoru z tychto poruch:

a) lom jazyka, opornice alebo srdcovky,

b) hrot jazyka nedolieha k opornici viac ako 3 mm,

c) poskodené zariadenie na prestavenie vyhybky,

d) vyskové opotrebenie jazyka oproti opornici je vacsie ako 8 mm,

e) vo vyhybke je poskodené prestavovacie, zavorovacie alebo signalizacné zariadenie vyhybky alebo
poskodenie vyhybky moze zapric¢init ohrozenie bezpecnosti prevadzky drahy alebo prevadzkovanie
dopravy na drahe.

C. Dovolené opotrebenie kolajnic

Typ kolajnic zliabkové Sirokopatné S49
rozchod sa meria v hibke pod TK (mm) 9%) 14
opotrebenie hlav kolajnic (mm) vyskové 20 20
boéné 25 -
pri sticasnom opotrebeni hlavy vySkovom  |vyskové - 14
a bocnom boéné _ 18
zarovnané - 20
bocné opotrebenie priruby **) -
bocné opotrebenie pridrznice - 18

*) Technickymi podmienkami jednotlivych tvarov kolajnic moze byt hibka pre meranie rozchodu
stanovena odlisne.

*¥) Podla technickych podmienok kolajnice.

Priloha ¢. 24 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Sucasti trolejbusovej drahy

Sucasti trolejbusovej drahy su:

a) cestné komunikacie vratane mostov, priepustov, ochrannych a regulacnych stavieb, ak su
zriadené vylucne na jazdu vozidiel trolejbusovej drahy,

b) elektrické zariadenia, ktoré tvoria trakéné meniarne, napajacie vedenia, elektrické rozvody,
trolejové vedenie, vratane nosného systému a podpier, privodné a spatné vedenia, zariadenia na
dialkové riadenie, zariadenia na regulaciu a meranie,

c) stavby a pevné zariadenia potrebné na ochranu proti nepriaznivym vplyvom drahy, zariadenia
proti hluku, zariadenia na zamedzenie vzniku bludnych pradov, zariadenia proti korozii, ruseniu
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telekomunikacnych systémov, vplyvu vysokého napéatia a na obmedzenie vplyvu prevadzkovania
trolejbusovej drahy a dopravy na trolejbusovej drahe na elektrifika¢nu sustavu,

d) oznamovacie zariadenia urcené na prenos informacii obsahujuce telefénne zariadenia, radiové
zariadenia, hodinové zariadenia, zariadenia na prenos a spracovanie dat, zariadenia priemyselnej
televizie, zaznamové zariadenia, zariadenia poziarnej signalizacie, poplachové signalizacné
zariadenia, zariadenia informac¢ného systému a zariadenia uréené na napajanie
telekomunikacnych vedeni,

e) zabezpecovacie zariadenia, ktoré obsahuju technické prostriedky na zabezpecenie a riadenie
dopravy na trolejbusovej drahe, a suvisiace prenosové cesty,

f) budovy a zariadenia uréené na organizovanie a riadenie dopravy na trolejbusovej drahe, na
odstavovanie trolejpbusov a vykonavanie pravidelnych technickych prehliadok a na uspokojovanie
prepravnych potrieb verejnosti, vratane inzinierskych sieti, ktoré st potrebné na prevadzku
trolejbusovej drahy, a zastavky, ktoré tvoria nastupistia a nastupistné ostrovceky, ich vybavenie a
pristresky,

g) osvetlenie trolejbusovej drahy okrem verejného osvetlenia,

h) pevné zariadenia na meranie, staniéniky a tratové znaéky na prevadzkova a
stavebno-udrziavaciu orientaciu projektovanej polohy trolejbusovej trate pri jej idrzbe a oprave.
Priloha ¢. 25 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Prehliadky a merania na trolejbusovej drahe

Pol. |Predmet a sposob Objekt Najdlhsi casovy
prehliadky interval medzi
prehliadkami
1. Prehliadka trakéného vedenia |vSetky 12 mesiacov
2. Prehliadka oznamovacich zariadenia urcené na organizaciu |urci prevadzkovatel
a zabezpecovacich zariadeni |a riadenie dopravy na trolejbusovej |drahy
drahe a informovanie cestujicich

Priloha ¢. 26 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Sucasti lanovej drahy

Sucasti lanovej drahy su:

a) spodok pozemnej lanovej drahy,

b) zvrSok pozemnej lanovej drahy,

c) zariadenia na nesenie a vedenie lan a drahovych vozidiel na pozemnej lanovej drahe a na visutej
lanovej drahe, najma podpery, lanové priechody, kladky,

d) lana s prislusenstvom,

e) kotviace a napinacie zariadenie lan,

f) pohanacie a ovladacie zariadenia,

g) stanice uréené na prevadzku osobnej dopravy vybavené nastupnymi, vystupnymi priestormi
alebo ploSinami, nastupnymi priestormi alebo pasmi pre lyziarov a na zaistenie bezpecnosti
cestujucich,

h) stavby a zariadenia urcené na organizovanie a riadenie dopravy na drahe, na obsluhu, na
prehliadky, na meranie a opravy lanovej drahy, vratane inzinierskych sieti uréenych na ich
prevadzku,

i) stavby a pevné zariadenia urc¢ené na ochranu pred nepriaznivymi vplyvmi drahy, zariadenia na
obmedzenie vplyvu hluku, zariadenia na zamedzenie uniku bludnych prudov, zariadenia na
obmedzenie vplyvu korozie, zariadenia na obmedzenie vplyvu vysokého napéitia, zariadenia na
zamedzenie ruSenia telekomunikac¢nych systémov a zariadenia na obmedzenie vplyvu prevadzky
drahy a dopravy na drahe na elektrifika¢nu sustavu,

j) elektrické zariadenia, ktoré tvoria napajacie vedenia, elektrické rozvody, zariadenia urcéené na
pohananie lanovej drahy, nahradny zdroj elektrickej energie, riadiace obvody, ako je meranie,
regulacia, signalizacia, zariadenia dialkového riadenia, zariadenie na ochranu pred ucinkami
atmosférickej elektriny,

k) zabezpecovacie zariadenie, ktoré tvoria technické prostriedky zabezpecenia a riadenia dopravy
na drahe a suvisiace prenosové cesty,

1) oznamovacie zariadenie urcené na prenos informacii a dorozumievanie osob, ktoré obsahuje
prenosové cesty a prenosové zariadenie zapojené do samostatnych okruhov, koncové zariadenie,
spojovacie zariadenie, teleféonne zariadenie, zariadenie na prenos dat, radiové zariadenie,
rozhlasové zariadenie, hodinové zariadenie, zariadenie informac¢ného systému, zariadenie
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priemyselnej televizie, zaznamové zariadenie a zariadenia elektrickej poziarnej signalizacie,
poplachové signalizacné zariadenie,

m) zariadenia na osvetlenie pracovisk lanovej drahy a priestorov pristupnych cestujiicim,

n) zariadenia na zabezpecenie prevadzky lanovej drahy za mimoriadnych podmienok,

0) zachranné prostriedky a zariadenia,

p) montazne, skiisSobné a kontrolné pomocky a zariadenia,

q) zakladny subor nahradnych dielcov urcenych dodavatelom lanovej drahy.

Priloha ¢. 27 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Poziadavky na priestorové usporiadanie visutej a pozemnej lanovej drahy

(1) Pri priestorovom usporiadani visutej lanovej drahy sa ako najnepriaznivejsia poloha drahového
vozidla visutej lanovej drahy posudzuje bocné naklonenie drahového vozidla 12° a jeho bocny
posun vplyvom tlaku vetra pripustného pri prevadzke drahy.

(2) Na visutej lanovej drahe je dodrzana boc¢na medzera medzi drahovym vozidlom a prekazkou na
vonkajsej strane lanovej drahy alebo medzi dvoma vozidlami pri ich vzajomnom stretavani za
najnepriaznivejSej polohy vozidiel najmenej 1 000 mm. Medzi otvorenym vozidlom a prekazkou
medzi nosnymi a dopravnymi lanami je boc¢na medzera najmenej 500 mm, pri uzavretych
vozidlach 1 000 mm.

(3) Sklon nosného alebo dopravného lana visutej lanovej drahy pri jazde plne zatazeného vozidla
nesmie prekrocit 45°.

(4) Na pozemnej lanovej drahe sa ako najnepriaznivejsia poloha drahového vozidla posudzuje
naklonenie drahového vozidla vplyvom tlaku vetra pri prevadzke drahy a medzného bocného
posunu alebo naklonenie vyplyvajuce z dynamickych ucinkov pojazdu a odpruzenia skrine
drahového vozidla vratane pripustnych odchylok vodiaceho kolesa a kolajnice.

(5) Na pozemnej lanovej drahe je dodrzana bo¢na medzera medzi drahovym vozidlom a prekazkou
na vonkajsej strane lanovej drahy v miestach bez evakuacného chodnika najmenej 500 mm a na
strane evakuacného chodnika 1 000 mm. Medzi vozidlom a prekazkou medzi kolajami a medzi
vozidlami pri ich stretavani je bocna medzera najmenej 500 mm. V tuneloch je mozné tieto
vzdialenosti zmensSit, najviac vSak o 300 mm.

(6) Pozdizny sklon pozemnej lanovej drahy nesmie prekrocit 60°.

(7) Pozdlz celej trasy aj v staniciach je zachovany bezpeény prejazd drahovych vozidiel. Do
priestoru, ktory je vyhradeny na bezpeény prejazd vozidiel lanovej drahy, nesmie zasahovat ani
docasne ziadna prekazka okrem vodidiel drahovych vozidiel v staniciach a na trati. Vodidla su
mimo dosahu cestujucich.

(8) Na pozemnej a visutej kyvadlovej lanovej drahe moéze byt prislusna bo¢na medzera medzi
drahovym vozidlom a hranou nastupista alebo vystupista najmenej 50 mm a najviac 100 mm.

(9) Na visutej kyvadlovej lanovej drahe je vo vozidlovej jame boc¢na medzera medzi najviac
vychylenym vozidlom a jamou 50 mm.

(10) Na celej dizke lanovej drahy je nad drahovym vozidlom dodrzana stanovena vzdialenost od
pevnych predmetov 500 mm. V tuneloch je mozné tato vzdialenost znizit, najmenej vSak na 200
mm.

(11) Vzdialenost drahového vozidla a lan od terénu umoznuje bezpecénu prevadzku drahy a
zarucuje spolahliva zachranu prepravovanych osob.

lan visutej lanovej drahy ustanovuju technické normy.

(13) V miestach, kde by na trase lanovej drahy s otvorenymi drahovymi vozidlami mohlo doéjst k
ohrozeniu osob alebo majetku, sa zriaduju ochranné konstrukcie.

Priloha ¢. 28 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Poziadavky na pohanacie zariadenie lanovej drahy

(1) Pohanacie zariadenie lanovej drahy zabezpecuje, aby sa dopravna rychlost od zvolenej nelisila o
viac ako 5° pre vSetky pripady dovoleného zataZenia lanovej drahy.

(2) Lanova draha je vybavena nudzovym, alebo ak to ustanovuje projekt, aj pomocnym pohanacim
zariadenim.

(3) Pohanacie zariadenie lanovej drahy je vyhotovené tak, aby umozZnilo vyskusat c¢innost
zabezpecovacieho zariadenia urceného na samocinné zastavenie chodu lanovej drahy pri
prekroceni povolenej rychlosti o 10 %.

(4) Pohanacie zariadenie lanovej drahy je vyhotovené tak, aby sa samocinne uviedlo do pokojového
stavu, ak

a) napatie v napajacom vedeni poklesne pod urcenu hranicu alebo narastie nad urcenu hranicu,
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b) dojde k prudkému zvacseniu elektrického pradu v napajacich vedeniach na pohon v dosledku
vzniku mimoriadnych mechanickych odporov,

c) dojde k prekroceniu najvyssej povolenej rychlosti o viac ako 10 %,

d) zabezpecovacim zariadenim je dany pokyn na zastavenie chodu lanovej drahy.

(5) Pohanacie zariadenie lanovej drahy umoznuje aj chod lanovej drahy reviznou rychlostou, ako aj
vratny pohyb tazného lana alebo dopravného lana rovnakou rychlostou.

(6) Nudzové pohanacie zariadenie lanovej drahy umozni pri poruche hlavného pohanacieho
zariadenia alebo pri preruseni dodavky elektrickej energie v napajacej sieti dokoncenie chodu do
najblizsej vystupnej stanice znizenou rychlostou bez znizenia bezpecnosti cestujtcich.

(7) Pohanacie zariadenie lanovej drahy sa vybavi zariadenim na indikaciu rychlosti na riadiacom
stanovisti a pri kyvadlovej lanovej drahe aj zariadenim na indikaciu miesta na trati, kde sa
drahové vozidlo nachadza.

Priloha ¢. 29 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Poziadavky na zariadenia na nesenie a vedenie lan a drahovych vozidiel visutej lanovej drahy

(1) Podpery visutej lanovej drahy a lanové priechody sa z hladiska pevnosti a koeficientu
bezpecnosti dimenzuju pre najnepriaznivejSie kombinacie zataZenia lanovej drahy, ktoré na nu
posobia pocas prevadzky, ako aj mimo prevadzky lanovej drahy. Zabezpecuju spolahlivé ulozenie a
vedenie lan a bezpecny pohyb drahovych vozidiel.

(2) Konstrukcie podpier sa chrania proti korézii alebo inému poskodeniu atmosférickym vplyvom.
Ukotvenie podpier lanami je nepripustné.

(3) Podpery zodpovedaju poziadavkam technickych noriem.+)

Priloha ¢. 30 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Poziadavky na zariadenia na nesenie a vedenie lan a drahovych vozidiel pozemnej lanovej drahy

(1) Ak pozdizny sklon kolaje a dopravna rychlost splfaji prislusné ustanovenia noriem, moze byt
zvrSok pozemnej lanovej drahy ulozeny na Strkovom 16zku.

(2) Ak je dopravna rychlost vyssia, zvrSok pozemnej lanovej drahy mimo tsekov vedenych tunelom
je vyhotoveny z ocelovej konstrukcie.

(3) Nosnost a upevnenie kolajového zvr§ku vyhovuju najvaésSiemu zataZeniu, ktoré vyplyva zo
sklonu lanovej drahy, zataZzenia kolesami a zataZenia brzdnym zariadenim drahového vozidla.

(4) Drevené podvaly sa pouziju len pri ulozeni kolajového zvrSku pozemnej lanovej drahy na
Strkovom 16zku.

(5) Kolajnice pozemnej lanovej drahy vyhovuju zatazeniu drahovym vozidlom lanovej drahy. Tvar
kolajnice zaistuje bezpecnu sucéinnost s brzdou drahového vozidla.

(6) Upevnenie kolajnic a konstrukcia zvrSku pozemnej lanovej drahy sa vyhotovuju tak, aby boli
odolné proti uicinkom sil, ktoré vznikaju pri brzdeni.

(7) Tazné lano je vedené tak, aby sa pocas prevadzky pozemnej lanovej drahy nedotykalo terénu
alebo cudzich predmetov. V smerovych oblukoch sa umiestnia zachytavacie zariadenia, ktoré
brania vyboceniu lan mimo trate.

(8) Tratové a vodiace kladky pozemnej lanovej drahy zabezpecuju vedenie lana, su Iahko
nastaviteIné a ulozené v odvodnenych Sachtach.

Priloha ¢. 31 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Vybavenie lanovej drahy zabezpecovacimi zariadeniami

(1) Lanova draha je vybavena zabezpecovacimi okruhmi a prvkami, ktoré zabrania uvedeniu do
chodu a zastavia chod lanovej drahy, ak by jej dalsi chod ohrozoval bezpecnost osob alebo by
mohol sposobit Skody na majetku, a to

a) prekrizenie lan na visutej lanovej drahe,

b) vybeh dopravného lana z kladiek,

¢) tazné lano sa po zdvihnuti z kladiek nevrati do pévodnej polohy,

d) opotrebovana brzda behuna vozna,

e) nedovolena poloha napinacieho zavazia,

f) zvysenie rychlosti jazdy nad povolenu najvyssiu rychlost,

g) chybne zavreté dvere vozidla pri jazde lanovej drahy,

h) zastavenie vozidla v stanici mimo stanoveného miesta,

i) vozidlo nespomali jazdu v ochrannom spomalovacom a zrychlovacom useku,

j) rozjazd vozna nespravnym smerom.

(2) Bez odstranenia povodnych pricin ti€inku zabezpecovacieho zariadenia lanovej drahy nesmie
byt mozné opatovné spustenie prevadzky lanovej drahy.

(3) Zabezpecovacie zariadenia a okruhy sa ovladaju tymi ¢astami lanovej drahy, ktorej bezpec¢nost
zabezpecuju a pre prevadzku maju rozhodujuci vyznam.
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(4) Cinnost zabezpecovacieho zariadenia sa Kkontroluje takym sposobom, ktory zabezpeci
bezpecnejsi stav lanovej drahy alebo zastavenie jej prevadzky.

(B) Zabezpecovacie zariadenie je vybavené samocinnou identifikaciou, indikaciou a registraciou
poruchovych stavov v prevadzke lanovej drahy.

(6) Zabezpecovacie zariadenie je funkéné aj pri prevadzke lanovej drahy reviznou rychlostou alebo
pri napajani pohanacieho zariadenia z nahradného zdroja.

(7) Vozidlo so sprievodcom je vybavené tlacidlom na nudzové zastavenie chodu lanovej drahy a
zariadenim umoznujucim plnit tlohy obsluhy.

(8) Na visutych lanovych drahach s kyvadlovym pohybom vozidiel treba kontrolovat

a) polohu vozidiel na trati,

b) rychlost prijazdu vozidiel k staniciam,

¢) funkciu zariadenia na uplné zastavenie vozidla na konci trate,

d) pozdlzne a priecne vykyvy vozidiel bez sprievodcu pri visutych lanovych drahach, ktoré
prekracuju hodnoty stanovené vyrobcom,

e) jazdu podla nastaveného programu.

(9) Na visutych lanovych drahach vybavenych vozidlami s odpojitelnym uchytenim je

a) samocinna kontrola spravnej polohy celusti a spinacieho mechanizmu do zaciatku odchodu
vozidla zo stanice,

b) zabezpecené automatické zastavenie pohonu lanovej drahy pri nespravnom pripojeni alebo
odpojeni uchytenia vozidla,

c) vyluceny spatny pohyb vozidla po odpojeni,

d) zabezpecené dodrzanie najmensej dovolenej vzdialenosti vozidiel na drahe medzi sebou a
sledovanie s naslednou signalizaciou, dodrzanie najmensieho intervalu medzi vozidlami a
dodrziavanie odstupu.

Priloha ¢. 32 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Poziadavky na doplnujuce zariadenia lanovej drahy

(1) Visuta lanova draha je vybavena anemometrom na meranie sily a smeru vetra, ktory sa
umiestni v mieste, kde sa spravidla vyskytuju najnepriaznivejSie vetry; zariadenie je vybavené
ukazovatelom rychlosti vetra a zariadenim, ktoré pri dosiahnuti hrani¢nej hodnoty rychlosti vetra
signalizuje na trvale obsadené stanoviste obsluhy visutej lanovej drahy opticka a zvukovu
vystrahu skér, ako vietor bude predstavovat nebezpecenstvo pre prevadzku visutej lanovej drahy,
az do zastavenia chodu lanovej drahy.

(2) Anemometer sa zapoji do zabezpecovacieho okruhu visutej lanovej drahy tak, ze pri prekroceni
rychlosti vetra o hodnotu a po dobu urcenu vyrobcom lanovej drahy sa samocinne zastavi chod
lanovej drahy alebo znizi dopravna rychlost.

(3) Na visutej lanovej drahe sa anemometer doplni deblokovacim zariadenim, pomocou ktorého sa
umozni obsluhe pohanacieho zariadenia lanovej drahy dopravit cestujucich z medzistaniéného
useku do najbliZzSej stanice so zniZenou rychlostou uréenou vyrobcom lanovej drahy.

(4) Zvukova signalizacia je vybavena zariadenim, ktoré umozni zo stanovista trvalej obsluhy visutej
lanovej drahy vypnut zvukovu vystrahu.

Priloha ¢. 33 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Prehliadky a merania na lanovej drahe

A. Periodické prehliadky
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Pol. |Predmet a sposob prehliadky Objekt Najdlhsi ¢asovy interval medzi
prehliadkami
1. Pochodzka drahy draha Casovy interval prehliadky, ak
nebola lanova draha viac ako tri
dni v prevadzke, alebo vzdy po
nepriaznivych klimatickych
podmienkach
2. Vizualna prehliadka pohanacia a vratna |kazdy den pred zacatim prepravy
technologického zariadenia stanica
v pokojovom stave
3. Funké¢na skuiska pocas draha kazdy den pred zacatim prepravy
sktisobného chodu
4. Prehliadka pri kontrolnej jazde draha, podpory, lana |kazdy den pred zacatim prepravy
5. Prehliadka nosnej konstrukcie, draha 2 tyzdne
pohonu, lanového kotaca, kladiek,
napinacieho zariadenia, podpier,
voznov a ich uchyteni k lanam
6. Kompletna prehliadka a skaska |draha 1 mesiac
7. Vizualna prehliadka lan draha kazdy den
8. Prehliadka a meranie pri reviznej [nosné, brzdove, 1 mesiac
rychlosti dopravné, tazné
a pritazné lana
9. Prehliadka a merania napinacie 1 mesiac
a vyrovnavacie lana
10. |Prehliadka a meranie dopravnych |dopravné lana 6 mesiacov
lan s pevnym uchytenim vozidiel
po posunuti alebo demontazi
vozidiel z lana
11. |Prehliadka, meranie a skuska lan |zachranné zariadenia |6 mesiacov
zachrannych zariadeni aich lana
12. |Prva nedestruktivna kontrola nosné, brzdné 1 az 6 mesiacov od polozenia
dopravné, tazné lana
a pritazné lana
13. [|Pravidelna nedestruktivna nosneé, brzdné 36 mesiacov
kontrola lan
14. |Pravidelna nedeStruktivna dopravné, tazné 24 mesiacov
kontrola lan a pritazné lana
15. |Prvé geodetické kontrolné meranie |draha 24 mesiacov
16. |Pravidelné geodetické kontrolné draha 60 mesiacov
merania
17. |Prehliadka drahy, kontrola draha 12 mesiacov
dodrzania volnych priestorov
Poznamka:

Casové intervaly prehliadok sa moézu jednotlivo predizit alebo skratit o 1/6 dizky intervalu so
zaokruhlenim na celé dni smerom hore. V priebehu roka sa dodrziava predmet a sposob
prehliadky objektu.

Priloha ¢. 34 k vyhlaske ¢. 350/2010 Z. z.

Poziadavky na zachranné zariadenie lanovej drahy
(1) Kazda visuta lanova draha je vybavena zachrannym zariadenim a pomockami na vyslobodenie
a zachranu cestujucich z trate lanovej drahy v takom rozsahu, aby sa zachrana vsetkych
cestujucich za kazdych podmienok ukoncila do terminu stanoveného prislusnymi normami od
zastavenia chodu lanovej drahy.



Strana 54 Zbierka zakonov Slovenskej republiky 350/2010 Z. z.

(2) Zachranné zariadenie a pomocky sa vyhotovuju z materialov, ktoré z hladiska zachovania
mechanickych vlastnosti odolavaju vplyvom vlhkosti, snehu, mrazu, velkym teplotnym zmenam,
slnecnému ziareniu a inym nepriaznivym okolnostiam, ktoré vyplynu z klimatickych podmienok, v
ktorych je lanova draha umiestnena.

(3) Konstrukéné a hmotnostné rieSenie zachranného zariadenia umoznuje manipulaciu s nim
najviac dvoma osobami a bezpecnu a rychlu evakuaciu aj takych cestujucich, ktori sa nemoézu
aktivne evakuacie zucastnit.

(4) Zachrana cestujucich pomocou zvesenia lana je pripustna len na lanovej drahe osobitne
prisposobenej na tento ucel.
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1) STN 73 6209 Zatazovacie skiiSky mostov.

2) Vyhlaska Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 205/2010 Z. z. o
urcenych technickych =zariadeniach a urcenych c¢innostiach a ¢innostiach na urcéenych
technickych zariadeniach.

3) Napriklad STN 28 0315 Priechodné prierezy celostatnych trati a vleciek s rozchodom kolaji 1435
mm a 1520 (1524) mm. Zakladné ustanovenia. STN 28 0326 Kolajové vozidla. Priechodny prierez a
obrys pre vozidla s rozchodom 760 mm. STN 28 0328 Kolajové vozidla. Priechodny prierez a obrys
pre vozidla s rozchodom 1000 mm.

4) STN EN 15 528 Zeleznice. Kategorie trati na zvladnutie rozhrania medzi medznymi zatazeniami
vozidiel a infrastruktarou.

5) STN 73 6360 Geometricka poloha a usporiadanie kolaje Zeleznicnych drah normalneho
rozchodu.

6) Napriklad STN EN 1997-1 Eurokod 7. Navrhovanie geotechnickych konstrukcii. Cast 1:
Vseobecné pravidla. STN 73 6133 Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.

7) Napriklad STN 73 3041 Horninové konstrukcie vystuzené geosyntetikou. Technické poziadavky.
STN 73 3050 Zemné prace. VSeobecné ustanovenia.

8) STN EN 1991-2 Eurokod 1. Zatazenia konstrukcii. Cast 2: Zatazenia mostov dopravou.

9) Napriklad STN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov. STN EN 1090-2 Zhotovovanie
ocelovych a hlinikovych konstrukceii. Cast 2: Technické poziadavky na ocelové konstrukcie. STN
EN 1992-2 Eurokod 2. Navrhovanie betéonovych konstrukeii. Cast 2: Betonové mosty. Navrhovanie
a konsStruovanie.

10) Napriklad STN 73 6310 Navrhovanie zelezni¢nych stanic. Zakladné ustanovenia. STN 73 0225
Presnost geometrickych parametrov vo vystavbe. Funkéné odchylky pozemnych stavieb. STN 74
3305 Ochranné zabradlia. Zakladné ustanovenia.

11) Napriklad STN 38 6413 Plynovody a pripojky z ocele. STN 75 5630 Podchody vodovodného
potrubia pod Zeleznicou a cestnou komunikaciou.

12) Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 532/2002 Z. z., ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o vSeobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o vsSeobecnych
technickych poziadavkach na stavby uZivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie.

13) STN 73 6359 Nastupistia na zeleznicnych drahach.

14) STN 73 6310 Navrhovanie zelezni¢nych stanic. Zakladné ustanovenia. STN 73 4130 Schodistia
a Sikmé rampy. Zakladné ustanovenia. STN 74 3305 Ochranné zabradlia. Zakladné ustanovenia.

15) STN EN 13 501-1+A1l Klasifikacia poziarnych charakteristik stavebnych vyrobkov a prvkov
stavieb. Cast 1: Klasifikacia vyuzivajuca udaje zo skusok reakcie na ohen (Konsolidovany text).

16) Bod 4.2.2.7 rozhodnutia Komisie ¢. 2008/163/ES z 20. decembra 2007 o technickej
Specifikacii interoperability v suvislosti s aspektom bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch v systéme
transeuropskych konvenénych a vysokorychlostnych zeleznic (U. v. EU L 64, 7. 3. 2008).

17) Bod 4.2.2.6.4 rozhodnutia Komisie ¢. 2008/163/ES.

18) Napriklad STN P 34 2651 Zelezni¢né priecestné zariadenia. STN 73 6380 Zeleznic¢né priecestia
a priechody.

19) Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon
o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni vyhlasky ¢. 130/2010 Z. z.

20) Vyhlaska Federalneho ministerstva dopravy ¢. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o
pozemnych komunikaciach (cestny zakon).

21) STN EN 13 450/AC Kamenivo na kolajové 16zZko. Oprava AC.
22) STN 34 2613 Zeleznic¢né zabezpecovacie zariadenia. Kolajové obvody.

23) § 44 vyhlasky Uradu geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky ¢. 461/2009 Z. z.,
ktorou sa vykonava zakon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 162/1995 Z. z. o katastri
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nehnutelnosti a o zapise vlastnickych a inych prav k nehnutelnostiam (katastralny zakon) v zneni
neskorsich predpisov.

24) Napriklad STN 73 5305 Administrativne budovy. STN 36 0451/Z1 Umelé osvetlenie
priemyselnych priestorov. Zmena 1.

25) STN EN 115-14A1 Bezpecnost pohyblivych schodov a pohyblivych chodnikov. Cast 1:
Konstrukcia a montaz.

26) Bod 4.2.2.13 rozhodnutia Komisie ¢. 2008/163/ES.
27) Zakon ¢. 314/2001 Z. z. o ochrane pred poziarmi v zneni neskorsich predpisov.
28) Body 4.2.3.1. a 4.2.3.2. rozhodnutia Komisie ¢. 2008/163/ES.

29) STN EN 50 119 Drahové aplikacie. Pevné instalacie. Vrchné trolejové vedenia pre elektricku
trakciu.

30) Napriklad STN 33 2000-4-41 Elektrické inStalacie nizkeho napitia. Cast 4-41: Zaistenie
bezpecnosti. Ochrana pred zasahom elektrickym prudom. STN EN 50 122-1 Drahové aplikacie.
Pevné instalacie. Cast 1: Ochranné opatrenia vztahujuce sa na elektricka bezpecnost a
uzemnovanie.

31) STN 92 0205 Spravanie sa stavebnych vyrobkov a konstrukcii v poziari. Zachovanie funkéne;j
odolnosti elektrickych kablovych systémov. Poziadavky a skusky.

32) STN 34 2040/A Elektrotechnické predpisy STN. Predpisy na ochranu telekomunikac¢nych a
zabezpecovacich vedeni a zariadeni pred nebezpecnymi a ruSivymi vplyvmi elektrickej trakcie 25
kV, 50 Hz. Zmena A.

33) Napriklad STN 33 2000-1 Elektrické instalacie nizkeho napétia. Cast 1: Zakladné principy,
stanovenie vseobecnych charakteristik, definicie. STN EN 50 121-1 Drahové aplikacie.
Elektromagneticka kompatibilita. Cas{ 1: Vseobecne. STN 37 5711 Krizovanie kablov so
zelezniénymi drahami. STN EN 61 663-1 Ochrana pred bleskom. Telekomunikaéné vedenia. Cast
1: InStalacie s optickymi kablami.

34) Zakon ¢. 610/2003 Z. z. o elektronickych komunikaciach v zneni neskorsich predpisov.

35) Napriklad STN EN 50 124-1 Drahové aplikacie. Koordinacia izolacie. Cast 1: Zakladné
poziadavky. Vzdusné vzdialenosti a povrchové cesty pre vsetky elektrické a elektronické
zariadenia. STN EN 50 125-3. Drahové aplikacie. Podmienky prostredia pre zariadenia. Cast 3:
Signalizacné a telekomunikacné zariadenia.

36) Napriklad STN EN 61 140 Ochrana pred zasahom elektrickym pradom. Spolo¢né hladiska pre
instalaciu a zariadenia. STN EN 50 261 Drahové aplikacie. Montaz elektronickych zariadeni. STN
37 6605 Pripajanie elektrickych zariadeni celostatnych drah na elektricky rozvod.

37) STN 36 0061 Osvetlovanie Zelezniéného priestranstva.
38) STN EN 50 163 Drahové aplikacie. Napajacie napatie trakénych sieti.

39) Napriklad STN 28 0318 Priechodné prierezy elektrickovych trati. STN 73 6405 Projektovanie
elektrickovych trati.

40) STN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov. STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic.
41) STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky.

42) Napriklad STN EN 37 6750 Trak¢né meniarne pre elektrickové a trolejbusové trate. STN 34
1500 Elektrotechnické predpisy STN. Zakladné predpisy pre elektrické trakcné zariadenia.

43) Napriklad STN EN 12 929-1 Bezpecnostné poziadavky na zariadenia ur¢ené na osobnu lanova
dopravu. VSeobecné poziadavky. Cast 1: Poziadavky platné pre vSetky zariadenia. STN EN 13107
Bezpecnostné poziadavky na zariadenia urcené na osobnu lanova dopravu. Stavebno-inzZinierske
prace.

44) STN EN 12 927-7 Bezpecnostné poziadavky na zariadenia urcené na osobnu lanovii dopravu.
Lana. Cast 7: Kontrola, oprava a udrzba.

45) STN EN 12 930 Bezpecnostné poziadavky na zariadenia urcené na osobnu lanova dopravu.
Vypocty.
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46) STN EN 13 223 Bezpecnostné poziadavky na zariadenia urcené na osobnu lanova dopravu.
Pohony a ostatné mechanické zariadenia. STN EN 13 243 Bezpecnostné poziadavky na zariadenia
urcené na osobnu lanova dopravu. Elektrické zariadenia s vynimkou elektrickych zariadeni
pohonov.

47) Napriklad STN EN 1908 Bezpecnostné poziadavky na zariadenia urcéené na osobnu lanova
dopravu. Napinacie zariadenia. STN EN 12 397 Bezpecnostné poziadavky na zariadenia urcené na
osobnu lanova dopravu. Prevadzka.

48) Napriklad STN EN 12 927-1 Bezpecnostné poziadavky na zariadenia urcené na osobnu lanova
dopravu. Lana. Cast 1: Kritéria vyberu lan a uchytenia ich koncov. STN EN 12 927-2
Bezpecnostné poziadavky na zariadenia urcené na osobnu lanova dopravu. Lana. Cast 2:
Koeficienty bezpecnosti.

49) STN EN 1709 Bezpecnostné poziadavky na zariadenia urcené na osobnu lanova dopravu.
Kontroly pred uvedenim do prevadzky, tidrzba, prevadzkové kontroly a skusky.

50) STN EN 1090-2 Zhotovovanie ocelovych a hlinikovych konstrukcii. Cast 2: Technické
poziadavky na ocelové konstrukcie.

51) Zakon Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 215/1995 Z. z. o geodézii a kartografii v zneni
neskorsich predpisov.

51) STN 01 8012-1 Bezpecnostné farby a znacky. Cast 1: Definicie a poziadavky na vyhotovenie.

52) STN EN 50 367 Drahové aplikacie. Systémy odberu prudu. Technické kritéria interakcie
pantografického zberaca a vrchného trolejového vedenia (na dosiahnutie volného pristupu).
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