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Operacny program Doprava 2007-2013 UVOD

Operacny program Doprava (d’alej len ,,OPD*) predstavuje programovy dokument Slovenskej
republiky pre ¢erpanie pomoci z fondov Eurdpskej unie v sektore dopravy na roky 2007 - 2013.
Tento dokument obsahuje stibor ciel'ov a prioritnych osi zahriiujucich viacrocné opatrenia na ich
dosiahnutie, ktoré budu realizované¢ vyuzitim financnej pomoci z Kohézneho fondu a
Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja (d’alej len ,,ERDF*).

OPD bol vypracovany na zaklade, resp. v sulade s:

- nariadenim Rady (ES) ¢. 1083/2006, ktorym sa ustanovuju vSeobecné ustanovenia
0 ERDF, ESF a KF aktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 1260/1999 (dalej len
,.vSeobecné nariadenie*),

- nariadenim EP a Rady (ES) ¢. 1080/2006 o ERDF, a ktorym sa zruSuje nariadenie (ES)
¢. 1783/1999,

- nariadenim Rady (ES) ¢. 1084/2006, ktorym sa zriad'uje Kohézny fond, a ktorym sa
zrusuje nariadenie (ES) €. 1164/94.

Zo Strukturalnych fondov vramci ciela ,Konvergencia“ moézu byt podporované regiony
zodpovedajuce urovni NUTS 2, t. j. ktorych hruby domaci produkt (d’alej aj ako ,,HDP*) na
obyvatel’a merany paritou kipnej sily za posledné tri dostupné roky je mensi ako 75 % priemeru
Spologenstva. Uzemie SR spadajuce pod tento ciel zahffia vietky regiony s vynimkou
Bratislavského kraja. Pre podporu z Kohézneho fondu st opravnené tie ¢lenské Staty, ktorych
HND za posledné tri dostupné roky je nizsi ako 90 % priemeru Spolo¢enstva. Tato podmienka je
v pripade SR splnend a na zéklade toho je z pohladu rozvoja dopravnej infrastruktary z KF
opravnené celé uzemie SR.

OPD nadvizuje na ciele a priority Narodného strategického referencného ramca 2007 — 2013
(dalej len NSRR), ako zakladného referenéného néstroja pre programovanie fondov EU v oblasti
kohéznej a regionalnej politiky. OPD implementuje a blizSie rozpracovava strategicka prioritu
NSRR ,Infrastruktira a regiondlna dostupnost™, a to prostrednictvom priorit a zdmerov pre
rozvoj dopravnej infrastruktary a verejnej osobnej dopravy.

Globalnym ciel'om opera¢ného programu je podpora trvalo udrzatel'nej mobility prostrednictvom
rozvoja dopravnej infrastruktary arozvoja verejnej osobnej dopravy. Vyty¢eny ciel’ bude
napliany prostrednictvom sustavy $pecifickych cielov:

= Specificky ciel' 1 — Modernizacia a rozvoj Zelezniénej infrastruktiry,

= Specificky ciel' 2 — Modernizéacia a rozvoj cestnej infrastruktiry,

= Specificky ciel' 3 — Modernizécia a rozvoj infrastruktiry intermodalnej prepravy

= Specificky ciel' 4 — Rozvoj verejnej osobnej dopravy.

Uvedené Specifické ciele budi dosahované prostrednictvom realizacie stratégie definovanych
prioritnych osi:
- na urovni Kohézneho fondu:

= Prioritnd os 1 — Zelezni¢na infrastruktara

= Prioritna os 2 — Cestna infrastruktara (TEN-T)

= Prioritn4 os 3 — InfraStruktira intermodalnej prepravy

=  Prioritna os 4 — Infrastruktara a dopravné prostriedky integrovanych dopravnych
systémov

- na urovni ERDF:

»  Prioritna os 5 — Cestna infrastruktura (rychlostné cesty a cesty . triedy)
* Prioritna os 6 — Zelezni¢na verejna osobna doprava
=  Prioritna os 7 — Technickd pomoc
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Operacny program Doprava 2007-2013 UVOD

Sektor dopravy SR bude v programovom obdobi 2007 - 2013 podporovany z prostriedkov
fondov EU alokovanych medzi tri operaéné programy (pozri Tab. 59 - Komplementarita
operac¢nych programov vo vztahu k doprave).

OPD ma charakter sektorového opera¢ného programu, ktory rieSi poziadavky na tdrovni
kompetencii §tatu (MDPT SR, od 01.11.2010 MDVRR SR%) predovsetkym ako stboru opatreni
S nadregionadlnym az medzinarodnym vyznamom. Pozornost’ bude venovana najmi vystavbe
a modernizacii dopravnej infrastruktury vo vybranych usekoch transeurdpskej dopravnej siete
prechadzajucej Uzemim SR sjednoznacnou previazanostou na ndrodné hospodarstvo.
Zabezpecenie efektivnej, flexibilnej a bezpecnej dopravnej infrastruktary, vo vztahu
k ekonomickym aktivitam povedie k oZiveniu rozvojovych perspektiv s ulahéenim volného
pohybu pracovnej sily a tovarov.

Opatrenia programu budu tiez sustredené na podporu rozvoja dopravnej infrastruktiry v menej
rozvinutych regionoch SR aich napojenia na siet TEN-T, modernizaciu ostatnej vybranej
zeleznicnej a cestnej siete, podporu verejnej osobnej dopravy prostrednictvom integrovanych
dopravnych systémov, ako aj na zlepSovanie kvality poskytovanych sluzieb v doprave.

OPD bol pripravovany a bude implementovany v sulade so zdsadou koncentracie pomoci na
priméarne ciele rezortu s dosiahnutim ¢o mozno najvécSieho prinosu, tak aby nedochéadzalo
k atomizacii finan¢nych intervencii.

! Prijatim zakona &. 403/2010, ktorym sa meni a dopiia zakon &. 575/2001 Z. z. o organizacii &innosti vlady
a organizacii strednej $tatnej spravy v zneni neskorsich predpisov a ktorym sa menia a dopliaju niektoré
zakony (d’alej len ,,kompetenény zakon) doslo k zmene nazvu tstredného organu §tatnej spravy zodpovedného
za vykon funkcie Riadiaceho organu pre OPD.

Novelizaciou kompetencného zakona sa zmenil nazov ,Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky” na ,Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky®.
Uvedena zmena nadobudla G¢innost’ od 1. novembra 2010. Na zaklade uvedeného plni Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky ako nastupnicky organ Ministerstva dopravy, post
a telekomunikacii SR vsetky tlohy a ¢innosti vyplyvajuce z funkcie RO OPD.

Novelizaciou kompetenéného zakona sa tiez rozSirila posobnost Ministerstva dopravy, vystavby
aregiondlneho rozvoja SR o koordiniciu vyuZivania finanénych prostriedkov z fondov EU. Ministerstvo
zabezpecuje strategick uroven systému riadenia NSRR SR a plni funkciu Centralneho koordina¢ného organu
pre operacné programy NSRR SR (pozri kapitolu 9.1.1). Uvedena zmena nadobuda ucinnost’ od 1. januara
2011.
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Operacny program Doprava 2007-2013 PRIPRAVA OPD

Priprava opera¢ného programu

2.1 Proces pripravy OP — uplatiiovanie principu partnerstva

Dodrzanie principu partnerstva v ramci kohéznej politiky EU sa tyka aktivit stvisiacich
S pripravou, implementaciou, monitorovanim a hodnotenim OPD.

V sulade s ¢lankom 11 vSeobecného nariadenia bol pri vypracovani OPD uplatiiovany princip
partnerstva. Definovanie jednotlivych prioritnych osi ako aj ich obsahu je vysledkom
pracovnych skupin pre vypracovanie NSRR 2007 - 2013 a Pracovnej skupiny pre vypracovanie
Operacného programu Doprava.

Pracovna skupina pre vypracovanie Operaéného programu Doprava bola zloZzena zo zastupcov
relevantnych ministerstiev, ekonomickych a socidlnych partnerov, vyssich tizemnych celkov,
samospravy a mimovladnych organizacii.

Prvé zasadnutie pracovnej skupiny sa konalo s cielom oboznamenia sa s harmonogramom a
stratégiou OPD a uskuto¢nilo sa dna 17.3.2006. V sulade s harmonogramom bol nasledne
spracovavany OPD v zmysle pripomienok ¢lenov pracovnej skupiny. V poradi 2. zasadnutie
pracovnej skupiny prebehlo dna 23.5.2006, ked” bol prezentovany upraveny OPD, v sulade s
Narodnym strategickym referenénym rdmcom, ktory bol schvaleny UV SR ¢. 457/2006,
vzhl'adom na prioritné osi a finan¢né alokacie. V priebehu 2. zasadnutia pracovnej skupiny bol
konStatovany progres vo vypracovani programu a zo strany partnerov neboli vznesené Ziadne
zasadné pripomienky.

Posledné 3. zasadnutie pracovnej skupiny sa uskuto¢nilo dia 8.11.2006, na ktorom bola
s partnermi prerokovana verzia OP, upravend v zmysle UV SR €. 832/2006 k aktualizacii NSRR.
Na tomto =zasadnuti neboli vznesené¢ ziadne zasadné pripomienky a predlozena verzia
opera¢ného programu bola ¢lenmi pracovnej skupiny prijata konsenzom.

Pri procese vypracovavania NSRR 2007 — 2013 bolo zamerom MDPT SR riesit’ problematiku
ciest Il. alll. triedy vramci jednotného OPD, ktorého cielom by bol koordinovany rozvoj
dopravnej infrastruktiry z fondov EU. Stymto cielom sa uskuto¢nilo niekolko stretnuti
zéstupcov MDPT SR so zastupcami VUC ako aj MVRR SR. V ramci tychto stretnuti dolo zo
strany MDPT SR K prezentovaniu zaclenenia problematiky ciest II. a lll. triedy do OPD
a dosiahnutiu tak synergie rozvoja cestnej infrastruktiry. Na zdklade rozhodnutia vlady SR
k NSRR bude tato problematika rieSena v ramci Regionalneho opera¢ného programu (ROP), ¢im
sa vytvorila demarka¢na linia medzi OPD a ROP v oblasti rozvoja cestnej infrastruktiry.

Princip partnerstva a spoluprace medzi Riadiacim organom pre OPD (MDPT SR; od 01.11.2010
MDVRR SR) asamospravou je permanentny proces prebiehajuci od fazy pripravy az po
implementaciu konkrétnych projektov, hlavne vo vztahu k Prioritnej osi 4 — Infrastruktira
a dopravné prostriedky integrovanych dopravnych systémov, kde je nevyhnutny spolo¢ny postup
pri rieSeni otazok verejnej osobnej dopravy. Vyustenim spoluprace je uzatvorenie konkrétnych
dohdd a memorand (vid’ kapitola 5.1.4).

2.2 Ex ante hodnotenie

Ex ante na urovni NSRR

Proces predbezného hodnotenia priorit rezortu dopravy prebiehal uz vramci predbezného
hodnotenia NSRR 2007-2013, a to pocas jeho pripravy a rozpracovania jednotlivych ¢asti tohto
dokumentu. Predbezné hodnotenie NSRR bolo vykonivané externou organiziciou — Ustavom
slovenskej a svetovej ekonomiky SAV.
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Operacny program Doprava 2007-2013 PRIPRAVA OPD

V suhrnnom hodnotiacom stanovisku k terminu 31.8.2006 zdoraznil hodnotitel postupny
pozitivny posun v priprave stratégie, najméd dlhodobu viziu postupnej konvergencie SR, pricom
d’alej odporucil, aby sa pri vol'be scenarov vychadzalo z principu koncentracie prostriedkov a na
jeho zaklade uvazovat’ o tom, kam ich smerovat’.

Ex ante na urovni OPD

MDPT SR ako riadiaci organ vykonal predbezné hodnotenie OPD. Utelom predbezného
hodnotenia OP bolo vo vSeobecnosti vyhodnotit' zd6vodnenie, konzistenciu a koherenciu
stratégie so strategickymi dokumentmi. MDPT SR v procese vyberu zhotovitel'a hodnotenia
pripravilo Ramcové zadavacie podmienky pre vykonanie ex ante hodnotenia OPD 2007-2013 so
stanovenim ciel'ov a relevantnymi evaluacnymi otazkami. Hlavnym cielom ex ante hodnotenia
OPD pre obdobie rokov 2007 - 2013 bolo:

» vyhodnotit’ analytické podklady vratane SWOT analyzy, identifikacie disparit a faktorov
rozvoja,

= vyhodnotit' vhodnost, zdovodnenie a konzistenciu stratégie OPD, t. j. posudit’ jej
vnutornu logiku tak, aby boli zabezpeCené logické vdzby medzi vysledkami analyz,
cielmi, prioritami, finanénymi zdrojmi a meratelnymi ukazovatelmi vratane
vyhodnotenia jej o¢akavanych dopadov,

= vyhodnotit’ koherenciu stratégie OPD s politikami a strategickymi dokumentmi SR
a Eurdpskej unie,

= vyhodnotit' kvalitu existujiceho a navrhovaného systému riadenia z pohladu jeho
funkcnosti a efektivnosti pre procesy riadenia, monitorovania a hodnotenia a finan¢ného
riadenia.

Ex ante hodnotenie OPD bolo vykonavané externym hodnotitelom — Vyskumnym ustavom
dopravnym, a. s., ktory bol vybrany na zaklade verejného obstaravania v stlade so zakonom
¢.25/2006 Z. z. o verejnom obstardvani. Ex ante hodnotenie bolo zadané externému
hodnotitel'ovi na obdobie m4j, jun a jal 2006 a bolo financované z technickej asistencie v rdmci
Opera¢ného programu Zakladna infrastruktara 2004-2006 pre Prioritu 1 — Dopravna
infrastruktira.

Proces ex ante hodnotenia OPD prebiehal v troch zédkladnych etapach, ktorych vystupmi boli:
1. priebezna sprava, 2. pricbeznad sprava a zavereéna sprava. OPD bol priebezne dopliiany
a upravovany v zmysle jednotlivych etdp hodnotenia. Na ziklade pripomienok externého
hodnotitela prezentovanych v jednotlivych spravach bol operacny program priebezne doplneny
najméd o Uvodnu kapitolu — sthrnny obsah dokumentu; bola upravend, doplnena a vyvazena
analyticka cast, vratane SWOT analyzy; doplnené a revidované Statistické ukazovatele;
doplnena kapitola s popisom vplyvov dopravy na zivotné prostredie; doplneny a v ramci
moznosti kvantifikovany systém indikdtorov programu a prioritnych osi; Vykonané drobné
upravy formuldcii ciel'ov atd’.

Hodnotitel' v zaverecnej sprave okrem iného konstatoval, ze:

= OPD bol vypracovany v sulade s Narodnym strategickym referencnym ramcom na
obdobie 2007-2013, nadvizuje na jeho ciele a priority, pricom podrobnejsie rozpracovava
strategicka prioritu ,,Infrastruktura a regionalna dostupnost* formou Specifickej priority
»Dopravna infraStruktira a verejna osobna doprava* so zameranim prioritnych osi na
rozvoj infrastruktiry Zelezni¢nej, cestnej a intermodalnej dopravy a na rozvoj verejnej
osobnej dopravy;

= navrhnuta stratégia z hl'adiska jej nadvéznosti na SWOT analyzu a dosiahnutia jej ciel'ov
je adekvatna, relevantna a uskutoc¢nitel'na;
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Operacny program Doprava 2007-2013 PRIPRAVA OPD

= Struktira stratégie zabezpecuje jej vnutornu logiku tak, ze existuji vzajomné vizby medzi
vysledkami analyz, ciel'mi, prioritami, finanénymi zdrojmi, merateI'nymi ukazovatel'mi,
vratane hodnotenia jej ocakavanych dopadov;

= navrhované ciele a priority financované z Europskeho fondu regiondlneho rozvoja su
Vv synergii s ciel'mi a prioritami financovanymi z Kohézneho fondu;

= navrhnutd stratégia OPD plne vycCerpava poziadavky na zabezpeCenie suladu
s relevantnymi dokumentmi a materidlmi EU. V oblasti koherencie naplhania cielov
narodnych politik SR a kohéznej politiky EU, OPD zabezpeduje stlad s relevantnymi
narodnymi a strategickymi dokumentmi SR;

= ocCakavané dopady OPD na ekonomicku, spolocenskli a environmentalnu situaciu v SR
predstavuju pozitivnu zmenu vo vzt'ahu k trvalo udrzateI'nému rozvoju SR.

2.2.1  Ocakavané vysledky a dopady

Na rozdiel od bezprostrednych vysledkov a vystupov jednotlivych intervencii (projektov),
kvalifikovane a exaktne posudit’ celkové dopady a ucinky dopravnych investicii OPD je zlozity
proces. Vyplyva to najmé zo skutocnosti, Zze doprava ma verejny charakter a okruh hodnotenych
dopadov presahuje odvetvovy ramec, priCom navrhnuté 7-rocné obdobie bude obsahovat Siroky
zaber a r6znorodost’ zasahov cez jednotlivé operacné programy. D4 sa vSak povedat’, Ze kvalitna
dopravna infraStruktira umocnuje a akceleruje rozvojové ambicie smerom k udrzatelnej
konvergencii SR k priemeru krajin EU 15. Vplyv, resp. dopad intervencii do dopravnej
infrastruktiry na ekonomicky rozvoj regionov sa prejavi tiez priamo (hlavne) efektom zvySenia
zamestnanosti pocas realizacie projektov a nepriamo naslednym rozvojom regionu podmienené
zlepSenim jeho dopravnej dostupnosti.

Navrhované ciele a priority financované z Europskeho fondu regionalneho rozvoja s v synergii
sciePmi a prioritami financovanymi z Kohézneho fondu, pri¢om sa vhodne dopliaju tak
z tematického i1 izemného hladiska. Priority OPD boli hodnotené ako konzistentné a vyvazené
tak na arovni relevantnosti ciel'ov, ich kvantifikacie a realnosti ich dosiahnutia.

OPD do roku 2015 vyznamnym sposobom ovplyvni stav zelezni¢nej a cestnej infraStruktiry ako
aj ponuku prepravnych moznosti a podiely v osobnej doprave. Intervencie do dopravnej
infrastruktary sa prejavia hlavne v zefektivneni a skvalitneni dopravnej infrastruktary a sluzieb
v doprave s pozitivnym dopadom na ekonomicky rozvoj regiénov, zamestnanost a zivotné
prostredie.

2.2.2  Poucenia z predchadzajiceho obdobia

Hodnotitel' vyzdvihol, Ze oproti obdobiu 2004-2006 nastala kvalitativne nova situacia, kedy sa
ministerstvo DPT zo Sprostredkovatel'ského organu stalo Riadiacim orgdnom pre samostatny
operacny program. Takyto systém implementacie predstavuje zjednoduSenie procesu
programovania, realizacie, monitorovania a hodnotenia OP — teda izvySenia efektivnosti
celkového manazmentu OPD.

Program rozvoja a modernizacie vychadza zo zasobnika projektov, ktory pocita s rezervou, ¢ize
obsahuje vicsi pocet projektov z dovodu mozného vyskytu problémov pri priprave a realizacii
stavieb. Jedno z moznych identifikovanych rizik suvisi s potrebou preciznejSie pripravovat’
konkrétne projekty na ich realizaciu, tzn. najmd zvySenie kvality pripravy v povolovacom
konani stavieb a verejnom obstaravani.
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2.2.3  Posudenie navrhu implementa¢ného systému

Princip partnerstva bude uplatiiovany aj v procese implementacie OPD. Relevantni partneri budu
zapojeni do systému monitorovania, a to prostrednictvom svojich zastupcov v Monitorovacom
vybore pre OPD (pozri Kapitola 9.1.4 — Monitorovacie vybory). Z dévodu Specifickej situacie a
stavu vlastnictva dopravnej infraStruktiry (tyka sa - Zelezni¢nych trati, dialnic, rychlostnych
ciest a ciest I. triedy) nebude ministerstvo DPT delegovat’ pravomoci, ¢innosti a tlohy v systéme
riadenia na ziaden sprostredkovatel'sky organ, v =zastupeni ¢i uz samospravy a/alebo
implementacnej agentury.

Na zaklade sktiisenosti z implementacie predchadzajicej pomoci, hodnotitel’ vo svojej zaverecnej
sprave konstatoval, Ze navrhovany implementacny systém poskytuje dobré vychodiskové
predpoklady uspesného riadenia a implementacie pomoci a bude schopny zabezpecit' efektivnu,
(&innt a spravnu realizaciu planovanych intervencii v sulade s poziadavkami EU a SR.

2.3 Strategické environmentalne hodnotenie

Za GCelom zabezpeCenia ochrany Zivotného prostredia a prispenia K integracii
environmentalnych aspektov do pripravy a schval'ovania strategického dokumentu so zretel'om
na podporu trvalo udrzateného rozvoja bol OPD podrobeny posudzovaniu podla zakona
¢. 24/2006 Z. z. o0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov. V ramci tohto procesu boli zistované a vyhodnocované priame a nepriame vplyvy
navrhovane;j stratégie na zivotné prostredie.

OPD ako strategicky dokument sa zameriava na vystavbu a modernizaciu dopravnej
infrastruktury SR a jej integraciu do eurdpskeho dopravného systému, dosiahnutie kvalitnejsich
parametrov dopravnych sluzieb, zlepSenie bezpecnosti, spolahlivosti a kvality dopravy pri
sucasnom zniZeni negativnych vplyvov dopravy na zZivotné prostredie.

Strategické environmentalne hodnotenie (SEA) bolo vykonavané stibezne s ex ante hodnotenim
opera¢né¢ho programu. Externym hodnotitel'om, vybranym na zaklade verejného obstaravania
v stilade so zakonom ¢. 25/2006 Z. z. 0 verejnom obstaravani bol Vyskumny ustav dopravny, a.s.

V sulade so zdkonom o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie ¢. 24/2006 Z. z. bola
externym hodnotitelom vypracovana ,,Sprdva o hodnoteni strategického dokumentu*, v ktorej sa
okrem iné¢ho konstatuje:

= OPD bude mat’ pozitivny vplyv na Zivotné prostredie urbanizovanych priestorov
Slovenska;

* nebude mat’ zavaZny negativny dopad na chranené prirodné prostredie a krajinu;

* hodnotenie vplyvu dopravnej ststavy TEN-T ako celku prostrednictvom indikatora
environmentalnej efektivity dopravy je pozitivne;

= 7 hladiska indikatora dopytu po doprave, intenzity dopravy a del'by prepravnej prace je
OPD hodnoteny pozitivne s prevazne regionalnym prinosom, pricom ako celok mozno
pozitivne hodnotit’ subeznost’ realizacie dialnicného, zeleznicného a intermodalneho
programu Vv trasach hlavnych koridorov TEN-T,;

= realizany variant OPD prostrednictvom lokalizacie hlavnych dopravnych koridorov do
urbanizaénych osi dopravnych regionov resSpektuje zaviznu Cast’ Koncepcie tizemného
rozvoja Slovenska 2001 a principy efektivnej dopravnej obsluznosti Slovenska. Efektivna
a environmentalne prijatelna dopravna obsluha izemia Statu je nastavena na poskytovanie
nadregiondlnych aregionadlnych verejnych a sukromnych sluzieb, hospodarskej
a dopravnej vybavenosti Vv taziskach osidlenia. Lokalizacia dopravnej infrastruktary
zachovava a rozvija prirodzenti kohéziu regionov;
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» hodnotenie vplyvu dopravnej infrastruktiry TEN-T ako celku prostrednictvom
indikatorov vzajomnej previazanosti dopravného a izemného planovania a dopravnej
dostupnosti je vyrazne pozitivne, v dlhodobom horizonte znamena prinos pre celé uzemie
Statu;

= pripadné negativne vplyvy OPD na prirodné prostredie, chranené uzemia, izemny systém
ekologickej stability (d’alej ako USES), prirodné zdroje (voda, pdda) v nulovom aj
realizacnom variante boli vyhodnotené pomocou indikatorov. Vsetky posudzované
vplyvy OPD na prirodné prostredie boli na trovni SEA vyhodnotené ako menej zavazné.
Nie je realne uvaZzovat o odstraneni pripadného negativneho posobenia dopravnej
infrastruktury, resp. dopravnej prevadzky, tak isto nie je realne uvazovat’ o presmerovani
stanovenych dopravnych koridorov, nakolko environmentalne lepSie alternativy v SR
neexistuju. Ztoho dovodu identifikované negativne vplyvy, vyplyvajice z uzemného
priemetu aktivit OPD a chranenych tzemi prvkov USES, CHVO ako i opatrenia na
zmiernenie tychto vplyvov je nutné rieSit’ na urovni EIA pri jednotlivych dopravnych
projektoch.

= Zposudenia strategického dokumentu OP Doprava vyplyva, ze ofakavané vplyvy jeho
realizacie s prevazne pozitivne, najmi na urbanizované oblasti SR. Negativne vplyvy na
prirodné prostredie a krajinu nebudi mat’ zdvazny charakter, pricom je potrebné dodrzat
opatrenia na ich minimalizaciu, pripadne eliminaciu.
V zmysle zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredic sa dina
5. februara 2007 na ministerstve DPT SR konalo verejné prerokovanie ,,Spravy o hodnoteni
strategického dokumentu*, s cielom prerokovat’ spravu o hodnoteni s verejnostou a poskytntt’
tak priestor Sirokej verejnosti vzniest navrhy a pripomienky. Z verejného prerokovania
nevyplynuli Ziadne pripomienky.

,Sprava o hodnoteni strategického dokumentu®, vratane vystupov z verejného prerokovania bola
postipena Ministerstvu Zivotného prostredia (MZP SR), ktoré nasledne uréilo odborne
spdsobilého hodnotitel'a za icelom vypracovania nezavislého oponentského posudku. Posudok
hodnotil najmé uplnost’ a presnost’ informdcii uvedenych v sprave o hodnoteni, zohl'adnoval
pripadné pripomienky verejnosti ako aj proces hodnotenia ako celok.

MZP SR dia 28. februira 2007 vydalo ,Zdverecné stanovisko z postidenia strategického
dokumentu“, kde na zaklade vysledkov procesu posudzovania vplyvov na zivotné prostredie
strategického dokumentu ako aj na zaklade oponentského posudku odporica schvalenie
strategického dokumentu ,,Operacny program Doprava na roky 2007-2013.

Revizia Operacného programu Doprava 2007 - 2013 v stvislosti s nedostatoénym
pokrokom v implementacii

Vzhl'adom na neuspokojivy stav Vimplementacii, nizky stav kontrahovania a Cerpania
prostriedkov, ako aj potencidlne rizikd v d’alSom vyvoji implementacie Prioritnej osi 4 —
Infrastruktira integrovanych dopravnych systémov pripravil RO OPD ,Reviziu Operacného
programu Doprava 2007 - 2013 v suvislosti s nedostatocnym pokrokom v implementacii *.

Zmeny vykonané v OPD st zamerané na podporu a zatraktivnenie verejnej osobnej dopravy
formou rozvoja mestskej hromadnej dopravy a Zelezni¢nej osobnej dopravy (primestskej
aregionalnej) a zdrovenn by mali prispiet k podpore cielov vramci budovania systémov
integrovanej osobnej dopravy.

Navrhovanymi zmenami nedochadza Kk naruSeniu povodnej koncepcie OP Doprava, nakol'ko
hlavaym cielom revizie je zlep$it implementaciu opera¢ného programu a podporit’ SirSiu
skupinu projektovych zamerov, ktoré st v synergii S uz existujiicimi zamermi v oblasti rozvoja
verejnej osobnej dopravy. V ramci revizie bolo zadefinované nové znenie a doplnené nové
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aktivity vratane projektovej skladby Prioritnej osi 4 tak, aby sa urychlilo tempo jej
implementacie a vV maximalnej miere eliminovalo riziko nevycerpania vyc¢lenenej alokacie.

Vzhl'adom na skuto¢nost, ze kazdd zmena OPD ako strategického dokumentu s celostatnym
dosahom podlieha postdeniu vplyvov na zivotné prostredie, zabezpecil RO OPD posudenie
vplyvov operacného programu vykonanim strategického environmentalneho hodnotenia
Vv zmysle zakona ¢. 24/2006 Z. z. Celé posudenie vplyvov revidovaného OPD nadvézovalo
abolo silne prepojené na zavery z posudzovania povodného OPD.V nadvéznosti na rozsah
hodnotenia strategického dokumentu, ktory vydalo MDVRR SR v spolupraci s MZP SR bola
vypracovana ,,Sprava o hodnoteni strategického dokumentu*, Vv ktorej externy hodnotitel’
konstatuje:

= navrhovand zmena sa dotyka strategického dokumentu, ktorého vplyvy uz boli
identifikované v ramci procesu posudzovania strategického dokumentu Operacny
program Doprava 2007 — 2013 podla zékona &. 24/2006 Z. z., ku ktorému MZP SR
vydalo dia 28.2.2007 odporucacie stanovisko;

= vsuvislosti S implementaciou navrhovanych zmien strategického dokumentu je mozné
ocakavat, ze vplyvy na zivotné prostredie vratane zdravia nebudu odlisné od tych, ktoré
uz boli identifikované v procese posudzovania strategického dokumentu Operaény
program Doprava 2007 — 2013,;

= revizia bude mat’ pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie vratane zdravia. Ziadne
vyznamné negativne vplyvy sa nepredpokladaju. Konkrétne opatrenia na prevenciu,
eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie
jednotlivych navrhovanych aktivit/projektov budu riesené v ramci procesu EIA,;

= navrhované projekty zmeny strategického dokumentu v ramci Prioritnej osi 4 buda
realizované najmi v intravilanoch sidelnych ttvarov abudu stvisiet' s pozitivnymi
vplyvmi na okolie ako zniZenie hlucnosti, zvySenie bezpecnosti, zniZovanie emisii.
Negativne vplyvy na prirodné prostredie, chranené uzemia (velkoplo$né a maloplosné
uzemie, lokality NATURA 2000, RAMSAR), tzemny systém ekologickej stability
(USES), prirodné zdroje (voda, poda) a zdravie ¢loveka sa nepredpokladaju. Realizacia
projektov sposobi znizenie zat'azenia zivotného prostredia a zvySovanie jeho kvality;

= projekty navrhované vramci zmeny strategického dokumentu budi mat priamy
a pozitivny vplyv na zdravotny stav obyvatel'stva. Ich realizdciou ddjde k zniZeniu
hlukovej a emisnej zataze, ¢o sa prejavi na zdravi cestujucej verejnosti, obyvatel'och
Vv blizkosti dopravnych koridorov, ako aj zamestnancoch v jednotlivych spolocnostiach;

* na zaklade komplexného posudenia vplyvov ¢innosti na zivotné prostredie z pohladu
strategického dokumentu s celostatnym dosahom je mozné povazovat navrhovany variant
za spoloCensky opodstatneny a environmentdlne prijatelny. Neboli identifikované
negativne vplyvy, ktoré by znemoznili prijat’ predlozeny strategicky dokument.

Dna 18. oktobra 2012 sa v priestoroch MDVRR SR uskutoc¢nilo verejné prerokovanie Spravy
0 hodnoteni anavrhu zmeny strategického dokumentu s celoStitnym dosahom. Cielom
verejného prerokovania bolo umoznit’ vzniest' zainteresovanej verejnosti svoje pripomienky
a stanoviska a vytvorit’ tak v zmysle zdkona ¢. 24/2006 Z. z. priestor pre zapojenie verejnosti
do procesu SEA.

Sprava o hodnoteni bola spolu so zdznamom z verejného prerokovania postupena spracovatel’'ovi
odborného posudku, ktorého vzmysle zdkona &. 24/2006 Z. z. uréilo MZP SR. Sprava
0 hodnoteni, ako aj odborny posudok odborne spdsobilej osoby jednozna¢ne preukazali potencial
pozitivnych vplyvov OPD na zivotné prostredie a rozvoj l'udskych zdrojov, ako aj moznost
minimalizovat’ potencidlne negativne environmentdlne vplyvy implementacie OPD ato napr.
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formou realizacie preventivnych opatreni a zabezpeCenia monitoringu environmentalnej
optimalnosti V radmci jednotlivych projektov.

MZP SR diia 22. novembra 2012 vydalo stanovisko, v ktorom na zéklade vysledkov procesu
posudzovania vplyvov strategického dokumentu s celostatnym vyznamom na zivotné prostredie
v sulade s ustanoveniami zédkona €. 24/2006 Z. z., pri ktorom sa zvazil vyznam o€akavanych
vplyvov revidovaného OPD na zivotné prostredie, chranené izemia a zdravie obyvatel'stva
z hl'adiska ich pravdepodobnosti, rozsahu a trvania, so zameranim najmé na sulad s ostatnymi
strategickymi dokumentmi na cezhrani¢nej, narodnej, regionalnej a lokalnej urovni, Uroven
Spracovania oznamenia, uréeny rozsah hodnotenia, urovenl spracovania spravy 0 hodnoteni
arevizie OPD, vysledku verejného prerokovania pre spravu o hodnoteni a OPD, vysledku
odborného posudku a konzultacii odporaca schvalenie strategického dokumentu s celostatnym
dosahom ,,Revizia Operacného programu Doprava 2007 — 2013 v suvislosti s nedostato¢nym
pokrokom v implementacii®.

Revizia Operacného programu Doprava v suavislosti s tazkostami v implementacii
prioritnej osi ¢. 3

W

Dna 17.7.2013 prijala EK Rozhodnutie ¢. C(2013) 4423, Ze investicnd pomoc pre vystavbu
terminalu intermodélnej prepravy v Ziline je zluditelna s vnutornym trhom EU a nenarusi
hospodarsku stt'az v takom rozsahu, aby to bolo v rozpore so spoloénym zaujmom. Ostatné tri
planované projekty vystavby termindlov intermodalnej prepravy V Bratislave, Ziline
a Leopoldove v ramci prioritnej osi ¢. 3 preto nebudu realizované. V dosledku tejto skuto¢nosti
pripravil RO OPD , Reviziu Operacného programu Doprava v suvislosti s tazkostami
V implementdcii prioritnej osi ¢. 3, ktorou boli projektovo nepokryté vol'né zdroje v prioritnej
osi ¢. 3 realokované v prospech prioritnej osi €. 1.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR v ramci zistovacieho konania
k zmene strategického dokumentu Operaény program Doprava 2007 — 2013 posudilo vSetky
vyjadrenia a pripomienky doruené Kk oznameniu o zmene strategického dokumentu
s celoStatnym dosahom Operacny program Doprava 2007 — 2013 v suvislosti s tazkost'ami
v implementacii prioritnej osi 3, zohl'adnilo povahu a rozsah navrhovanej zmeny z hladiska jej
vyznamu ocakavajucich vplyvov na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva, pricom
prihliadalo na kritéria pre zist'ovacie konanie uvedené v prilohe ¢. 3 zdkona, ako aj podl'a Prilohy
Il Smernice 2001/42/ES a rozhodlo, ze dokument sa nebude d’alej posudzovat’ podl'a zdkona
¢. 24/2006 Z. z. 0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Rozhodnutie bolo vydané podl'a § 7 zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné
prostredie a reSpektovalo Usmernenie Europskej komisie ¢. DG ENV/REGIO SA/MF
0 vykonavani Smernice SEA. Uvedené zmena predstavuje vzor 5 Usmernenia Europskej komisie
na vykondvanie smernice SEA v suvislosti s upravami operacnych programov, kedy sa SEA
uplatiiuje a musi sa vykonat’ zistovacie konanie na zaklade ¢lanku 3 ods. 5 smernice SEA.
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3 Popis sucasnej situdcie

Predmetna kapitola obsahuje makroekonomicki analyzu v oblasti dopravy aje spracovana
naarovni NUTS 1, NUTS 2 a NUTS 3 tak, aby bolo mozn¢ identifikovat’ kl'iCové disparity
a definovat’ stratégiu rozvoja sektoru z fondov EU na roky 2007 - 2013.

Dopravna sustava ma umoznit' kvantitativne a Kkvalitativne uspokojovanie dopytu
po prepravnych potrebach. Dopravnll ststavu pre zabezpecenie prepravnych potrieb a mobility
obyvatel'stva tvori Zelezni¢na, cestnd, leteckd, vodna doprava a ich podsystémy (intermodalna
preprava). Dopravny systém zaznamenal v devétdesiatych rokoch presun znacnej Casti zataze
nakladnej dopravy zo zelezni¢nej dopravy na cestnu dopravu a presun vykonov osobnej verejnej
zelezni¢nej a cestnej dopravy na individualnu automobilovi dopravu. V dosledku tohto vyvoja
sa vel'mi vyrazne zvySila dopravna zataz na cestnych komunikécidch. Prudké zvysenie stupna
motorizacie sposobilo dopravné problémy v dopravnej prevadzke.

Za rozhodujuce dopravné systémy z hladiska ich vyznamu a vykonov je moZno povazovat
cestnu a zelezni¢nu dopravu, ktorymi sa realizuje 98 % prepravného objemu v nakladnej doprave
a 99 % v osobnej preprave. Uroven dopravnej infratruktiry a mobilnej zakladne je objektivne
determinujicim ¢initelom akcieschopnosti dopravného odvetvia v jeho jednotlivych odboroch
v ramci prebiehajuceho procesu globalizacie svetovej ekonomiky.

Programy rozvoja dopravnej stustavy, tak musia brat’ do tvahy vyvoj v dopravnom sektore a jeho
ekonomicky vyznam.

Obr.1  Uzemné systemizacia SR

== Hranica SR - NUTS 1
Hranica NUTS 2
= Hranica kraja - NUTS 3

Jednotka Pocet izemnych celkov | Uzemny celok/celky | Skratky
NUTS 1 1 Slovensko SR
Bratislavsky kraj BA
zapadné Slovensko ZS
NUTS 2 4 stredné Slovensko SS
vychodné Slovensko VS
Bratislavsky kraj BA
Trnavsky kraj TT
Nitriansky kraj NR
Trenciansky kraj TN
NUTS 3 8 Banskobystricky kraj BB
Zilinsky kraj ZA
Kosicky kraj KE
PreSovsky kraj PO
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3.1 Makroekonomické ukazovatele

3.1.1 Hruby domaci produkt vo vzt’ahu k doprave

Doprava a jej vyznam v rychlo sa meniacom svete stile rastic. Vnimana je nielen ako
prostriedok mobility, ale aj ako prostriedok na zvySenie atraktivity uzemia, jeho ekonomického
potencidlu a kvality Zzivota obyvatelov. Dopravna obsluha uzemia znamena sluzbu jeho
obyvatelom a prostriedok integracie do SirSich tizemnych a hospodarskych vztahov. Funkcia
dopravy ako ddlezitého faktoru domécej ekonomiky bola eite zvyraznena po vstupe do EU.
Nutnou podmienkou pre vyuzitie geografickej prednosti SR v radmci Spolocenstva je okrem
iné¢ho kvalitnd dopravna infrastruktara, zodpovedajica zvySujicim sa prepravnym poziadavkam,
ale taktiez spliiujica poziadavky udrzatel'ného rozvoja.

Sektor dopravy nepdsobi na ekonomiku Statu iba sprostredkovane, ale taktiez priamym
podielanim sa na tvorbe HDP a zamestnanostou. Sektor dopravy ma pre dals§i rozvoj
slovenského hospodarstva strategicky vyznam a podstatnou mierou prispieva k fungovaniu
europskeho hospodarstva ako celku a k realizacii vnutorného trhu. Na sektor dopravy pripada
priblizne 6,52% HDP SR a asi 4 % pracovnych miest. HDP SR je suhrnny indikéator vykonnosti
ekonomiky a ekonomickej trovne SR a regionov. HDP SR na obyvatel'a merany V parite kipne;j
sily dosiahol v roku 2004 troven 52,1 % priemeru EU 25, av$ak je potrebné podotknut’, Ze
S vyraznymi regionalnymi disparitami na urovni NUTS 2. Bratislavsky region mé osobitné
postavenie nielen v porovnani s inymi regionmi SR, ale i V porovnani s europskym priemerom,
kde presahuje vysku HDP na obyvatela meranu v parite kipnej sily priemeru EU 25. Tymto ho
mozno zaradit’ medzi najrozvinutejSie regiony v ramci krajin strednej Eurdpy. Ostatné regiony
SR dosahujti tiroveit HDP v rozsahu 35 — 50 % priemeru EU 25.

V rokoch 1999 — 2003 sa realny rast HDP SR medziro¢ne zvysil v priemere 0 3,1 %, pri¢om sa
predpoklada, ze v priebehu rokov 2004 — 2006 sa rast zrychli v priemere 0 5 %.

Tab.1 Uroveii HDP vybranych ¢lenskych krajin v porovnani s priemerom EU 25 v roku 2004

HDP/obyv. merané v parite
Vybrané &lenské staty EU 25 k“pne\J/ :glf(’upgg(ﬁe& fU 2
EU 25 =100 %

Pol’ska republika 49,1
Slovenska republika 52,1
Mad’arska republika 60,4
Ceska republika 70,6
Portugalsko 72,4
Velka Britania 116,8
Belgicko 118,9
Rakusko 123,2

Zdroj: Eurostat

Odvetvie dopravy sa na tvorbe HDP v roku 2004 podiel'alo 6,52 %, pricom do odvetvia dopravy
patria organizacie s prevazujucou dopravnou ¢innostou, vykonavajice sluzby v Zeleznicnej,
cestnej, vodnej, leteckej a potrubnej doprave a vedlajSie pomocné cinnosti v doprave.
Z makroekonomického pohladu st narodohospodarske vplyvy dopravy tvorené zvySenim
pridanej hodnoty. Spojenie dopravy s ekonomickym rastom je dokumentované prostrednictvom
narastu HDP pri naraste dopravy. Pricom v ostatnom Case sa zavislost’ narastu HDP od nérastu
dopravy zoslabila. Suvisi to najmi so zniZovanim prepravnej narocnosti, ¢o je z dlhodobého
pohl'adu zabezpecenia trvalo udrzatel'nej mobility Ziaduce.
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3.1.2

Modernizacia a rozvoj dopravnej infrastruktury je rozsiahlou, finanéne i technicky mimoriadne
naro¢nou cestou. Z dovodu vysokej finan¢nej narocnosti modernizacie a rozvoja dopravnej
infrastruktary je potrebné zabezpecit' optimalne vytvaranie zdrojov a ich efektivne vyuZivanie.
Jednou z moznosti ako ziskat’ potrebné finan¢né prostriedky na rozvoj dopravnej infrastruktury
s aj zdroje z fondov EU.

Investicie do dopravnej infrastruktary

Investicné vydavky do dopravnej infrastruktary (okrem vydavkov do miestnych komunikacii)
v roku 2004 tvorili 1,047 % z HDP SR. Podla odporucania EK a podla urovne vydavkov
vynalozenych na dopravnu infrastruktiru vo vyspelych krajinaich EU, by vsak pre Staty
s podobne nedobudovanou a zanedbanou sietou ako ma SR, bolo ziaduce ro¢ne vyélenit
na vystavbu a modernizaciu dopravnej infrastruktury priblizne 2-2,5 % HDP.

Obr.2 Podiel investicii do dopravnej infrastruktiry SR vo vztahu k HDP
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V rokoch 2000 az 2004 bolo do dopravnej infrastruktiry investovanych takmer 78 mld. Sk,
pricom do Zelezni¢nej dopravy vratane na zariadenia intermodalnej prepravy to bolo 27,3 mld.
Sk. Na rozvoj cestnej siete bolo v rovnakom obdobi preinvestovanych cca 48,4 mld. Sk, ¢o je
0 21,1 mld. Sk viac ako do Zelezni¢nej infrastruktary.

Z celkovych finanénych prostriedkov alokovanych do dopravnej infrastruktiury bolo v priebehu
rokov 2000 az 2004 investovanych do infrastruktury zelezni¢nej dopravy 34,9 %, resp.
do infrastruktary cestnej dopravy 62 %. Priebeh investicii do dopravnej infrastruktary je
uvedeny v nasledujucich tabul'kéach.

Tab. 2 Investicie do dopravnej infrastruktury SR
Zelezniéna Cestna Vodna Letecka Intermodalna
MHD
doprava doprava doprava doprava preprava
Spolu konvenéné dialnice a , gy
Rok N e, vodné cesty a .o . cesty
zeleznicné | cesty I. - 111 , letiska terminaly ,
. pristavy dopravnych
trate triedy .
systemov
(mil. Sk)
2000 | 12318 2270 9680 49 152 0 167
2001 | 16525 7 306 8718 31 174 60 177
2002 | 21739 10 269 11120 29 131 0 191
2003 | 13486 3761 9 253 33 230 0 209
2004 | 13907 3629 9611 50 455 0 162
Zdroj: VUD, a. s.
12
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Z Tab. 2 vyplyva nerovnomerné pridel’'ovanie investicii pre infrastruktiru cestnej a zelezni¢nej
dopravy, ked’ v rokoch 2000 a 2004 tvoril podiel investicii do infrastruktiry cestnej dopravy cca
78,6 %, resp. 69,1 % z celkovych investicii. Oproti tomu investicie na rozvoj zelezni¢nej
infrastruktiry tvorili len cca 18,4 %, resp. 26,1 %-ny podiel z celkovych investicii do dopravne;j
infraStruktiry v danych rokoch.

Na rozvoj terminalov intermodalnej prepravy boli vy¢lenené investi¢né prostriedky v roku 2001
vo vySke 60 mil. Sk t. j. 0,36 % z celkovych investi¢nych prostriedkov na infrastrukturu v roku

2001.

Tab. 3 Podiel investicii do dopravnej infrastruktiry SR

Zeleznitna . Vodna Letecka Intermodalna
Cestna doprava MHD
doprava doprava doprava preprava
e dopravné
Rok Spolu lfonver.uv:n? dialnice a cesty | vodné cesty a o o cesty
zeleznicné . , letiska terminaly ,
1. - I11. triedy pristavy dopravnych
trate .
systemov
(%)
2000 100 18,43 78,58 0,40 1,23 0,00 1,36
2001 100 44,21 52,76 0,19 1,05 0,36 1,07
2002 100 47,24 51,15 0,13 0,60 0,00 0,88
2003 100 27,89 68,61 0,24 1,71 0,00 1,55
2004 100 26,09 69,11 0,36 3,27 0,00 1,16

Zdroj: VUD, a. s.

Vysoka finan¢na naro¢nost modernizacie arozvoja dopravnej infrastruktary si vyzaduje
optimalne vytvaranie zdrojov s ich efektivnym vyuZzivanim. Urovei vynaloZenych vydavkov na
dopravnu infrastruktiru v SR predstavuje v sledovanom obdobi V priemere priblizne 1,5 %
z HDP, pri¢om pre porovnanie uvadzame Ze v krajinach EU 15 su tieto vydavky priblizne na
urovni 2 % z HDP.

Tab. 4 Podiel investicii do dopravnej infrastruktary vo vztahu k HDP SR (bezné ceny)

Zglezména st dlgns | Viad dlypimn Letecka | Intermodalna MHD
oprava doprava preprava
Spolu | konvenéné dial’nice a . LRI
Rok N e, vodné cesty a . i cesty
zeleznicné | cesty I. - 11I. , letiska terminaly ,
. pristavy dopravnych
trate triedy .
systemov
(%)
2000 [ 1,309 0,241 1,028 0,005 0,016 0,000 0,018
2001 | 1,619 0,716 0,854 0,003 0,017 0,006 0,017
2002 | 1,956 0,924 1,000 0,003 0,012 0,000 0,017
2003 | 1,112 0,310 0,763 0,003 0,019 0,000 0,017
2004 | 1,026 0,268 0,709 0,004 0,034 0,000 0,012

Zdroj: VUD, a. s.
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3.2 Analyza vybranych prevadzkovo—prepravnych ukazovatel’ov dopravy

3.2.1  Prepravny trh vybranych druhov nakladnej dopravy

Preprava tovaru v ramci SR v roku 2004 v porovnani s rokom 2000 poklesla 0 5,7 % v cestnej
doprave a 05,9 % v Zelezni¢nej doprave. Celkovy objem prepravy tovaru nakladnou dopravou
SR v roku 2004 v porovnani s rokom 2000 poklesol 0 5,24 % a dosiahol vysku 230 166 tis. t.

Tab.5 Preprava tovaru nakladnou dopravou SR — vybrané druhy dopravy

Nakladna Vybrané druhy dopravy

doprava . o ., . : .
Rok celkom zelezni¢nd verejna doprava | cestna doprava tovaru | intermodalna preprava

(tis. t)
2000 244 686 54 177 188 901 564
2001 242 764 53 588 187 624 632
2002 215990 49 863 164 427 756
2003 226 122 50521 174 149 855
2004 230 166 50 445 178 085 952
(%)

2004 100 | 21,9 | 77,4 | 0,4

Zdroj: VUD, a. s.

Na prepravnom trhu v prepravnom vykone (tkm) bol zaznamenany za obdobie rokov 2000 az
2004 narast o 6,85 %, pricom cestna doprava v roku 2004 dosiahla prepravny vykon 18 517 mil.
tkm, ¢o predstavuje takmer dvojnasobok prepravného vykonu Zelezni¢nej dopravy v danom
roku. Predovsetkym v dosledku zmien v $truktire prepravovaného tovaru - rastu zasielok nizsej
hmotnosti a zniZenie prepravy hromadnych substratov, dominovala v del’'be prepravy tovaru
v rokoch 2000 — 2004 cestna doprava.

Tab.6 Prepravny vykon pri preprave tovaru nakladnou dopravou SR

Nékladna Vybrané druhy dopravy

doprava 5 o ., : : 2
Rok i@ zelezni¢na verejna doprava cestna doprava intermodalna preprava

(mil. tkm)
2000 26 957 11234 14 340 -
2001 25743 10 929 13799 -
2002 25907 10 383 14 929 -
2003 27 461 10113 16 859 -
2004 28 941 9702 18 517 114
(%)

2004 100 | 33,5 | 64,0 | 0,4

Zdroj: VUD, a. s.
Najvacsi pokles vykonov aobjemu prepravy zaznamenala zelezni¢na doprava, avSak

v porovnani s podielom jednotlivych druhov dopravy v SR s niektorymi §tatmi EU si udrzuje
zelezni¢na doprava v SR stale pomerne silny podiel prepravného vykonu.
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Obr. 3  Prepravny vykon pri preprave tovaru nakladnou dopravou SR
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Vzhl'adom na nizke podiely na prepravnom trhu, danosti izemia SR — existencia a splavnost’
vodnych ciest ako aj doleZitost’ postavenia pre ekonomiku SR nebude vodna doprava predmetom
podpory v ramci opera¢ného programu. Vodna doprava sa podielala v roku 2005 na preprave
tovaru nakladnou dopravou SR cca 0,6 %, kym Zelezni¢na doprava 21,3 % a cestna doprava
78,1 %.

Na zaklade zakona ¢. 575/2001 Z. z. o organizacii vladnych aktivit a organizacii Gstrednej Statnej
spravy V zneni neskorsich predpisov zodpoveda za starostlivost’ o vodné cesty, ich vystavbu a
drzbu MZP SR.

3.2.2  Prepravny trh osobnej dopravy

Verejnym zaujmom vo verejnej hromadnej osobnej doprave, vychadzajic z pristupu EU, sa
rozumie zabezpecenie zakladnych prepravnych potrieb obyvatel'stva, predovsetkym prepravy do
Skol, zamestnania, zdravotnickych =zariadeni, turadov ana zabezpecCenie kulturnych,
spolo¢enskych a Sportovych potrieb obfanov. Tieto potreby obyvatel'stva sa realizuji systémom
hromadnej prepravy cestujucich v rozsahu urbanizovaného tzemia (MHD), primestskou
autobusovou dopravou a zelezni¢nou dopravou na primestskych a regionalnych tratiach.

Mestska hromadna doprava

MHD je na Slovensku realizovana dvoma formami. V mestach Bratislava, Kogice, Presov, Zilina
a Banska Bystrica ju zabezpecuju Specializované dopravné podniky vo vlastnictve mesta.
V ostatnych mestach ju zabezpecuju podniky Slovenskej autobusovej dopravy (SAD), ktoré
stiCasne vykonavaju pravidelna primestsku autobusova dopravu. V mestskej hromadnej doprave
su vykony vo verejnom zaujme objednavané a financované prisluSnymi mestami (obcami).

Uspokojovanie prepravnych potrieb obyvatel'stva v mestaich sa v stcasnosti realizuje
na Slovensku tromi druhmi mestskej hromadnej dopravy — autobusovou, elektriCkovou
a trolejbusovou dopravou. Predmetom podpory v ramci operacného programu buda vyhradne
ekologickeé syst¢tmy MHD zaloZené na elektrickej trakcii (elektrickova a trolejbusova doprava)
s cielom minimalizovat’ negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie a podporit’ trvala
udrzatel'nost’ dopravy v mestach.

Elektrickovli dopravu v sucasnosti vyuZzivaji na prepravu osdb v ramci systémov mestskej
hromadnej dopravy na Slovensku len dve mesta — Bratislava a Kosice. Trolejbusovou dopravou
je zabezpedovand mestskd hromadna doprava v piatich mestach SR — v Bratislave, Ziline,
Banskej Bystrici, PreSove a KoSiciach. Z operacného programu bude v aktualnom programovom
obdobi podporovany rozvoj mestskej hromadnej dopravy v Bratislave (projekty elektrickovej
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a trolejbusovej dopravy) a Kosiciach (projekty elektrickovej dopravy), nakolko ide o dve
najvacsie a najvyznamnejsie sidelné centrd v SR. Realizacia projektov mestskej verejnej dopravy
Vv tychto mestach ovplyvni prepravné moznosti najvacsiecho poctu obyvatel'ov a v nadvdznosti na
realizaciu integrovanych dopravnych systémov sa dosiahne zlepSenie dopravnej obsluznosti
nielen tychto miest, ale aj okolitych regionov a zaroven sa vytvoria podmienky pre zvysenie
atraktivity verejnej osobnej dopravy oproti individualnej automobilovej doprave.

Dopravna infraStruktara pre vykon mestskej hromadnej dopravy v Bratislave a KoSiciach je
VO vlastnictve miest, spravcom tejto infrastruktiry su mestské dopravné podniky, ktoré st 100 %
dcérskymi spolo¢nost’ami miest.

Pravidelna autobusova doprava

Autobusova doprava ma dominantné postavenie pri uspokojovani prepravnych potrieb
obyvatel'stva v SR, kde v ramci dopravnej obsluznosti regionu dosahuje v osobnej doprave az
90 %-ny podiel na vykonoch vsetkych dopravnych systémov. Tieto potreby obyvatel'stva sa
realizujii vacs$inou do vzdialenosti v okruhu 100 km. Podl'a zakona NR SR ¢. 168/1996 Z. z.
o cestnej doprave Vzneni neskorSich predpisov moéze dopravca vykonavat pravidelnu
autobusovi dopravu len na zaklade dopravnej licencie. Licenciu na vykon pravidelnej
autobusovej dopravy ma v suc¢asnom obdobi 16 podnikov Slovenskej autobusovej dopravy, a. s.
(SAD), Slovak Lines, a.s., BUS KARPATY, s.r.0., SKAND, s.r.o. Skalica, a zatial’ zanedbatel'ny
podiel maju malé dopravné podniky. Podniky SAD zabezpecuji aj mestsku hromadna dopravu
(MHD) s vynimkou mesta Bratislava, Banska Bystrica, Kogice, Presov a Zilina, kde ju
vykonavaju dopravné podniky mesta. Podniky SAD presli od roku 2000 réznymi formami
transformacie az po sprivatizovanie a odpredaj akcii sukromnym investorom. Podiel akcii Statu
V jednotlivych podnikoch SAD sa v sucasnosti pohybuje v rozmedzi 38 % - 41,5 %.

Na pokrytie ubytku trzieb z titulu poskytovania zliav cestovného a z titulu zabezpecenia
obsluznosti izemia pravidelnou autobusovou dopravou sa v primestskej autobusovej doprave
(do 100 km) vykony vo verejnom zaujme financujt od 1.1.2005 z rozpo¢tov samospravnych
krajov. Samospravne kraje rozhoduju o vyske pridelenych prostriedkov do pravidelnej
primestskej autobusovej dopravy a uzatvaraji s dopravcami zmluvy o vykonoch vo verejnom
zaujme, pricom preukazatel'nu stratu uhradzaja zo svojho rozpoctu.

Pristup krajin EU ako aj SR smeruje k tomu, aby sa sluzby vo verejnom zaujme stali normalnym
segmentom podnikania. Dopravca a objednavatel’ by mali mat’ spoloény zdujem na zvySovani
ponuky sluzieb a znizovani nakladov, pri sui¢asnom dosahovani primeraného zisku dopravcu.
Vysledok takéhoto pristupu by mal priaznivo ovplyvnit’ kvalitu poskytovanych dopravnych
sluzieb a ich cenu v buducnosti.

Zelezni¢na verejna osobna doprava

V zaujme zabezpeCenia nevyhnutnych dopravnych sluzieb suvisiacich s verejnou prepravou
osob a veci je kazdorofne uzatvarana zmluva medzi Statom - MDPT SR (od 01.11.2010
MDVRR SR) a operatorom - Zelezni¢nou spolo¢nostou Slovensko a. s. (ZSSK). Zmluvou sa
stanovuje kvantifikacia rozsahu vykonov vo verejnom zaujme na bezny rok a kvantifikacie
uhrady straty z ich realizacie.

ZSSK je v sucasnosti v podmienkach SR najvacsim prevadzkovatel'om, ktory zabezpecuje
osobnu  zelezniénti dopravu zamerani na zabezpecenie primestskej, regiondlnej
a medziregionalnej Zelezni¢nej osobnej dopravy. Z hl'adiska vlastnickych vztahov zakladatel'om
a stopercentnym vlastnikom akcii ZSSK je Slovenskd republika, pricom prava akcionara
vykonava zo zadkona MDPT SR (od 01.11.2010 MDVRR SR).

Od marca 2012 je prevadzkovatel'om osobnej Zelezni¢nej dopravy na trati Bratislava — Komarno
spolo¢nost’ RegioJet, ktora uzavrela s ministerstvom dopravy devitro¢ni zmluvu o vykonoch
VO verejnom zaujme.
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Vyvoj prepravy trhu osob

Vo vyvoji prepravy osdb SR (pocet prepravenych 0sob (os) a prepravny vykon (oskm)) v rokoch
2000 — 2004 nedochadzalo k takym podstatnym poklesom ako v ndkladnej doprave. Dochadzalo
vSak k podstatnym zmenam v del’be prepravnej prace na ukor verejnej osobnej dopravy.

Vo vyvoji prepravy osob v obdobi rokov 2000 — 2004 su zaznamenavané poklesy vo vsetkych
druhoch verejnej osobnej dopravy, za neustaleho narastu individualnej automobilovej dopravy,
ktora od roku 2000 zaznamenala priblizne 5 % narast.

Tab. 7 Pocet prepravenych os6b v SR 2000 — 2004 podla vybranych druhov dopravy

v tom v tom
ollomint | Gese | GEDe | S | o | e
Spolu . ., neverejna . osobna osobna
Rok verejna verejna DP motorizmus
doprava doprava doprava
*1 *2 *3 *4 *5
[tis. os]

2000 | 2 745019 66 806 604 249 | 404 539 5083 1664342 | 1075594 | 1669 425
2001 | 2680421 63 473 566 445 | 373 269 4 215 1673019 | 1003187 | 1677234
2002 | 2 705640 59 430 536 613 | 370018 4019 1735560 | 966061 | 1739579
2003 | 2 687 408 51274 493706 | 394 465 5048 1742915 | 939445 | 1747963
2004 | 2649 402 50 325 461772 | 383118 4016 1750171 | 895215 | 1754187

2004 100 [ 19 17,4 145 | o2 | 661 | 338 66,2
Zdroj: VUD, a. s.

*1 - preprava osob podnikmi S prevazujicou ¢innostou cestna doprava

*2 - preprava 0sdb iba dopravnymi podnikmi MHD v mestach Bratislava, Kogice, Zilina, Presov

*3 - preprava osob pre vlastné a cudzie Gcely podnikmi, ktoré svojou hlavnou ¢innost'ou su zaradené do inych
odvetvi hospodarstva, ako do odvetvia dopravy

*4 - preprava 0sdb podnikmi, ktoré vykonavaju dopravné sluzby v odvetvi dopravy (OKEC 60 a 63)

*5 - preprava osob pre vlastné a cudzie Gcely podnikmi, ktoré svojou hlavnou ¢innost'ou su zaradené do inych
odvetvi hospodarstva, ako do odvetvia dopravy vratane individualneho motorizmu

Podobny vyvoj ako v pocte prepravenych osob nastdva v rokoch 2000 - 2004 aj vo vyvoji
prepravného vykonu pri preprave osob (oskm), pricom sl zaznamendvané poklesy verejnej
osobnej dopravy, s vynimkou ozivenia MHD avSak pri neustale pokracujicom trende rastu
individualnej dopravy.

V obdobi poslednych desiatich rokov je pre verejni osobnt dopravu charakteristické postupné
znizovanie prepravného vykonu. Za obdobie rokov 2000 az 2004 sa vykon verejnej osobnej
dopravy znizil takmer 0 9 %, pricom v Zelezni¢nej osobnej doprave poklesol prepravny vykon
v roku 2004 na 77,6 % vykonu v roku 2000.

Takyto vyvoj je v SR Vv znacnej miere podmieneny zvySovanim zivotnej urovne obyvatel'stva
a nedostatocnou podporou verejnej dopravy, ¢o sa prejavuje ndrastom individudlneho
motorizmu, ktory v tomto obdobi zaznamenal absolutny narast o 5,9 % a jeho podiel tvori v roku
2004 uroven 68,4 %, hoci eSte v roku 2000 bol podiel individualneho motorizmu na Grovni
64,4 % (pozri Tab. 8). Tento trend je prejavom aj toho, Ze v poslednych rokoch sa v SR
nepodarilo vytvorit’ priaznivé podmienky pre integraciu verejnej osobnej dopravy, ktord by
zahfiala Zelezni¢nii osobn dopravu, primestskii autobusoviu dopravu a mestski hromadnu
dopravu.
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Tab. 8 Prepravny vykon pri preprave osob SR v rokoch 2000 — 2004 podl'a vybranych druhov

dopravy
Vv tom v tom
Felonivnd || e N MHAD- (| S | ndividuding | Cand (| INeverejnd

Rok Spolu e — Jerejna DP neverejna SN —— osobna osobna

oprava doprava doprava doprava

*1 *2 *3 *4 *5
[mil. oskm]
2000| 37135 2870 8435 1173 728 23 929 12 478 24 657
2001| 36856 2 805 8 253 1350 392 24 056 12 408 24 448
2002 | 37456 2682 8236 1371 189 24 978 12 289 25 167
2003| 36951 2 316 7757 1384 270 25224 11 457 25494
2004 | 37013 2228 7882 1330 241 25 332 11 440 25573
(%)

2004 100 | 60 | 2203 | 36 | 07 | 684 | 309 | 691

Zdroj: VUD, a. s.

Nastupeny trend presunu prepravnych vykonov z verejnej osobnej dopravy sa prejavuje aj na
zvySovani podielu individudlneho motorizmu pri zabezpe¢ovani mobility v oskm prepocitanti na
1 obyvatela, kde stipol tento ukazovatel’ od roku 2000 do roku 2004 o 6,2 % pri vyraznom
znizeni v ZelezniCnej osobnej doprave cca o022 %. (suma spolu v Tab. 9 je bez vykonov
realizovanych vodnou a leteckou dopravou).

Tab. 9 Del'ba v prepravnom vykone vo vybranych druhoch dopravy pri preprave oséb v SR

Del’ba v prepravnom vykone pri preprave osob
v tom v tom
Zelezniéna | Cestna Cestna Individualn Verejna | Neverejna
Rok Spolu verejna verejna [ MHD | neverejna X Y| osobna osobna
motorizmus
doprava | doprava doprava doprava | doprava
*l *2 *3 *4 *5
[ oskm /1 obyvatela ]
2000 | 6873,6 531,2 1561,3 | 217,1 134,8 4429,2 2309,7 4564,0
2001 | 68519 522,3 1534,3 | 2510 72,9 44722 2306,8 4545,1
2002 | 6963,2 498,6 1531,1 | 2549 35,1 4643,5 22846 4678,6
2003 | 6868,1 430,5 14418 | 257,2 50,2 4688,4 21295 4738,6
2004 | 6873,6 413,8 1463,7 | 247,0 44,8 4704,3 21245 | 47491

Zdroj: VUD a. s.

3.2.3 Prepravné vvkony mestskej hromadnej dopravy

Za obdobie poslednych 10 rokov vyrazne poklesol podiel verejnej dopravy na tikor individualne;j
automobilovej dopravy. Kym v roku 2000 bol podiel verejnej dopravy na celkovej preprave osob
39,2 %, vroku 2011 bol uz iba 29,0%. Pod tento trend sa podpisalo aj zniZzovanie poctu
cestujucich prepravenych mestskou hromadnou dopravou, ktora v rozmedzi rokov 2000 az 2011
zaznamenala pokles o0 15,0 %.

Vykony mestskej hromadnej dopravy z hl'adiska poctu prepravenych os6b v obdobi rokov 2007 -
2011 zaznamenali kazdoroCne pokles s vynimkou roku 2011, kedy doSlo k oZiveniu MHD.
Pokles poctu cestujucich prepravenych MHD v uvedenom obdobi bol sposobeny ako
zdrazovanim cestovného, nevyhovujucou urovitou vozového parku a nizkou kvalitou sluzieb
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dopravnych podnikov, tak aj postupnym zvySovanim Zzivotnej urovne obyvatel'stva a S tym
spojenym rastom poc¢tu osobnych automobilov a ich intenzivnym vyuzivanim pri kazdodennej
dochadzke do zamestnania, $kol, uradov a pod. ZvySenie poctu cestujucich v MHD v roku 2011
mozno pripisat najmd vyznamnému rastu cien pohonnych hmot s néaslednym presunom
cestujucich z IAD na verejnt dopravu.

Tab. 10 Preprava osob mestskou hromadnou dopravou v rokoch 2007 — 2011 (mil. os)
2007 2008 2009 2010 2011

Preprava 0sob celkom 491,55 479,96 463,78 459,93 488,17
z toho
Preprava podnikmi MHD 403,47 399,43 389,26 385,59 417,29
Vv tom
Elektrickova doprava 109,71 107,08 100,87 97,74 109,08
Trolejbusova doprava 60,66 62,04 62,75 62,24 65,42
Autobusova doprava 233,11 230,31 225,65 225,62 242,79
Preprava ostatnymi
podnikmi verejnej 88,08 80,53 74,52 74,33 70,87
dopravy
podl’a trakcie

Zavisla trakcia - elektricka | 170,36 169,12 165,15 161,55 176,13
Nezavisla trakcia - ostatna | 321,19 310,84 298,63 298,37 312,04
Zdroj: SU SR, VUD, a. s.

Neustaly rast intenzity vyuzivania IAD pri zabezpeCovani prepravnych potrieb obyvatel'stva
prinasa so sebou nepriaznivé dosledky na Zzivotné prostredie, zvySuje energetickii narocnost
dopravy, vyzaduje budovanie novej infraStruktiry (cestnych komunikdcii a parkovacich miest)
a zvySuje riziko dopravnych nehdd. Jednou z moznosti ako zvratit' neziaduci vyvoj v del’be
prepravnej prace je podpora verejnej dopravy prostrednictvom rozvoja mestskej hromadnej
dopravy, najmi jej ekologickych foriem - elektriCkovej a trolejbusovej dopravy, s cielom
prispiet’ k zabezpeceniu trvalo udrzatel'nej mobility a zachovaniu kvality zivota v mestach.

V stcasnosti maji moznost vyuzivat MHD elektrickej trakcie obyvatelia piatich miest.
Elektrickova doprava je realizovana v dvoch najvéc¢sich mestach SR — Bratislave a Kosiciach,
trolejbusova doprava sa podiela na preprave osdb v hlavnom meste a d’alsich 4 krajskych
mestach - Ziline, Banskej Bystrici, PreSove a Kogiciach. Navyse, vd’aka pritomnosti rozvinutej
siete zelezni¢nych trati v regione Bratislavy a KoSic existuje prileZitost pre zabezpecenie
prepravnych potrieb obyvatel'stva v dvoch najvacsich mestach SR formou ekologickej
zelezni¢nej dopravy. Efekty integracie zeleznicnej osobnej dopravy s ostatnymi formami
ekologickej verejnej osobnej dopravy (elektrickovej a trolejbusovej) moézu napomoct
k lepSiemu vyuzitiu potencialu Zelezni¢nej dopravy najméa na mestskej, primestskej a regionalnej
urovni.
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Tab. 11 Roc¢né prepravné vykony trolejbusovej dopravy (tis. vzkm)

2007 2008 2009 2010 2011
Banska Bystrica 69 1000 1215 1172 1131
Bratislava 5594 5533 5643 5635 5645
Kosice 912 936 1082 1212 1296
Presov 2169 2209 2 080 2 252 2073
Zilina 1741 1821 1824 1816 1823

Zdroj: ZPHDO

Vzhl'adom na skutocnost, Ze najvacsi rozsah prepravnych vykonov sa realizuje trolejbusovou
dopravou v hlavnhom meste, bude predmetom podpory z operacného programu v aktualnom
programovom obdobi popri zelezni¢nej a elektrickovej doprave v Bratislave a KoSiciach prave
trolejbusova doprava v Bratislave.

Vroku 2011 boli v Bratislave zabezpeCované elektrickovou dopravou prepravné vykony
na trovni cca 11,2 mil. vzkm, €o predstavuje cca 25 % celkovych vykonov MHD, trolejbusovou
dopravou sa realizovali prepravné vykony v rozsahu 5,7 mil. vzkm (12,6 % vykonov MHD).
Celkovo sa ekologicka elektricka trakcia podiel'ala na vykonoch MHD v Bratislave na trovni
37 %. Vykony elektrickej trakcie MHD v Kosiciach dosahovali v roku 2011 necelych 34 %,
z toho elektrickova doprava zabezpecovala 25,2 % vykonov a trolejbusova doprava 8,5 %
vykonov. Rozhodujtci podiel prepravnych vykonov v oboch mestach zabezpecuje menej
ekologicka autobusova doprava ( cca 63 % v Bratislave, resp. 66 % v Kosiciach).

Vyvoj vykonov MHD zabezpeCovanych elektrickovou a trolejobusovou dopravou ako
Vv Bratislave, tak aj KosSiciach poc¢as obdobia od roku 2007 do roku 2011 mal v zasade vyrovnany
priebeh. Tento stav mozno charakterizovat' pozitivne vzhladom na trvaly presun vykonov
z verejnej dopravy na IAD. Na druhej strane, v stcasnej dobe, kedy sa v oblasti dopravy
dostavaji do popredia otdzky zivotného prostredia ma elektrickd trakcia v oblasti zlepSenia
dopravnej obsluznosti velky potencidl na d’alsi rozvoj. Hlavnou priinou sucasnej stagnacie
vykonov je nevyhovujuci technicky stav infraStruktary MHD a nedostatok finan¢nych
prostriedkov na modernizaciu a rozvoj mestskych drah, ako aj obnovu vozového parku.

Tab. 12 Vyvoj prepravného vykonu MHD v Bratislave a Kosiciach v obdobi rokov 2007 - 2011

2007 2008 2009 2010 2011

Rok BA KE BA KE BA KE BA KE BA KE
[tis. vzkm]

Elektrickovd | 1) 989 | 3889 | 11189 | 4005 | 11307 | 3860 | 11129 | 3832 | 11156 | 3841
doprava
Trolejbusovd | poo) | 915 | 5533 | 936 | 5643 | 1082 | 5635 | 1213 | 5706 | 1296
doprava
é*;‘;;’:\fasova 25517 | 10332 | 25991 | 10311 | 27457 | 10683 | 29019 | 10496 | 28275 | 10077

MHD spolu 42400 | 15133 | 42713 | 15252 | 44407 | 15625 | 45783 | 15541 | 45137 | 15214

Zdroj: DPB, DPMK
Zastupenie jednotlivych druhov MHD z hl'adiska poctu prepravenych oséb v obdobi rokov 2007

- 2011 v podstate kopiruje stav pri prepravnych vykonoch — prepravu najvacsieho poctu osob
zabezpecuje autobusova doprava, nasledovana elektrickovou a trolejbusovou dopravou.
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V hodnotenom obdobi rokov 2007 — 2011 mozeme v Bratislave sledovat’ pokles poctu
prepravenych cestujucich vsetkymi médmi MHD s vynimkou roku 2011, kedy doslo k oziveniu
MHD a néarastu poctu prepravenych osob. V Kosiciach bol v danom obdobi zaznamenany ubytok
cestujucich pri preprave elektrickovou a autobusovou dopravou, naopak pri trolejbusovej
doprave moZeme sledovat’ staly medziro¢ny narast poctu prepravenych osob.

Tab. 13 Pocet prepravenych os6b MHD v Bratislave a Kosiciach v obdobi rokov 2007 — 2011

2007 2008 2009 2010 2011
Rok BA | KE | BA KE | BA | KE | BA | KE | BA | KE
[tis. 0s]
gé‘;)l;g\ll‘;kova 81020 | 27532 | 79226 | 27854 | 75347 | 25524 | 72361 | 25378 | 93959 | 25131

g;glr?\?:sova 290909 | 6202 | 29278 | 6301 | 27849 | 6993 | 26985 | 7682 | 31295 | 8121

‘3{;‘5?’:\}‘:‘“ 144928 | 57266 141355 56032 137016 55950 137902 53957 |159950| 51201

MHD spolu | 256 757 | 91000 | 249 859 | 90 187 | 240 212 | 88 467 | 237248 | 87 017|274 193 | 84453

Zdroj: DPB, DPMK

V podmienkach SR st vykony vo verejnom zaujme VvV mestskej hromadnej doprave
objednavané a financované prisluSnymi mestami (obcami). V Bratislave a KoSiciach si
vykony vo verejnom zaujme objednavaju mestd u svojich dcérskych spolo¢nosti —
dopravnych podnikov na zéklade zmluvy o sluzbach (vykonoch) vo verejnom ziujme.
V sucasnosti platné zmluvy o vykonoch vo verejnom zdujme maju mestd uzavreté
s dopravnymi podnikmi na obdobie rokov 2009 — 2018.

3.24  Dopravné vykony a intenzity cestnej dopravy

Zakladnym kritériom a indikdtorom potreby rozvoja cestnej siete je rast prepravnych
poziadaviek vo sfére cestnej dopravy, vyplyvajici z celospoloCenskych poziadaviek prepravy
osob a nakladov, vyjadreny rastom dopravnych vykonov, resp. profilovych intenzit.

Aj ked’ sa momentalne najvéacsia pozornost’ sustred’'uje najméd na vystavbu nadradenej cestnej
infraStruktiry  (dialnice arychlostné cesty), v suCasnosti aVnajblizSej budlcnosti
najvyznamnejSou ¢astou cestnej siete z hl'adiska dopravnych vykonov zostavaju aj nad’alej cesty
L. triedy. Prakticky vSetky medzinarodné cesty ,,E* (okrem tych usekov, kde je v prevadzke
dialnica) vedu po cestach I. triedy (1 535 km).

Na cestach 1. triedy sa realizuje priblizne 51 % vykonov z celej cestnej siete. Postupnii zmenu
pomerov realizovanych dopravnych vykonov so Ziaducim presunom na vysokokvalitnu cestni
infrastruktaru, ovplyvni v rokoch 2010-2015 okrem dokonéenia siete dialnic aj postupna
vystavba Casti planovane;j siete rychlostnych ciest.

Z porovnania dopravnych vykonov aintenzit dopravy vyplyva, ze plynulost, kvalitu
a bezpeCnost’ cestnej premavky limitujii technické parametre ciest, ktorymi cestnd siet
disponuje.
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Tab. 14 Vyvoj dopravnych vykonov (v tis. vozokm za priemerny den roka)

ANALYZA

Rok Dial'nice Cesty I. triedy Spolu

1995 2178 15 667 17 845

2000 3688 20 051 23739

2005 6 699 24 224 30 923
Zdroj: SSC

Celostatne scitanie dopravy vykonané v roku 2005 sa realizovalo na izemi SR ako sucast
celoeuropskeho scitania cestnej dopravy v danom roku. Bolo organizované Eurdpskou
hospodarskou komisiou pri Organizacii Spojenych narodov v Zeneve. SR sa tym pripaja k
plneniu rezolucie €. 254 vyhlasenej Vyborom pre vnutrozemsku dopravu EHK OSN o séitani
dopravy a inventarizacii Standardov a parametrov na hlavnych cestich s medzinarodnou
premavkou v Europe (,,E“ cesty) v roku 2005. Celostatne scitanie dopravy sa uskutocnuje na
uzemi Slovenskej republiky od roku 1963, a od roku 1980 pravidelne kazdych 5 rokov na
zaklade jednotnej metodiky. Cielom je overit’ vyvoj intenzity automobilovej dopravy, ziskat
udaje na sCitanie dopravy na cestach eurdpskej siete, ziskat’ rozsah intenzity cestnej dopravy na
cestnej sieti, ziskat' podklady na usmernenie investi¢nych zamerov pre dopravné planovanie atd’.
Grafické zobrazenie intenzit cestnej dopravy na zaklade celostatneho scitania dopravy v roku
2005 na dial'niciach, rychlostnych cestach a cestach I. triedy tvori Prilohu 5.

Vyvoj intenzity cestnej dopravy SR v rokoch 1995 - 2005 vyjadreny v Tab. 15, naznacuje, Zze
intenzita cestnej dopravy ma neustdle rastici trend, priCom najprogresivnejSie rastie na
dial'niciach a v zna¢nom rozsahu aj na cestach 1. triedy.

Tab. 15 Vyvoj intenzity cestnej dopravy SR podla vybranych druhov ciest (roény priemer
dennych intenzit v skuto¢nych vozidlach/den)

Rok Dial'nice Cesty I. triedy Spolu

1995 10 147 5070 15217

2000 12 501 6 227 18 728

2005 22 488 7 567 30 055
Zdroj: SSC

Dlhodobé vysoké dopravné zataze v extravilane izemia na cestach v trasach buducich dial'nic su
na Povazskom koridore medzi Povazskou Bystricou, Zilinou a Ruzomberkom, ako aj na tisekoch
pozdiz Vysokych Tatier a v okoli mesta PreSov (pozri Priloha 6b). Kapacita existujucich ciest
I. triedy je vtychto tsekoch vyrazne prekratovana uz od roku 2000 anutne si vyzaduje
dobudovanie planovanej dial'ni¢nej siete.

Specifickym pripadom z pohladu prekratovanej kapacity je uz vybudovana dialnica D1 v useku
Bratislava — Trnava. Tento usek dial'nice bol vybudovany takmer pred 30 rokmi a Vv sGi¢asnosti Sa
blizi k hranici svojej dopravnej priepustnosti.

Dlhodobé vysoké dopravné zataze v extravilanovom uzemi su tiez na cestach v trasach buducich
rychlostnych ciest (pozri Priloha 6a). Na celej sieti pripravovanych rychlostnych ciest je najviac
zatazena rychlostna cesta R1 v smere Nitra — Selenec — Beladice — Tekovské Nemce; Zarnovica
— Sagovské Podhradie.

NerieSenie tychto problémov by viedlo k zhorSeniu plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky,
narastu nehodovosti a negativnych vplyvov cestnej dopravy na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatel’stva.

MDVRR SR 22



Operacny program Doprava 2007-2013 ANALYZA

3.3 Analyza ukazovatelov dopravnej infrastruktiry

3.3.1 Analyza Zelezni¢nej infrastruktary

Stcasna siet’” Zelezni¢nych trati na Slovensku je vysledkom cca 150-rocného vyvoja
prebiehajuceho v réznych Statnych, politickych a ekonomickych podmienkach a pre rbzne
hospodarske a strategické ciele a priority. Geograficka poloha Slovenska v Europe jednoznacne
potvrdzuje sucasni dolezitost’ pozicie zeleznicnych trati SR v celoeurdpskej dopravnej
infrastruktire. Hlavné medzinarodné zelezni¢né tahy majii priamu védzbu na zelezni¢né trate
Slovenska.

InfraStruktaru zelezni¢nej dopravy je mozné charakterizovat’ pomerne vysokou hustotou siete so
zastaranou technoldgiou, pricom technicka zakladna infrastruktury zelezni¢nej dopravy nie je
dostato¢ne pripravena na meniace sa podmienky a Struktaru dopravného trhu. Tento stav je
sposobeny najmi v désledku nizkej technickej trovne a kvality technickej zakladne ZelezniCne;j
dopravy a z dévodu jej zanedbanej udrzby a nedostato¢nej obnovy.

Zakladnu kostru siete infraStruktiury zelezni¢nej dopravy SR tvori tzv. trojuholnik, ktorého
ramena tvoria trate: KoSice — Zilina, Zilina — Bratislava a Bratislava — Zvolen — Kosice. Ostatné
trate su dopliiujuce, resp. spajajuce zakladné koridory, miestne trate a regionalne trate (pozri
Priloha 2).

K 31.12.2004 bolo v prevadzke cca 3 660 km Zzelezni¢nych trati, z toho 3 510 km Zelezni¢nych
trati normalneho rozchodu, 50 km uzkorozchodnych trati a 100 km Sirokorozchodnych trati,
pricom 2 640 km bolo jednokolajnych trati al 020 km dvojkol'ajnych trati. Z uvedenych
zelezni¢nych trati v roku 2004 bolo 1 566 km elektrifikovanych, o predstavuje 42,5 %
z celkovej dizky zelezniénych trati.

Tab. 16 DiZka Zelezni¢nej siete SR v rokoch 2000 — 2004

Region Hodnota ukazovatel'a
Kontextovy NUTS
ukazovatel 2000 2001 2002 2003 2004
2 3 3 ] 2 3] 2 [ 3] 2 3 2 3 2
Diska BA | BA [ 233 233 [233] 233 [233] 233 [ 233 233 | 233 | 233
seleznicnej sicte TT | 347 347 347 347 347
ZS | TN [327|1242327 1242327 | 1242|327 | 1242 327 | 1242
I}I(lemélednotkai NR | 568 568 586 568 568
m
ZA | 379 379 379 379 379
SS 1080 1080 1080 1080 1080
BB | 701 701 701 701 701
vs PO 14241 10142800 11014240 100 14240 1 100 22 1 402
KE | 686 636 678 678 678
SR 3 665 3 665 3657 3657 3657

Zdroj: vUD, a. s.

Z pohl'adu medzinarodného vyznamu rozvoj Zzelezni¢nej infraStruktiry SR vychadza
z povinnosti ¢lenského §tatu EU (TEN-T) az daldich medzinarodnych dohdd ako AGC
(Eurdpska dohoda o medzindrodnych Zelezni¢nych magistralach) a AGTC (Europska dohoda
0 najdolezitejSich trasich medzinarodnej kombinovanej dopravy a stvisiacich objektoch),
pricom do eurdpskej zelezni¢nej siete patri na Slovensku: 863,9 km zelezni¢nych trati podla
AGC, 1033 km zelezni¢nych trati podla AGTC, 916,4 km zZelezni¢nych trati zaradenych do siete
transeuropskych multimodalnych koridorov.
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Prehlad o zadleneni siete ZSR do medzinarodnych koridorov ako aj vzajomna stvztaznost
medzi sietou TEN-T, Paneurépskymi koridormi a koridormi definovanymi EHK OSN (AGC,
AGTC, TER) poskytuje Priloha 2. Prioritou pre SR je predovsetkym plnit’ zavizky vo vztahu
k rozvoju siete TEN-T a k zadefinovanym prioritnym projektom Spolo¢enstva.

Do systému medzinarodnych dopravnych koridorov podla dohdd AGC a AGTC na sieti ZSR
patria:

C30/1 - Muszyna — §tatna hranica PR/SR — Plave¢ — Prefov — Kysak — Kogice - Catia —
§tatna hranica SR/MR — Hidasnémeti,

C-E40 - Ostrava — Statna hranica CR/SR — Cadca — Ziljna — Poprad Tatry — Kosice —
Cierna nad Tisou — $tatna hranica SR/Ukrajina — Cop,

- Horni Lide¢ — §tatna hranica CR/SR — Luky pod Makytou — Pachov — Zilina,

C-Eb52 -statna hrflnica Rakusko/SR — Devinska Nova Ves — Bratislava — Galanta - Nové
Zamky — Starovo — §tatna hranica SR/MR,

C-E61 - Lanzhot — $tatna hranica CR/SR — Kuty — Bratislava — N. Zamky — Komarno —
Statna hranica SR/MR — Komarom,

- Bratislava — Rusovce — §tatna hranica SR/MR,

C-E 63 - Czechowice — §tatna hranica PR/ SR - Skalité - Zilina — Leopoldov — Bratislava
— §tatna hranica SR/Rakusko,

- Leopoldov — Galanta.

Uplynuly nerovnomerny spdsob investovania finan¢nych prostriedkov na zabezpecovanie
modernizacie arozvoja Zelezninej a cestnej infrastruktiry spOsobuje vyrazné zaostavanie
rozvoja zelezniénych trati v eurdpskych koridoroch v porovnani s okolitymi §tatmi EU.
Pozitivnym faktorom Zzelezni¢nej infrastruktury v SR je vysokad hustota siete, o spolo¢ne
s vysokou hustotou stanic a zastdvok (i ked priestorové usporiadanie stanic nezodpoveda
Vv dostato¢nej miere pozadovanym potrebam) zabezpecuje dobri dostupnost’ ako osobnej, tak aj
nakladnej dopravy. Vyhovujlca je vo vacsine pripadov aj existujuca kapacita trati.

Stucasny zly stav zelezniCnej infrastruktiry je charakterizovany z technického hladiska
parametrami ako: obmedzena trat'ova rychlost’ (max. rychlost’ 140 km/h); nevyhovujuci stav
zelezni¢ného zvrsku a spodku, ¢o obmedzuje napravové tlaky; nevhodné vyskové a smerové
vedenie trati; mala osova vzdialenost’ dvojkolajnych trati; technicky zastaralé zabezpecovacie
zariadenia a technicky zastarany stav zeleznicného zvrsku v staniciach (vyhybky).

Tab. 17 Hustota zelezni¢nej siete SR v rokoch 2000 — 2004

Region Hodnota ukazovatel'a
Kontextovy NUTS
ukazovatel 2000 2001 2002 2003 2004
2 3 3 2 3 2 3 2 8 2 8 2
Hustota BA | BA |1135]|113|113,5| 113 [113,5| 114 | 113,5| 114 |113,5| 114
zelezni¢nej TT |[83,66 83,66 83,68 83,68 83,68
siete ZS | TN |72,63(82,8(72,63|82,8|72,63|82,8|72,63|82,8|72,63|82,8
) NR |89,55 89,55 89,53 89,53 89,53
merna
. ZA 55,83 55,83 55,73 55,73 55,73
jednotka: SS 66,5 66,5 66,4 66,4 66,4
Km/tis.Km? BB |74,14 74,14 74,14 74,14 74,14
VS PO |[47,15 205 47,15 205 47,21 20 47,21 20 47,21 20
KE |[101,6| ' [101,6| ' |1004 100,4 100,4
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| | SR | 74683 | 74683 | 74581 | 74581 | 74581 |
Zdroj: vUD, a. s.

cvwe

66,4 km/tis.km?, ¢o je spdsobené najmi &lenitostou Gizemia.
Z Obr. 4 vyplyva, ze SR v ramci porovnania hustoty siete Zelezni¢nej infrastruktiry zaostava len
za Mad’arskou a Ceskou republikou, pricom vyrazne prevysuje priemer EU 15. Napriek faktu, ze

Ceska republika disponuje podstatne vys$§ou hustotou siete Zelezniénej infrastruktury ako SR, jej
podiel z pohladu elektrifikovanych usekov predstavuje iba nieco viac ako 30%.

Obr.4 Hustota Zelezni&nej siete v roku 2003 (km/tis. km?) — Medzinarodné porovnanie

EU 15 l l |47
Rakusko | | | |67
Madarska republika | | | | |85
Polska republika | | | | |64
Ceska republika | | | | 120
Slovenska republika # 75

0 20 40 60 80 100 120 140

Zdroj: Eurostat

3.3.2  Analyza cestnej infrastruktary

Cestnd infrastruktira ma vel’ky vyznam pre hospodarsky rast, mobilitu pracovnych sil ako aj
konkurencieschopnost’ v rdimci medzinarodnej del'by dopravnej prace. Je jednym z klIai¢ovych
faktorov, ktoré vyznamne ovplyviiuju ekonomicky rozvoj a priestorové usporiadanie Statu.

Sucasny stav cestnej infraStruktiry je charakterizovany relativne hustou sietou ciest, avSak
s relativne nizkym podielom ciest vysSich tried (dialnice a rychlostné cesty) pricom najmé na
hlavnych medzinarodnych cestnych spojeniach dochadza k prekroceniu existujliicej kapacity
ciest.

Rozsah dialni¢nej siete a siete rychlostnych ciest SR je definovany dialni¢nymi tahmi D1, D2,
D3 a D4 v celkovej dlzke 659 km a rozsah siete rychlostnych ciest tahmi R1, R2, R3, R4, RS,
R6 a vo vyhl'ade planovanej R7 v celkovej dlzke 1 181 km.

Medzinarodna cestna siet’ ,,E“ a ,, TEM*“

Do siete europskych ciest ,,E“, vsulade s Eurdopskou dohodou o hlavnych cestach
s medzinarodnou premavkou, je zaradenych na Slovensku 11 cestnych tahov: E50, ES8, E65,
E71, E75, E77, E371, E442, E571, E572, E575 0 celkovej dizke 1 535 km. Celkova diZka ciest
LE“ predstavuje 47 % z celkovej dizky ciest zaradenych do 1. triedy a 8,8 % z celkovej dizky
z cestnej siete.
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Do siete transeurdpskych magistral ,,TEM* patri 60,7 % z medzinarodnych ciest triedy ,,E“, ¢o
predstavuje 932 km ciest. Do siete ,,TEM* st zaradené cesty E50, E58, E65, E71, E75 a E77
v useku Statna hranica SR/MR — RuzZomberok. Najvyznamnej$Sim prepojenim zo siete TEM,
ktoré prechadza uzemim Slovenska je severojuzna magistrala v trase E75 Gdansk — Katovice —
Zilina — Bratislava s rozvetvenim na Viedeti a Budapest'.

Transeuropska dopravna (cestna) siet’ — ,, TEN-T*

Vo vseobecnosti transeuropske dopravné siete TEN-T zahmaju cestné, zelezni¢né, vzdusné
a vodné dopravné siete a si naplanované a naprojektované tak, aby pokryvali cely kontinent
Europy s cielom spojit’ narodné siete, poprepdjat’ okrajové regiony s centrom, zlepsit' kvalitu
a efektivnost’ sieti. TEN-T siet’ vychadza z Paneuropskych koridorov.

Uzemim SR prechadzaju tri eurdpske dopravné koridory TEN-T ato koridor &. IV, Va a VI,

ktoré su v ramci cestnej siete SR tvorené dialni¢nymi tahmi D2, D1 a D3. Navyse siet’ TEN-T je
tvorena okrem dial'nic aj koridormi kopirujiicimi rychlostné tahy R3 a R4 (pozri Priloha 3).

Na zéklade uvedeného je nevyhnutné uvazovat’ s prioritnou vystavbou dial'nicnej siete v trasach
nosnej siete TEN-T, rychlostnych ciest dopliujtcich dialni¢nu siet’ ako aj modernizaciou ciest
I. triedy dolezitych z medzinarodného 1 vnutroStatneho hl'adiska.

Tab. 18 Zac&lenenie dialnic do TEN-T

Koridor | Trasa na tizemi SR Planovana dlzka V prevadzke
(km) k 1.3.2007 (km)
IV (D2) | Stitna hranica CZ/SK, Kity — Malacky — Bratislava — 80 26.7
Statna hranica SR/MR, Rusovce !
Va(D1) | Bratislava — Trnava — Zilina — Kogice — §titna hranica 517 259 (21v A
SK/Ukrajina, Vysné Nemecké profile)
VI (D3) Statna hranica PL/SK, Skalité — Cadca — Zilina 59 10,3 (10,3 v 4
profile)
Tab. 19 Zaclenenie rychlostnych ciest do TEN-T
Koridor Trasa na tizemi SR Planovana dlzka V prevadzke
(km) k 1.3.2007 (km)
R3 Martin — Ziar n. Hronom — Zvolen — Levice — 3tatna 152 99 0
hranica SK/MR, Sahy '
R4 Statna hranica PL/SK, Vy$ny Komarnik — Presov 73,22 0
R4 KosSice — $tatna hranica SK/MR, Milhost’ 22,64 0
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Tab. 20 DiZka dialnic a diaPni¢nych privadzacov SR v rokoch 2000 — 2004 na arovni NUTS 1

—NUTS 3
Region Hodnota ukazovatel’a
KOHteXtOV}” N UTS
Tl 2000 2001 2002 2003 2004
2 3 3 2 3 2 3 2 3 2 3 2
fy T BA | BA | 948|948 (978 | 97,8 |103,1(103,1|102,5(102,5]|103,1|103,1
Dlzka dial'nic
a dialni¢nych TT | 67,4 67,4 67,4 67,4 67,4
privadzacov ZS | TN |63,7131,1| 63,7 131,1| 66,1 [133,5| 66,1 [133,5| 69,5 |136,9
A iednotk NR 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
merna jednotka:
ZA | 45,8 45,8 45,8 45,8 46,6
Km SS . 45,8 . 45,8 : 45,8 : 45,8 ’ 46,6
BB 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
PO | 18,8 18,8 18,8 30,5 30,5
VS 24,1 24,1 24,1 35,8 35,8
KE 53 53 53 53 5,3
SR 295,7 298,7 306,5 317,7 322,4

Zdroj: VUD, a. s. a SSC

K 31.12.2004 bolo v prevadzke 316,2 km dialnic a 6,2 km dial'ni¢nych privadzacov, ¢o pri
rozsahu cestnej siete 17 786 km predstavuje menej nez 2 %. AvSak z celkovych dopravnych
vykonov na celej cestnej sieti tvori sucasny podiel dopravnych vykonov na dial'niciach cca 11%,
pricom sa predpoklada, Ze po jej dobudovani bude tvorit’ az 20 %.

Z celkovej dizky takmer 690 km dial'nic je potrebné dokongit’ este priblizne 55 % Go predstavuje
cca 374 km.

Tab. 21 Dizka rychlostnych ciest SR v rokoch 2000 — 2004 na trovni NUTS 1 — NUTS 3

Region Hodnota ukazovatel'a
Kontextovy NUTS
kel 2000 2001 2002 2003 2004
2 3 3 2 3 2 3 2 3 2 3 2
Dizka BA|BA | - - - - - - - - 0 0
rychlostnych T - - - - 22,9
ciest ZS| TN - - - - - - - - 6,6 |48,3
) NR - - - - 18,8
merna
. ZA - - - - 0
ednotka: Km | sS - - - . 29.6
. BB - - - - 29,6
PO | - - - - 0
VS - - - - 0
KE - - - - 0
SR - - - - 77,9

Zdroj: VUD, a. s. a SSC

Z pohl'adu rychlostnych ciest bolo v prevadzke k 31.12.2004 cca 78 km, ¢o predstavuje necelych
7 % z celkovej planovanej dizky 1 181 km rychlostnych ciest. Konkrétne ide o tiseky: usek cesty
R1 Bud¢a — Banska Bystrica v dizke 16,6 km, tisek cesty R1 od D1 (Trnava) — Nitra v dizke 41,8
km, usek cesty R1 Hronsky Befiadik — Rudno nad Hronom v dizke 12,9 km a usek cesty R6
Puchov — krizovatka R6 s D1, 1/61 useku cesty R6, ktory je vybudovany v polovi¢énom profile.
Vsetky uvedené useky ciest sa realizovali, resp. pripravovali eSte pred uznesenim vlady
¢.162/2001 k novému projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest, ako cesty 1. triedy a nie
ako rychlostné cesty v dnesnom ponimani. V roku 2004 doslo k zmene Statistického sledovania
a vyhodnocovania dizky siete rychlostnych pre celu cestna siet’ SR ako aj k preklasifikovaniu
niektorych usekov ciest I. triedy na rychlostné cesty. Z toho dovodu je mozné po roku 2003
sledovat’ aj pokles celkovej dizky ciest I. triedy.
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Tab. 22 DiZka ciest I. triedy SR v rokoch 2000 — 2004 na tirovni NUTS 1 — NUTS 3

Regién Hodnota ukazovatel’a
Kontextovy N UTS
e @ 2000 2001 2002 2003 2004
2 3 3 2 3 2 3 2 3 2 3 2
Diska ciest BA | BA |138,1| 138,1 |136,8| 136,8 (130,9| 130,9 |130,9| 130,9 |130,8| 130,8
I. triedy TT [279,3 279,3 279,3 290,8 268,3
ZS | TN | 300,8|1094,4 |300,8|1094,4 |305,7 | 1099,4 | 307,4|1112,7|301,5|1065,5
mgmik NR | 514,2 514,2 514,5 514,5 495,7
jednotka:
ZA |469,8 469,8 4727 500,7 508,1
Km SS —1047,1 —1047,1 — 1 046,9 —1099,0 —11076,8
BB |577,3 577,3 574,2 598,2 568,7
PO |573,9 573,9 573,9 625,4 623,5
Vv 42,2 42,2 47,1 2, 2
S KE | 368,3 o 368,3 9 373,2 o 366,7 9920 366,7 990
SR 32217 3220,4 32243 3334,7 3263,3

Zdroj: VUD, a. s. a SSC

Okrem dial'nic a rychlostnych ciest zohravaji vyznamnu tlohu pre medzinarodnu a celo$tatnu
cestni dopravu cesty I. triedy. Rozsah siete tychto ciest predstavuje 3 263,3 km, Co tvori cca
18,34 % celkovej cestnej siete.

Tab. 23 Hustota siete cestnej infrastruktary SR v rokoch 2000-2004 na trovni NUTS 1-

NUTS 3
Regién Hodnota ukazovatela
Kontextovy NUTS
ukazovatel’ 2000 2001 2002 2003 2004
2 3 3 2 3 2 3 2 3 2 3 2
Hustota BA | BA |389,5| 389,51 (387,9| 387,94 | 388,3| 388,34 | 388,1| 388,08 | 388 388
Cestnej Siete TT 469 469 469,7 469,7 470
merné ZS TN 412,41 423,84 (412,5| 423,84 | 413,3| 424,47 | 413,7 | 424,58 | 414 | 424,77
Km/tis.Km? ZA |[289,6 290 290,1 290,2 292
15,57 1 15,62 1 1
SS BB ([334,2 3155 334,1 31569 334 3156 335,2 316,36 335 316,88
PO (3424 3425 343 3445 344
VS 346,59 346,6 347,25 347,82 347,64
KE |352,1 352,1 352,9 352,2 352
SR 361,74 361,76 362,10 362,55 363

Zdroj: VUD, a. s. a SSC

Z pohl'adu hustoty cestnej infrastruktury patri Slovenska republika k priemeru v ramci krajin
EU. Co sa tyka hustoty dialnic patri SR v ramci EU ku krajindm s najnizSou hustotou. Hustota
dialnic vSR vroku 2003 predstavovala 6,4 km/tis. km? ¢o je zapri¢inené najmi
nedobudovanost'ou nadradenej cestnej siete (dialnic a rychlostnych ciest).

MDVRR SR

28




Operacny program Doprava 2007-2013 ANALYZA

Obr.5 Hustota dial'ni¢nej siete v roku 2003 (km/tis. km?) — Medzinarodné porovnanie

EU 15 |17

Rakusko 20

Madarska republika 9,8

Polska republika []1,3

Ceska republika 6,5

Slovenska republika 6,4

Zdroj: Eurostat

Dostupnost’ izemia SR z dial’nic a rychlostnych ciest

Dostupnost’ tizemia zo siete dialnic a rychlostnych ciest je definovana ako dostupnost
jednotlivych obci na najblizsiu krizovatku na dialnici alebo rychlostnej komunikacii. Tymto
spdsobom je zabezpeCovana pristupovost’ obyvatel'ov a tizemia na nadradenu dopravnu siet’
a medzinarodné dopravné koridory. Z grafického zndzornenia dostupnosti jednotlivych regionov
SR (pozri Prilohu 4) je mozné konStatovat, ze priblizne tretina uzemia Slovenska/cca 18%
obyvatel'stva malo v roku 2005 pristup na dial'nicu, resp. rychlostni cestu v ¢ase dlh§om ako 45
min. Naopak takmer 46% obyvatel'ov ma pristup na dial'nicu, resp. rychlostna cestu do 15 minut,
¢o dokazuje opodstatnenost’ trasovania nadradenej cestnej infraStruktury ajej prelinanie
Z hlavnymi urbanistickymi osami Slovenska.

Tab. 24 Pocet obyvatel'ov vo vztahu k dostupnosti z dial'nic a rychlostnych ciest - stav v roku

2005
Pocet obyvatel'ov
Dostupnost’
Pocet %
do 15 min. 2473752 45,98
15 - 30 min. 1173751 21,82
30 - 45 min. 760 592 14,14
nad 45 min. 971 360 18,06
Spolu 5379 455 100,00
Zdroj: SSC

Technicky stav vozoviek

Zakladnym predpokladom pre zabezpeCenie prevadzkovej spdsobilosti cestnej siete je
vykonavanie pravidelnej udrzby a oprav ciest. Z hodnotenia dopravno—technického a stavebného
stavu ciest 1. triedy, ktoré je vysledkom hlavnych prehliadok a diagnostiky vozoviek v roku 2004
vyplyva, ze priblizne 782 km ciest 1. triedy je v nevyhovujicom stave, o predstavuje viac ako
22 % z celkovej spravovanej dizky ciest, z toho v havarijnom stave je 101 km ciest I. triedy, &ize
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takmer 3 %. Tieto cesty st z hl'adiska stavebného stavu degradované z dovodu nevyhovujice;j
unosnosti alebo rozpadu povrchu a konstrukcie. Ich uvedenie do prevadzkyschopného stavu
vyzaduje Uplnu rekonstrukciu vozovky. Tento stav je jednoznacne spdsobeny oneskorovanim
cyklickej obnovy vozoviek. Meranie tinosnosti vozoviek na cestach 1. triedy preukazalo, ze 8 —
10 % vozoviek 1. triedy vyzaduje zosilnenie.

Zakladnou ulohou udrzby je zachovat’ projektom stanovené parametre a odstranenim poruch
prinavratit’ cestdm pdvodné funkéné vlastnosti. Podfinancovanie udrzby uz dlhodobo znamena
znizeny Standard udrzby vozoviek a prislusenstva ciest na irovni cca 60 %.

Vysoky deficit v udrzbe vozoviek je uzko previazany s nedostatocnym financovanim oprav ciest
I. triedy v minulom obdobi. Tento stav je sposobeny jednoznaénym oneskorovanim cyklickej
obnovy vozoviek. Uroveii financovania oprav ciest je z hladiska d’al$icho vyvoja stavu vozoviek
nedostatocna. Podkladom pre planovanie oprav je diagnostika stavu vozoviek v systéme
hospodarenia s vozovkou. Pri zarad’ovani jednotlivych tsekov ciest do planu oprav dostavaju
prioritu kvoli bezpe€nosti cestnej premavky tseky s prie¢nymi deforméciami.

Za Ucelom ziskania prehladu o celkovom stave cestnej siete prebiehalo v roku 2004 meranie
pozdlznej a prie¢nej nerovnosti vozoviek v rozsahu 614,2 km meranych jazdnych pasov na
dialniciach a 3 506,5 km ciest I. triedy.

Vo vztahu k vozovkam dialnic takmer 3 % predstavuji nevyhovujuci stav vozovky, kedy
vozovka prestdva spifiat podmienky pre bezpe¢nd, plynuléi, rychlu a hospodarnu jazdu
motorovych vozidiel a vozovku je potrebné opravit. Z pohl'adu vozoviek ciest 1. triedy je viac
ako 22 % v nevyhovujicom stave a takmer 3 % v havarijnom (viac ako 100 km). Havarijny stav
si vyzaduje bezodkladné vyznacenie vozovky dopravnymi znackami (vystraznymi
a zakazovymi) a naslednt opravu.

Celkovy prehlad stavu vozoviek dialnic a ciest I. triedy vroku 2004 z hladiska prie¢nych
nerovnosti (vyjazdené kol'aje) a pozdlznych kol'aji je prezentovany v nasledovnych tabul'kach:

Tab. 25 Technicky stav vozoviek dial'nic SR v roku 2004

Jednotka\Stav :;ZE;; dobry | vyhovujuci | nevyhovujuci | havarijny
Km 297,5 2349 64,3 16,5 1,0
% 48,4 38,3 10,5 2,7 0,2

Zdroj: SSC

Tab. 26 Technicky stav vozoviek ciest I. triedy v roku 2004

Jednotka\Stav Zf,LTyl Aot || wsitwvaitel | mevieviic | hovming
Km 3505 | 10991 | 11738 782.3 1010
% 100 | 313 335 223 2.9

Zdroj: SSC

3.3.3  Analyza infrastruktiry intermodalnej prepravy

Jednou zo zékladnych podmienok efektivnej vymeny tovarov je vytvaranie dopravno-
komunika¢nych uzlov, v ktorych dochddza k ststredovaniu a prerozdelovaniu tovarov za
ucelom ich efektivnejSej prepravy medzi vyrobcami, obchodnikmi a spotrebitelmi v ramci
logistického prepravného retazca. Tieto uzly (logistické centrd), vytvaraju podl'a dopravnej
politiky EU zakladné body dopravnej siete intermodalnej prepravy a komunikaéna kostru
tovarovych a informa¢nych tokov v Eurdpe.
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Nérast medzinarodnej prepravy tovaru tazkymi cestnymi ndkladnymi vozidlami, spolu
s nedobudovanou sietou nadradenej dopravnej infrastruktiry sa prejavuje v SR enormnym
zat'azenim cestnych komunikacii v oblastiach s hustym osidlenim obyvatel'stva, v chranenych
prirodnych oblastiach ako aj v oblasti hrani¢nych priechodov.

Systém kombinovanej dopravy tzv. kontajnerovy prepravny systém zalozeny na preprave tovaru
v 20" velkych (6 metrov dlhych) ISO kontajneroch bol postaveny na kontajnerovych
prekladiskach aj v SR. Uvedeny systém bol vybudovany v pédtdesiatych rokoch minulého
storo¢ia a fungoval medzi krajinami RVHP relativne Gspes$ne vd’aka direktivnemu riadeniu. Po
zmene politického a hospodarskeho systému v roku 1989, rozpade trhu RVHP a naslednej
privatizacii sa systém rozpadol. V SR nedos$lo k zachyteniu trendu rozvoja intermodalnej
prepravy ako V krajinach EU, v dosledku ¢oho jestvujuci systém kontajnerovej dopravy zastaral
technicky, technologicky, obchodne aj organizacne, a S vynimkou niekolkych stkromnych
terminalov je pre zasielatel'ov v suCasnosti nevyhovujtci.

K 31.12.2004 bolo na tzemi SR evidovanych 7 kontajnerovych prekladisk, priCom s vynimkou
terminalu v Dobrej st technicky atechnologicky zastaralé, nespinaju zakladné parametre
stanovené Dohodou AGTC. Prekladiska st v sukromnom vlastnictve asi umiestnené
v zastavanych mestskych castiach, ¢o neumoziuje ich dalSi priestorovy rozvoj. Preto
neumoziuju poskytovat sluzby pozadované suCasnym prepravnym trhom, ani sa efektivne
rozvijat a nemo6zu zaru€it’ poskytovanie sluZzieb na nediskrimina¢nom principe vyZadovanom
Zmluvou o EU a z nej odvodenych pravnych predpisov.

V Tab. 27 je uvedeny vyvoj poctu terminalov v SR v sledovanom obdobi rokov 2000-2004.

Tab. 27 Pocet terminalov kombinovanej dopravy a kontajnerovych prekladisk SR v rokoch

2000 — 2004
., Hodnota ukazovatel’a
Kontextovy | Region NUTS
Sl r 2000 2001 2002 2003 2004
2 3 3 2 3 2 3 2 3 2 3 2
< . BA BA | 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Pocet terminalov
intermodalnej L 1 1 1 1 2
prepravy ZS TN 0 2 0 2 0 1 0 1 0 2
a kontajnerovych NR 1 1 0 0 0
prekladisk A 1 1 1 1 1
SS 1 1 1 1 1
merna jednotka: BB 0 0 0 0 0
pocet PO 0 0 0 0 0
VS 3 3 3 3 2
KE | 3 3 3 3 2
SR 8 8 7 7 7

Zdroj: VUD, a. s.

V porovnani s &lenskymi krajinami povodnej EU 15 chybajii v SR moderné verejné terminaly
intermodalnej prepravy s poskytovanim sluzieb na nediskriminacnom principe v uzkom
prepojeni na logistiku, ktora je nevyhnutnou podmienkou ucasti SR na otvorenom prepravnom
trhu v ramci Europy i vo svete.
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Tab. 28 Vykony v kontajnerovych prekladiskach SR v roku 2004 a 2005

Pocet nalozenych a vylozenych
Kontajnerové prekladisko intermodalnych nékladovych jednotiek

2004 2005
Bratislava UNS 917 1250
Kosice 253 303
Zilina 925 910
Dobra - 2 000
Bratislava pristav - 5500
Dunajska Streda 64 310 92 022
Sladkovic¢ovo 6 143 8 872
Spolu 72 548 109 957

3.3.4  Analyza infraStruktiry mestskej hromadnej dopravy

Elektri¢kova doprava

Elektrickova doprava predstavuje druh kol'ajovej dopravy vyuzivany v mestskej a
primestskej hromadnej doprave, ktory disponuje relativne velkou prepravnou kapacitou.
Pohyb po oddelenej kol'ajovej drahe umoziuje rychlu, plynula a bezpeénti prepravu
cestujucich s vylucenim vplyvov cestnej premavky. Nevyhodou elektrickovej dopravy su
vysoké investicné naklady spojené s vystavbou kol'ajovej infrastruktiry, viazanost
na kolajovii drahu a zavislost od elektrickej energie. V podmienkach SR sa formou
elektrickovej dopravy realizuje mestska hromadna doprava v dvoch najvacsich mestach SR —
Bratislave a Kosiciach.

Elektrickova kolajova siet’ v hlavnom meste sa rozprestiera na 'avom brehu rieky Dunaj od
zapadnej Casti (sidlisko Dubravka) az po vychodnt cast’ mesta (oblast’ Zlaté piesky, resp.
sidlisko Komisarky). Elektrickovi kol'ajov siet’ tvori v suCasnosti okruh v centralnej ¢asti mesta
po trase nabrezia, cez Safarikovo nam., Starovu ul., Namestie SNP, Kapucinsku ul. a tunel pod
hradnym vrchom, na ktory na napajaju jednotlivé radidly dané geografickymi a komunikacnymi
podmienkami Bratislavy. Na zapade to je Karlovesko-dubravska radidla a na vychode radialy
Racianska, Vajnorskd a Ruzinovska. Tato zakladna kostra je doplnena prepojovacimi vetvami
(Mostova a Jesenského ul., Vazovova ul., Americké namestie) a nadvézuju na niu odbocné vetvy
smerujlce na zst. Bratislava - Hlavna stanica a na zelezni¢nu stanicu Bratislava - Nové Mesto.

Elektrickova doprava je v Bratislave zabezpeCovana na kol'ajovej sieti s rozchodom 1000 mm.
Sucasna dizka kol'ajovych trati je takmer 80 km, z toho cca 75 % je vybudovanych na vlastnom
telese. Oddelenie prevadzky elektrickovej dopravy od cestnej infraStruktiry predstavuje
nespornt vyhodu vzhl'adom na pretazent a kongesciami Casto zahltenu cestnii siet. Této
skutocnost’ dava realny predpoklad k tomu, aby sa elektrickova doprava povazovala za nosny
dopravny systém v tych Castiach mesta, kde je vybudovana a prevadzkovana. Elektrickova MHD
vykonava nosnu dopravu v oblasti Dubravky, Karlovej Vsi, Race, Ruzinova a vychodnej
priemyselnej zony (oblast’ Vajnorskej ulice a Zlatych pieskov). DPB prevadzkuje v sti¢asnosti 8
elektrickovych liniek s prepravnou dizkou 168,7 km.

Elektrickova MHD v Kosiciach obsluhuje na strane zdrojov najmé prevaznu cCast’ najvacsich
mestskych sidlisk Terasa, Nad jazerom a Krasna a uzol ,,Stani¢né namestie* so Zelezni¢nou
a autobusovou stanicou, na strane cielov najmé uzly na oboch okrajoch centra mesta (Nam.
osloboditel'ov a Nam. Maratonu mieru), severnii administrativno-Skolsku oblast’ (krajské urady -
Technickd univerzita — amfitedter), prevazni cCast’ spolocnosti U.S.Steel KoSice a juznu
priemyselnu oblast’.

Elektrickova doprava v KoSiciach sa realizuje na kol'ajovej infraStruktare s rozchodom 1435
mm. Celkova dlzka kolajovych trati dosahuje 80,7 km, pricom vSetky elektrickové trate su
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vybudované na vlastnom telese. Specifikom elektrickovej prevadzky v Kosiciach je
mimomestska elektrickova rychlodraha spajajica mesto so Zeleziarenskym priemyselnym
komplexom U. S. Steel vdlzke 21 km. DPMK prevadzkuje 15 elektrickovych liniek (7

vnutromestskych a 8 mimomestskych) s celkovou prepravou dizkou 353,0 km.

Sucasny stav elektrickovych trati v Bratislave a KoSiciach je mozné charakterizovat ako
nevyhovujuici s vynimkou usekov, ktoré presli v poslednych rokoch rekonstrukciou, pricom
mnohé¢ trate sa blizia ku koncu svojej Zivotnosti. Tento stav je vysledkom nedostatku finan¢nych
prostriedkov na zakladnt UdrZbu a rozvoj siete elektrickovych trati, ktoré st vynakladané len
z rozpoCtov miest. Posledna nova trat’ bola v Kosiciach postavena v roku 1989, v Bratislave sa
neinvestovalo do ziadnej novej elektrickovej trate poslednych 30 rokov. Prevadzkované
kolajové konstrukcie (kolajnice, vyhybky a krizenia) si Castym prejazdom vozidiel fyzicky
opotrebované — vyskovo a boéne ojazdené, zvriok a spodok kol'ajovej trate nespliia poziadavky
zatazenia, C¢im dochadza nielen k vyskovej asmerovej deformacii trate, ale aj vzniku
neziaduceho hluku a vibracii a ohrozeniu bezpecnosti prevadzky. Medzi hlavné technické
nedostatky, ktoré sa vyskytuju na elektrickovych tratiach patri: netnosny kolajovy spodok,
nestabilné upevnenie kolajnic k podvalom, naruSend povrchova uprava priecesti, geometricka
poloha kol'aje v nestilade s technickymi podmienkami prevadzky mestskych drah, naruSeny kryt
trate, vyskovo a bo¢ne ojazdené kolajnice nad povolené limity, &i pozdizne deformacie profilu
kolajnic v mieste styku.

Maximalna rychlost’, ktort elektrickova doprava v sucasnosti dosahuje vzhl'adom
na neuspokojivy technicky stav trati je v Bratislave 40 km/hod. a v Kosiciach 50 km/hod., avsak
priemerna tratova rychlost’ sa pohybuje len na tirovni 21 km/hod. v Bratislave, resp. 28 km/hod.
v Kosiciach. Vyznamnym problémom okrem nizkych tratovych rychlosti je taktiez prevadzkova
hluénost’ elektrickovej dopravy na niektorych tratovych usekoch, ktora vysoko prevysuje
hodnoty povolené normami. Celkovy prehlad stavu elektrickovych drah z hl'adiska prekrocenia
povolenych limitov opotrebenia kolajnic v zmysle prilohy ¢. 23 Vyhlasky MDPT SR
¢. 350/2010 o stavebnom a technickom poriadku drah je uvedeny v nasledovnych tabulkach:

Tab. 29 Technicky stav elektrickovych drah v Bratislave

Stav trate kolajove kolajove vozovne
krizovatky obratiska
Vvhovuitci stav 50,0 km 15 ks 6 ks 1 ks
yhovy 54.7% 39,5% 75,0% 50,0%
Nevyhovujici stav 41,3 km 23 ks 2 ks 1 ks
45,3% 60,5% 25,0% 50,0%
Zdroj: DPB
Tab. 30 Technicky stav elektrickovych drah v KoSiciach
kol'ajové kol'ajové
S Bl kriiogfatky obragiské vozovne
Vyhovujiici stav 21,6 km 2 ks 3 ks 0 ks
54,4 % 28,6 % 33,3% 0%
Nevyhovujici stav 18,1 km 5ks 6 ks 1 ks
45,6 % 71,4 % 66,7 % 100 %

Zdroj: DPMK

*Pozn.: Nezahfiia kolajovi trat’ vedeni mimo tizemia mesta (rychlodraha do Zeleziarni s dizkou 21 km), ktora
je vo vyhovujacom stave v rozsahu 100 %.
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Popri nevyhovujicom technickom stave je nedostatkom (nevyhodou) elektrickovych trati
Vv Bratislave aj rozdielnost’ ich rozchodu v porovnani so zZeleznicnymi tratami (1000 mm verzus
1435 mm), ¢o v sucasnosti neumoziuje plnu integraciu elektrickovej a zelezni¢nej dopravy
v ramci budovaného IDS v Bratislave. Z celkovej dizky elektrickovych trati je pripravenych
na zmenu rozchodu len 57,98 % trati. Preto je nevyhnutné, aby vzhl'adom na budovanie nosného
dopravného systému v Bratislave a jeho prepojenie so Zelezni¢nou kolajovou sietou bola
stcastou modernizacie aj priprava trati na zabezpecenie prechodu z tizkeho rozchodu na rozchod
1435 mm.

Cielom modernizacie elektrickovych trati je zvySenie kvality technického stavu infrastruktary,
nahradenie zastaranych a opotrebovanych konstrukcii elektrickovej trate za nové a progresivne
prvky, uprava horizontadlneho a vertikdlneho vedenia trate, zvySenie bezpeCnosti prevadzky
elektrickovej dopravy, znizenie environmentalneho zat'azenia zivotného prostredia vyuzitim
technologii eliminujtcich vznik hluku a vibracii a priprava trati na prechod z tizkeho rozchodu
na rozchod normalny.

Z hladiska dopravno-obsluznych parametrov modernizaciou existujucich kol'ajovych trati dojde
k zvySeniu priemernych tratovych rychlosti v elektrickovej doprave. Investiciou do
modernizacie trati sa zvy$i komfort prepravy cestujucich, ktory pri skrateni prepravnych casov
vyvolanych zvySenim prepravnej rychlosti elektrickovej dopravy moze na strane cestujucich
vyvolat’ preferenciu ekologickej elektrickovej dopravy pred autobusovou dopravou. Z pohl'adu
logistiky dopravy sa skratenie doby prepravy pozitivne odzrkadli na znizeni naro¢nosti objemu
dennej vypravy elektrickovych siprav a znizeni finan¢nych nakladov na zabezpecenie prevadzky
elektrickovej dopravy (znizenie prevadzkovych nakladov).

Trolejbusova doprava

Trolejbusova doprava predstavuje druh mestskej hromadnej dopravy prevadzkovany po vozovke
pozemnych komunikécii. Od autobusovej dopravy sa trolejbusova doprava 1isi tym, Ze trolejbusy
pre svoju prevadzku vyzaduji napdjanie z trakéného elektrického vedenia. Vyhodou
trolejbusovej dopravy je jej ekologickost, nizSie naklady na zriad’ovanie novych trati ako pri
elektrickach, nizSia hlu¢nost’ a nizSie prevadzkové naklady. Nevyhodou je obmedzena volnost
pohybu vzhl'adom na zavislost na trolejovom vedeni (elektrickej energii) a V porovnani
s elektrickami nizSia prepravna kapacita. Trolejbusova doprava je v sucasnosti neodmyslitelnou
stcastou mestskej hromadnej dopravy v piatich mestach SR — Bratislave, Banskej Bystrici,
Ziline, Preove a Kogiciach.

Vzhl'adom na skutocnost’, Ze najvicsi rozsah vykonov sa realizuje trolejbusovou dopravou
v Bratislave, bude v ramci opera¢ného programu Vtomto programovom obdobi podporovany
rozvoj trolejbusovej dopravy iba v hlavhom meste.

Trolejbusova doprava je prakticky jedinym nosnym dopravnym systémom MHD v kopcovitych
Castiach Bratislavy (Kramare, Koliba, Budkova, Dlhé Diely) a zaroven vykondva zikladnu
dopravnu obsluznost’ v oblastiach Podunajské Biskupice, Vrakuna (sidlisko Dolné Hony)
a Trnavka. Stcasna siet’ trolejbusovych trati je relativne dobre rozvinuta v Bratislave na 'avom
brehu Dunaja, avSak nepokryva vsetky, pre tento druh dopravy, charakteristické oblasti mesta.

Posledné rozsirovanie siete trolejbusovych trati v Bratislave sa realizovalo v roku 2011, kedy
z prostriedkov Operacného programu Bratislavsky kraj bola vybudovana trolejbusova trat
Prazska — Brnianska — Hrobonova. Touto stavbou sa rozsirila siet’ trolejbusovych trati
V Bratislave na sucasnych viac ako 80 km. V sucasnosti prevadzkuje DPB 17 trolejbusovych
liniek s prepravnou dizkou 215 km.

Do dalSieho obdobia je nutné zaoberat sa obnovou, resp. d’alS$im rozvojom tohto druhu
ekologickej dopravy a to bud’ ako samostatnych nosnych systémov v ur€itych oblastiach mesta,
alebo ako doplnkovej dopravy knosnému kolajovému systému. DalSie rozSirovanie
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trolejbusovych trati ma mimoriadny vyznam ako z hl'adiska zlepSenia obsluhy tzemia mesta
verejnou hromadnou dopravou, tak aj z pohladu zniZenia prevadzkovych nakladov MHD
zavedenim ekologickej elektrickej trakcie s naslednym obmedzenim stibeznych autobusovych
liniek.

V stuc¢asnej dobe je mozné sledovat’ trendy v europskych mestach kde prebieha vystavba novych
trolejbusovych trati. Spolu stym dochadza aj k vyvoju trolejbusov so zakomponovanim
najnovsich technolégii ich pohonov, novym dizajnom a Ssamozrejme s nizkopodlaznou
koncepciou. Rozvoj trolejbusovej dopravy je spajany so strategickymi vyhl'admi do buducnosti
pre udrzatelny rozvoj miest a zachovanie kvality zivota, kde jednym z prvkov, ktoré
zabezpecuju rozvoj miest, je kvalitnd mestska hromadna doprava, ktora je rieSend modernymi
vozidlami a dopravnymi systémami. Tieto by mali minimalizovat’ negativne vplyvy na zivotné
prostredie ako su predovsetkym skodlivé emisie obsiahnuté vo vyfukovych plynoch a hluk. Tieto
podmienky spliiia prave ekologicka trolejbusova doprava, ktora v sutasnosti zaZiva oZivenie
v stuvislosti s ekologickymi tlakmi na skvalitiovanie ovzduSia v mestskych aglomeraciach
a znizovanim Spotreby uhl'ovodikovych paliv (benzin, nafta, LPG a CNG).

3.3.5 Analyza Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy

Verejna osobna zelezni¢na doprava na Slovensku ma viac ako 150 ro¢nt historiu a v minulosti
bola zdkladnym systémom, ktory zabezpeCoval mobilitu. Koncom minulého storocia aj
na Slovensku nastal rychly obrat v zmene orienticie osobnej dopravy, kde spolu s rastom
autobusove] dopravy dynamicky rastie podiel individudlneho motorizmu. Tieto tendencie sa
prejavuju tiez vtom, ze technickd Uroven verejnej osobnej Zelezni¢nej dopravy vyrazne
zaostava.

Technickda zakladia  najvdcsiecho dopravcu, ktory realizuje verejnu osobnu zelezni¢ni
primestsku, regionalnu a medziregionalnu dopravu na Slovensku - Zelezni¢na spolocnost
Slovensko, a. s. (ZSSK), zaostava za su¢asnymi potrebami a medzinarodnymi trendmi, ktoré
kladu doraz na hospodarnost’, kvalitu a znizovanie negativnych vplyvov na zivotné prostredie
(spotreba energie, exhalaty, hluk, vibracie a pod.). Uvedeny stav mad do znac¢nej miery negativny
vplyv na kvalitu poskytovania sluzieb verejnou zeleznicnou primestskou, regiondlnou
a medziregionalnou dopravou, ¢o v kone¢nom ddsledku spdsobuje presun cestujicej verejnosti
na ostatné¢ dopravné systémy predovSetkym — verejni autobusovu dopravu a individualny
motorizmus, ktoré sa lepSie vyrovnali s poziadavkami cestujicej verejnosti na kvalitu sluzieb
(v sirSom slova vyzname).

Tento trend je ovplyvneny tiez dal$imi faktormi, ¢i uz technického, organiza¢ného, alebo
komercného charakteru, ktoré¢ vyznamnou mierou dlhodobo ovplyvituju rozhodovanie
cestujucich vyuzivat, resp. nevyuzivat verejnu zeleznicnii dopravu najmd pri zabezpecCeni
prepravy do prace, do $kol, k lekarovi, na r6zne tirady a pod.. Ako najvicsie bariéry vyuzivania
verejnej osobnej zelezni¢nej dopravy sa uvadzaji - napr. nutnost’ viacnasobného prestupovania,
slaba nadvédznost na dopliujuce dopravné systémy v prestupnych bodoch a chybajuca
koordinacia a integracia, presnost’ a dodrziavanie grafikonu, zlozitejSie vybavovanie cestujucich,
Cistota a pod..

Doterajsie sktisenosti z ohlasov cestujicej verejnosti na Zeleznicni osobnu dopravu poukazuji
na to, ze prekazkou jej vyuzivania v primestskej, regiondlnej a medziregionalnej doprave je
mnohokrat zastarany technicky park mobilnych prostriedkov, ktory v porovnani s verejnou
autobusovou dopravou Vv poslednych rokov vyrazne zaostava.

Z hladiska vekovej Struktiry zelezniénych mobilnych prostriedkov bolo v roku 2005
evidovanych 302 hnacich vozidiel starSich ako 20 rokov, ¢o predstavuje podiel takmer 64 %.
Najvicsie zastapenie maji hnacie vozidla v intervale 21 az 30 rokov, ktoré tvoria takmer 30 %.
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Podobna situacia je aj u zelezni¢nych voziov, kde v intervale 16 az 35 rokov tvoria takmer 71 %
voznového parku ZSSK (pozri Tab. 31, Obr. 6-8).

Tab. 31 Vekova Struktara zelezni¢nych mobilnych prostriedkov v r. 2005

Roky Hnacie vozidla Vozne | Ucelené jednotky
do5r. 50 102 14
6-10rT. 29 41 0
11-15r. 56 230 0
16-20T. 37 304 0
21-25r. 104 274 0
26-30r. 80 237 16
31-35r. 52 231 11
36-40r. 53 48 4
nad 40 r. 13 7 0

Spolu 474 1474 45

) Uvedeny pocet hnacich drahovych vozidiel je bez vlozenych a pripojnych voziov

Obr.6 Vekova struktura Zelezni¢nych mobilnych prostriedkov v r. 2005 — hnacie vozidla
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Obr.7  Vekova $truktura Zelezni¢nych mobilnych prostriedkov v r. 2005 — vozne
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Obr. 8 Vekova struktura zelezni¢nych mobilnych prostriedkov v r. 2005 — ucelené jednotky
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Z hodnotenia uizemného rozlozenia mobilnych prostriedkov podla jednotlivych regionov SR na
urovni NUTS 2 vyplyva, ze mobilné prostriedky zabezpecujuce regiondlnu a medziregionalnu
dopravu v SR vykazuju urita regionalnu nerovnovahu. V domovskych depach v Bratislave a na
zapadnom Slovensku tvoria hnacie dradhové vozidla a pripojné a vloZzené vozne necelych 30 %
a 70 % je alokovanych v domovskych depach na strednom a vychodnom Slovensku.

U voziiov je situacia rovnomernejsia, Vv domovskych staniciach v Bratislave a zapadného
Slovenska je alokovanych 39 % a v domovskych staniciach stredného a vychodného Slovenska
61 %.

Tab. 32 Hnacie drahové vozidla, pripojné, vlozené vozne a vozne v roku 2005 podl'a NUTS 2

BA 89 367
ZS 137 132
SS 244 365
VS 296 411
Spolu 766 1275
Zdroj: ZSSK

Obr.9 Uzemné rozlozenie mobilnych prostriedkov podla jednotlivych regionov SR na trovni
NUTS 2 - hnacie drahové vozidl4 a pripojné a vlozené vozne
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Obr. 10 Uzemné rozloZenie mobilnych prostriedkov podla jednotlivych regionov SR na trovni
NUTS 2 — vozne
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Tab. 33 Pocet tarifnych bodov na Zelezni¢nej sieti SR v r. 2005 podl'a NUTS 2

NUTS 2 Pocet tarifnych Pgégt tgrifnygh bpdov
bodov spliiajucich kritéria IDS
BA 43 35
ZS 296 64
SS 304 64
VS 293 62
Spolu 936 225
Zdroj: ZSSK

Nedostatoéné podmienky pre rozvoj verejnej osobnej Zelezni¢nej mestskej, primestske;j,
regionalnej a medziregionalnej dopravy prezentuje i nepripravenost’ zelezni¢nej infrastruktury
podporovat’ integraciu dopravy, kde len necelych 24 % tarifnych bodov (Zelezni¢nych stanic)
spia kritéria integrovanych dopravnych systémov. Ak posudzujeme regionalny dosah, tak
Vv Bratislavskom kraji je pripravenost’ tarifnych bodov 81 % a Vv ostatnych regiénoch SR sa
pohybuje len okolo 21 %.

Rozvoju verejnej osobnej Zelezni¢nej dopravy brania okrem zaostalej technickej zékladne aj
nedostatky v oblasti ponuky sluzieb (¢o do rozsahu a kvality), nepruznych a zastaranych
systémov vybavovania cestujucich, rozlozenie bodov obsluhy cestujucich, ktoré tiez neumoziuju
nevyhnutntl integraciu verejnej osobnej zelezni¢nej mestskej, primestskej a regionalnej dopravy
do integrovanych systémov dopravy vo vicSich aglomera¢nych oblastiach (napr. Bratislava,
Kosice, Zilina, Banské4 Bystrica).

Na zvysenie podielu verejnej Zelezni¢nej osobnej dopravy v mestskej, primestskej a regionalne;j
doprave je potrebné realizovat’ integraciu dopravnych systémov a postupnii obnovou mobilnych
prostriedkov Zzelezni¢nej dopravy. Najvdcsi potencidl maji vtomto smere najmad velké
aglomeracie, najmi v oblastiach Bratislavy, Trnavy, Ziliny, Kosic a Predova. Ich lokalizacia na
hlavnych dopravnych koridoroch s rozvinutou infraStruktirou a sidelno-urbanizaénym
usporiadanim s potrebou uspokojovania najviacSich prepravnych prudov predstavuju
vychodiskovy predpoklad pre rozvoj verejnej Zeleznicnej osobnej dopravy, ktora zabezpecCuje
kazdodennu prepravu z miesta bydliska do zamestnania, do Skoly, pripadne z osobnych dévodov
(nédvsteva lekara, tradu, kultirne podujatia) zo spadovej oblasti vel'kych miest. Najvac¢si narast
poctu prepravenych osdb sa o¢akava v primestskej Zeleznicnej doprave.
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3.3.6  Analyza dopravnych prostriedkov mestskej hromadnej dopravy

Elektri¢kové vozidla

Kvalita a skladba elektrickového vozového parku prevadzkovaného v stcéasnosti v MHD
v KoSiciach a Bratislave je nevyhovujica. Medzi hlavné nedostatky patri vysoka poruchovost,
energetickd narocnost’, vysoké naklady na prevadzku a udrzbu, zvySend hlucnost vozidiel
a znizeny komfort cestovania, Co suvisi najmd s vyraznou zastaranostou VAcCSiny
prevadzkovanych vozidiel.

Dopravny podnik mesta KoSice, a.s. ma v evidencnom stave celkom 117 elektriciek (19
kibovych vozidiel dizky 30 metrov a 98 sélo vozidiel dizky 15 metrov), z ktorych je v prevadzke
107 elektri¢iek. Priemerny vek vozového parku je na urovni takmer 22 rokov. V roku 2012
dosiahne planovanu technickt zivotnost’ 107 vozidiel, takze sucasné obdobie sa stava kritickym,
nakol’ko viac ako 91 % vozového parku bude do konca roku 2012 za hranicou svojej technickej
zivotnosti. Z celkového poctu 117 elektrickovych vozidiel, disponuje DPMK 9 kusmi ¢iasto¢ne
nizkopodlaznych vozidiel, ¢o tvori 7,7 % vozového parku.

Tab. 34 Prehl'ad vekovej struktary elektri¢iek DPMK s rozdelenim na jednotlivé typy

Typ Pocet (ks) Prler(rl}gll‘(r;})/ TS
T3 67 24,99
T6A5L 29 19,52
KT8D5 11 22,24
T3 MOD 1 9,44
VarioLF-01 1 0,25
KT8D5.RN2 8 5,64
Spolu 117 21,71

Zdroj: DPMK

Celkovy pocet elektrickovych vozidiel v evidenénom stave Dopravného podniku Bratislava, a. s.
je 228, z toho je 36 kibovych vozidiel dizky 22 metrov a 192 sélo vozidiel dizky 15 metrov,
ktoré st nasadzované do prevadzky v dvojclennych supravach. Priemerny vek prevadzkovanych
vozidiel je viac ako 20 rokov. V stcasnej dobe je 144 elektriciek (63,2 % vozového parku)
po planovanej dobe technickej zivotnosti, ktora je 20 rokov. DPB v sti¢asnosti neprevadzkuje
ziadne nizkopodlazné elektricky, ¢o zamedzuje plnohodnotnému vyuzivaniu elektrickovej
dopravy cestujucimi s obmedzenou schopnost'ou pohybu a stazuje nastup/vystup do vozidiel
star§im osobam.

Tab. 35 Prehl'ad vekovej struktary elektri¢iek DPB s rozdelenim na jednotlivé typy

Typ Pocet (ks) Prlel(?grkl;}’), VS
T3 134 23,76
T6A5 58 19,70
K2 36 9,05
Spolu: 228 20,40
Zdroj: DPB

Najstarsie vozidla typu T3, ktoré tvoria najpocetnejSiu skupinu elektriciek, ktorymi disponuje
ako DPMK tak aj DPB, boli vyrobené este v 80. rokoch minulého storocia a ich prevadzka je
z energetického hl'adiska vel'mi naro¢na a neefektivna, ¢o sa v nemalej miere premieta aj do
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celkovej spotreby trakénej elektrickej energie, ktora je jednou z hlavnych nakladovych poloziek
dopravnych podnikov.

Vzhladom na nedostatok finan¢nych prostriedkov na nadkup novych elektriciek, DPMK
zabezpecoval obnovu vozového parku elektri¢iek v priebehu poslednych desiatich rokov vylu¢ne
formou realizicie generalnych oprav spojenych s modernizaciou 10 kusov vozidiel. DPB
zabezpecoval obnovu vozového parku v priebehu poslednych dvadsat’ rokov nakupom novych
elektriCiek v rozsahu 58 solo vozidiel typu T6AS. Okrem toho boli vykonané generalne opravy
vozidiel spojené s modernizaciou 60 kusov elektri¢iek, ktoré spocivali v oprave alebo vymene
vozidlovej skrine a vymene odporovej regulacie za modernejSiu tyristorova a tranzistorova
vyzbroj s moznostou rekuperacie. Modernizaciou sa opitovne prediZila Zivotnost vozidiel
0 15 rokov.

Okrem toho, Ze znacna Cast' elektriCiek prevadzkovanych DPMK a DPB je uz za hranicou
technickej Zivotnosti, nespliiaju tieto vozidla ani poziadavky cestujucej verejnosti tykajuce
sa vySSiecho komfortu cestovania (klimatizacia, pohodlie, hluénost, vzhl'ad interiéru)
a nizkopodlaznosti vozidiel. Zastarané vozidla st cestujlicou verejnostou vnimané negativne,
nakol’ko aj pri dostatocnej udrzbe a oSetrovani vozidiel je vidite'na ich zna¢né fyzicka a moralna
opotrebovanost’. Vyssiu kulturu cestovania poskytuju vozidla, ktoré presli modernizaciou. Tieto
vozidla su v prevadzke tichSie a st plne vybavené informa¢nymi systémami pre informovanie
cestujucich.

Elektrickové vozidla vzhl'adom na svoj vek a ubehnuté kilometre vyzaduju najmé z hladiska
zachovania bezpecCnosti prevadzky pravidelné vykonavanie vyssich stupiiov udrzby, ¢o vyrazne
zvySuje naklady na ich prevadzku.

Trolejbusové vozidla:

Sucasny vozovy park prevadzkyschopnych vozidiel DPB predstavuje celkom 117 trolejbusov,
z toho 45 kibovych a 72 sélo vozidiel. Zo 45 kibovych trolejbusov je 6 trolejbusov s pomocnym
dieselgeneratorovym pohonom, ktoré obsluhuju samostatnt trat’ na Dlhych dieloch. Priemerny
vek trolejbusov je 18,1 roka, priCom 86 vozidiel (73,5 % vozového parku) je po planovanej
technickej Zzivotnosti. DPB disponuje 7 kusmi nizkopodlaznych trolejbusov, ¢o tvori 6 %
vozového parku.

Tab. 36 Prehl'ad vekovej struktary trolejbusov DPB s rozdelenim na jednotlivé typy

Typ Poceti(ks) P“e‘(rr‘glr(‘g e
Skoda 14Tr 71 19,86
Skoda 15Tr 39 16,74
Skoda 21Tr 1 9,00
Skoda 25Tr 6 7,00
Spolu: 117 18,1
Zdroj: DPB

Z daného poctu 72 so6lo vozidiel 59 kusov vysoko prekracuje predpokladant Zivotnost’ vozidiel
a je realne ocakavat’ ich postupné vyrad’ovanie z dévodu znizenia bezpecnosti prevadzky (najma
pre kor6ziu nosnych casti). Tieto vozidld bude nutné v o najkratSom Case vymenit' za noveé
nizkopodlazné vozidla. Situdciu vo vyprave solo trolejbusov zlepsuje 12 kusov vozidiel typu
14TrM, ktoré presli rozsiahlou modernizaciou v rokoch 2004 az 2009.

Pre zabezpeéenie prevadzkyschopnosti vietkych 39 kusov klasickych kibovych trolejbusov typu
15Tr je nutné pristapit’ k ich generdlnym opravam, pripadne aj k ¢iastkovym modernizaciam
dodavatel'skym sposobom, resp. nakupom novych vozidiel. Celkovy pocet 45 klbovych vozidiel
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dopliiia 6 kusov vozidiel Skoda Citelis 25Tr . Boli vyrobené v roku 2006 a st novymi modernymi
vozidlami spliiujacimi sucasné kritéria kvalitnej a efektivnej dopravy so zivotnostou 15 rokov.
Pri trolejbusovych vozidlach typu 14Tr, 15Tr a21Tr bola planovana technicka Zzivotnost
12 rokov.

Technicky stav vozidiel vo vSeobecnosti nie je vyhovujuci aje adekvatny poctu rokov ich
prevadzky. Pocet vozidiel zodpoveda sucasnému zabezpeCeniu vykonov trolejbusovej dopravy
a poruchovost’ vozidiel ich veku. V sGéasnej dobe je vyprava vozidiel zabezpeCovana bez
prevadzkovej zalohy, priCcom v pripade poruchy musi byt ako nihrada nasadena autobusova
doprava. Pri realizacii akejkol'vek novej trolejbusovej trate je preto nutné uvazovat aj
s rozsirenim vozidlového parku nad ramec jeho obnovy.

Pre obnovu a rozvoj vozového parku trolejbusov bude potrebné obstarat’ moderné vozidla, ktoré
spliujit nové kritéria kladené na vozidlda mestskej hromadnej dopravy. Pritom je
samozrejmostou moderné prevedenie nielen ich mechanickych casti, ktoré sa tykaji
predovsetkym ich nizkopodlaznosti, ale aj nové prevedenie pohonov, vratane celej elektrickej
Casti s vyuzitim najmodernejSich tranzistorovych prvkov, asynchronnej vyzbroje spojenej
s rekuperaciou. Tymito modernymi prvkami dojde aj k zniZovaniu prevadzkovych ndkladov
v oblasti spotreby elektrickej energie.
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3.4  Vplyvy dopravy na Zivotné prostredie

Doprava je odvetvim, ktoré vo vyraznej miere ovplyviiuje zivotné prostredie. K zakladnym
posudzovanym faktorom dopravy negativne pdsobiacim na zivotné prostredie patria
predovSetkym znecistovanie ovzduSia produkciou emisii znecCistujicich latok spalovacimi
motormi, zaber pddy, tvorba odpadov, zneCistovanie pody a vod, hluk a vibracie z dopravnej
prevadzky a okrem toho aj nehodovost’ v dopravnej prevadzke.

3.4.1 Dopravna infrasStruktira a Zivotné prostredie

Trasovanie a vystavba dopravnej infrastruktiry, vychadzajuce z prepravnych poziadaviek
spolo¢nosti, st podmienené miestnym uUzemnym c¢lenenim a charakterom uzemia. Uvedené
aspekty v plnej miere zohl'adiiuje Koncepcia izemného rozvoja Slovenska 2001 (KURS 2001)
ako aj koncepcie rozvoja jednotlivych druhov dopravy. Koncepcia KURS 2001 zabezpecuje
dlhodobt priestorovi rezervu pre stavby dopravnej infrastruktury v jednotlivych regionoch
formou uznesenia vlady ako aj formou zavazného nariadenia.

V snahe eliminovat’ negativne vplyvy dopravnej infraStruktiry na okolitd krajinu predchadza
realizacii kazdého dopravného projektu proces posudzovania vplyvov na zivotné prostredie
(EIA - Environment Impact Assessment), v zmysle zakona Narodnej rady SR ¢. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

K znizovaniu nepriaznivych vplyvov dopravy na zivotné prostredie prispieva tiez zvySovanie
kvalitativnej urovne cestnej a zelezni¢nej infrastruktury, predstavovanej rozvojom dial'nicnej
siete a siete rychlostnych ciest, modernizaciou zelezni¢nych trati, budovanim obchvatov
a mimouroviiovych krizovatiek a pod..

3.4.2 Negativne vplyvy dopravy z dopravnej prevadzky

Znecistenie ovzdu$ia predstavuje jedno z najvyznamnejS$ich environmentalnych rizik - najmi
Z toho dovodu, zZe sa vyskytuje predovsetkym v urbanizovanych husto zal'udnenych oblastiach.
Najvyznamnej$imi latkami zapri¢ifiujicimi zneCistenie ovzdu$ia su oxidy siry, dusika, oxid
uhol'naty, tuhé znecist'ujice latky a tazké kovy.

Celkové emisie sklenikového plynu oxidu uhli¢ittho CO, z dopravy maju neustale stipajuci
trend. Vo vyraznej miere k tomu prispieva ekologicky nepriazniva individudlna osobna doprava
(43,71%) acestna nakladna doprava (42,33%). Ostatné druhy dopravy (zelezni¢nd, vodna,
letecka acestna verejna doprava, aj MHD) tvoria maly podiel z celkového objemu
znecCist'ujucich latok, spolu priblizne 14 %.

Negativny vplyv rychleho rastu ekologicky nepriaznivej cestnej dopravy, predovsetkym
najnepriaznivejSej individudlnej automobilovej dopravy, je pozitivne tlmeny vyraznejSim
uplatiiovanim generacne novych, environmentalne a energeticky priaznivejSich vozidiel, ako aj
postupnym uplatiiovanim novych technologii v parku cestnych motorovych vozidiel (iprava na
pohon LPG) aj v parku autobusov a nakladnych automobilov (prestavba na pohon CNG).

K poklesu emisii CO a VOC ako aj miernejSiemu narastu NOy a d’alSich znecistujucich latok
vroku 2004 prispela popri poklese spotreby pohonnych latok aj pokracujica obnova
vozidlového parku generacne novymi vozidlami.
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Tab. 37 Prehl'ad produkcie celkovych emisii vybranych znecist'ujtcich latok z dopravy (tis. t.)

TPM
Rok 6{0) CO, NOy VOC SO, CH,
PMio PM,s5

2000 1219 4 319,3 38,3 26,1 0,9 11 3,0 2,7
2001 133,6 4 896,0 40,6 27,9 0,9 1,3 3,3 2,9
2002 121,3 5035,7 40,9 25,0 0,8 1,2 3,4 3,0
2003 117,5 5143,0 39,1 27,2 0,8 1,2 3,3 2.9
2004 113,1 5 440,3 40,9 26,0 0,1 1,3 3,5 3,2

Zdroj: VUD, a.s.; MZP SR

Tab. 38 Podiel jednotlivych druhov dopravy na emisiach oxidu uhli¢itého CO; (tis.t)

Jednotlivé druhy dopravy 2000 2001 2002 2003 2004
Cestna doprava 4019 4592 4738 4 869 5156
Individualna automobilova doprava 2172 2 549 2394 2472 2 378
Cestna verejna osobna doprava 134 148 181 181 236
z toho | Cestna nakladna doprava 1 466 1638 1912 1973 2 303
MHD - autobusy 236 243 239 231 227
Motocykle 11 14 12 12 12
Zelezniéna doprava 156 154 143 114 109
Vodna doprava 114 119 123 123 137
Letecka doprava 32 27 32 37 39
Doprava celkom 4320 4 893 5036 5143 5440

Zdroj: VUD, a. s.

O rozsahu produkcie emisii znecistujucich latok z dopravnej prevadzky v SR rozhoduje najmé
cestnd doprava, predovSetkym individualna automobilova doprava. Z Tab. 38 je zrejmé, Ze
podiel produkcie emisii CO; je pri zelezni¢nej, vodnej a leteckej doprave spolu zanedbatelny
V porovnani s cestnou dopravou.

Mnozstvo emisii zneCistujucich latok Vv cestnej doprave bezprostredne suvisi so spotrebou
pohonnych latok v cestnej doprave pri realizovani jazdnych vykonov, s prevadzkovanym
vozidlovym parkom (jeho rozsahom, Struktiurou, vekom, technickym stavom), ale aj stavom
vozoviek, od ktorych sa odrazaju jazdné vlastnosti a rychlosti, spotreba pohonnych latok, ako i s
d’al§imi r6znymi vplyvmi.

Dalsim faktorom dopravy negativne posobiacim na Zivotné prostredie je hluk a vibracie
z dopravnej prevadzky. Hlukové zatazenie prostredia je sprievodnym javom mnohych aktivit
¢loveka a je produkované najmé v priemyselnych prevadzkach, v energetickom, v tazobnom
priemysle a v neposlednom rade aj v doprave. Prave zregionalneho hladiska je doprava
najvyznamnej$im zdrojom hluku. Najvacsi podiel na hluku ma cestna doprava (76 %), nasleduje
zelezni¢na doprava (14 %) a leteckd doprava (10 %).

Tab. 39 Ro¢ny sthrn emisii vybranych latok z dopravy a prevadzky ostatnych mobilnych
zdrojov a ich percentualny podiel na celkovych emisiach za rok 2004

Tuhé latky SO, No, co
[t/rok] % [t/rok] % [t/rok] % [t/rok] | %
Emisie z mobilngch 9823 19 890 0,9 40 949 42 | 113111 | 37
zdrojov
Zdroj: SHMU
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V Tab. 39 je uvedeny prehl'ad vybranych udajov zo SHMU (Slovensky hydrometeorologicky
ustav). Podl'a prehl'adu zo SHMU je zrejmé, Ze podiel emisii mobilnych zdrojov na celkovych
emisiach je vyrazny v pripade emisii oxidu dusika (42 %) a oxidu uhol'natého (37 %).

3.4.3 Bezpeénost’ dopravy a dopravna nehodovost’

Vedla nespornych pozitivnych vplyvov cestnej dopravy je rozvoj motorizmu sprevadzany celou
skalou negativnych javov, znich najzavaznejSie st dopravné nehody a najmi ich nasledky.
Problematika nehodovosti v cestnej premavke anasledky dopravnych nehdd su zavaznym
celospolocenskym problémom premietajicim sa vo vsetkych sférach l'udskej ¢innosti.

Dna 1.12.2004 schvalila vlada SR svojim uznesenim ¢. 1162 zriadenie Rady vlady SR pre
bezpetnost’ cestnej premavky. Opatrenia v oblasti bezpec¢nosti a dopravnej nehodovosti st
vykonavané v stulade s Narodnym planom na zvySenie bezpeCnosti cestnej premavky na II.
polrok 2005 s vyhl'adom do roku 2010. Tento dokument bol schvaleny UV SR ¢. 391/2005
a predstavuje zakladny dokument SR v oblasti zvySovania bezpecnosti cestnej premavky.

Kritické nehodové lokality na cestnej sieti indikuju zvySent kumulaciu dopravnych nehod a
nebezpecnost’ premavkovych pomerov na cestnej sieti. Pre zvySenie bezpeCnosti cestnej
premavky musi dojst’ k dokonalému zladeniu technickych parametrov ciest s premavkovym
procesom ako vychodiskovy predpoklad prevencie dopravnych nehdd. Z tohto hladiska ma
mimoriadny vyznam zvySovanie bezpeCnosti cestnej siete s osobitnym zretelom na kritické
nehodové lokality.

Podla analyzy dopravnej nehodovosti bolo v roku 2004 na cestach 1. a Il. triedy 18 opakujtcich
sa kritickych nehodovych lokalit, t. j. takych, na ktorych sa zvySena dopravna nehodovost’ (d’alej
len DN) opakovane vyskytuje uz minimalne 5 rokov nepretrzite za sebou. Tento pocet
predstavuje 13 % z celkového poctu kritickych nehodovych lokalit. Vo véc¢sine ide o cesty, ktoré
su zaroven sucastou medzinarodnych cestnych tahov. V poslednych rokoch ich pocet vzrastol
na dvojnasobok, ¢o sved¢i o nedostatocnej pozornosti, ktord sa venuje ich odstrafiovaniu.
Z uvedenych dovodov by rieSenie opakujucich sa kritickych nehodovych lokalit malo mat’ pri
zostavovani kazdoro¢ného planu oprav a rekonstrukcii cestnej siete vyznamnu prioritu.

Pri realizovani opatreni v stvislosti so znizovanim dopravnej nehodovosti je potrebné orientovat
sa najmé na cesty [. triedy, ktoré maju najvyssi podiel na dopravnej nehodovosti (51 %), pricom
podiel usmrtenych os6b dosahuje na cestach 1. triedy az 52,4 %.

Z prehladu o celkovom poéte dopravnych nehod na km dizky cesty za rok 2003 na
transeuropskej cestnej sieti v SR je mozné konstatovat’, Ze najvyssia dopravna nehodovost’ je na
ceste 1/61 v useku Visolaje — Povazska Bystrica — Predmier (16,04 DN/km/rok). Dalsie kritické
nehodové lokality st na ceste I/18 v useku Bytéa - Zilina — Martin (11,50 - 12,78 DN/km/rok),
v iseku Mengusovce — Poprad — Spissky Stvrtok (12,08 DN/km/rok) a na ceste 1/68 v tiseku od
krizovatky ciest I/18 a 1/68 (intravilan mesta Presov) po krizovatku ciest 1/68 a 111/06810 (10,07
DN/km/rok). Vysoka dopravna nehodovost’ je i na d’alSich Gsekoch cesty 1/18, kde nie je eSte
vybudovana dial'nica. (pozri Priloha 6 — dopravna nehodovost,, kritické nehodové lokality).

Pokial' ide o koridory v trasdch planovanych rychlostnych ciest, je najvySSia dopravna
nehodovost’ na ceste 1/65 v useku Nitra — Hronsky Befiadik — Ziar nad Hronom (koridor R1) 4,02
— 9,19 DN/km/rok, d’alej v iseku Zarnovica — Sasovské Podhradie (7,83 — 9,02 DN/km/rok),
cesta 1/50 v iseku Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Krivaf (koridor R2) 5,5 — 8,93
DN/km/rok, ako aj na cestach 1/59, 1/70 a 1/65 v tiseku Trstena — Dolny Kubin — Kral'ovany —
Martin — Pribovce (koridor R3) 4,99 — 12,58 DN/km/rok.

U ostatnych planovanych usekov rychlostnych ciest je vykazovana nehodovost nizSia ako

Vv

rychlostnych ciest je vykazovana na ceste 1/68 v tseku KoSice — Milhost,, t. j. v juznej Casti
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planovanej rychlostnej cesty R4 - 2,75 DN/km/rok a na ceste 1/63 v tiseku Samorin — Dunajsk4
Streda (planovana rychlostna cesta R7).

Z uvedeného je mozné vyvodit zavery o postupe a prioritdich v suvislosti s dobudovanim
nadradenej dopravnej infrastruktary, kde urychlené dokoncenie ucelenej siete dialnic a
rychlostnych ciest je aj z pohl'adu zvySovania bezpecnosti cestnej premavky jednou z hlavnych
priorit.

S cielom zvySovania bezpednosti cestnej premavky a tak napliiania zaviazku SR zniZit o 50%
pocet usmrtenych pri DN (Narodny plan na zvySenie bezpecnosti cestnej premavky na Il. polrok
2005 s vyhl'adom do roku 2010) budu vsetky novobudované trasy ciest ako aj ich technicko-
technologické rieSenia posudzované v Stadiu projektovej pripravy aj z hladiska plnenia
modernych parametrov a poziadaviek na bezpecnost’ cestnej premavky.

Pocet dopravnych nehdd je zavisly okrem iného aj od kapacity, ako i kvality cestnej
infrastruktiry, pricom kvalitnejsia siet” infrastruktiry cestnej dopravy vyraznou mierou prispieva
k znizovaniu poétu dopravnych nehdd. Dal§im z faktorov, ktory sa podiel'a na znizovani poétu
smrtel'nych dopravnych nehdd je automobilovy priemysel prostrednictvom vyvoja a zavadzania
novych technologii zvySujucich bezpecnost’ vozidiel.

Obr. 11 Pocet kritickych nehodovych lokalit (KNL) a pocet dopravnych nehdd (PDN) na KNL
Vv jednotlivych krajoch SR za rok 2004
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Z hladiska vyvoja poctu dopravnych nehdd mozno za obdobie rokov 2000 — 2004 pozorovat
rastuci trend. Statistika za poslednych pit’ rokov ukazuje vyrazny narast poétu dopravnych nehod
ako na tirovni NUTS 1, tak aj na arovni NUTS 2. Vynimkou je rok 2002, ked’ bol mierny pokles
poctu cestnych dopravnych nehod voc¢i roku 2001 v Bratislavskom a Vychodoslovenskom kraji.
Sucasny stav bezpecnosti cestnej premavky, vyvoj dopravnej nehodovosti a jej nasledkov st na
Slovensku dost’ zdvazné. Za uplynulych pét rokov vzrastol pocet cestnych dopravnych nehod
v SR 0 20,2 %, ¢o je podmienené aj vyraznym ndrastom intenzity dopravnej premavky.

Vo vyvoji poctu dopravnych nehdd v roku 2004 mozno oproti predchadzajicemu roku
pozorovat’ Ciastony narast.
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V roku 2004 bolo na cestach v SR evidovanych 61 233 dopravnych nehdd, ¢o tvori oproti roku
2000 narast o cca 20 %. Z celkového poc¢tu dopravnych nehdd doslo v roku 2004 k usmrteniu
ucastnikov cestnej premavky v priemere prikazdej 102. nehode, ¢o predstavuje vyrazné
zlepSenie oproti roku 2000, kde doSlo k usmrteniu ucastnika cestnej premavky pri kazdej 81
nehode. V roku 2004 bol okrem iného zaznamenany aj pokles po¢tu dopravnych nehod spojeny

so smrtelnymi, tazkymi ako aj 'ahkymi zraneniami uc¢astnikov dopravnych nehod.

Tab. 40 Pocet cestnych dopravnych nehod podla regionov — NUTS 2 a celkovy pocet cestnych
dopravnych nehdd - NUTS 1 v rokoch 2000 - 2004

Region — NUTS 2
Rok I LS Zapadné Slovensko | Stredné Slovensko VAESS NUTS 1
Slovensko
(pocet)
2000 12 675 14 316 11 376 12 565 50 932
2001 13943 15938 13311 14 066 57 258
2002 13 683 16 304 13 552 13521 57 060
2003 13 832 16 974 14 690 14 808 60 304
2004 13914 17 297 15 304 14 718 61 233
Zdroj: VUD, a. s.
Tab. 41 Vyvoj dopravnej nehodovosti v SR v rokoch 2000 - 2004
Ukazovatel 2000 2001 2002 2003 2004
Pocet nehod 50 932 57 258 57 060 60 304 61233
Usmrteni do 24
hod. po DN 628 614 610 645 603
Tazko zraneni 2204 2367 2213 2163 2157
DPahko zraneni 7890 8472 8 050 9 158 9033
Zdroj: VUD, a. s.
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3.5 Vysledky realizacie programového obdobia 2004 — 2006

Prispevky zfondov EU pre sektor dopravy boli Slovenskej republike poskytované
prostrednictvom skratenc¢ho programového obdobia rokov 2004-2006 tak i pred jej vstupom do
EU prostrednictvom predvstupovej pomoci.

3.5.1 Predvstupova pomoc

Hlavna c¢ast’ podpory v predvstupovom obdobi bola SR poskytovana prostrednictvom néstroja
ISPA a c¢iastocne tiez v ramci programu Phare.

Uznesenim ¢. 22/2002 zo dia 10. januara 2002 schvalila vlada SR material ,,Aktualizacia
Narodnej stratégie ISPA, sektor dopravy*. Aktualizacia obsahovala zoznam projektov ISPA v
dopravnej infrastruktare, lokalizované predovsetkym do oblasti medzinarodnych dopravnych
koridorov €. Va a VI. Vyber dopravnych projektov do programu ISPA bol vyjadrenim priorit SR
a EU v oblasti dopravnej infrastruktiry tak, ako to stanovovali vladou schvalené aktualizované
zasady Statnej dopravnej politiky SR a Nariadenie Rady Eurdpskej tnie ¢. 1267/99, ktorym sa
zriadil nastroj Strukturalnej politiky ISPA. Vzhl'adom na svoje finanéné naroky boli projekty
koncipované (orientované) nielen na program ISPA, ale vyhladovo aj na Kohézny fond po
vstupe Slovenskej republiky do Eurépskej tnie.

Z fondu ISPA Slovenska republika ziskala pre projekty dopravnej infrastruktiry pre roky 2000 —
2006 najvyssi mozny grant vo vyske 170,889 mil. EUR.

Tab. 42 Zoznam projektov realizovanych v ramci nastroja ISPA

Narodna stratégia Nazov projektu km
ISPA, sektor dopravy
Modernizacia Zeleznicnej trate Bratislava Raca — Trnava,
., . v o . 13,4
v Useku Bratislava Raca - Senkvice
Selezniéna infrastruktira Mcgdermzacla zeleznicnej trate Senkvice — Cifer a stanic 216
v useku Raca - Trnava
Modernizacia Zelezni¢nej trate Trnava — Nové mesto nad
. p "y 33,0
Vahom, usek Trnava - Piestany
Cestna infrastruktura D1 Bratislava Viedenska cesta — Pristavny most 3,9

Vyssie uvedené 4 projekty pokryli na 100% moznu alokaciu prostriedkov ISPA pre oblast’
dopravnych projektov. Téato skutocnost’ potvrdzuje, ze rezort dopravy pripravou kvalitnych
projektov bol schopny bezo zvysku absorbovat prostriedky EU v ramci programu ISPA.
Projekty schvalené vramci podpory z nastroja ISPA boli od datumu vstupu SR do EU
implementované v sulade s pravidlami Kohézneho fondu.

3.5.2  Programové obdobie 2004-2006

V ramci programového obdobia 2004 — 2006 Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky (MDPT SR) plnilo funkciu Sprostredkovatel'ského organu pod riadiacim
organom pre Operacny program Zakladnd infraStruktara (SORO OPZI) pre Prioritu 1 —
Dopravna infrastruktira a funkciu Sprostredkovatel'ského orgdnu pod riadiacim organom pre
Kohézny fond, ¢ast’ Doprava.

Na zdklade Splnomocneni o0 delegovani pravomoci medzi Ministerstvom vystavby
a regionalneho rozvoja SR (MVRR SR) a MDPT SR bola podstatna ¢ast’ pravomoci Riadiaceho
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organu — MVRR SR, predovsetkym v oblasti riadenia a kontroly vyuzivania prostriedkov ERDF
a KF, delegovana na MDPT SR.

Pre skratené programové obdobie rokov 2004 - 2006 bol pre SR vy¢leneny objem finan¢nych
prostriedkov zo Strukturalnych fondov a Kohézneho fondu vo vyske 1560 mil. EUR. To
predstavuje 6,9 % z celkového zavizku EU voéi kandidatskym krajinam daného obdobia.
Z celkovej sumy bolo na $trukturalne fondy vyélenenych 1 050,3 mil. EUR a pre Kohézny fond
509,7 mil. EUR (hodnoty v stalych cenach roku 1999).

Kohézny fond

V skratenom programovom obdobi 2004 — 2006 bolo pre Slovensku republiku v ramci
Kohézneho fondu pre sektor dopravy alokovanych 254,85 mil. EUR. Za telom cerpania
prostriedkov KF pre projekty podporujuce dopravni a environmentalnu infrastruktaru bol
vypracovany samostatny program — Stratégia SR pre Kohézny fond 2004 - 2006.

Budovanie dopravnej infrastruktary v ramei spolufinancovania z prostriedkov Kohézneho fondu
bolo v predchadzajicom obdobi zamerané na vystavbu a modernizaciu Zzelezninej a cestnej
infraStruktiry v trasdch multimodalnych koridorov. V porovnani so stratégiou pre Strukturdlne
fondy v oblasti dopravy, ktora bola zamerana na prepojenie regionov na vnutroStatnej urovni,
zasadnym cielom stratégie KF vo vztahu k dopravnym projektom bolo zlepSenie napojenia
(zaclenenia) SR, a tym aj jej regionov na eurdpsku dopravnu siet’.

V oblasti dopravnej infrastruktiry boli prostriedky Kohézneho fondu pridelené rozhodnutim
Eurépskej komisie na vystavbu dialnice ,,D1 Mengusovce — Janovce™ v objeme 140 782 040
EUR, na projekt ,,Modernizacia Zelezni¢nej trate v iseku Piestany — Nové Mesto nad Vadhom*
v sume 66 093 840 EUR. Zvysné prostriedky boli pouzité na povodné ISPA projekty, ktoré sa
stali projektmi Kohézneho fondu po vstupe SR do EU.

Tab. 43 Zoznam projektov realizovanych v ramci Stratégie SR pre KF 2004 — 2006

Strategické ciele | Nazov projektu km
rozvoja

Modernizacia a rozvoj ¥ oy . I .
) ZSR, Modernizacia zeleznicnej trate PieStany - Nové Mesto

infrastruktury zeleznicnej nad Vahom 20,0
dopravy

Modernizacia a rozvoj

infrastruktary cestnej D1 Mengusovce - Janovce 25,9
dopravy

Europsky fond regionalneho rozvoja

Dna 29.6.2004 rozhodnutim Europskej komisie doslo k schvaleniu Operacného programu
Zékladna infrastruktira ako sucasti Ramca podpory spolo¢enstva, ¢im sa vytvorili podmienky
pre Cerpanie finan¢nych prostriedkov zo Strukturalnych fondov.

Operacny program Zakladna infrastruktura (OP ZI) nadvdzoval na ciele a priority Narodného
rozvojovéeho planu 2004 — 2006, pri€om bol zamerany na rieSenie problémov rozvoja regionov,
spadajucich pod Ciel' 1 v Slovenskej republike ana odstranenie existujicich regiondlnych
disparit, ktoré boli identifikované a popisané¢ v Narodnom rozvojovom plane pre oblasti
dopravnej, environmentalnej a lokalnej infrastruktiry.

V ramci OP ZI boli definované tri zakladné priority. Do priamej pdsobnosti MDPT SR ako
SORO spadala Priorita 1 — Dopravna infrastrukttira. Na obdobie rokov 2004 — 2006 Priorita 1 —
Dopravna infrastruktra obsahovala tri opatrenia zamerané na modernizaciu a rozvoj
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infrastruktiry zelezni¢nej, cestnej a leteckej dopravy. Zameranie jednotlivych opatreni bolo
sustredené v oblasti zelezni¢nej infrastruktiry na modernizacné opatrenia v podobe elektrifikacie
zeleznic a upravy zelezni¢nych stanic, v oblasti cestnej infraStruktury najmé na rozvoj siete
rychlostnych ciest a v oblasti infraStruktury leteckej dopravy to boli opatrenia realizované za
ucelom zvySovania bezpecnostnej ochrany na letiskach.

Pre Prioritu 1 — Dopravna infrastruktura v ramci OPZI bolo vy¢lenenych 182,42 mil. EUR. To
predstavuje 48,82 % z celkovej ¢iastky 373,62 mil. EUR alokovanych v ramci OP ZI.

Tab. 44 Zoznam vybranych projektov realizovanych v ramci OPZI 2004 — 2006

Opatrenie Nazov projektu km

ZSR, Zvolen - Banska Bystrica elektrifikacia trate, vratane

;.rlt\)/lz?/dcgriglfzrzcél’; uktdry [v)redelektrifik?c”:n{/ch ljpra_v’ . 21
Selezniénej dopravy gSR, gst. Presov — peronlza’ua i i 1,0

ZSR, Zst. Poprad — Tatry, vystavba podchodov a nastupisk 2,0
2. Modernizacia R1, Rudno nad Hronom — Zarnovica 10,0
a rozvoj infrastruktdry | R2, Ozd'any, obchvat 6,1
cestnej dopravy R2, Figa, obchvat 33

3. Modernizacia Modernizacia bezpecnostného systému letisk - Letisko
a rozvoj infrastruktdry | Piestany, a. s. ,Letisko Zilina, a. s., Letisko Sliac, a. s., Letisko -
leteckej dopravy Poprad, a. s.

Zhodnotenie skiisenosti s pomocou EU 2000-2006

V priebehu roku 2002 SR uzatvorila rokovania o Kapitole 21: Regionalna politika a koordinacia
Strukturalnych nastrojov a zacali sa intenzivne prace na priprave Slovenska na implementaciu
Strukturalnych fondov. Boli prijaté dolezité rozhodnutia a opatrenia: vymedzenie regionov na
urovni NUTS II, spustenie procesu programovania, zriadenie riadiaceho, platobného
a monitorovacieho organu pre fondy EU, vytvorenie systémov finanéného riadenia, kontroly a
vnutorného auditu pre Strukturdlne fondy, rozhodnutie v otazke finan¢nych tabuliek, vytvorenie
postupu pripravy projektov a pod..

MDPT sa Vv priebehu procesu programovania, pripravy a implementacie projektov muselo
vysporiadat’ z viacerymi problémami, a to najméa v oblasti: potreby aproximdcie legislativy SR a
Spoloc¢enstva, budovania personalneho ramca, budovania institucionalneho ramca so zvolenym
modelom jedného riadiaceho organu, formovania implementaénych mechanizmov, ako aj
objektivnej narocnosti investicnej pripravy projektov dopravnej infrastruktiry (majetkovopravne
vysporiadanie, stavebné povolenie, verejné obstaravanie atd’.).

MDPT SR v obdobi rokov 2000-2006 vypracovalo niekolko strategickych dokumentov pre
erpanie pomoci z fondov EU — najmi Néarodnua stratégiu SR pre ISPA (sektor dopravy),
Nérodny rozvojovy plan SR (sektor dopravy), Stratégiu SR pre Kohézny fond 2004-2006,
Operacny program Zékladna infrastruktara (OPZI) a Programovy doplnok pre OPZI.
Vypracovanie tychto dokumentov nebolo plne v kompetencii MDPT, v niektorych pripadoch
prebiehalo za u&asti viacerych rezortov, ¢o v dosledku zdihavejsej komunikacie predlzovalo cely
systém programovania. Programové obdobie 2007-2013 predpoklada zjednodusenie rdmcového
procesu programovania ako aj postupné zjednocovanie postupov v implementacii projektov
spolufinancovanych z Kohézneho fondu a ERDF vobdobi rokov 2007-2013, ¢o bude
v kone¢nom dosledku viest’ ku kvalitativnej zmene a k zavedeniu efektivnejSieho procesu prac.

Na rozdiel od predvstupovej pomoci bolo v obdobi 2004-2006 potrebné vypracovat’ interné
manualy procedur na urovni riadenia Kohézneho fondu a Strukturdlnych fondov, vratane audit
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trialov s podrobnym popisom riadenia a realizacie pomoci na vSetkych trovniach zahritujucich
tok informacii, dokumentov, finan¢nych prostriedkov, evaludciu a kontrolu. Zaroven si systém
vyzadoval vypracovat’ a uzatvorit dohody a zmluvy s kone¢nymi prijimatel'mi o implementacii
projektov s nadvédzujucimi postupmi Cerpania finanénych prostriedkov, ich monitorovania
hodnotenia. Pozitivom pre programové obdobie 2007-2013 je Vv tejto suvislosti fakt, ze mdze
stavat’ na existujucej architektire vypracovanych dokumentov a postupov ako aj na persondlnych
vztahov v ramci komunikacie v prierezovych oblastiach.

Vzhl'adom na formovanie riadiacich a implementacnych procesov a realizaciu aktivit suvisiacich
s pripravou, riadenim, implementaciou, monitorovanim a kontrolou projektov
spolufinancovanych z fondov EU ako aj so zabezpe&enim ich stiladu s politikami ES a so §tatnou
dopravnou politikou, MDPT SR postupne vytvaralo organiza¢né zlozky/Utvary a zabezpecovalo
ich personalne obsadenie. Pozitivnym zistenim je skuto¢nost’, Ze za relativne kratke obdobie sa
SR dokazala vyrovnat' s administrativnou naro¢nostou procesu implementaciu fondov EU.
MDPT SR (od 01.11.2010 MDVRR SR) v sucasnosti uvazuje s navySenim odbornych
administrativnych kapacit z 82 (k 1.1.2007) na 148 zamestnancov. Pocet 148 je cielovy stav,
ktory sa bude postupne napifiat’ v priebehu planovacieho obdobia priamo imerne s narastom
objemu prac spojenych s pripravou a implementaciou projektov programového obdobia 2007 —
2013.

Pre vyber projektov dopravnej infrastruktary MDPT SR (od 01.11.2010 MDVRR SR)
neuplatiiuje systém vyziev, ako je tomu v pripade inych rezortov (opera¢nych programov), ale
zostavuje zasobnik dopravnych stavieb, ktoré reflektuji zamery a priority sektoru. Jednym
z kritérii pre zaradenie projektov do zasobnika je aj projektova pripravenost. MDPT SR sa
muselo vysporiadat’ s pomerne vysokou alokaciou z fondov EU na jednej strane a nizkou
pripravenostou dopravnych stavieb na druhej strane. Paralelne s potrebou implementacie
projektov v kratkom ¢asovom horizonte prebiehala aproximacia prava SR a Spolo¢enstva, ¢o
najméd v oblasti verejného obstardvania spdsobilo pozastavenie implementacie projektov a
potreby vypisania novych tendrov.

K pozastaveniu implementacie projektov financovanych z prostriedkov fondov KF a ERDF
2004-2006, ¢i uz v dosledku opakovania verejného obstardvania, inych objektivnych pricin
alebo dodatocnych environmentalnych namietok po vydani Gzemného rozhodnutia zo strany
mimovladnych organizacii a obcianskych zdruzeni, doslo u viacerych projektov (napr. Rl
Zarnovica — Sasovské Podhradie - 1. etapa, R3 Trstena obchvat, D1 Mengusovce — Janovce,
modernizacie zelezni¢nej trate Piestany — N.M. nad Vahom). MDPT SR zadefinovalo nové
nahradné projekty vramci Opatrenia 1.2 Modernizacia a rozvoj cestnej infraStruktury.
Problematika verejného obstaravania a zadavania verejnych zakaziek je V sucasnosti
zabezpe€ovana aproximovanou legislativou prostrednictvom zakona ¢. 25/2006 Z. z. o verejnom
obstaravani a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov. Aj z tohto dévodu je v Prilohe 1 uvedeny
Vacsi pocet projektov ako je mozné realizovat’ z alokacie opera¢ného programu.

V rdmci procesu programovania v obdobi rokov 2004-2006 boli do Programového doplnku
k OPZI explicitne zadefinovani koneéni prijimatelia pomoci z fondov EU. V pripade akejkol'vek
zmeny Vv zozname tychto prijimatel'ov bola takato zmena schval'ovand v Monitorovacom vybore
pre OPZI, pricom samotnému schvaleniu predchadzalo administrativne plnenie postupu
predkladania navrhov na zmeny, resp. modifikaciu Programového doplnku k OPZI.

Takyto pripad nastal v stvislosti s transformaciou Slovenskej spravy ciest a Slovenskej spravy
letisk, kde doslo k zmene charakteru kone¢nych prijimatel'ov pomoci v ramci Operacného
programu Zakladna infrastruktura, Priorita 1 - Dopravna infraStruktara. MDPT SR pripravilo
navrh modifikacie v stlade s Osnovou na predkladanie navrhov na upravu Programového
doplnku k OPZI, pripravenou riadiacim organom pre OPZI. MDPT SR bolo zaroven povinné
zdovodnit’ relevantnost konec¢nych prijimatel'ov smerom k Europskej komisii a jednotlivym
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direktoriatom. Cely proces zmeny konecnych prijimatel'ov napokon trval vySe 6 mesiacov. Aj
Z tohto dévodu nebudu potencialni prijimatelia uvedeni v operacnom programom.

Vyssie uvedené¢ faktory (objektivne aj subjektivne) sa podpisali (najmd v programovom obdobi
2004-2006) na pomalSom nabehu &erpania pomoci EU atym tiez na pomalSom napiiani
stanovenych fyzickych a finanénych ukazovatelov. S pomal$im nabehom implementacie
projektov uzko stvisela kumulacia finanénych prostriedkov ku koncu programového obdobia ,
¢o nasledne zvySilo naroky na administrativu v danych rokoch. Z toho dévodu v roku 2007
a 2008 bola v procese implementacie este vel'ka Cast’ projektov z programového obdobia 2004—
2006, ktort bolo potrebné administrativne spracovat’ predovsetkym z hl'adiska finan¢ného
riadenia (kontrola faktir, Ziadosti o platbu, kontroly na mieste a pod.). Napriek uvedenym
skutocnostiam je mozné zhodnotit' implementéaciu prvého, skrateného programového obdobia
ako uspesnu.
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3.6 SWOT analyza

ANALYZA

SWOT analyza vychadza zpopisu sucasnej situacie a zachytava identifikované klIicové

disparity rezortu.

Analyza sektoru dopravy na Slovensku predstavuje suhrnné hodnotenie silnych a slabych
stranok, prilezitosti a ohrozeni a tvori zaklad pre formuléaciu ciel'ov OPD 2007 — 2013. Rozbor je
znazorneny v Tab. 45 v ¢leneni podl'a charakteru podporovanej oblasti.

Tab. 45 Schéma casti SWOT analyzy s regionalnym priemetom na trovni NUTS 3

SILNE STRANKY

Regionalny priemet

Zeleznicna infrastruktira

TN

TT

NR

ZA

BB

KE

PO

BA

Vysoké pokrytie izemia infraStruktirou Zelezni¢nej dopravy

X

Trasovanie multimodalneho koridoru Va — hlavny Zelezni¢ny tah
Bratislava — Zilina — KoSice

Trasovanie doplnkového koridoru TEN-T — Zelezni¢ny tah
Bratislava — Zvolen — Kosice

Zaradenie Zelezni¢ného t'ahu Bratislava — Zvolen — KoSice do
siete transeuropskych zeleznic TEN-T

Cestna infrastruktura

TN

TT

NR

ZA

BB

KE

PO

BA

Uroveii dobudovania nadradenej dopravnej infrastruktiry ako
sucasti europskej dopravnej infrastruktury

Hustota existujucej infrastruktiry cestnej dopravy

Dobudovany multimodalny koridor Va (dial'nica D1)

Najvyssia hustota cestnej siete v ramci SR

Dobudovany rychlostny tah R1 v tiseku Trnava - Nitra

Trasovanie rychlostnej cesty R2 v trase medzinarodnych
cestnych tahov E, TEM

Trasovanie rychlostnej cesty R1 v ramei medzinarodnych
cestnych tahov E, TEM

Krizovanie multimodalnych eurdpskych koridorov smer zapad-
vychod a sever-juh, ktoré spajaji hlavné sidelno-hospodarske
taziskd SR a nap4ajajli ich na eurdpsky dopravny systém

Trasovanie multimodalneho koridoru Va (dialnica D1), koridoru
VI (dial'nica D3) ako aj doplnkového koridoru siete TEN-T
v useku R3

Trasovanie koridoru doplnkovej siete TEN-T v useku R3 ako aj

trasovanie medzinarodnych cestnych tahov E, TEM v useku R1,
R2

Trasovanie multimodalneho koridoru Va (dial'nica D1) ako aj
doplnkového koridoru siete TEN-T v tseku R4

InfrasStruktira intermodalnej prepravy

TN

TT

NR

ZA

BB

KE

PO

BA

Vyhodna geografickdi poloha pre umiestnenie terminalu
intermodalnej prepravy na Zelezni¢nych tratiach zaradenych do

MDVRR SR

52




Operacny program Doprava 2007-2013 ANALYZA
AGTC
Dynaml,cky rozvoj hospodarstva podnecujici nevyhnutny rozvoj s I Ix I x !l x| x| x| x
modernych systémov dopravy
Zelezni¢na verejna osobna doprava | TTINR ]| ZA | BB | KE | PO | BA
Plosne rozvinuty .sygtem verejnej zelezni¢nej osobnej dopravy s I Ix I x !l x| x| x| x
a dostupnost’ verejnej osobnej dopravy
\{yuzwarpe zelequcnej vosobnej dopravy na zabezpecenie s I Ixlx !l x| x1 x| x
zakladnej dopravnej obsluznosti
Mestska hromadna doprava TN TT NR | ZA BB KE | PO BA
Rozvinuty systém MHD z hl'adiska plosného pokrytia izemia - - - - - X - X
Mensia energetickd a priestorovd narocnost (komunikécie,
parkoviskd), nizSia nehodovost avidcSia  ekologickost' | - - - - - X - X
V porovnani s IAD
Verejna sluzba (garantovana mestom) - - - - - X - X
Vysoka prepravna kapacita - - - - - X - X
Rovnaky rozchod mestskych kolajovych drah a Zeleznicnej
infrastruktury : ; : ; ; X } }
SLABE STRANKY Regionalny priemet
Zelezni¢na infrastruktira IN| TTINR | 2zA | BB | KE | PO | BA
NeV}ihOVU_],uCI technicky a kvalitativny stav  Zelezni¢nej s Ixlx !l x| x 1 x| x
infrastruktury
Nizky percentudlny podiel zmodernizovanych trati na celkovom
; I , C o X X | x| x| x| X
objeme existujuceho suboru trati (%)
Nedostatocne rozvinuty integrovany dopravny systém (IDS) X X
Cestna infrastruktira TIN| TTINR | zA | BB | KE | PO | BA
Prekra¢ovana dopravna vykonnost’ na dial’nici D1 X X
Nedobudovany koridor siete TEN-T (dialnica D1) X X | x
Nizky podiel ciest vyssich tried na celkovej dizke ciest X | X X
Nevyhovujtci technicky stav ciest 1. triedy X | x| x| x| X
Nedobudovana siet’ rychlostnych ciest X X | x| x| x| X
Najniz$ia hustota cestnej siete v ramci SR X
Prekracovana pripustna intenzita na ceste I. triedy 1/18 X X
Nizka uroven zavadzania inteligentnych dopravnych systémov X [ X | x| x| x| X ] X
InfrasStruktira intermodailnej prepravy IN| TTINR | zA | BB | KE | PO | BA
Ni , . o . < S,
’1zka trovefi vyuzitia k?pagltneho potencialu existujuceho I x I x !l x! x| x| x| x
stboru terminalov intermodalnej prepravy
Technick itati juca infras ( ind
. ya kvalltatlvne nevyhovujuca infrastruktara terminalov x| x| x ! x < | x
intermodalnej prepravy
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Neexistujuca siet’ verejnych termindlov intermodalnej prepravy X | X X | X | X | X | X | X
ieleznién{l Verejmi osobna doprava TN TT NR | ZA BB KE PO BA
Prudky narast individudlneho motorizmu X | X | X | X | x| x| x][X
Zastarany park verejnej osobnej dopravy X | X | X | X | X[ X ]| X ]| X
Nevhodna del’ba prepravnej prace verejnej osobnej dopravy X X | X | x| x| X
Absencia integrovanych dopravnych systémov X | X | X | X | X X
Mestska hromadn4 doprava TN | TT | NR | ZA | BB | KE | PO | BA
Nedostatoéne rozvinuté integrované dopravné systémy - - - - - X - X
Nevyhovujuci technicky a kvalitativny stav infrastruktury - - - - - X - X
Nizky  podiel  ekologickych  systémov  (elektriCkovej | i i i i % i N
a trolejbusovej dopravy) na celkovych vykonoch MHD
Zastarany vozovy park mestskej verejnej dopravy - - - - - X - X
Chybajuca, resp. minimalna preferencia vozidiel MHD
(vyhradené pruhy pre autobusovi a trolejbusovi dopravu, | - - - - - X - X
preferencia elektrickovej dopravy na krizovatkach)

Nevyhovujtice podmienky pre prepravu cestujucich so znizenou
schopnostou pohybu (nizky podiel nizkopodlaznych vozidiel, | - - - - - X - X
nedostupnost’ zastavok pre imobilnych)
Nizka uroven informacnych a komunikacnych technologii - - - - - X - X
Presun vykonov z MHD na IAD astym stvisiace znizovanie
. , , .- - - - - - X - X

kvality ponukanych sluzieb
PRILEZITOSTI Regionalny priemet
ielezniéné infraStruktara TN TT NR | ZA BB KE PO BA
Podpora integrovanych dopravnych systémov vo verejnej % N
osobnej doprave
Moznost  dobudovania  nosného  dopravného  systému
vyhovujiiceho potrebam regionu s vdzbou na medzinarodné N
dopravné koridory pri vyuziti fondov EU (vybudovanie
rozhodujuiceho Zelezni¢ného uzla)
Prepojenie medzinarodnych letisk Bratislava a Vieden X
Modernizacia Zzeleznicnych trati vramci multimodalnych

. Ny X X X
koridorov €. Va, VI
Zlepsenie dopravnej dostupnosti Zelezni¢nou dopravou X | X X | x| x| x| X
Skratenie jazdnych casov, zvySenie tratovych rychlosti a

ry s ; . . , ; X X X X X X
zvysenie vykonnosti zmodernizovanych trati
Zvysenie bezpecnosti a spolahlivosti zelezni¢nej prevadzky na
zmodernizovanych tratiach pri zlepSeni celkového technického | X X X X X
stavu Zelezni¢nej infrastruktury
Zvysenie podielu Zelezni¢nej dopravy na vykonoch v nakladnej
a osobnej doprave (resp. zachovanie sucasnych prepravnych | X X X X X X
podielov Zelezni¢nej dopravy)
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Dosiahnutie interoperability trati podl'a TSI X X X X X
ZlepSenie stavu zivotného prostredia resp. zniZenie skodlivych X % < | x| x
vplyvov dopravy (zniZenie emisii, hluku a vibracii)

Cestna infrastruktura TN TT NR | ZA BB KE PO BA
Modernizacia cestnej siete - cesty |. triedy X | X | x| x| x| x| X
Perspektiva dobudovania dial'niéného dopravného systému X X X
Zlepsenie dopravnej dostupnosti regionov budovanim dialnic a
rychlostnych ciest v trasach siete TEN-T amedzinarodnych | X | X | X | X | X [ X | X | X
cestnych tahov E (v smere zapad — vychod a sever — juh)
Zm’zeme c’asovych a energetickych strat budovanim dialnic s Ixlx !t x !l x| x| x| x
a rychlostnych ciest
Znizenie Skodlivych vplyvov dopravy na zivotné prostredie
a zdravie obyvatel'stva vystavbou dialnic, rychlostnych ciest
, Sy e . . s X X X X X X X X
a obchvatov obci pre vylucenie tranzitnej dopravy z intravilanu
obci
ZvySenie  bezpeCnosti a plynulosti cestnej premavky
odstrafiovanim kritickych nehodovych lokalit, koliznych bodov | X | X | X [ X | X | X [ X | X
a uzkych miest na cestnej sieti
ZvySenie zamestnanosti v suvislosti s rozvojom regionu
. , ¥ > X X X X X X
podmienenym zlepsenou dopravnou dostupnostou
Znizovanie nehodovosti, kongescii, energetickej naro¢nosti
a lepsie vyuzivanie kapacity jestvujtcich ciest aplikdciouIDSna | X | X | X [ X | X | X [ X
cestnej sieti
Infrastruktura intermodélnej prepravy TN TT NR | ZA BB KE PO BA
Vybudovanie prepojovacich bodov medzi dopravnymi médmi — %
verejnych termindlov intermodalnej prepravy
Zlepgeni . . . o
epsenie kvality dopravnej obsluhy zlepSenim logistickych U sl x !l x| x1 x| x
sluzieb
9s11nenle pozicie intermodalnej prepravy (rast prepravnych X % X % % % % N
vykonov)
Vytvorenie podm‘lenqlfr pre zmenu delby prepravnej prace sUxlxtx !l x| x| x| x
v prospech ekologickejSich druhov dopravy
Zelezni¢na verejna osobna doprava IN| TTINR ]| zA | BB | KE | PO | BA
Vyssie vyuzitie kapacity Zelezni¢nej osobnej dopravy
arychlejSia navratnost’ investicii vloZzenych do zeleznicnej | X | X | X [ X | X | X [ X | X
infrastruktury ako aj do modernizacie dopravnych prostriedkov
Podpora presunu prepravnych vykonov  zindividudlnej
automobilovej dopravy na ekologickejSiu verejni zelezniéna | X | X | X [ X | X | X [ X | X
osobnu dopravu
Podpora integrovanych dopravnych systémov X X
Na,rflst’ dopytq po verejnej osobne! doprave vV savislosti so s Ixxlx!tx! x| x| x
zvySenim kvality a komfortu cestovania
Mestska hromadné doprava TN | TT | NR | ZA | BB | KE | PO | BA
ZlepSenie technického stavu infrastruktary, vozového parku | ) ) ) ) % ) N
a kvality pontkanych sluzieb
Znizenie Skodlivych vplyvov dopravy (kongescie, nehodovost, | ) ) ) ) % ) N
emisie) na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva rozvojom
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ekologickych syst¢tmov MHD

Zatraktivnenie MHD ako prostriedok pre zaistenie trvalo
udrzatelnej mobility v mestach a zvysenie el - - - - - X - X
konkurencieschopnosti voci IAD

Podpora zavadzania integrovanych dopravnych systémov - - - - - X - X
Zlep3enie podmienok pre prepravu cestujucich s obmedzenou | i i i i N i X
schopnostou pohybu a orientacie

OHROZENIA Regionalny priemet
Zelezni¢na infrastruktiira TN | TTINR ]| zA | BB | KE | PO | BA
Znizovanie konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy X | X | X | X | X[ X ]| X ]| X

Pokles rozsahu prepravy na Zeleznici a zvySovanie negativnych
ucinkov dopravy na zivotné prostredie

Zvysujuce sa naklady na opravy a udrzbu infraStruktary
zelezni¢nej dopravy

Cestna infrastruktura TN TT NR | ZA BB KE PO BA
Zvysujuca sa nehodovost’ na dial'nici D1 v tseku Bratislava — % X
Trnava z dévodu prekraCovania pripustnej intenzity

Zvysujuce sa naklady na udrZzbu a opravy cestnej infrastruktiry X | X | x| x| x| x| x| X
Oneskorena vystavba a modernizacia cestnej sicte X [ x| x| x| x| x| X

Znizenie dopravnej dostupnosti a S tym spojené znizenie
atraktivnosti izemia SR pre investorov

Zvysujuca sa nehodovost’ na ceste 1. triedy /18 z dovodu

prekraCovania pripustnej intenzity % %

Infrastruktira intermodalnej prepravy TN | TTINR | zA | BB | KE | PO | BA
Zhorsenie dopravnej obsluhy X | X | X | x| X[ x| x| X
Spomalenie hospodarskeho rastu X | X | X | X | X[ X ]| X ]| X
Narastanie environmentalneho zat'azenia X X X X X X X X
Zelezni¢na verejna osobna doprava TN | TTINR | zA | BB | KE | PO | BA

Trvaly presun cestujucich z verejnej osobnej dopravy na
individudlnu dopravu

Neefektivne vynakladanie verejnych prostriedkov na
zabezpeCovanie verejnych sluzieb vo verejnej osobnej doprave

Rast negativnych vplyvov dopravy na zivotné prostredie
a kvalitu zivota v mestskych aglomeraciach

Modernizaény dlh a z neho vyplyvajice zvySovanie nakladov na
opravy a udrzbu mobilnych prostriedkov

Mestska hromadné doprava TN | TT | NR | ZA | BB | KE | PO | BA

Zvysovanie podielu v del’be prepravnej prace v prospech IAD - - - - - X - X

Pokracujuce zastaravanie vozidlového parku a zhorSovanie
technického stavu infrastruktary
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Znizovanie kvalitativnej urovne sluzieb poskytovanych MHD - - - - - X - X
Zvysujuce sa naklady na opravu a udrzbu infrastruktary

r -l - - - - x| - X
a vozidiel MHD
ZniZenie podpory od verejnej spravy (miest) a nedostatok
finan¢nych prostriedkov na objednédvku dopravy (dopravnych - - - - - X - X

vykonov)

3.7 Hlavné disparity a faktory rozvoja

Tab. 46 Schéma rozpracovania kl'icovych disparit s regionalnym priemetom na NUTS 3

KEUCOVE DISPARITY Regionalny priemet

Zelezni¢n infrastruktira TN [ TT | NR | ZA | BB | KE | PO | BA

1. Nevyhovujuci technicky a kvalitativny stav infrastruktary

. N . X X X X X X X X
zelezni¢nej dopravy

2. Nesplnanie podmienok interoperability Zeleznic SR X X [ X | X | x| X | x| X

Cestna infrastruktura TN [ TT|{NR | ZA | BB | KE | PO | BA

1. Nevyhovujuci technicky a kvalitativny stav infrastruktury

k X X X X X X
cestnej dopravy
2. Nedobudovanost’ dial'ni¢ného koridoru v ramci % % < | x
medzindrodnej siete TEN-T
3. Nizky podiel ciest vyssich tried (dial'nice a rychlostné cesty) X | X | x| x| X
Infrastruktira intermodalnej prepravy TN | TT [ NR | ZA | BB | KE | PO | BA
1. Nevyhovujuci technicky a kvalitativny stav infrastruktary % < | x| x| x < | x

intermodalnej prepravy - terminalov

2. Neexistencia siete verejnych termindlov intermodalne;j
prepravy a ich prepojenia na logistiku

Zelezni¢na verejna osobna doprava TN [ TT [NR | ZA | BB | KE | PO | BA

1.Nevyhovujuci technicky stav mobilnych prostriedkov
verejnej osobnej zZeleznicnej dopravy

2. Narastajuci rozdiel medzi technickymi parametrami
modernizovanej Zeleznicnej infrastruktiry a technickym X X X X | x| X
stavom mobilnych prostriedkov

3. Nedostatoc¢na kvalita sluzieb regionalnej osobnej Zelezniénej
dopravy najmé z pohl'adu vyuzivania komunika¢nych
a informacnych technoldgii a integrovanych dopravnych

systémov

Mestska hromadna doprava TN | TT | NR [ ZA | BB | KE | PO | BA
1. Nizka technicka a kvalitativna uroven infrastruktiry

a vozidlového parku MHD - - - - S X -] X
2. Nevyhovujtca uroven kvality sluzieb poskytovanych MHD - . . . . X . X

3. Nizky podiel ekologickych systémov (elektrickovej
a trolejbusovej dopravy) na celkovych vykonoch MHD } } } } } X i} X
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Tab. 47 Schéma rozpracovania faktorov rozvoja s regionalnym priemetom na NUTS 3

FAKTORY ROZVOJA Regionilny priemet

Zelezni¢na infrastruktira TN | TT | NR | ZA | BB | KE | PO | BA

a. Modernizacia arozvoj infrastruktiry eurdpskej zelezniénej

siete na izemi SR (1), (2) X | X | X[ X | X | X ]| X|[X

b. Implementacia systému ERTMS (Eurdpsky systém pre

riadenie ZelezniCnej dopravy) (1), (2) X X | X | X[ X | X ]| X]X

Cestna infrastruktura TN | TT | NR | ZA | BB | KE | PO | BA

a. Rozvoj nadradenych cestnych koridorov ako sucast
eurdpskej dopravnej infrastruktary (1)

b. Cestna infrastruktira ako sucast’ eurdpskej dopravnej

infrastruktury (1)

c. Zlepsenie technickych a kvalitativnych parametrov cestnej

- ¥ , X X X X X X X X
infraStruktary (1)

Infrastruktira intermodédlnej prepravy TN | TT [ NR | ZA | BB [ KE | PO | BA
a. Vybudovanie verejného terminalu intermodalnej prepravy N

)

Verejna osobna doprava TN | TT [ NR | ZA | BB | KE | PO | BA

a. Obnova mobilného parku verejnej osobnej Zelezni¢nej
dopravy (1), (2)

b. Integracia dopravnych systémov na urovni vybranych

regionalnych aglomerécii (3) X %
Mestska hromadna doprava TN | TT | NR | ZA | BB | KE | PO | BA
a. Obnova vozidlového parku mestskej hromadnej dopravy - - - - - X - X

b. Zlepsenie technickej a kvalitativnej urovne infrastruktary
MHD - - - - - X - X

c. Integracia mestskej verejnej dopravy a Zelezni¢nej dopravy
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Stratégia opera¢ného programu

4.1 Vychodiska stratégie OP

Stratégia OPD vychddza z analyz pre jednotlivé oblasti dopravy, SWOT analyzy, ktoré
identifikuji  kl'ucové disparity a faktory rozvoja. Prioritné osi zodpovedaju potrebam
identifikovanym v analyze a st orientované na podporu faktorov rozvoja. Stratégia vratane
prioritnych osi je koherentna so stratégiou, strategickym cielom a prioritami NSRR.

4.1.1 Vysledky analyzy sticasnej situacie

Vyssie uvedena SWOT analyza sektoru dopravy poukazuje na existujuce rozdiely v stupni
rozvoja dopravnej infrastruktiry a naznaCuje oblasti, ktorych prostrednictvom bude mozZné
dosiahnut’ zlepSenie sucasnej nevyhovujucej situacie na medzinarodnej, narodnej a regionalnej
urovni. U vybranych druhov dopravy boli do SWOT analyzy vybrané ich hlavné silné a slabé
stranky, prilezitosti a ohrozenia, ktoré vystizne popisuju ich sucasny stav.

V oblasti zelezni¢nej infrastruktary boli na zaklade vykonanych analytickych prac identifikované
nasledovné klucové disparity: nevyhovujuci technicky a kvalitativny stav zelezni¢nej
infragtruktury, ako aj nespliianie podmienok interoperability Zelezni¢nych trati SR. Na druhej
strane za silnu stranku Zelezni€nej siete moZzno povazovat’ trasovanie eurdpskych zelezni¢nych
koridorov izemim SR (koridor IV, Va a VI), ¢o so sebou prinasa prilezitost’ rozvoja tohto druhu
dopravy (zvySovanie prepravnych podielov zelezni¢nej dopravy). To je vSak podmienené
vykonanim modernizécie prislusnych koridorov.

V oblasti cestnej infraStruktiry je najvdcSou disparitou nedobudovand nadradend dopravna
infrastruktira (dialnice arychlostné cesty), ako aj nevyhovujuci stav ostatnej cestnej siete.
Z tohto dovodu sa v programovom obdobi 2007 — 2013 prioritne planuje s vystavbou dial'ni¢nej
siete v trasach nosnej siete TEN-T, rychlostnych ciest dopliujucich dialniéna siet, ako aj
s modernizaciou a vystavbou ciest I. triedy doélezitych zmedzinarodného i vnutrostatneho
hladiska.

V suvislosti s efektivnou vymenou tovarov je nevyhnutné vytvarat’ nielen vyhovujucu dopravni
infraStruktiru jednotlivych druhov dopravy, ale aj zakladnych prepojovacich bodov dopravnej
siete intermodalnej prepravy za ucelom rozvoja ekologicky priaznivejSich dopravnych systémov.
Existujuca siet’ kontajnerovych prekladisk v SR je technicky a technologicky zastarana, nesplia
ani zakladné parametre stanovené dohodou AGTC a s vynimkou jedného terminédlu su ostatné
kontajnerové prekladiska neverejné (v sikromnom vlastnictve), preto nie su schopné poskytovat’
sluzby pozadované stcasnym prepravnym trhom. Z tohto dovodu je nevyhnutné zabezpecit’
rozvoj verejnych terminalov intermodalnej prepravy, ktoré budu poskytovat sluzby na
nediskrimina¢nom pristupe.

Na podporu verejnej osobnej dopravy je potrebna realizicia integrovanych dopravnych systémov
V najvacsich mestskych aglomeraciach (Bratislava, KoSice) a postupna modernizacia mobilnych
prostriedkov vykonavajucich najmd mestski hromadnu dopravu a primestskl a regionalnu
zelezni¢nl prepravu osob.

412  Vizia a stratégia NSRR

Viziou NSRR SR 2007 — 2013 je dosiahnutie primerane vysokého a stabilného rastu ekonomiky
SR za predpokladu konvergencie socialno-ekonomického rozvoja k najrozvinutej$im krajinam.
Zvysovanie konkurencieschopnosti a vykonnosti regionov je priamotmerne zavislé od realizécie
Strukturalnych zmien v regidnoch zahriiujicich rozvoj a modernizaciu dopravnej infraStruktiry.
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Rozvoj dopravnej infrastruktury sa stane kI'icovym nastrojom na odstraniovanie disparit medzi
jednotlivymi regionmi. Zlepsi sa pristup regionov k nadradenej dopravnej infrastruktire
Vv trasach multimodalnych koridorov (siet’ TEN-T), v trasich medzinarodného a narodného
charakteru, zlepsi sa taktiez prepojenie regionov navzajom, coho vysledkom bude posilnenie
vnutorného trhu, teritorialnej sudrZznosti a vytvorenie priestoru pre tvorbu zdrojov a v kone¢nom
désledku zvysenie atraktivnosti SR pre investorov a cestovny ruch.

Vyssie uvedené skutocnosti vyrazne ovplyvinuju ekonomické ukazovatele ako zamestnanost’, rast
HDP, narast investicii do regionu a rozvoj sluzieb. Tieto parametre maju priamy dosah na
socialno—ekonomicky rozvoj SR, ovplyviuju ekonomicky rast a prispievaju ku konvergencii
k najrozvinutej$im krajinam za podmienky trvalej udrzatel'nosti.

4.1.3 Vychodiskové strategické dokumenty

Vychodiskovym dokumentom SR pre realizaciu jednotlivych prioritnych osi sektoru dopravy je
,Dopravna politika SR do roku 2015, ktora bola schvalena uznesenim vlady SR ¢. 445/2005,
predstavujuca zaklad pre vypracovanie a implementaciu koncepcii rozvoja jednotlivych druhov
dopravy do roku 2015.

V kontexte iteratného procesu programovania v ramci jednotlivych programovych obdobi
Cerpania finanénych prostriedkov z fondov EU boli pri tvorbe OPD zohl'adnené tieto zakladné
dokumenty a ich stratégie:

— Koncepcia izemného rozvoja Slovenska 2001 (schvalena UV ¢. 1033/2001),

— Narodny rozvojovy plan na roky 2004 — 2006 (schvaleny UV SR €. 166/2003),

— Sektorovy operacny program Doprava 2004-2006,

— Operacny program Zakladna infrastruktara 2004 — 2006 (schvaleny UV SR €. 175/2004),

— Stratégia pre Kohézny fond Slovenskej republiky na roky 2004 — 2006 (schvalena UV SR
¢. 1136/2003),

— Analyza a smerovanie stratégie pomoci z fondov EU v doprave (schvalena 9. PVM zo dia
17.5.2005, Zaver €. 69),

— Aktualizdcia Néarodného strategického referenéného ramca SR 2007 — 2013 (schvélena
UV SR ¢. 832/2006),

— Akeny plan dopravnej politiky (schvaleny 6. PVM zo dna 16.4.2007, Zaver €. 42).

4.2 Ciele OP

4.2.1  Globalny ciel

Globalnym ciePom OPD je podpora trvalo udrZatel’'nej mobility prostrednictvom rozvoja
dopravnej infrastruktiry a rozvoja verejnej osobnej dopravy.

Realizaciou tohto ciela sa prispeje k zlepSeniu dostupnosti SR, jednotlivych regionov a ich
vzdjomného prepojenia, priCom v synergii s cielmi ostatnych opera¢nych programov aj k
znizovaniu regiondlnych disparit a k podpore rozvoja ekonomickych aktivit a zvySovaniu
konkurencieschopnosti SR.

OPD sa primarne zameriava na vystavbu a modernizaciu dopravnej infraStruktury SR a jej
integraciu do eurdpskeho dopravného systému. Paralelne tiez predstavuje prostriedok pre
postupné odstraiiovanie neuspokojivych parametrov dopravnej infrastruktury v regiénoch a
naliehavych otazok v ramci bezpecnosti, spol'ahlivosti a kvality dopravy.

MDVRR SR 60



Operacny program Doprava 2007-2013 STRATEGIA

OPD sa zameriava hlavne na:

- vystavbu dopravnej infrastruktury za ucelom zvysenia efektivity a kvality dopravného
systému na medzinarodnej i narodnej/regionalnej urovni,

- zlepsenie parametrov dopravnej infrastruktary a priblizenie sa k §tandardom EU,

- zlepSenie dostupnosti jednotlivych regionov k dopravnej infrastrukture,

- na podporu verejnej zelezni¢nej osobnej dopravy,

- podporu integrovanych dopravnych systémov v osobnej doprave,

- zabezpecenie proporcionalneho rozvoja jednotlivych druhov dopravy,

- znizenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie,

- zvysSenie bezpecnosti dopravy.

Indikatory programu

Pre OPD bol navrhnuty systém meratelnych ukazovatel'ov, ktoré umoziiuju monitorovat’
realizaciu tak na Urovni prioritnych osi, ako aj programu (ako celku). Cielom navrhnutého
systtmu je meranie plnenia celkovych cielov pomocou indikatorov, ktoré umoziuju
monitorovat’ realizaciu programu a hodnotit’ jeho vykonnost’ vo vizbe na definované ciele. Na
urovni programu a prioritnych osi budi sledované hlavné indikatory, indikatory vystupu,
a vysledku.

Vzhl'adom na obsah opatreni jednotlivych prioritnych osi sa budli na Grovni programu sledovat’
,hlavné ukazovatele (core indicators)®. Tato kategoria ukazovatel'ov je charakteristickd tym, ze
ich prostrednictvom je mozné porovndvat (popripade agregovat’) tdaje naprie¢ operacnymi
programami, ¢o umozni meranie zlepSenia tak cez NSRR ako aj cez OPD. Hlavné indikatory
OPD su vsulade so zoznamom zakladnych indikatorov na programovej turovni, ktoré
vypracovala EK.

Hodnoty vychodiskového a cielového stavu hlavnych ukazovatelov na tGrovni programu
a prioritnych osi su predbezné a ich kone¢na hodnota bude zavisiet' od projektov vybranych na
realizaciu. Vyber jednotlivych projektov bude zavisiet' od stavu ich projektovej a investi¢nej
pripravenosti.

Hodnoty vychodiskového a cielového stavu indikatorov sa vztahuju k zaciatku programového
obdobia, t. . k 1.1.2007 a ku koncu programového obdobia, t.j. k 31.12.2015.

Tab. 48 Indikatory programu

Kod Nazov ukazovatel’a Popls ‘?”?d 1L Viidkiony |- Gl O,Y Y Zdroj
indikatora stav stav
INDIKATORY VYSTUPU
, Dizka
Core 19 Plzka .zvm(r)dernlz'ovanych %mode.rvmzrovany(fh 92 245 MDVRR SR
zelezni¢nych trati zeleznicnych trati
v km
DiZka vybudovanych
Core 14 | Dizka novych ciest dialnic, rychlostnych 24,2 2034 | MDVRR SR
ciest a ciest I. triedy
v km
Dizka vybudovanych
Core15 | -z toho cesty TEN-T diafnic, rychlostnjch 7,9 931 | MDVRRSR
ciest a ciest I. triedy
v km v sieti TEN-T
Dizka zmodernizovangch | DIZKa
Core 16 | - Zxazmocernizovanyc zmodernizovanych 0 197,3 | MDVRR SR
ciest I. triedy . .
ciest I. triedy v km
INDIKATORY VYSLEDKU
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Uspora casu Uspora égsu % min..
Core 21 . e Vv osobnej/nakladne;j 0 35/295 | MDVRR SR
(zelezni¢na doprava) d
oprave
Uspora &asu Uspora égsu .
Core 20 (cestnd doprava) Vv osobnej/nakladnej 0 72,4 MDVRR SR
doprave (mil. EUR)
INDIKATORY KONTEXTU
Pocet projektov
dopravnej
Core 13 Pocet projektov infrastruktury 11 118 MDVRR SR
a obnovy mobilnych
prostriedkov
Vyjadruje podiel
dizky ciest vyssej
Hustota ciest vyssej triedy triedy (dialnic a
(dialnice a rychlostné cesty) | rychlostnych ciest) v 9 131 MDVRR SR
prevadzke k Gizemiu
SR (km/tis.km?)
Vyjadruje podiel
dizky ciest vysiej
Hustota ciest vyssej triedy triedy (dial'nic a
(dialnice a rychlostné cesty) | rychlostnych ciest) na 0,08 0,14 MDVRR SR
tis. obyvatelov SR
(km/tis. obyvatel'ov)
Vyjadruje podiel
Podiel Zelezni¢nej dopravy | Zelezni¢nej dopravy
na vykonoch nakladne;j na celkovych 28,7 30 MDVRR SR
dopravy vykonoch nékladne;
dopravy SR v %
Vyjadruje podiel
Podiel Zelezni¢nej dopravy | zelezni¢nej dopravy
na vykonoch osobnej na celkovych 5,6 59 MDVRR SR
dopravy vykonoch osobne;j
dopravy SR v %
Pocet usmrtenych
Pocet usmrtenych os6b v S(S)([)J?a‘\//r?(;)jﬂnee(li‘llf)l(ljy v
dosledku dopravnej nehody . N 10,7 9,4 MDVRR SR
v cestnej doprave cestnej dyoprave (pocet
usmrtenych/100 tis.
obyvatel'ov)

Poznamka: * - Ide o predpokladant hodnotu indikatora. Skuto¢na cielova hodnota bude znama az po ukonceni
implementacie OPD

422  Specifické ciele OP

Vyssie definovany globalny ciel OPD bude napiitany prostrednictvom sustavy $pecifickych
cielov. Tieto vychadzaju z identifikovanych oblasti, ktoré vyzaduju intervenény zasah a su
orientované na podporu faktorov rozvoja.

Pri respektovani vysledkov analyzy s ohl'adom na uz existujlice rozvojové zamery v rezorte
vychadzajice zo strategickych dokumentov ako aj scielom zabezpecit kontinuitu
s predchadzajucim obdobim rokov 2004 — 2006 boli pre napiiianie globalneho ciel’a navrhnuté
Specifické ciele:

1. Specificky ciel’ 1 — Modernizacia a rozvoj Zelezni¢nej infraStruktiry

Prostrednictvom postupného zlepSovania urovne
parametrov  Zelezni¢nej  dopravnej  cesty  vytvarat

technickych a technologickych
podmienky pre rast
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a konkurencieschopnost’ zelezni¢nej dopravy, zvySovanie jej bezpecnosti a dosahovanie
interoperability.

Speciﬁck\'f ciel’ 2 — Modernizacia a rozvoj cestnej infrastruktury

[~

Zvysovanie hustoty cestnej siete vyssej triedy, zlepSovanie plynulosti a bezpecnosti cestnej
premavky, zlepsSenie dostupnosti SR, jednotlivych regionov a ich vzajomného prepojenia.

Speciﬁck\'f ciel’ 3 — Modernizacia a rozvoj infrastruktury intermodalnej prepravy

[0

Zlepsenie postavenia intermodalnej prepravy a tym Vvytvaranie podmienok pre zmenu
del’by prepravnej prace v prospech ekologickejsich druhov dopravy.

Specificky ciel 4 — Rozvoj verejnej osobnej dopravy

[~

Vytvaranie podmienok pre rast vykonov verejnej osobnej dopravy najmi v mestskej,
primestskej a regiondlnej preprave.

Uvedené Specifické ciele buda dosahované prostrednictvom implementacie aktivit navrhnutych
prioritnych osi operaéného programu (pozri Obr. 12). Pri navrhovani stratégic OPD bolo
zadefinovanych 7 prioritnych osi:

KOHEZNY FOND:

Prioritna os 1 — Zelezniéna infrastruktira

Prioritna os 2 — Cestna infrastrukttra (TEN-T)

Prioritna os 3 — Infrastruktura intermodalnej prepravy

Prioritna os 4 — Infrastrukttra a dopravné prostriedky integrovanych dopravnych systémov

ERDF:

Prioritna os 5 — Cestna infrastruktura (rychlostné cesty a cesty . triedy)
Prioritna os 6 — Zelezni¢na verejna osobna doprava
Prioritné os 7 — Technicka pomoc

Ked'ze stratégia OPD bude realizovana prostrednictvom finanénych nastrojov KF a ERDF je
systém prioritnych osi ¢leneny do dvoch hlavnych skupin. Prva skupina prioritnych osi bude
realizovand prostrednictvom finan¢nej pomoci z KF a druhd nemenej vyznamnd skupina bude
realizovana prostrednictvom finanénej podpory z ERDF.

Prienikom navrhnutych prioritnych osi je sledovand synergia a kohézia tychto finan¢nych
nastrojov za ucelom zabezpecenia stanovenych cielov.
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Obr. 12 Ciele a Prioritné osi OPD
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4.3 Popis stratégie

Neoddelitelnou sucastou NSRR je i stratégia rozvoja dopravnej infrastruktury a dostupnost’
regionov na Slovensku, na ktord OPD priamo nadvézuje a blizsie ju Specifikuje. OPD na roky
2007 - 2013 je formulovany tak, aby prispel k naplneniu strategického ciela stanovené¢ho Vv
NSRR, ktorym je ,, Vyrazne zvysit' do roku 2013 konkurencieschopnost a vykonnost regionov a
slovenskej ekonomiky pri respektovani trvalo udrzatelného rozvoja “.

Stratégia OPD je tvorend hierarchickou Struktirou pozostavajucou z globalneho ciela, Styroch
Specifickych cielov a 7 prioritnych osi. Stratégia OPD vychadza z hlavnych disparit a faktorov
rozvoja identifikovanych na trovni NSRR. Tieto boli modifikované do klicovych disparit
a hlavnych faktorov rozvoja a Specifickych cielov pre sektor dopravy.

Stratégia OPD vychadza z, resp. reSpektuje:

= strategicky ciel NSRR 2007 — 2013,

= vystupy analyzy a zdvery SWOT analyzy sektoru dopravy,

= europsku dopravnl politiku a rozvojové zamery definované v Dopravnej politike SR do
roku 2015,

» existenciu vladou schvalenych koncepénych a rozvojovych programov pre jednotlivé
dopravné mady,

* moznosti finan¢nej podpory z Kohézneho fondu a ERDF, rozsah ich zaberu a pdsobnosti
pre sektor dopravy, ako aj odportac¢ania EK,

=  PVV naroky 2006 — 2010.

Dopravna infraStruktira predstavuje dolezity faktor vo zvySovani konkurencieschopnosti SR,
vytvara spojenie medzi regionmi SR a centrilnymi trhmi EU, podmiefiuje rozvoj cestovného
ruchu, prilev zahraniénych investicii, je neoddelitelnou stfastou kazdodenného Zzivota
obyvatel'ov. Bez vykonného dopravného systému, ktory umozni plne vyuzivat vnutorny trh
a globalizovany obchod je tazké koncipovat’ silny ekonomicky rast, ktory moéze vytvorit
pracovné miesta a zvySovat Zivotnu uroven obyvatel'ov.

Ciel'om rozvoja a modernizacie dopravnej infraStruktury SR je reagovat’ na problémy vzniknuté
su¢asnym stavom dopravnej siete SR. Zameranie rozvoja dopravnej infrastruktiry v SR
v programovom obdobi rokov 2007 — 2013 vychadza predovsetkym z poziadaviek na zlepsSenie
kvality, najmé infrastruktury Zelezni¢nej a cestnej dopravy, s prihliadnutim na zvySovanie
bezpecnosti a spolahlivosti dopravy.

V ramci siete pre medziStatne dopravné vizby je v zaujme dosiahnutia priestorovej kompatibility
a vzijomnej rovnocennosti dopravnej sustavy SR s dopravnou sustavou EU nevyhnutna
preferencia dobudovania hlavnych eurdpskych koridorov a prepojovacich bodov jednotlivych
druhov dopravy, identifikovanych na izemi SR. OPD sa preto prioritne orientuje na vystavbu
a modernizaciu dopravnej infraStruktary v schvalenych trasach multimodalnych koridorov (siet’
TEN-T) ana podporu dobudovania nadradenej dopravnej infrastruktiry medzinarodného
vyznamu, za uc¢elom napojenia infrastruktury SR na eurdpsku dopravnu siet, ako aj za Gcelom
zvySovania dostupnosti regionov SR.

OPD sa zameriava na rozvoj infraStruktury Zelezni¢nej, cestnej a intermodalnej dopravy a na
podporu rozvoja verejnej osobnej dopravy.

43.1 Zelezni¢na infrastruktira

Vzhl'adom na ekologické vyhody a relativne vysokt bezpecnost’ pri preprave osob a tovaru sa
v zameroch EU coraz CastejSie objavuje potreba zvySovania podielu zelezni¢nej dopravy na
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dopravnom trhu. Rozvinutd a po technickej stranke vyhovujuca zelezni¢na infraStruktura
spiiiajica potrebné rychlostné parametre pre dosiahnutie konkurencieschopnosti Zelezni¢nej
infradtruktiry oproti dialni¢nej sieti a zodpovedajiica podmienkam EU ohladom interoperability
zelezni¢nej infrastruktary predstavuje vytvorenie zakladnych predpokladov pre zvysenie
konkurencieschopnosti zelezni¢nej dopravy oproti cestnej doprave a jednu z kIaGovych
moznosti podpory zvySovania podielu Zelezni¢nej dopravy na ukor menej ekologickej cestnej
dopravy.

Pozitivnym faktorom infrastruktury Zelezni¢nej dopravy SR je relativne vysoka hustota siete, co
spolo¢ne s vysokou hustotou zelezni¢nych stanic zabezpecuje dobru dostupnost’ ako osobnej, tak
aj nakladnej dopravy. Rozvoj infrastruktiry Zelezni¢nej dopravy je preto uskutocnitelny hlavne
cestou jej modernizacie a to najméd medzinarodnych koridorov.

Rozvoj zelezni¢nej infrastruktiry SR vychadza aj zo zakladnych medzinarodnych dohod AGC
(Eurépska dohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych magistralach) a AGTC (Europska dohoda
0 najdolezitejSich trasaich medzinarodnej kombinovanej dopravy a suvisiacich objektoch). So
zaclenenim siete zeleznic SR do eurdpskych dopravnych ciest boli prevzaté i ur€ité povinnosti
reSpektovat’ medzinarodné dohody a technické poziadavky (interoperabilita), ktoré zarucuju
moznost’ d’alSieho rozvoja a kompatibilitu s okolitymi Zelezni¢nymi spravami.

Vladou SR schvaleny ,, Program rozvoja Zeleznicnych ciest do roku 2010 a navrh financovania
investicnych akcii” sa zameriava na budovanie investicnych stavieb v rdmci modernizacie
zelezni¢nych trati SR, hlavne na zlepSenie spominanych medzinarodnych koridorov. Program je
zamerany predovSetkym na realizaciu modernizacie zelezni¢nych tranzitnych koridorov,
modernizaciu Zzelezni¢nych pohrani¢nych prechodovych stanic, dostavbu rozhodujucich
zelezni¢nych uzlov, zastavok a stanic, implementaciu ERTMS atd’. Na rok 2007 je naplanovana
aktualizacia tohto materialu s vyhl'adom do roku 2013, ktora bude predovSetkym hodnotit’ a
reflektovat’ skutkovy stav, definovat’ harmonogram d’al§ieho postupu modernizacie a rozvoja
zelezni¢nej dopravnej cesty ako aj v globale reagovat’ na nové potreby a poziadavky Zeleznic.

Projekty modernizacie Zelezni¢nej dopravnej infrastruktary OPD budt realizované na tych
tratiach zaradenych do siete TEN-T, ktoré maju rozhodujici vyznam pre ekonomiku a mobilitu
SR a Spolocenstva. Rozhodnutim ¢. 884/2004/ES bol stanoveny zoznam 30 projektov, ktoré
maju rozhodujici vyznam pre Spolocenstvo ako celok, pricom SR sa priamo dotykaju dva
prioritné projekty pre oblast’ ZelezniCnej infrastruktiry. Su to projekty ¢. 17 a 23, ktoré budu
OPD primarne podporované. Modernizaciou Zelezni¢nych trati siete TEN-T budu dosiahnuté
parametre, ktoré¢ zodpovedaji poziadavkam na poskytovanie kvalitativne konkurencieschopnych
zelezni¢nych sluZieb a zaroveii zodpovedaju poziadavkam $tandardov EU a medzinarodnym
dohodam (AGC a AGTC).

Stratégia modernizacie koridoru €. Va (prioritny projekt ¢. 23) v su€asnom programovom obdobi
(KF) nadvézuje na predvstupovii pomoc (ISPA) a programové obdobie 2004-2006 (KF) a je
naplanovana tak, aby doglo k zmodernizovaniu uceleného tiseku Bratislava — Zilina v diZke cca
200 km. Ztohto dovodu st intervencie v zasobniku projektov sustredené na zapadnom
a strednom Slovensku ako spojnica ateda nutnd podmienka napojenia menej rozvinutych
regionov na rozvinuté oblasti, susedné ¢lenské staty EU a siet’ TEN-T. Prevadzkovanim tohto
useku rychlostou az 160 km/h sa vyznamne znizi cestovny ¢as v 0sobnej a ¢as jazdy v nakladnej
doprave, ¢im sa z ¢asového hl'adiska zlepsi aj prepojenie regionov v sSmere sever — juh a zapad —
vychod.

V synergii s modernizaciou VI koridoru (prioritny projekt ¢. 23) a prepojenim koridorov na
uzemi mesta Bratislavy (prioritny projekt ¢. 17) sa dosiahne vyznamny prinos pre rozvoj
a zlepSenie postavenia medzindrodnej ako aj celostatnej zeleznicnej dopravy.
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Prioritny projekt ¢. 23 vyznamne prispeje v celoeuropskom meradle k celkovej stratégii
prilakania ekonomickych aktivit a efektivnosti dopravného systému pozdlz osi a podpori presun
tovarovych tokov na zZelezni¢nu dopravu.

4.3.2 Cestna infrastruktara

Cestna infrastruktara je jednym z limitujucich faktorov rozvoja tizemia. Koncepcia rozvoja
cestnej siete kazdej krajiny, a teda aj SR musi prioritne vychadzat’ z poziadaviek na dopravnu
obsluhu vlastného uzemia, ktoré je determinované demografiou, urbanizaciou, ekonomickym
potencidlom, turistickou atraktivitou, ale aj obmedzeniami z hladiska zivotného prostredia.
Takyto pristup vedie K prioritim budovania cestnych tahov zpohladu vnutrostatnych
dopravnych potrieb a potrieb tranzitnej dopravy vo vztahu k medzinarodnej cestnej sieti.

Rozsah a trasovanie dial'ni¢nej siete a siete rychlostnych ciest SR boli prvykrat zadefinované
Vv ramci materialu ,, Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest*, schvaleného UV SR
¢. 162 z roku 2001. Dialni¢na siet’ je tak tvorend dialni¢énymi tahmi D1, D2, D3, D4 a siet’
rychlostnych ciest tahmi R1, R2, R3, R4, R5, R6 a vo vyhl'ade R7 (planovana v zavislosti od
schvalenia Programu vystavby dial'nic a rychlostnych ciest do roku 2014).

V oblasti infraStruktiry pre cestni dopravu rezort v sucasnosti zabezpeCuje rozvojové ulohy
v sulade s programom aharmonogramom ,, Aktualizacie nového projektu vystavby dialnic
arychlostnych ciest* (resp. neskorsich sprav a doplnkov), ktory vlada SR schvalila uznesenim
¢.523 z26. juna 2003. Na rok 2007 st naplanované aktualizacie harmonogramov pripravy
a vystavby dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy s vyhl'adom do roku 2013.

SR prechadzaju tri eurépske dopravné koridory, a to koridor ¢. IV, Va a VI, ktoré sl na uzemi
SR tvorené dialniénymi tahmi D2, D1 a D3. Je preto opodstatnené uvazovat s prioritnou
vystavbou dial'ni¢nej siete v trasach nosnej siete TEN-T. Okrem vystavby dial'nic je nevyhnutné
uvazovat’ s proporcionalnym rozvojom rychlostnych ciest v kontexte s uvazovanymi
medzinarodnymi cestnymi tahmi. Tato skuto¢nost’ je reflektovana i v prioritich tohto programu
vo forme vystavby siete rychlostnych ciest.

Je potrebné zdoraznit’, ze SR eSte nema Uplne dobudovany ani jeden dial'ni¢ny/rychlostny tah,
ktory by suvisle prepajal najdolezitejSie sidelné priestory (€i uz v smere vychod - zapad alebo
sever - juh), resp. by umoznoval plynuly tranzit krajinou. Vynimku tu tvori len dialni¢ny tah
D2, ktory po dokonceni useku Bratislava, Lamacska cesta — Staré grunty v roku 2007 vyplni
posledny chybajuci usek na tahu dialnice D2 z Ceskej republiky cez Bratislavu do Mad'arskej
republiky ako sucast’ eurdpskeho koridoru IV. Celkova dizka dialnice D2 bude 80 km.

V oblasti rozvoja dialni¢nej siete budl investicie smerovat’ predovsetkym do vystavby novych
usekov dial'nic D1 a D3, t. j. isekov veducich k d’alSiemu rozsirovaniu dial'ni¢nej siete v smere
na vychod a sever krajiny. V oblasti rychlostnych ciest sa v nasledujucom programovom obdobi
bude preferovat’ vystavba usekov ciest R1, R2 a R4. Prioritou je najmé sprevadzkovanie celého
tahu R1 Trnava — Banska Bystrica a odstranenie bodovych nedostatkov v trase rychlostnej
komunikéacie R2. V ramci rychlostnej cesty R4 st vytvorené predpoklady pre vystavbu tuseku
Kosice — $tatna hranica SR/MR. Vybudovanim tohto tiseku sa skvalitni prepojenie s Mad’arskou
republikou a zaroven to prispeje k tvorbe rozvojovych stimulov v dotknutych regionoch.

Prinos budovania novych usekov dialnic a rychlostnych ciest najmi v usekoch s najvacsimi
kongesciami je nesporny aj z pohl'adu znizovania ¢asovych a energetickych strat, Co sa pozitivne
premieta aj na oblast hospodarstva a Zivotného prostredia.

Okrem proporcionalneho rozvoja dialnic arychlostnych ciest bude v nasledujucom obdobi
zohravat’ doleziti ulohu rozvoj a modernizacia ciest 1. triedy. Na zaklade vykonanych rozborov

na cestnej sieti SR je nevyhnutné rieSit’ tato problematiku najméd z dovodu prekracovanych
pripustnych intenzit modernizaciou sucasnych a scasti doplneni tras novych ciest I. triedy. Dalej
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je potrebné riesit’ vylucenie tranzitnej dopravy z intravilanu obci formou budovania obchvatov,
zlepSenia stavebno-technického a smerového vedenia trasy anevyhovujicich technickych
parametrov ato za ucelom odstranovania koliznych bodov i kritickych nehodovych lokalit.
Tento subor aktivit bude smerovat’ k zvySeniu bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky.

K najvicsej koncentracii zatazovych prudov na cestnej sieti SR dochadza na izemi s najvacsou
hustotou obyvatel'stva v sidelnych ttvaroch, v zoénach ekonomickych aktivit jednotlivych
regiéonov a miestach so zvySenou koncentraciou zamestnanosti. Rozvoj cestnej siete teda vyplyva
z celospolocenskych poziadaviek na prepravu oso6b atovaru, kde indikatorom potreby jej
realizacie je narast dopravnych tokov, resp. profilovych intenzit ako aj rast stupna
automobilizacie a motorizacie.

Dolezitym aspektom pre rozvoj cestnej siete je intenzita cestnej dopravy a s tym uzko stvisiaca
nehodovost. Zo vsetkych druhov dopravy je cestna doprava najnebezpecnejSia a najdrahSia
pokial’ ide o l'udské zivoty. V sucasnosti je situacia v oblasti bezpecnosti cestnej premavky SR
vyjadrena poc¢tom a nasledkami nehod velmi negativna. PoCet dopravnych neh6d ma rastici
Charakter avSak pri sti¢asnom zniZovani poctu usmrtenych a tazko zranenych osob. Snahou
dopravnej politiky SR na roky 2005 — 2015 je vsulade sciefom EU zniZit' poet obeti
dopravnych nehdd do roku 2010 o polovicu k vychodiskovému stavu roku 2002 tak, aby sa
nepriazniva situacia diametralne zlepS$ila. Splnenie tohto ambiciézneho ciel'a bude dosahované
prostrednictvom koordinovaného postupu, ktory bude klast’ doraz na l'udské a technické faktory
a bude urCeny na to, aby z transeurdpskej cestnej siete vznikla siet’ bezpecnd do maximalnej
moznej miery.

RieSenim pre zvladnutie rastucich objemov dopravy a zvySujucej sa miery nehodovosti na uz
existujucej cestnej infraStruktire (najma ciest . triedy) je zavadzanie inteligentnych dopravnych
systémov. Implementaciou modernych technologii sa vytvoria podmienky pre intenzifikaciu
kapacity existujucej cestnej siete, zvySenie bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky
a zmiernenie kongescii predovsetkym v najzat’azenejSich tisekoch a v kritickych nehodovych
lokalitach ¢i uz na extravilanovych usekoch ako aj v intravilane miest a obci.

Limitované finan¢né zdroje su faktorom ovplyviiujicim rychlost rozvoja a modernizacie
dopravnej infrastruktury apreto sa pozornost zameriava nielen na efektivne aucelné
vynakladanie disponibilnych verejnych zdrojov, ale aj na hladanie novych sposobov jej
financovania. Jednym z takychto sposobov je financovanie formou verejno-sukromného
partnerstva (PPP).

Vlada SR uznesenim €. 523/2003 k Aktualizacii nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych
ciest schvalila pripravu pouzitia formy PPP vo financovani stavieb na vybranych usekoch
dialnice DI1. V stcasnosti NDS, a.s. zabezpecuje pripravu prvého pilotného PPP projektu na
vystavbu a prevadzkovanie cca 30,0 km dlhého tiseku dialnice D1 Lietavskd Lucka — Turany.
Ak sa preukaze efektivnost’ pouzitia tohto modelu, ministerstvo zvazi realizaciu systému PPP
na predmetnom useku s naslednou moznostou rozsirenia aj o vystavbu d’alSich chybajicich
usekov az po existujuci usek D1 Ivachnova — Vazec.

Na implementaciu dopravnych projektov v programovom obdobi 2007-2013 sa budu vyuzivat
len priame finanéné nastroje a 0 zapojeni, resp. kombinacii zdrojov ziskanych z fondov
EU/zdrojov zo systému verejno-sukromného partnerstva (PPP)/verejnych financii sa neuvazuje.

4.3.3 InfrasStruktira intermodalnej prepravy

V oblasti intermodalnej prepravy zabezpecuje rezort dopravy rozvojové ulohy v stlade
suznesenim vlady SR ¢. 37 zo 17. januara 2001 k navrhu koncepcie rozvoja kombinovane;j
dopravy s vyhl'adom do roku 2010, ako aj s nasledovnymi koncepciami ,,Aktualizacia koncepcie
rozvoja kombinovanej dopravy svyhladom do roku 2010 a,Dobudovanie zdkladnej
infrastruktury intermoddalnej prepravy v SR*.
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Potreba budovania infrastruktiry intermodalnej prepravy vyplyva okrem zaverov a opatreni
v Bielej knihe ,,Eurdpska dopravna politika do roku 2010: Cas rozhodnutia® aj zo zavizkov SR
skvalitiiovat’ Zeleznicné trate a stivisiace objekty vratane intermodélnych terminalov na hlavnych
paneurdpskych dopravnych koridoroch, ktoré vyplyvaji z dohody AGTC o0 najdélezitejSich
trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy a prislusnych objektoch.

Pocet a lokalizacia zakladnej siete verejnych terminalov intermodalnej prepravy vychadza:
- Z poziadavky pokryt’ ¢o najvicsie uzemie SR terminalovymi sluzbami;

- Z prepravného potencialu terminalov intermodalnej prepravy na zaklade spracovanych stadii
v rokoch 2004 — 2006;

- Z polohy dopravnych sieti hlavnych Zelezni¢nych trati a cestnych komunikacii v SR, ktoré lezia
Vv paneurépskych dopravnych koridoroch, tvoria sucast dopravnej siete TEN-T, a polohy
zelezni¢nych trati zaradenych do Dohody AGTC;

- zo zameru rozmiestnenia priemyslovych parkov v SR a zabezpecenia ich obsluhy na zéklade
Studie pre umiestnenie priemyslovych parkov v SR.

4.3.4  Verejna osobna doprava

Verejnd osobnd doprava vyznamne ovplyviiuje rozvoj modernej spolocnosti a pdsobi ako
nevyhnutny faktor zabezpecenia mobility pracovnej sily, ma silnt vdzbu na vykrytie zakladnych
prepravnych potrieb obyvatel'stva, ako je napr. cestovanie za pracou, vzdelanim, do
zdravotnickych zariadeni, do tiradov a verejnych institacii. Tym umoziiuje napiiianie zikladnych
prav ob¢anov suvisiacich s mobilitou (pravo na pracu, vzdelanie, zdravotnu starostlivost’ a pod.),
pricom v kone¢nom désledku je zakladom pre uspesni implementaciu vsetkych rozvojovych
dokumentov schvalenych tak na euroépskej urovni, ako aj na Grovni narodnej a regionalne;j.

V suvislosti so zvySujicimi sa prepravnymi narokmi obyvatel'stva a rastom individudlnej
dopravy je nevyhnutné vykonavat' zasadné opatrenia na podporu rozvoja ekologickych druhov
dopravy. Prave z tohto dovodu boli do stratégie zadefinované aktivity svisiace s rozvojom
verejnej osobnej dopravy — Zelezni¢nej, elektrickovej a trolejbusovej (¢i uz infrastruktiry, alebo
obnovy mobilnych prostriedkov) za ucelom zvySovania jej kvantitativnych a kvalitativnych
parametrov, tak aby dokdzala konkurovat' cestnej doprave a aj individudlnej automobilovej
doprave.

Rozsah obnovy parku zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel vychadza z marketingového prieskumu,
z koncepcie ,, Modernizdcia a rozvoj mobilného parku Zeleznicnej spolocnosti Slovensko, a. s.
ako aj z pripravovanej Studie realizovatelnosti k Projektu regionalnej podpory integrovanych
dopravnych systémov (IDS) v mestach Bratislava a KoSice a ich pril'ahlych uzemiach. Obnoveny
mobilny park bude vyuzivany na tratiach, ktoré st ekonomicky zivotaschopné v suvislosti
s kazdodennymi potrebami prepravy spolo¢nosti za dochadzkou do prace, $kol, zdravotnickych

zariadeni a pod.

Stratégia je zamerana najmd na integraciu verejnej Zelezni¢nej osobnej mestskej, primestske;j,
regionalnej a medziregionalnej dopravy, jej preferenciu v ramci integrovanych dopravnych
systémov na urovni miest a regiénov a jej vzajomnu koordindciu s nadregionalnou, celostatnou
a cezhrani¢nou zelezni¢nou osobnou dopravou.

Zaroven sa stratégia zameriava na podporu verejnej hromadnej dopravy (elektrickovej
a trolejbusovej dopravy) ajej zapojenie do integrovanych dopravnych systémov s cielom
posilnit’ ekologicky priaznivé druhy dopravy a vytvorit’ tak atraktivnu a udrzatelnu alternativu
prepravy v mestach voci individudlnej automobilovej doprave.
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Verejna osobna autobusova doprava nebude predmetom pomoci z prostriedkov OPD. Zakladny
princip usmeriiovania jej dalSiecho rozvoja je zalozeny na preneseni Casti zodpovednosti za
dopravnu obsluznost’ zo Statu na jednotlivé regiony, a to vratane otazok jej financovania.

435 Tematicka koncentracia prispevkov

Tematické zameranie OPD vratane zadefinovaného suboru aktivit je priamo napojené na zavery
a vysledky SWOT analyzy, resp. na popis problémov a prostriedkov na ich odstranenie v oblasti
infrastruktiry pre dopravu a predstavuje podmnozinu jednotlivych krokov pre komplexny rozvoj
infrastruktary v doprave.

Stratégia OPD v oblasti zelezni¢nej infrastruktiry je zamerana najma na budovanie a rozvoj trati,
ktoré st zahrnuté do eurdpskych dopravnych koridorov (medzinarodné koridory TEN-T) a ich
realizacia sa bude zabezpecovat’ prostrednictvom modernizécie tak, aby boli splnené poziadavky
na interoperabilitu, bezpecnost’ prevadzky a cestujucich. Takto zamerany rozvoj zelezniCnej
infrastruktiry zabezpeci, ze zeleznitna doprava bude konkurencieschopna a udrzi, pripadne
zvySsi svoj podiel na dopravnom trhu a bude stale vo védc¢Sej miere prispievat’ k zabezpeCovaniu
udrzatelnej mobility. Vytvoria sa zakladné predpoklady na vytvorenie integrovaného
dopravného systému v najvac¢sich mestskych aglomeraciach.

Dalgim dolezitym ciefom OPD je modernizacia a rozvoj cestnej infrastruktury tak na hlavnych
medzinarodnych dopravnych koridoroch, ako i vnutroStatnych a regionalnych cestach, pricom
jednotlivé aktivity st tematicky koncipované tak, aby ich vzajomny prienik prinasal
porovnatel'ny rozvoj na Grovni $tatu, regiénov, miest a obci.

Zameranie rozvoja cestnej infraStruktary v SR v programovom obdobi 2007 — 2013 bude
vychadzat’ predovSetkym z poziadaviek na zlepSenie jej kvality s orientdciou na dobudovanie
nadradenej dopravnej siete, tiez za ucelom odstrafiovania regionalnych disparit v menej
rozvinutych regiénoch SR a v oblasti prepojenia na okolité §taty a vnutorného spojenia. Dalsie
kroky budi smerované taktiez na modernizaciu a udrzbu existujucej cestnej infrastruktury
a Ciastocne aj na vystavbu novej cestnej infrastruktiry nizsej triedy.

V oblasti intermodalnej prepravy je hlavnym cielom OPD vystavba prepojovacich bodov medzi
jednotlivymi druhmi dopravy — verejnych termindlov intermodalnej prepravy. Vystavbou
intermodalnych termindlov sa zrychli rozvoj intermodalnej prepravy a Vv prepojeni s logistickymi
centrami sa podporia zamery globalizacie ekonomiky v celoeuropskom a celosvetovom meritku
(hlavne medzinarodna preprava).

V oblasti podpory verejnej osobnej dopravy je OPD zamerany na vystavbu nosnych systémov
v ramci IDS, modernizaciu infrastruktary ekologicky priaznivych druhov verejnej hromadnej
dopravy os6b a obnovu mobilnych prostriedkov verejnej osobnej dopravy (zelezni¢nej,
elektrickovej a trolejbusovej), a jej postupni integraciu do dopravnych systémov
zabezpecujucich zakladni dopravni obsluznost’ na trovni miest a regionov a medziregionalnu
obsluhu tizemia Slovenskej republiky.

43.6 Uzemna koncentracia prispevkov

Z pohl'adu implementécie projektov dopravnej infraStruktiry arozvoja verejnej Zelezni¢nej
osobnej dopravy v ramci OPD budt prostriedky sustredené na zaklade tematickej koncentracie
do teritoridlnych oblasti v sulade so vS§eobecnym nariadenim.

Ciel’ Konvergencia financovany z KF pokryje celé tizemie SR, ked’ze hruby narodny déchodok
(HND) v parite kupnej sily, vypocitany na zaklade disponibilnych Gdajov za tri posledné roky
pred prijatim nariadenia, nedosiahne 90 % priemeru EU.
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Ciel’ Konvergencia financovany z ERDF sa ststredi na regiony NUTS 2, ktorych hruby domaci
produkt na obyvatel'a v parite kupnej sily, vypocitany na zaklade disponibilnych udajov za tri
posledné roky pred prijatim nariadenia, nedosiahne 75 % priemeru rozsirenej EU — &o je
Vv pripade SR celé jej uzemie s vynimkou Bratislavského kraja.

KedZze projekty modernizacie a vystavby nadradenej dopravnej infrastruktiry maju
nadregionalny vyznam a dosah, regionalny rozmer a zohladnenie regionalnych rozdielov
Vv prioritnych osiach OPD musi reSpektovat’ celospoloCenské potreby a prioritné zaujmy
v sektore dopravy. Tieto priority vychadzaju zvladou SR schvalenych koncepcnych
a rozvojovych dokumentov a zo zaviazkov SR vo vztahu k Spolocenstvu a medzinarodnym
zmluvam.

Postup a samotné teritoridlne umiestnenie intervencii ovplyviuje tiez realna dopravna situacia
uzemia (dopravné intenzity, nehodovost’ a pod.) a investi¢na pripravenost’ dopravnych projektov.
Z hladiska regionalnej prislusnosti, bude pri vybere projektov na realizaciu snahou RO pre OPD
V maximalnej moznej miere rovnomernym sposobom podporovat’ vSetky regiony SR. S cielom
podporit ekonomicky najzaostalejiie regiény, bude cca25% z prostriedkov fondov EU
operaéného programu umiestnenych na implementaciu projektov na Vychodnom Slovensku.
Tento princip bol premietnuty do Zasobnika projektov (Priloha 1) ako nezavdzného zoznamu
planovanych intervencii.
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5 Prioritné osi

Pre OPD bolo zadefinovanych 7 prioritnych osi a z nich vyplyvajiuci subor aktivit pre ich
napliianie, ktoré priamo nadvizujii na prioritné ciele EK v oblasti modernizacie a rozvoja
infrastruktiry na obdobie rokov 2007 — 2013 a reflektuji vyssie spominané rozvojové programy
jednotlivych druhov dopravy.

Tab. 49 Clenenie prioritnych osi OPD 2007 — 2013

Prioritné osi OP spolufinancované z
Kohézneho fondu

Hlavné aktivity v ramci prioritnej osi

Prioritnda os 1
Zelezniéna infradtruktira

Modernizacia arozvoj Zzelezniénych trati (TEN-T +
ostatné trate v stlade s nariadenim pre Kohézny fond)

Prioritna os 2
Cestna infrastruktdra (TEN-T)

Vystavba dial'nic (TEN-T)
Vystavba rychlostnych ciest (TEN-T)
Vystavba a modernizacia ciest I. triedy (TEN-T)

Prioritna os 3
Infrastruktura intermodalnej prepravy

Vystavba siete zakladnych verejnych terminalov

intermodalnej prepravy

Prioritna os 4

Vystavba nosnej infrastruktiry pre prevadzkovanie

v , , . i ych ych S ach
Infrastruktura a dopravné prostriedky 'E?rtaet?;g\gng CKoéi cg opravnyc systemov v mestac
integrovanych dopravnych systémov

Vystavba a modernizacia infrastruktary pre

prevadzkovanie elektrickovej a trolejbusovej dopravy

Obnova parku mobilnych prostriedkov pre Zelezni¢nq,
elektrickovl a trolejbusovi dopravu

Prioritné osi OP spolufinancované z ERDF

Hlavné aktivity v ramci prioritnej osi

Prioritna os 5

Cestna infrastruktdra (rychlostné cesty a cesty I.

triedy)

Vlystavba rychlostnych ciest
Modernizacia a vystavba ciest I. triedy

Prioritna os 6
Zelezni¢né verejnd osobné doprava

Rozvoj verejnej zeleznicnej osobnej dopravy

Prioritna os 7
Technicka pomoc

Podpora riadenia, monitorovania, hodnotenia a publicity
OPD

MDVRR SR

72



Operacny program Doprava 2007-2013 PRIORITNE OSI

5.1 Prioritné osi financované z Kohézneho fondu

51.1 Prioritna os 1 — Zelezniéna infrastruktara

Ciel’ a zameranie prioritnej osi

So za¢lenenim siete ZSR do eurdpskych dopravnych ciest v ramci TEN-T, prevzalo Slovensko
zaroven i povinnost’ reSpektovat’ medzinarodné dohody a technické poziadavky, ktoré zarucuji
moznost’ d’alSieho rozvoja a kompatibilitu s okolitymi Zelezniénymi spravami.

Rozvoj infrastruktury zelezni¢nej dopravy na tzemi SR je uskutoc¢nitel'ny hlavne modernizaciou
medzinarodnych koridorov definovanych Paneuropskou konferenciou ministrov dopravy na
Kréte v roku 1994 a potvrdenou v Helsinkach v roku 1998. Do sustavy tzv. krétskych koridorov
patria na uzemi SR nasledujuce useky: koridor IV: §tatna hranica CR/SR — Kuty — Bratislava —
Starovo — §tatna hranica SR/MR, vetva koridoru Va: Bratislava — Zilina — Kosice — Cierna nad
Tisou — §tatna hranica SR/Ukrajina, koridor VI: Zilina — Cadca — Skalité — §tatna hranica SR/PR.

Po technickej stranke je hlavnym nedostatkom zelezni¢nej infrastruktiry nizka uroven tratovych
rychlosti, ktora len vynimo¢ne dosahuje Standardni uroven vyspelych eurdpskych zeleznic
zabezpecujucu vytvorenie konkurencnych podmienok zvyhodnujucich zelezni¢ni dopravu oproti
menej ekologickym dopravnym modalitim. Rozhodujicimi smermi pre zvySenie kvality
zelezniénych trati su: modernizcia Zzeleznicnej dopravnej cesty, modernizacia vybranych
pohrani¢nych prechodovych stanic, modernizdcia informacnej siete (najmid v suvislosti
s implementaciou telematickych aplikacii pre nakladni dopravu, vyplyvajicich z nariadenia EU
0 technickych Specifikéacidch interoperability) a zeleznicnych uzlov.

Modernizécia infrastruktiry zelezni¢nej dopravy realizaciou aktivit zabezpeci:

* interoperabilitu modernizovanych, pripravovanych a realizovanych novych tratovych
usekov transeuropskej siete TEN-T,

» dosiahnutie minimalne Standardov definovanych v dohodach AGC a AGTC, ako napr.
zvySenie tratovej rychlosti konvenénych zelezni¢nych trati do 160 km/h (s moznostou
prevadzky rychlostou do 200 km/h u vlakovych stprav s vykyvnymi skrinami) a pri
vybranych nakladnych vlakoch do 120 km/h s elektrifikovanou prevadzkou,

= zvySenie kvality, spolahlivosti, bezpecnosti a efektivnosti prevadzky,

= podpora mobility cestujicich s obmedzenou pohyblivostou a obmedzenou schopnostou
orientécie.

Stratégia rozvoja zZelezni¢nej siete (siete TEN-T) vramci OPD v plnej miere zohladfiuje
poziadavku a odporucania Spolocenstva pre oblast’” podpory dopravnej infrastruktiry, ktora
uprednostiluje  projekty eurdépskeho vyznamu prezentované v rozhodnuti EP a Rady
¢. 884/2004/ES (pozri prilohu 1). Prioritne bude na sieti TEN-T, okrem inych projektov,
realizovany prioritny projekt ¢. 23 — Zelezni¢na os: Gdansk — VarSava - Brno/Bratislava -
Vieden. V sulade s nariadenim pre KF ¢. 1084, ¢l. 2, pismeno b), V ramci tejto prioritnej osi
mozu byt podporované tiez aktivity mimo TEN-T sieti zamerané na Zelezni¢né systémy a ich
interoperabilitu.

Neoddelitelnou stcastou budovania transeurdpskej Zelezni¢nej siete a podpory zeleznicnej
dopravy v stlade seurdpskou dopravnou politikou Si opatrenia vedice k zabezpeCeniu
interoperability a bezpe¢nosti zelezni¢nej dopravy, t.j. Zelezni¢nej infrastruktary, vozidiel
I personalu. Zavadzanie interoperability je dané v nariadeniach a rozhodnutiach ES - technickych
Specifikaciach pre interoperabilitu (TSI). Predmet a Struktira TSI je definovana v smerniciach
96/48/ES a 2001/16/ES o interoperabilite vysokorychlostného (resp. konven¢ného) zelezni¢ného
systému, pricom pre Slovensko je prioritnd problematika konven¢nych trati.
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Slovensko bude v oblasti modernizacie zelezni¢nych koridorov a dosahovania interoperability
postupovat’ v intenciach europskej legislativy, preto v programovom obdobi 2007-2013 budu
aktivity OPD zamerané aj na podporu zavedenia jednotného zabezpeCovacieho a riadiaceho
systétmu ERTMS (ETCS, GSM-R).

Zdovodnenie prioritnej osi

Rizikom nekvalitnej dopravnej infraStruktary je tubytok tranzitnych preprav, pokles
vnutrosStatnych preprav a prepravy cestujucich v regionalnej ako aj v dial’kovej preprave, pricom
prednostou stucasného existujiiceho stavu je dostatocna hustota trati, stanic a zastavok (vysoka
obsluznost’ izemia), ponuka vysokych kapacit a dobra nadviznost’ Zelezni¢nej siete ZSR na siet’
susednych Statov.

Realizaciou tejto prioritnej osi sa zabezpeCi efektivnejSie vyuzitie kapacity zeleznicnej
infrastruktiry, zrychlenie prepravy osob a tovarov, zvysenie bezpecnosti a spol’ahlivosti na baze
ekologicky priaznivejSej zeleznicnej dopravy. ZvySovanie kvalitativnej urovne zelezni¢nej siete
bude prispievat’ tiez k znizovaniu nepriaznivych vplyvov dopravy na zivotné prostredie.

Modernizacia koridorov umozni zaroveii pomocou riadiacich a zabezpeCovacich zariadeni
centralizovat’ obsluhu Zelezni¢nych stanic a tratovych usekov, ¢o povedie k centralizacii
dispecerského riadenia na prislusnom koridore a tym K zniZzovaniu prevadzkovych nakladov.

Modernizécia koridoru ¢. Va (prioritny projekt ¢. 23) v su¢asnom programovom obdobi (KF)
nadvdzuje na predvstupovu pomoc (ISPA) a programové obdobie 2004-2006 (KF) a je
naplanovana tak, aby doglo k ukonéeniu uceleného modernizovaného tiseku Bratislava — Zilina
vdizke cca 200 km. Ztohto dévodu su intervencie v zasobniku projektov sustredené
na zapadnom a strednom Slovensku. Prevadzkovanim tohto useku rychlostou az 160 km/h sa
vyznamne zniZi cestovny ¢as V osobnej a ¢as jazdy v nakladnej doprave, ¢im sa z ¢asového
hl'adiska zlepsi aj prepojenie regionov v smere sever — juh a zapad — vychod.

Stratégia modernizacie Zelezni¢nej dopravnej cesty na koridore Va bude zahdjena tiez v smere
vychod - zapad na useku KoSice — Kysak, ato vzhl'adom na prepravné prady v regione
Vychodného Slovenska, ako aj Vvnadvidznosti na aktivity v Prioritnej osi 4, zameranej
na vystavbu infrastruktary integrovanych dopravnych systémov.

Pre postdenie vhodnosti investovania do modernizacie ddlezitych Zelezni¢nych trds na uzemi
SR v programovom obdobi rokov 2007 az 2015 a zvazenie rizik suvisiacich s vynalozenim
potrebnych finan¢nych prostriedkov, bola vypracovand Studia realizovatelnosti V. a VI.
Paneurdpskeho Zelezniéného koridoru, ¢ast’ 1. Nové Mesto nad Vahom — Zilina — Cadca a &ast’
2. Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou.

Stadia preukazuje vhodnost’ a potrebu investovania do vybranej siete Zelezniénych koridorov
v nadvédznosti na prebiehajuce alebo pripravované modernizacie nadvizujicich Zelezni¢nych
trati susediacich Statov. VEasnou realizaciou vSetkych stavieb zahrnutych do tohto projektu
zabezpeci SR kompatibilitu a zaclenenie do systému eurdpskej zeleznicnej siete.

Cielom suboru aktivit vramci modernizacie zeleznicnej infraStruktury je najmd vytvérat

podmienky pre zvySovanie konkurencieschopnosti  Zelezni¢nej dopravy v podmienkach
liberalizovaného trhového prostredia EU ako aj voci ostatnym druhom dopravy.

MDVRR SR 74



Operacny program Doprava 2007-2013 PRIORITNE OSI
Indikatory prioritnej osi
Tab. 50 Indikatory Prioritnej osi 1
Kod Nazov ukazovatel'a POp.is aj?d Iotkd Wi, ety Zdroj
indikatora stav stav*
INDIKATORY VYSTUPU
Dizka
Core 19 Piika ;Vm9demi29vaHYCh %mode.rvniz’ovan}'«fh 92 245 MDVRR SR
zelezni¢nych trati zelezni¢nych trati
v km
Dizka
- 2 toho trate TEN-T zmodernizovanych 71 224 MDVRR SR
zeleznicnych trati
siete TEN-T v km
INDIKATORY VYSLEDKU
Uspora éasu Uspora égsu v min..
Core 21 . e Vv osobnej/nakladne;j 0 35/295 MDVRR SR
(zelezni¢na doprava) d
oprave
INDIKATORY KONTEXTU
Pocet projektov
Core 13 Pocet projektov zeleznicnej 7 16 MDVRR SR
infrastruktury
Vyjadruje podiel
Podiel Zelezni¢nej dopravy | Zelezni¢nej dopravy
na vykonoch nakladne;j na celkovych 28,7 30 MDVRR SR
dopravy vykonoch nékladne;
dopravy SR v %
Vyjadruje podiel
Podiel Zelezni¢nej dopravy | zelezni¢nej dopravy
na vykonoch osobnej na celkovych 5,6 59 MDVRR SR
dopravy vykonoch osobne;j
dopravy SR v %

Poznamka: * - Ide o predpokladant hodnotu indikatora. Skutoéna cielova hodnota bude znama az po ukonéeni
implementacie OPD.

5.1.2  Prioritna os 2 — Cestna infrastruktara (TEN-T)

Ciel’ a zameranie prioritnej osi

Geograficka poloha SR v Eurdpe jednoznacne potvrdzuje sucasnu dolezitost’ pozicie cestnej
siete SR V celoeuropskej dopravnej infrastruktire. Z dovodu zlepSenia dostupnosti SR (pozri
Prilohu 8), pristupu na eurdpsku cestnu siet’ zo SR ako aj za Gcelom zvladnutia tranzitnej
dopravy je preto nevyhnutné v ¢o najkratSom ¢ase dobudovat’ nosnua dial'ni¢nu siet’.

Europsky dopravny systém, obzvlast’ cestnd siet TEN-T definovand v Rozhodnuti Europskeho
parlamentu a Rady ¢&. 884/2004/ES, ktorym sa meni a dopliia Rozhodnutie &. 1692/96/ES
0 zakladnych usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete, ma
prvorady vyznam pre podporu eurdpskej integracie a zabezpeCovania rastu Zivotnej urovne
obcanov Eurdpy. Eurdpske spolocenstvo je preto zodpovedné za jej budovanie a rozvoj.

Stratégia OPD v oblasti rozvoja siete ciest zaradenych do TEN-T v plnej miere zohladnuje
poziadavku Spolocenstva pre oblast’ podpory cestnej infrastruktary, ktora uprednostiiuje projekty
eurdpskeho vyznamu prezentované v Rozhodnuti EP a Rady ¢. 884/2004/ES.

Prioritou SR v oblasti rozvoja cestnej infrastruktary v programovom obdobi rokov 2007 — 2013
je vystavba dopravnej infrastruktiury zaradenej do siete TEN-T, prechadzajicej izemim SR, a to
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prostrednictvom vystavby novych tsekov dialnic a rychlostnych ciest. Tieto novovybudované
useky nahradia v sti¢asnosti uz z hl'adiska kapacity aj bezpecnosti nevyhovujuce tuseky cestnej
siete SR. V pripade, ze na urcitych tsekoch ciest I. triedy nie je vystavba nadradenej dopravnej
infrastruktary v strednodobom horizonte planovana, bude modernizaciou tychto tsekov
zabezpeceny vyssi kvalitativny Standard TEN-T siete mimo usekov dial'nic a rychlostnych ciest.

V zmysle nariadenia 0 Kohéznom fonde bude preferovany prioritny projekt ¢. 25 — dial'ni¢na os
Gdanisk - Brno/Bratislava - Vieden (dialnica D1 a D3), v ramci ktorého je uz podstatna Cast’
V uzivani, resp. v realizacii.

Na vypracovanie Studie ,, Predinvesticna Studia na dialnicu D3 Svrcinovec — Skalité “ vyclenila
Eurdpska komisia svojim rozhodnutim zo dna 29. decembra 2004 sumu 3,8 mil. EUR. Dialni¢ny
usek spolu snadvdznymi ado vystavby pripravovanymi usekmi na dialnici D3 bude
po vybudovani plnit’ funkciu dopravného prepojenia v smere sever - juh Slovenska ako tiez
prepojenie s Pol'skou a Ceskou republikou.

Nosnou castou uceleného dopravného systému SRz pohladu cestnej infrastruktiry je
multimodalny koridor Va, ktory je zaroven sidelnou rozvojovou osou I. stupiia lokalizovanou
v koridore Bratislava — Trenéin — Zilina — Poprad — Presov — Kosice (pozri Priloha 3). Dalgie
intervencie v oblasti rozvoja dial'ni¢nej siete budu preto zamerané na stvisly rozvoj dialnice D1
v trase koridoru Va. Rozvoj dialni¢nej siete bude naviazany najméd na medzinarodné dohody
a z nich vyplyvajice zavdazky ¢i uz voci strategickym zahrani¢nym investorom alebo inym
krajinam EU.

Dialni¢né tahy preukazuju najvyssiu efektivnost’ prevadzkového a sidelného pokrytia uzemia.
Vzhl'adom na smerové usporiadanie ako i polohu Slovenskej republiky vo vztahu k tranzitnym
pradom bude multimodalny koridor Va realizovat rozhodujucu cast’ distribucie dopravy
natzemi Slovenska. Je preto prirodzené, ze regiony s lokalizaciou spadajicou do tohto
multimodalneho koridoru si v porovnani s ostatnymi ¢astami Slovenska budd vyzadovat
globalne vyssie a ¢asovo uprednostnené investicie.

Dialni¢na siet’ sice predstavuje rychle a kvalitné prepojenie sidelnych tutvarov, no na druhej
strane obsluzi a pokryje len Cast’ uzemia, resp. prepravnych poziadaviek. Preto bude rozvoj
cestnej infrastruktary realizovany tiez vystavbou novych usekov rychlostnych ciest, ktoré zlepsia
dostupnost’ a konkurencieschopnost’ jednotlivych regionov.

V stlade snariadenim Rady (ES) ¢. 1084/2006 ktorym sa zriaduje Kohézny fond bude
z alokacie prioritnej osi spolufinancovana vystavba rychlostnych ciest zaradenych do siete TEN-
T. Vramci SR je do TEN-T siete zahrnuta rychlostna cesta R3 (v tiseku Martin — Sahy, SR/M
hranica) a cely tah rychlostnej cesty R4.

Snahou SR je zlepSovat’ stav vSetkych kategorii ciest (nielen dial'nic a rychlostnych ciest)
a zameranim tejto prioritnej osi deklaruje zaujem budovat’ na uzemi SR kvalitny, nakladovo
efektivny a vyvazeny dopravny systém, ktory bude schopny reagovat na skuto¢né potreby
cestnej dopravy. Na zaklade moznosti, ktoré vyplyvaja z legislativnych predpisov, bude rozvoj
dialnic a rychlostnych ciest komplementarne doplneny o investicie na zlepSenie stavu ciest
. triedy.

Cesty I. triedy su dolezité pre medzinarodnu a celosStatnu cestni dopravu, vzajomné prepojenia
regionov, sidiel samospravnych krajov, okresov a prepojenia s cestnou siet'ou susednych krajin.
Pri uvazovani o vystavbe a modernizacii usekov ciest 1. triedy (obchvaty miest, prelozky) je
nevyhnutné vziat’ do Givahy skuto¢nost’, Ze na vybranych usekoch ciest I. triedy nie je vystavba
nadstandardnej dopravnej infrastruktiry planovana v strednodobom horizonte, resp. v rozvojovej
koncepcii pre dané tzemie nie je uvazovana vobec. Dopravny, hospodarsky i spolocensky
vyznam ciest I. triedy potvrdzuji dosahované dopravné vykony, intenzity dopravy, skladba
dopravného pradu a ich podiel z celostatnych ukazovatel'ov dosahovanych na celej cestnej sieti.
Z doterajsieho vyvoja je zrejmé, zZe cesty . triedy maju pri vybudovani transeurdpskej dopravne;j
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siete nezastupitel'nii dopravni funkciu. Z charakteristiky ciest 1. triedy vyplyva, ze by mali
vzhl'adom na technické parametre zabezpecovat rychlu a bezpecnl, najma tranzitni dopravu
a obchadzat’ najmi mestd a obce, s ciefom minimalizovat’ negativne vplyvy dopravy. Dalsou
oblastou preto bude odstraiiovanie nevyhovujucich technickych parametrov cestnej Siete,
odstranovanie kritickych nehodovych lokalit a koliznych bodov, zlepSovanie parametrov
a Ciastone vystavba novych tras, ¢im sa vyraznou mierou prispeje k zvySovaniu bezpecnosti
cestnej premavky.

Zdovodnenie prioritnej osi

Cestna infrastruktura ma velky vyznam pre hospodarsky rast, mobilitu pracovnych sil ako aj
konkurencieschopnost’ v ramci medzinarodnej del’by dopravnej prace. Je jednym z klicovych
faktorov, ktoré vyznamne ovplyviuju ekonomicky rozvoj a priestorové usporiadanie Statu.
Zvysovanie zivotnej urovne prinasa so sebou vysoky rast cestnej automobilovej dopravy, najméa
individualneho automobilizmu a tym vyvoldva nevyhnutné potreby spojené s modernizaciou
a rozsirovanim kapacity cestnej siete. Na hlavnych cestnych tahoch s medzinarodnou dopravou
uz v sucasnosti evidujeme vycerpanu kapacitu, resp. prekrocenu vykonnost’ ciest. Zasadnym
rieSenim na odstranenie disproporcii v kapacitach — s prihliadnutim na sucasné a prognézované
dopravné mnozstva — je preto rozvoj dialnic a rychlostnych ciest s aplikaciou inteligentnych
dopravnych systémov.

Uzemim SR prechadzaju tri eurépske dopravné koridory ato koridor ¢&. IV, Va a VI, ktoré
su vV ramci cestnej siete SR tvorené dialniénymi tahmi D2, D1 a D3. Nové useky dialnic st
projektované a postupne realizované najma v miestach najvacsich dopravnych tokov/zatazovych
pradov Vv cestnej doprave SR s ohladom na nutnost’ prepojenia hlavného mesta Bratislavy
a Kosic ako najdolezitejsich vychodiskovych a cielovych destinacii, s najdolezitejSimi
aglomeraciami. Do tohto planovania je tieZ nutné zahrnat’ napojenie na dial'ni¢nt siet’ susednych
Statov v smere hlavnych medzinarodnych tras.

Za ucelom vytvarania dlhodobych podmienok pre zvySovanie vykonnosti a kvality dopravného
systému na celostatnej a regionalnej Grovni a uspokojovania rastucich prepravnych poziadaviek
je preto opodstatnené uvazovat' s prioritnou vystavbou dialni¢nej siete (D1 a D3) v trasach
nosnej siete TEN-T.

Realizaciou cestnych projektov transeuropskeho vyznamu, t. j. vystavbou novych usekov dialnic
a rychlostnych ciest a vystavbou a modernizaciou ciest I. triedy sa zvysi kvalita napojenia SR
na cestnu siet’ susednych Statov a nasledne tiez podpori dostupnost’ jednotlivych regionov SR.
Podpori sa taktiez prilev zahraniénych investicii, zvysi zaujem v oblasti cestovného ruchu
a globalne posilni konkurencieschopnost’ SR.

Existujiica siet dialnic a rychlostnych ciest na tUzemi SR bola v minulosti budovana
v standardoch, ktoré nevyhovuju dne$Snym poziadavkam v oblasti bezpe€nosti a dopadu
na zivotné prostredie. Preto osobitnymi opatreniami na rozvoj TEN-T siete budu aj opatrenia
na zvysenie bezpecnosti a kapacity vo forme budovania dial'niénych privadzacov a ekoduktov
na existujucich usekoch dial'nic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy.

Dalim rieSenim pre zvladnutie rasticich objemov dopravy, zvy$ovanie priepustnosti, plynulosti
a bezpecnosti cestnej premavky na existujicej cestnej infrastruktire je vyuZzivanie inteligentnych
dopravnych systémov. Optimalizdciou riadenia premavky s vyuzitim novych modernych
riadiacich a informacnych technologii sa zvysi informovanost’ ucastnikov o vyvoji cestnej
premavky. Tym bude mozné predist’ nehoddm, kongesciam, zvySenej spotrebe pohonnych hmat,
zvySenym prevadzkovym ndkladom a vys$S$im emisidm. Prinosom zavedenia inteligentnych
dopravnych systémov bude taktiez ¢iastocna uspora nakladov potrebnych na budovanie novych
ciest a obchvatov najmé v intravilanoch miest. Postupnou implementaciou SirSicho zasobnika
cestnych projektov financovanych tak z prostriedkov fondov EU Vv programovom obdobi 2007 -
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2013 (Prioritna os 2 a 5), ako aj inych zdrojov (verejné financie, uvery, elektronické myto,
uvazovany systém PPP apod.) sa vroku 2015 predpoklada vyrazne zlepSenie dostupnosti
obyvatelov na nadradeni dopravnt infrastruktaru (pozri Tab. 51; Priloha 8) Vv porovnani
so stavom v roku 2005 (Tab. 24; Priloha 4).

Hlavné oblasti intervencii v ramci prioritnej osi:

a)  vystavba dial'nic (TEN-T),

b)  vystavba rychlostnych ciest (TEN-T),

C)  vystavba a modernizacia ciest L. triedy (TEN-T),

d) environmentalne a bezpecnostné opatrenia na dial'niciach, rychlostnych cestach a cestach
. triedy (vystavba dial'ni¢nych privadzacov a ekoduktov),

e) inteligentné dopravné systémy.

Tab. 51 Pocet obyvatel'ov vo vztahu k dostupnosti z dial'nic a rychlostnych ciest — ocakavany

stav v roku 2015

, Pocet obyvatel'ov
Dostupnost Pocel %
do 15 min. 3667 713 68,18
15 - 30 min. 1045 976 19,44
30 - 45 min. 454 826 8,45
nad 45 min. 210941 3,92
Spolu 5 379 455 100,00
Zdroj: SSC
Indikatory prioritnej osi
Tab. 52 Indikatory Prioritnej osi 2
: . , Popis a jednotka Vychod. Cielovy .
Kod Nazov ukazovatel'a indikétora stav stav* Zdroj
INDIKATORY VYSTUPU
Dizka vybudovanych
Core 14 Dizka novych ciest dialnic a rychlostnych 7,9 93,1 MDVRR SR
ciest v km
Dizka vybudovanych
dialnic a rychlostnych
Core 15 - z toho cesty TEN-T ciest v siefi TEN-T 79 93,1 MDVRR SR
v km
, Dizka
Core 16 D_lzka zn_lodernlzovanych zmodern%zovanych 0 152 MDVRR SR
ciest I. triedy ciest I. triedy v km
v sieti TEN-T
INDIKATORY VYSLEDKU
Uspora asu Uspora asu
Core 20 (Cers)tné doprava) Vv osobnej/nakladne;j 0 30,2 MDVRR SR
p doprave (mil. EUR)
INDIKATORY KONTEXTU
Core 13 | Pocet projektov Pocet projektov 2 26 MDVRR SR
cestnej infrastruktary
Vyjadruje podiel
Hustota dial'ni¢nej sicte dizky diafnic v 6.8 9,6 MDVRR SR
prevadzke k tizemiu
SR v kmt/tis. km?
Pocet usmrtenych osob v Pocet usmrtenych
dosledku dopravnej nehody | osob v dosledku 10,7 9.4 MDVRR SR
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v cestnej doprave dopravnej nehody v
cestnej doprave

Poznamka: * - lde o predpokladani hodnotu indikatora. Skuto¢na ciel'ova hodnota bude znama az po ukonceni
implementacie OPD.

5.1.3  Prioritna os 3 — Infrastruktira intermodalnej prepravy

Ciel’ a zameranie prioritnej osi

Prioritou v oblasti rozvoja infrastruktiry intermodalnej prepravy z prostriedkov Kohézneho
fondu je vybudovanie zakladnej siete verejnych terminalov intermodalnej prepravy podla
parametrov Dohody AGTC (pozri Priloha 5). Siet’ verejnych terminalov sa buduje za uc¢elom
poskytovania kvalitnych terminalovych sluzieb zaloZenych na nediskrimina¢nom pristupe
Vv prepojeni na logistické centra za ucelom efektivneho zabezpecovania logistickych sluZzieb.

V ramci modernizécie a dobudovania infraStruktiry intermodélnej prepravy v nasledujucom
programovom obdobi rokov 2007 — 2013 bude prioritou:

a)  vybudovanie siete verejnych terminalov intermodalnej prepravy, ktoré budu spinat
parametre stanovené¢ Dohodou AGTC vratane kvalitného zeleznicného a cestného
napojenia na zakladnu dopravnt siet’,

b)  zabezpeCenie technologického a informa¢ného prepojenia termindlov intermodalnej
prepravy s logistickymi centrami.

V Rozhodnuti EK ¢. C(2013)4423 zo 17. jala 2013 k Statnej pomoci pri vystavbe a prevadzke
terminalov intermodalnej prepravy bolo konstatované, Ze len investicna pomoc pre vystavbu
terminalu intermodalnej prepravy v Ziline je zluditena s vnitornym trhom EU a nenarusi
hospodarsku sut'az v takom rozsahu, aby to bolo v rozpore so spoloénym zdujmom. Z uvedené¢ho
dovodu nebude v programovom obdobi 2007 — 2013 moZna implementacia zostavajucich troch
projektov vystavby terminalov v KoSiciach, Leopoldove a Bratislave a tiez nebude realizované
technologické a informaéné prepojenie terminalov intermodalnej prepravy.

Pilotny projekt vystavby terminalu v Ziline bude d’alej monitorovany, a tak v budiicnosti umozni
EK prijat’ pevnejsie rozhodnutie o nevyhnutnosti pomoci a jej u€¢inku na hospodarsku sutaz v
pripade, ze sa SR v budutcnosti rozhodne notifikovat pomoc v suvislosti s ostatnymi tromi
planovanymi terminalmi.

Zddovodnenie prioritnej osi

Narast medzinarodnej prepravy najmé tazkymi nakladnymi automobilmi v ostatnych rokoch,
spolu s nedobudovanou sietou nadradenej dopravnej infrastruktary zelezni¢nej a cestnej dopravy
a intermodalnej prepravy v SR spdsobuje enormné zat'azovanie cestnych komunikécii. V stlade
S principmi trvalo udrzatel'nej mobility je okrem regulacnych opatreni nevyhnutné vytvarat' aj
podmienky pre rozvoj ekologicky priaznivejSich dopravnych systémov, ku ktorym intermodéalna
preprava jednoznacne patri.

V sulade s Bielou knihou (Eurdpskou dopravnou politikou do roku 2010) ako aj s Dopravnou
politikou SR do roku 2015 s navrhnuté opatrenia na odstranenie kongescii najméd zmenou del’by
prace medzi jednotlivymi druhmi dopravy v prospech ekologickejsich druhov dopravy.

Intermodalna preprava v urCitych podmienkach Vv sebe spédja systémové prednosti jednotlivych
druhov dopravy, v podmienkach SR najmid Zelezni¢nej a cestnej dopravy, pricom pomaha
vyvazit dopravny systém efektivnym vyuzivanim tychto dopravnych moédov pri znizovani
environmentalneho zataZenia okolia. Zakladnym predpokladom je vSak existencia ucelenej siete
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prepojovacich bodov — terminalov intermodalnej prepravy, v ktorych dochadza k zmene druhu
dopravy v ramci logistického prepravného ret'azca.

Pocet a lokalizacia zakladnej siete verejnych terminalov intermodalnej prepravy vychadza:

- zpoziadavky pokryt ¢o najvicSie Uzemie SR termindlovymi sluzbami. Uvedeny pocet
verejnych terminalov aich umiestnenie pokryva pri atrakénom obvode 80 km takmer celé
tizemie SR a moZe poskytovat’ terminalové sluzby aj v ¢asti susediacich &lenskych §tatoch EU -
Cesku, Pol'sku a Mad’arsku;

- Z prepravného potencidlu terminalov intermodalnej prepravy na zaklade spracovanych Studii
v rokoch 2004 — 2006. V priebehu spracovavania tychto studii boli vykonané rokovania so
zéstupcami verejnych sprav dotknutych VUC, ktori boli informovani o rie§eniach a odsuhlasili
navrhované lokalizacie terminalov;

- Z polohy dopravnych sieti hlavnych Zelezni¢nych trati a cestnych komunikacii v SR, ktoré lezia
Vv paneurépskych dopravnych koridoroch, tvoria sucast dopravnej siete TEN-T, a polohy
zelezni¢nych trati zaradenych do Dohody AGTC. Tieto dopravné komunikacie prechadzaju
najmenej v jednom smere uvedenymi mestami;

- zo zédmeru rozmiestnenia priemyslovych parkov v SR a zabezpecenia ich obsluhy, z ktorych
niektoré su uz vybudované alebo sa planuju vybudovat' v prilahlych oblastiach miest Bratislava,
Zilina, Kogice a Zvolen podla projektu ,, Stidia pre umiestnenie priemyslovych parkov v SR*,
vypracovanej Vv roku 2003. Umiestnenie terminalu v oblasti Zvolena vo vztahu k ostatnym
terminalom, vyplyva z geografického oddelenia severnej a juznej ¢asti SR horskymi masivmi,
ktorych horské priesmyky su najmé v zimnom obdobi nepriechodné pre nakladnu automobilovi
dopravu;

- vzhl'adom na Rozhodnutie EK k $tatnej pomoci bude v programovom obdobi 2007 — 2013
z povodnej siete realizovany len 1 pilotny projekt vystavby terminalu v Ziline.

Indikatory prioritnej osi

Tab. 53 Indikatory Prioritnej osi 3

Kod Nazov ukazovatel’a Popls ‘?”?d LELE Vychod. Gllong Zdroj
indikatora stav stav
INDIKATORY VYSTUPU
" . Pocet vybudovanych
ﬁ]‘igf;fggigfb:e . verejnych terminalov 3 4 MDVRR SR
J prepravy intermodalnej prepravy
INDIKATORY VYSLEDKU
Nérast mnoZstva Mnozstvo prepraveného
prepraveného tovaru tovaru intermodalnou 650 1310* MDVRR SR
intermodalnou prepravou | prepravou v tis. t/rok
Pocet ucelenych vlakov Poet ucelenych vlakov
intermodalnet preprav intermodalnej prepravy 960 2 100* MDVRR SR
J prepravy za rok
INDIKATORY KONTEXTU
Core 13 | Poget projektov Pocet projektov 0 5 MDVRR SR
intermodalnej prepravy
Podiel Zeleznicnej ;éﬁazizgfepgg'?a o
dopravy na vykonoch eney dopravy 28,7 30 MDVRR SR
nékladnej dopravy celkovych vykonoch
nakladnej dopravy SR

Poznamka: * - cielova hodnota za predpokladu realizacie len 1 terminalu a planovaného rozvoja hospodarstva
SR
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5.1.4  Prioritna os 4 — Infrastruktira a dopravné prostriedky integrovanych
dopravnych systémov

Ciel’ a zameranie prioritnej osi

Stratégia prioritnej osi je zamerand najma na integraciu verejnej Zelezni¢nej osobnej dopravy, jej
podporu a preferenciu v ramci integrovanych dopravnych systémov v dvoch najvaésich mestach
SR — Bratislavy a Kosic, jej vzajomnu koordinaciu s mestskou, regionalnou a nadregionalnou
(v pripade Bratislavy aj s cezhrani¢nou) verejnou osobnou dopravou. Realizaciou prioritnej osi
s nadvédznostou na prioritni os 6 sa vytvoria podmienky pre zvySenie podielu ekologickej
verejnej Zelezniénej osobnej dopravy ako aj mestskej hromadnej dopravy.

V ramci tychto integrovanych systémov bude kolajova infrastruktira zdkladom dopravnej
ststavy, na ktora budu nadvizovat’ ostatné druhy dopravy (napr. mestska doprava), a to vratane
individualnej automobilovej dopravy (parkoviska P&R). Podporované bude budovanie systémov
kombinujucich elektrickovi a Zelezni¢ni dopravu (tram-train) s cielom priviest’ Zzelezni¢ni
dopravu blizsie k zdrojom a cielom ciest. Tym sa vytvori predpoklad aj pre zapojenie verejnej
primestskej autobusovej dopravy do integrovanych dopravnych systémov, kde autobusové linky
doplnia nosnu siet’ kol'ajovej dopravy a budi plnit' funkciu plosnej obsluhy izemia s vdzbou
na nosnu kolajovu siet’.

Popri zavadzani integrovanych dopravnych systémov bude zamerom zatraktivnit’ verejnii osobnt
dopravu aj prostrednictvom modernizacie a vystavby dopravnej infrastruktiry a obnovy
mobilnych prostriedkov pre systémy ekologickej primestskej a regionédlnej Zelezni¢nej osobne;j
dopravy a mestskej verejnej dopravy (elektri¢kovi a trolejbusovi dopravu) s ciel'om zlepsit’ ich
kvalitativne parametre a posilnit’ tak konkurencieschopnost’” verejnej osobnej dopravy voci
individualnej automobilovej doprave.

Hlavné oblasti intervencii v ramci prioritnej osi:

a) podpora vystavby infrastruktary pre integrované dopravné systémy kolajovej osobnej
dopravy,

b)  podpora mobility cestujucich s obmedzenou pohyblivostou a obmedzenou schopnostou
orientacie,

c)  podpora mestskej, primestskej a regionalnej Zelezni¢nej osobnej dopravy,

d)  vystavba a modernizacia infrastruktiry pre elektri¢kovi a trolejbusova dopravu,

e)  obnova parku Zelezni¢nych, elektrickovych a trolejbusovych vozidiel,

f)  vystavba zachytnych parkovisk Park & Ride,

g) implementacia interoperability a systému ERTMS.

Pre zlepSenie sucasného stavu verejnej osobnej dopravy V regione Bratislavy je nevyhnutné
zavedenie vysokokapacitného, ekologického a bezkolizneho integrovaného nosného systému
prepravy osob, ktorého nosnu ¢ast’ bude tvorit’ kol'ajova doprava. Ddlezité je najma skapacitnit’
a urychlit' prepojenie primestskych a mestskych ¢asti s centrom a hlavne prepojenie centra
S mestskou Cast'ou Petrzalka.

Petrzalka (mestska cast’ Bratislavy) ma v stGcasnosti cca 140 tis. obyvatelov aje to jedna
Z najhustejSie obyvanych oblasti na Slovensku iV strednej Eurdépe. Mestskd hromadna doprava
Vv Petrzalke je v sucCasnosti zabezpeCovana vylu¢ne autobusovou dopravou. Zamerom MDVRR
SR ako aj hlavného mesta je vybudovat’ nové segregované nosné prepojenie, ktoré bude schopné
prevziat’ na seba rozhodujtci podiel prepravy cestujucich v smere centrum — Petrzalka a naopak.

Projekty v Bratislave maji zaciel prispiet krieSeniu dopravnej situacie na mestskej
aregionalnej urovni. Do hlavného mesta dochadza z okolia denne takmer 200 tis. T'udi
za pracou, vzdelanim, zdravotnou starostlivostou, kultarou apod. Celkovy pocet denne
pritomnych osob v Bratislave je okolo 800 tisic. Za ucelom zvladnutia rasticich prepravnych
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potrieb je nevyhnutné zvySovanie kvality verejnej osobnej dopravy ajej zatraktivnenie.
Rozsirenim dopravnej obsluznosti prostrednictvom verejnej osobnej dopravy dojde k vytvoreniu
alternativnej ponuky k individudlnej automobilovej doprave. Prioritou bude vystavba novej
kol'ajovej infrastruktury v mestskej ¢asti Bratislava Petrzalka a vystavba terminalov integrovanej
osobnej dopravy v ramci existujucej siete zelezni¢nych trati v meste Bratislava a Bratislavskom
kraji. Podporované bude budovanie zachytnych parkovisk (parkovisk P&R) za tcéelom
vytvorenia podmienok pre prechod uzivatel'ov individualnej automobilovej dopravy na dopravu
verejni. Uvedené priority boli predmetom ,,Technicko — ekonomickej stadie: kol'ajova trat’ na
uzemi mestskej Casti Bratislava Petrzalka“ a ,,Technicko — ekonomickej $tadie: implementacia
integrovaného dopravného systému na uzemi Bratislavy s dosahom na pril'ahlé regiony®, ktoré
zabezpecil Riadiaci organ pre OPD v rokoch 2009 a 2010.

Aktivity OPD Vv ramci tejto prioritnej osi budu komplementérne dopliiiané aktivitami Operaéného
programu Bratislavsky kraj. Tie budii zamerané najmid na prevadzkové zabezpecenie
integrovaného dopravného systému v hlavnom meste Bratislave a v prilahlych oblastiach, ako
napr. jednotny tarifny informacny systém, informacny systém MHD, preferencia vozidiel MHD
a pod.

Koneéné riesenie integrovanych dopravnych systémov v hlavnhom meste vychadza z vysledkov
Studie realizovatelnosti ,,Kolajova infrastruktara Bratislavskej integrovanej dopravy®.
Na zaklade vysledkov stadie boli postidené moznosti prepojenia Zelezni¢nej infrastruktiry
s mestskou kol'ajovou dopravou a vybrany najvhodnejsi variant pre realizaciu integrovaného
systému osobnej dopravy na uzemi mesta Bratislava a v prilahlych regiénoch.

V ramci aktivit prioritnej osi su tiez vytvorené predpoklady na realizaciu cCasti projektu
integrovaného dopravného systému mesta Kosice. Cielom projektu je prepojit’ kolajovy systém
7SR a Dopravného podniku Mesta Kosice za i¢elom priameho vykonu verejnej osobnej dopravy
na Uzemi mesta KoSice a v KoSickom samospravnom kraji s dopadom aj na PreSovsky
samospravny kraj. Na zaklade existujuceho kol'ajového rozchodu rovnakého u Zelezni¢nych
a elektrickovych trati bude vybudovany IDS efektivnejSie vyuzivat vyhody oboch systémov.
Cestujuci budi moct’ vyuzivat' IDS na prepravu V meste KoSice iV primestskej a regionalne;j
doprave s obsluznost'ou az do 100 km. Integracia Zelezni¢nej osobnej dopravy bude zaroven
podporovana vystavbou terminalov integrovanej osobnej prepravy v ramci existujicej siete
zelezni¢nych trati na tzemi Kosického kraja s cielom zabezpecit' rychly a efektivny prestup
cestujucich z inych druhov verejnej dopravy (najmi z primestskej autobusovej dopravy), ako aj
individualnej automobilovej dopravy s naslednou prepravou zelezni¢nou osobnou dopravou.

Za ucelom rozSirenia moznosti prepravy cestujucich v Bratislave a Kosiciach a zlepsenia
prepojenia mestskych casti s centrami miest bude podporovand vystavba a modernizicia
infraStruktiry systémov mestskej verejnej dopravy elektrickej trakcie (elektrickovych
a trolejbusovych drah). Intervenciami v tejto oblasti sa zabezpe¢i lep$ia dopravna obsluznost’
mestskych Casti ekologickymi modmi verejnej dopravy, vytvoria sa podmienky pre Ciastocné
odbremenenie pretazenej cestnej infrastruktiry a zarovein sa vytvori vhodna alternativa prepravy
voci individudlnej automobilovej doprave. Rozsirenie siete elektrickovych a trolejbusovych trati
umozni znizit’ vykony menej ekologickej autobusovej dopravy pri dopravnej obsluhe dotknutych
mestskych ¢asti.

Zatraktivnenie mestskej verejnej dopravy pre cestujucich bude popri rozvoji a skvalitiovani
parametrov dopravnej infrastruktury zabezpecené obnovou mobilného parku elektriC¢kovej
a trolejbusovej dopravy. Zastarany, moralne atechnicky opotrebovany a prevadzkovo
energeticky narocny mobilny park elektri¢iek a trolejbusov bude postupne nahradzany novymi
modernymi nizkopodlaznymi vozidlami, ktoré umoznia plnohodnotné vyuzivanie mestskej
dopravy aj osobdm so znizenou pohyblivostou. Lepsie technické, prevadzkoveé a kvalitativne
parametre mobilnych prostriedkov budi mat’ okrem iného pozitivny vplyv aj na zo strany
cestujucich citlivo vnimanu rychlost' a spolahlivost’ prepravy, pravidelnost’ spojov ¢i kultiru

MDVRR SR 82



Operacny program Doprava 2007-2013 PRIORITNE OSI

cestovania, ¢o vytvori realny predpoklad pre prilakanie cestujucich do dopravnych prostriedkov
mestskej verejnej dopravy.

Podpora primestskej a regionalnej Zelezni¢nej dopravy bude zabezpeCovana revitalizaciou,
redislokaciou a vystavbou novych zastavok pre zapojenie Zeleznicnej dopravy do integrovanych
dopravnych systémov a zabezpefenie obsluhy napr. novych priemyselnych parkov, uzemnych
celkov a pod.

K zvySeniu zaujmu cestujucich o Zelezniéni osobni dopravu a K zlepSeniu trovne kvality
poskytovanych sluzieb by mala prispiet’ tiezZ obnova parku Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel.
Nové moderné vozidla buda slazit na obsluhu miest, u ktorych existuji podmienky
pre vytvorenie arealizaciu integrovanych dopravnych systémov (mesta Bratislava a KoSice),
zaroven by vSak mali sluzit aj k obsluhe dalSich regionov Slovenska vramci segmentu
primestskej a regionalnej dopravy. Nasadenim novych Zelezni¢nych vozidiel do prevadzky sa
posilni prepojenie sidiel v regionoch s krajskymi mestami a hlavnym mestom a podpori sa tak
mobilita obyvatel'stva (pracovnej sily, studentov a pod.) Zelezni¢nou osobnou dopravou.

V sulade so schvalenou Dopravnou politikou SR do roku 2015, modernizované dopravné
prostriedky osobnej zelezni¢nej dopravy a mestskej hromadnej dopravy akomplex d’alSich
pripravovanych opatreni umoznia vo véac¢Sej miere ako doposial’ zabezpe€it mobilitu cestujucich
so znizenou pohyblivostou a obmedzenou schopnostou orientacie. Cielom je v maximalne
moznej miere odstranit’ bariéry, ktoré tejto skupine obyvatel'stva sucasny stav znemoziiuje plna
mobilitu a rovnaky pristup tychto osob k sluzbam poskytovanym verejnou osobnou dopravou.

Operacny program zaroven prostrednictvom Prioritnej osi 7 — Technickd pomoc vytvara
predpoklady na aktualizaciu resp. vypracovanie udrzatel'nej stratégie rozvoja verejnej osobnej
dopravy u mestskych aglomeracii nad 100 tis. obyvatel'ov.

Zdovodnenie prioritnej osi

Jednym zo zékladnych prvkov, ktoré zabezpecuju udrzateIny rozvoj regionov, je kvalitna
verejna osobna doprava, rieSena modernymi integrovanymi dopravnymi systémami. Tie by mali
predovsetkym zatraktivnit’ verejnii osobnt dopravu, minimalizovat' negativne vplyvy, ktoré
S0 sebou prinasa rast individualnej dopravy a pontknut’ obfanom mesta a pril'ahlého regiénu
,udrzatelnu* alternativu v preprave (mobilite) 0sob.

Zdoévodnenie realizacie integrovanych dopravnych systémov v podmienkach miest Bratislavy
a Kosic vychadza zo zameru budovat’ nosny systém prepravy osob na baze kolajovej dopravy -
S prepojenim a naslednou obsluhou mestskych a primestskych casti Zzelezni¢nou dopravou.
Bratislava a Kosice st jediné mesta SR, ktoré na prepravu osdb v ramci systému MHD vyuzivaji
okrem autobusovej a trolejbusovej tiez elektrickova dopravu. Tieto dve mestd (mestské
aglomeracie nad 100 tis. obyvatelov) st dve najvacsie a najvyznamnejsie sidelne, hospodarske
a dopravno-gravitacné centra SR. Realizacia projektov v tychto centrach bude mat’ teda dosah
na mobilitu najvacsieho poctu obyvatelov.

Zamer realizacie integrovanych dopravnych systémov vychadza z dlhodobej stratégie rieSenia
verejnej osobnej dopravy v dotknutom regione v oblasti Bratislavy a Kosic.

Zavedenie integrovaného dopravného systému v podmienkach Bratislavského 1 KoSického
regionu prinesie efektivnejSie vyuzivanie existujucich druhov dopravy (najmd kolajovej
dopravy), pricom vyhody pocitia tak cestujuci ako aj samotni dopravcovia.

Realizacia integrovaného dopravného systému v Bratislave vychadza zo zaverov Stadie
realizovatelnosti ,,Kolajova infraStruktara Bratislavskej integrovanej dopravy“, ktorej
spracovanie bolo ukonéené v septembri 2012. Stiidia odporuéila pre skvalitnenie a zatraktivnenie
verejnej dopravy Vv Bratislave zavedenie integrovaného dopravného systému s nosnym systémom
zalozenom na baze kol'ajovej dopravy.
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Implementacia projektu IDSK bude nadvédzovat' na programové obdobie 2004-2006, pocas
ktorého bola vypracovana ,, Stidia realizovatelnosti integrovanej osobnej dopravy v Kosickom
regione“, financovana z technickej asistencie Operacného programu Zakladna infraStruktura.
Cielom Studie bolo posudit’ systém verejnej osobnej dopravy v meste KoSice a prilahlych
regionoch anavrhnit’ optiméalne rieSenie pre zabezpecenie trvaloudrzatelnej mobility
obyvatel'stva v dotknutej oblasti. Vysledky stadie odporucaju realizaciu IDSK prostrednictvom
prepojenia mestskej kol'ajovej dopravy a zelezni¢nej kol'ajovej dopravy ako nosného dopravného
systému.

Dna 6. decembra 2006 bola podpisana ,,Dohoda o spoluprdaci medzi MDPT SR, Kosickym
samospravnym krajom, mestom KoSice a ZSR na realizicii integrovaného dopravného systému
kolajovej dopravy osobnej dopravy na uzemi mesta Kosice . Dohoda a studia st vysledkom
¢innosti pracovnej skupiny na plnenie uloh a cielov tohto projektu. Pracovna skupina je zlozena
z predstavitel'ov mesta Kogice, Kogického samospravneho kraja, zastupcov MDVRR SR, ZSR
a ZSSK. Vzhladom na skutoCnost, Ze vramci Regiondlneho operacného programu neboli
vyClenené finan¢né prostriedky na stavby v pdsobnosti mesta KosSice a KSK podl'a povodnej
Dohody, zmluvné strany sa dohodli na Dodatku k predmetnej Dohode. Dodatok bol podpisany
dia 10. oktobra 2008 reflektujuc zmeny vo financovani projektu IDSK (vypustenie ustanoveni
0 financovani projektu z Regionalneho opera¢ného programu).

V septembri 2009 bola Stidia realizovatelnosti aktualizovand a spracovanad technicko-
ekonomicka stadia pre IDS Kosice, ktorej vysledkom bol zoznam stavieb pre realizaciu formou
zdruzenej investicie z prostriedkov OPD a mestskych a krajskych samosprav.

Projekt IDSK vo svojom cielovom stave zabezpecCi efektivnejSiu obsluhu tzemia KosSického
samospravneho kraja (KSK) s priamou vdzbou na PreSovsky samospravny kraj, a to hlavne
krajského mesta Presov.

V nadvéznosti na uvedené vychodiska budovania nosného systému prepravy osob v mestach
Bratislava a KoSice v ramci vytvaranych integrovanych dopravnych systémov je ucelné tiez
rozvijat’ existujicu infrastrukturu verejnej hromadnej dopravy osob tak, aby bol zabezpeceny
rozvoj oblasti, ktoré nebudi obsluhované priamo nosnym dopravnym systémom. Z tohto dovodu
su aktivity v rdmci OPD zamerané aj na vystavbu a modernizéciu existujucich elektrickovych
a trolejbusovych trati tak, aby posobili komplementirne k nosnému dopravnému systému
a vytvarali fungujuci komplexny integrovany dopravny systém v oboch mestach a prilahlych
regionoch. Modernizacia bude zamerana na kvalitativny rozvoj trati najma z hl'adiska zniZzovania
hlu¢nosti, zvySenia bezpecnosti a V neposlednom rade optimalizaciu prevadzky zavedenim
preferencie kol'ajovej dopravy, ktora prinesie Gisporu ¢asu cestujlcej verejnosti.

Integracia Zelezni¢nej a mestskej osobnej dopravy sa bude realizovat’ prostrednictvom vystavby
novych prestupnych bodov — termindlov integrovanej osobnej prepravy na existujucej
zelezni¢nej infrastruktare, ku ktorym bude navadzana elektrickova, trolejbusova a autobusova
doprava s cielom prepojit’ systémy zelezni¢nej a mestskej hromadnej dopravy a zabezpecit' tak
moznost’ prestupu cestujicich medzi jednotlivymi modmi verejnej dopravy.

Nevyhnutnym predpokladom pre efektivne fungovanie integrovanych dopravnych systémov
na budovanej a modernizovanej infrastrukture je vzhladom k nevyhovujucemu stavu aj obnova
parku mobilnych prostriedkov primestskej a regionalnej Zelezni¢nej dopravy a mestskej
elektrickovej a trolejbusovej dopravy. Preto st aktivity prioritnej osi zamerané aj na tito oblast,
aby vozidlovy park svojimi parametrami vyhovoval poZiadavkam pre bezpecnl, komfortnu
a hospodarnu prepravu cestujucich. Moderny vozidlovy park predstavuje jeden z rozhodujucich
faktorov pre zatraktivnenie verejnej osobnej dopravy a zvysenie jej konkurencieschopnosti voci
individualnej automobilovej doprave.

Zakladnym cielom pokracujucej obnovy zelezniénych kolajovych vozidiel je rast kvalitativnych
a vykonovych parametrov sluzieb zelezni¢nej osobnej dopravy azvySenie spokojnosti
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cestujiicich prostrednictvom modernizacie parku ZKV. Sektor Zelezni¢nej dopravy sa nachadza
v situdcil, ktora nevytvara podmienky pre rieSenie kI'i¢ového problému, ktorym je pokles, resp.
strata zaujmu cestujucich o zelezni¢nll verejni osobni dopravu. S ohl'adom na klicovy faktor
poklesu poctu cestujucich, ktorym je nedostato¢na kvalita vozidiel, rozhodujucim opatrenim
na urovni zelezni¢ného dopravcu sa stava obnova kolajovych vozidiel. Kvalita prepravy
a prepravnych prostriedkov, rast cestovného komfortu a maximalne prispdsobenie dopravnych
grafikonov patria k taziskovym faktorom rastu dopytu po Zelezni¢nej osobnej doprave.

Modemizaciou a nasadenim novych, energeticky uspornych vozidiel pre zelezni¢nii osobnu
dopravu a MHD sa dosiahne nielen zvySenie bezpe¢nosti prevadzky, komfortu prepravy a uspora
Casu cestujucich, ale aj pokles spotreby trak¢nej elektrickej energie a s tym stvisiacich nakladov.
Nové energeticky usporné vozidla dokdzu vdaka modernej trakénej vyzbroji a modernému
pohonu usetrit’ vyznamnu Cast’ trakénej energie v porovnani so zastaranymi vozidlami. Zaroven
dojde k znizeniu nakladov na opravy a udrzbu, nakol’ko nahradenim starych vozidiel sa znizi
poruchovost’ vozidiel a prediZia sa intervaly zakladnej preventivnej udrzby vozidiel.

Z pohl'adu cestujucej verejnosti moderné nizkopodlazné vozidla zvysia kvalitativnu troven
a kultaru cestovania. Nové vozidld prildkaju cestujicich svojim modernym dizajnom,
vyuzite'nost'ou vel'kého priestoru vo vnutri vozidla, dobrym vyhl'adom z vozidla, tichy chod
a lepSie jazdné vlastnosti umocnia pocit bezpecnej a komfortnej jazdy. Nizka podlaha vozidiel
umozni bezbariérovy pristup osobam so zdravotnym postihnutim, urychli vymenu cestujucich
na zastavkach a prispeje tak k zvySovaniu obeznej rychlosti vozidiel.

Obnova mobilného parku arozvoj infraStruktary verejnej osobnej dopravy je jednou
z nevyhnutnych podmienok pre zvratenie nepriaznivého vyvoja v delbe prepravnej
prace, zastavenie trvalého presunu cestujucich z verejnej dopravy na dopravu individualnu
a vytvorenie udrzate'nych dopravnych systémov v mestach.

Realizaciou vSetkych komplementdrnych aktivit - nakupu novych modernych Zzelezni¢nych
kolajovych vozidiel, modernych elektri¢iek a trolejbusov, vratane investicii do fixnej
infraStruktiry integrovanych dopravnych systémov sa sleduje zvySenie kvality poskytovanych
sluzieb v oblasti verejnej osobnej dopravy. ZvySenie tejto kvality bude vyznamnym atrakénym
prvkom pre potencialnych cestujtcich, ktori uprednostnia verejni osobni dopravu pred
dopravou individualnou.

Indikatory prioritnej osi

Tab. 54 Indikatory Prioritnej osi 4

Kod Nazov ukazovatel'a POp.IS &.lj?d 1oL VA, S OX Y Zdroj
indikatora stav stav
INDIKATORY VYSTUPU
Dizka novych Dlzka. beufiovany'ch mesto
S , elektrickovych trati 0 2,4 :
elektrickovych trati v km Bratislava
Dizka
™ . , . , mesto
Dlzka zmodernizovanych zmodernizovanych :
e, . o, . 0 7,1 Bratislava,
elektrickovych trati elektrickovych trati v
mesto Kosice
v km
Pocet novych terminalov I;(;::sitn\g(l))\llldovanych
integrovanej osobnej . . . 0 6 MDVRR SR
integrovanej osobnej
prepravy
prepravy
Pocet ucelenych stuprav Pocet novych
elektrrlcl.<ej Frakug uceler_lych_ suprav 0 29 ZSSK
a nezavislej trakcie pre elektrickej
zelezni¢nu osobnu dopravu | a nezavislej trakcie
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pre primestsku
a regionalnu
zeleznic¢nu dopravu
Pocet vozidiel elektrickej 1;(; (l:iiirc“lizzc'}éh
trakcie pre mestsku verejnu CROVYC 0 198 DPB, DPMK
q a trolejbusovych
opravu -
vozidiel
INDIKATORY VYSLEDKU
Narast poctu prepravenych Narast p oc,tu ZSSK, mesto
cestujucich v primestskej prepra Vgnych Bratislava
A ’ cestujucich v 100 105
regionalnej a A a mesto
medziregionalnej preprave medziregiondlne Kosice
preprave v %
Narast poctu
Narast poctu prepravenych C?Zt?;f;ﬁ},lch
cestujucich mestskou préep . Y MDVRR SR,
. elektrickovou 100 105
verejnou dopravou . DPB, DPMK
S . a trolejbusovou
elektrickej trakcie .
dopravou v Bratislave
a Kosiciach v %
INDIKATORY KONTEXTU
Pocet projektov
infrastruktury
Core 13 | Pocet projektov a obnovy mobilnjch 0 36 MDVRR SR
prostriedkov pre
zelezni¢nu a mestsku
verejnu dopravu
Vyjadruje podiel
Podiel Zelezni¢nej dopravy | zelezni¢nej dopravy
na vykonoch osobnej na celkovych 5,6 5,9 MDVRR SR
dopravy vykonoch osobnej
dopravy SR v %
Vyjadruje podiel
elektrickove;j
Podiel mestskej dopravy a trolejbusovej
elektrickej trakcie na dopravy na celkovych
celkovych vykonoch vykonoch mestske;j 36,5 38 MDVRR SR
mestskej verejnej dopravy verejnej dopravy
v Bratislave a
Kosiciach v %

Poznamka: * - Ide o predpokladant hodnotu indikatora. Skuto¢na cielova hodnota bude znama az po ukonceni
implementacie OPD.

5.2 Prioritné osi financované z ERDF

5.2.1  Prioritna os 5 — Cestna infrastruktira (rychlostné cesty a cesty . triedy)

Ciel’ a zameranie prioritnej osi

Dial'ni¢na siet’ sice predstavuje rychle a kvalitné prepojenie sidelnych utvarov, no na druhej
strane obsluzi a pokryje len Cast’ tizemia, resp. prepravnych poziadaviek, preto bude program
rozvoja infraStruktiry pre cestnii dopravu vramci OPD aj vtomto programovom obdobi
doplneny o vystavbu siete rychlostnych ciest za ti¢elom zlepSenia dostupnosti regiénov (pozri
Priloha 8).

Zabezpecenim proporcionalneho rozvoja dialnic a rychlostnych ciest v kontexte s uvazovanymi
medzinarodnymi cestnymi tahmi v nadvédznosti na realizované cezhrani¢né prepojenia
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so susediacimi S§tatmi bude viest' k zaradeniu cestnej siete SR do jednotného eurdpskeho
dopravného systému.

Popri vystavbe dialnic a rychlostnych ciest, ktoré su zakladnym rieSenim pri odstranovani
disproporcii v kapacitach ciest s oh'adom na sucasné a progndézované objemy dopravy, bude
pozornost’ venovana tiez modernizacii cestnej siete nizSej triedy — cesty . triedy, ktoré
zabezpecuju rovnomernejsie pokrytie exponovanych dopravnych tras.

Popri dialniciach a rychlostnych cestach su cesty 1. triedy nosnou zlozkou zabezpecujucou bez
prerusenia vzajomné prepojenia sidiel krajov ako aj prepojenia hrani¢nych priechodov, pricom
maji vyznam najmi pre medzinarodnu a celosStatnu dopravu. Z charakteristiky ciest I. triedy
vyplyva, ze by mali vzh'adom na technické parametre zabezpeCovat’ rychlu a bezpe¢ntl, najma
tranzitni dopravu a obchadzat najmd mesta aobce, Scielom minimalizovat negativne
vplyvy dopravy. DalSou oblastou preto bude odstraiovanie nevyhovujucich technickych
parametrov  cestnej siete, odstraiiovanie kritickych nehodovych lokalit a koliznych
bodov, zlepSovanie parametrov a Ciasto¢ne vystavba novych tras, ¢im sa vyraznou mierou
prispeje k zvySovaniu bezpecnosti cestnej premavky.

Dal§im rieSenim pre zvladnutie rasticich objemov dopravy, zvy$ovanie priepustnosti, plynulosti
a bezpecnosti cestnej premavky na existujicej cestnej infrastrukture — najma na cestach L. triedy
je vyuzivanie inteligentnych dopravnych systémov.

Optimalizaciou riadenia premavky S vyuzitim novych modernych riadiacich a informaénych
technolégii sa zvysi informovanost’ ucastnikov o vyvoji cestnej premavky. Tym bude mozné
predist nehodam, kongesciam, zvysenej spotrebe pohonnych hmoét, zvysenym prevadzkovym
nakladom a vySSim emisiam. Prinosom zavedenia inteligentnych dopravnych systémov bude
taktiez CiastoCna uspora nakladov potrebnych na budovanie novych ciest a obchvatov najma
V intravilanoch miest.

Hlavné oblasti intervencii v rdmci prioritnej osi:

a)  vystavba rychlostnych ciest,
b)  vystavba a modernizacia ciest I. triedy,
c) inteligentné dopravné systémy.

Zdovodnenie prioritnej osi

Cestnd infrastruktira ma vel'ky vyznam pre hospodarsky rast, mobilitu pracovnych sil ako aj
konkurencieschopnost’ v ramci medzinarodnej del’by dopravnej préace. Je jednym z kl'ic¢ovych
faktorov, ktoré vyznamne ovplyviiuju ekonomicky rozvoj a priestorové usporiadanie Statu.

Doplnenim dial'nic sietou rychlostnych ciest sa zabezpeci kvalitné cestné spojenie medzi
jednotlivymi regionmi ako aj krajskymi sidlami pri rovnomernom pokryti izemia SR cestnymi
komunikaciami s obmedzenym pristupom, resp. cestami s nadStandardnym jazdnym komfortom.
Vzhl'adom na trasovanie i dopravny komfort, ktory poskytuju rychlostné cesty, je preto tiez
opodstatnené uvazovat' s ich vystavbou, v prvom rade v koridoroch ciest s medzinarodnou
dopravou (cesty ,,E*), resp. v koridoroch doplnkovej siete TEN-T.

Pri zvazovani poziadaviek na budovanie ciest 1. triedy je nevyhnutné vziat' do uvahy vplyv uz
vybudovanych usekov dial'nic ¢i rychlostnych ciest, resp. planovany ¢as ich realizacie, a z tohto
pohl'adu posudit’ opodstatnenost’ a efektivnost’ takejto investicie pri doprave, ktora zostala, resp.
zostane na cestach L. triedy. Ina situdcia je u tych ciest 1. triedy, v ktorych koridoroch nie je
Vv blizkej budicnosti planovana nadstandardna dopravna infrastruktara, alebo nie je v koncepcii
uvazovana vobec, a teda nie je predpoklad prerozdelenia dopravy.

K najvac¢sej koncentracii zat'azovych prudov v cestnej doprave dochadza na sieti s najvacSou
ponukou prepravnych podmienok z hl'adiska kvality tzemného prepojenia a technickych
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parametrov cestnych komunikécii. Su to cesty medzinarodnej cestnej siete a vnutroStatne cesty
I. triedy spajajuce regionalne, krajské a okresné centra uzemia SR.

Z uvedeného je zrejmé, ze je opodstatnené uvazovat' so sietou rychlostnych ciest v trasach
koridorov siete TEN-T, kedZe tato siet je kompatibilna s najvyznamnej$imi dopravnymi
koridormi SR, pri¢om nesmie byt’ zanedbana modernizacia a rozvoj ciest . triedy.

Realizaciou SirSicho zasobnika cestnych projektov financovaného z prostriedkov fondov EU
v programovom obdobi 2007-2013 (Prioritna os 2 a 5) ako aj inych zdrojov (verejné financie,
uver, elektronické myto, uvazovany systém PPP a pod.) sa v roku 2015 predpoklada vyrazne
zlepSenie dostupnosti obyvatel'ov na nadradenu dopravnu infrastruktaru (vid’ Tab. 55; Priloha 8)
V porovnani so stavom Vv roku 2005 (Tab. 24; Priloha 4).

Tab. 55 Pocet obyvatel'ov vo vztahu k dostupnosti z dial'nic a rychlostnych ciest — ocakavany
stav v roku 2015

, Pocet obyvatel'ov

Dostupnost Pocel %

do 15 min. 3667713 68,18
15 - 30 min. 1045976 19,44
30 - 45 min. 454 826 8,45
nad 45 min. 210941 3,92

Spolu 5379 455 100,00

Zdroj: SSC

Indikatory prioritnej osi

Tab. 56 Indikatory Prioritnej osi 5

Kod Nazov ukazovatel’a P0p.is ajed notka Vychod. Cielovy Zdroj
indikatora stav stav*
INDIKATORY VYSTUPU
Dizka vybudovanych
Core 14 DiZka novych ciest rychlostnych ciest 16,3 110,3 MDVRR SR
a ciest I. triedy v km
DiZka vybudovanych
Core 15 - z toho cesty TEN-T rychlostnych ciest 0 0 MDVRR SR
v sieti TEN-T v km
. . , Dlzka
Core16 | DiZkazmodemizovanych | o g i vangeh 0 45,3 MDVRR SR
ciest I. triedy . .
ciest I. triedy v km
Pocet odstranenych
koliznych miest na
Pocet odstranenych cestach I. triedy
koliznych bodov na cestach | (kritické nehodové 0 50 MDVRR SR
I. triedy lokality,
zmodernizované
krizovatky a pod.)
INDIKATORY VYSLEDKU
Uspora &asu Uspora &asu
Core 20 (cestna doprava - rychlostné | v osobnej/nakladne;j 0 42,2 MDVRR SR
cesty) doprave (mil. EUR)
INDIKATORY KONTEXTU
Pocet projektov
Core 13 Pocet projektov ces tnej mfrastruktury 2 34 MDVRR SR
(rychlostné cesty
a cesty I. triedy)
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Hustota siete
Hustota siete rychlostnych rychlostnych ciest

. . , . 2,2 3,5 MDVRR SR
ciest Vv prevadzke k izemiu
SR km/tis. km®
o , A Pocet usmrtenych
Pocet usmrtenych os6b v 0s5b v désledku
doésledku dopravnej nehody 10,7 9,4 MDVRR SR

dopravnej nehody v

v cestnej doprave cestnej doprave

Poznamka: * - Ide o predpokladant hodnotu indikatora. Skuto¢na cielova hodnota bude znama az po ukonceni
implementacie OPD.

5.2.2  Prioritna os 6 — Zelezni¢n4 verejna osobna doprava

Ciel’ a zameranie prioritnej osi

Verejna osobna doprava predstavuje dolezity socialno-ekonomicky prvok prostredia, v ktorom
pOsobi. Ma charakter sluzby obyvatel'stvu (zakladna dopravna obsluznost’), ktorej taziskova
uloha spociva v uspokojovani jeho kazdodennych poziadaviek na prepravu do zamestnania, Skol,
verejnych institcii a tiradov, do zdravotnych zariadeni a uspokojovanie jeho d’alSich osobnych
a spolocenskych potrieb.

V poslednych rokoch bola vyraznou mierou zanedbavana predovsetkym primestska a regionalna
Zelezni€na osobna doprava, najmd zpohladu modernizacie mobilnych prostriedkov
a uplatiiovania informa¢nych a komunika¢nych technologii. Tento pristup sa prejavuje nizkou
kvalitou mobilnych prostriedkov, stagnaciou ponuky sluzieb, nedostatoénymi podmienkami
pre umoznenie mobility osobam so zniZenou pohyblivostou a obmedzenou schopnost'ou
orientacie a nedostatocnym marketingovym pristupom k cestujucej verejnosti, ¢o malo, resp.
stale ma za nasledok trvaly presun cestujicich na iné dopravné mody — predovsetkym
na individualnu automobilovu dopravu a vV mensej miere aj na verejnu autobusovi dopravu.

Tento trvaly trend negativne vplyva na ekonomiku mestskej, primestskej, regionalnej
a medziregionalnej osobnej zelezni¢nej dopravy, co neumoznuje vytvarat’ priaznivé podmienky
a moznosti jej plného zapojenia sa do integrovanych dopravnych systémov v jednotlivych
mestskych aglomeraciach, ktoré¢ tvoria zdkladné poly rozvoja Slovenska. Prevadzka zelezni¢nej
osobnej dopravy realizovand prostrednictvom obnovenych mobilnych prostriedkov bude
rovnomerne rozlozend na uzemi Slovenskej republiky za tcelom zabezpecenia mobility
obyvatel'stva v primestskej, regiondlnej a medziregiondlnej doprave.

Hlavné oblasti intervencii v ramci prioritnej osi:
a) obnova zelezni¢nych  mobilnych  prostriedkov  pre  primestsk,  regionalnu
a medziregionalnu dopravu na elektrifikovanych tratiach,

b) obnova Zelezni¢nych  mobilnych  prostriedkov — pre  primestski,  regionalnu
a medziregionalnu dopravu na neelektrifikovanych tratiach,

C)  odstranovanie bariér mobility o0s6b so znizenou pohyblivostou a obmedzenou
schopnost’ou orientacie,

d)  podpora primestskej a regionalnej zelezni¢nej osobnej dopravy.

Zlepsenie S§truktary a technického stavu parku kolajovych vozidiel ZSSK je spolu
s modernizaciou zelezni¢nych koridorov a nevyhnutnymi organiza¢nymi, prevadzkovymi
a komerénymi opatreniami zakladnou podmienkou zastavenia a postupnej zmeny trendu poklesu
prepravy osdb na Zeleznici a je redlnym predpokladom na zlepSenie kvality ponuky sluzieb
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Vv zeleznicnej osobnej primestskej, regiondlnej a medziregiondlnej doprave, jej ekologizacie
a v kone¢nom dosledku narastu poctu cestujucich verejnou zelezni¢nou dopravou.

Zdovodnenie prioritnej osi

Modernizacia arozvoj zelezniCnej verejnej osobnej dopravy vytvori zakladné podmienky
pre zastavenie trvalého rastu individualneho motorizmu pri zabezpecovani zakladnej dopravne;j
obsluznosti. Zastavenim poklesu presunu vykonov z verejnej osobnej dopravy na individualny
motorizmus najmé v primestskej a regionalnej doprave sa postupne umozni znizovat vsetky
negativne javy spojené s potrebou odstraiiovania kongescii na cestnej sieti v okoli regionalnych
a nadregionalnych centier a cestnej sieti v mestskych aglomeraciach, negativnym dosahom
dopravy na zivotné prostredie a kvalitu zivota v mestach.

Pri urCovani rozsahu obnovy parku sa vychadzalo z marketingového prieskumu realizovaného
7SR a ZSSK azo §tadii spracovanych medzinarodnymi konzultaénymi firmami v ramci EU
a UIC. Obnoveny park drahovych vozidiel bude rozmiestneny rovnomerne na celom tizemi SR —
na zapadnom, strednom a vychodnom Slovensku. Zamer obnovy parku ZSSK predpoklada,
7e ako domovské stanice budi vyuzivané mesta Trnava, Zilina a Kosice, pri¢om obnoveny
mobilny park bude vyuZivany na tych tratiach, ktoré su ekonomicky Zivotaschopné v stvislosti
s kazdodennymi potrebami prepravy spolo¢nosti za dochadzkou do prace, $kol, zdravotnickych
zariadeni a pod.

Dlhodobo zanedbavand modernizdcia mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej osobnej regionalnej
a medziregionalnej dopravy umozni v synergii S modernizaciou zelezni¢nych trati pontknut
cestujiicej verejnosti dopravné prostriedky spinajuce zakladné kvalitativne parametre
podporujuce efektivne zabezpecenie zakladnej dopravnej obsluhy vo vybranych regionalnych
centrach a medziregionalnu dopravu podporujicu rozvoj v dotknutych regionoch.

Tento pristup umozni postupne zapojit' mestsku, primestskli, regionalnu a medziregionalnu
zelezni¢ni osobn dopravu do pripravovanych integrovanych dopravnych systémov a Vv stlade
so schvalenou koncepciou osobnej autobusovej a Zelezni¢nej dopravy (schvalenej UV SR
¢. 377/2005) vytvori podmienky pre efektivne vyuzivanie verejnych prostriedkov alokovanych
Vv $tatnom rozpocte a rozpoc¢te samospravnych krajov na podporu verejnej osobnej dopravy.

Prinosom obnovy zelezniénych mobilnych prostriedkov v 0sobnej doprave bude najma:

* znizenie spotreby prevadzkovych hmot a zniZenie energetickej narocnosti (nafta, elektricka
energia, maziva a pod.),

= znizenie nakladov na opravy a udrzbu,

= zvySenie kultiry cestovania,

* znizenie negativnych vplyvov prevadzky na zivotné prostredie a zdravie (hluk, emisie,
vibracie a pod.),

= zlepSenie pracovnych podmienok cestovného personalu (vplyv na bezpecnost).

Indikatory prioritnej osi

Tab. 57 Indikatory Prioritnej osi 6

Koéd Nazov ukazovatel'a Popis gjf—.‘d I Vs, SR Zdroj
indikatora stav stav*
INDIKATORY VYSTUPU
Pocet obstaranych
Pocet HDV a ucelenych ucelenych jednotiek a
jednotiek elektrickej trakcie | HDV elektrickej a 0 20 ZSSK
a nezavislej trakcie nezavislej trakcie a
zaradenych do

MDVRR SR 90




Operacny program Doprava 2007-2013 PRIORITNE OSI

prevadzky
Pocet ucelenych suprav a Pocet ucelenych
HDV pre primestsku suprav a HDV pre 0 21 ZSSK
dopravu primestski dopravu
INDIKATORY VYSLEDKU
Narast poctu
prepravenych
Narast poctu prepravenych cestujucich
ey V primestskej, 100 120 ZSSK
cestujucich L
regionalnej a
medziregionalnej
preprave v %
INDIKATORY KONTEXTU
. . Pocet projektov
Core 13 Pocet projektov obnovy ZKV 0 1 ZSSK

Poznamka: * - Ide o predpokladant hodnotu indikatora. Skuto¢na cielova hodnota bude znama az po ukonceni
implementécie OPD.

5.2.3  Prioritna os 7 — Technicka pomoc

Ciel’ a zameranie prioritnej osi

Ciel'om tejto prioritnej osi je zabezpeCenie implementacie OPD a podpora pozicie a funkcii
riadiaceho organu, platobnej jednotky a utvarov kontroly a auditu v sulade s poziadavkami
kladenymi na riadenie, implementaciu, kontrolu, monitorovanie, vyhodnocovanie operacného
programu ana administrativne Struktiry zodpovedné za realizaciu operacného programu,
poskytnutie podpory na pripravu projektov, ako aj na informovanie verejnosti, propagaciu
a vymenu sktisenosti.

Technickd pomoc sa zameria na podporu efektivneho riadenia opera¢ného programu, na jeho
propagaciu a na podporu hodnotenia prioritnych osi a vybranych projektov. Dalej bude vyuzita
pre aktivity spojené s riadenim, monitorovanim, kontrolou, analyzou a poskytovanim informacii
véitane propagacie, vyhodnocovanim a vymenou skusenosti.

Uvedené aktivity budi napliiané prostrednictvom podpory aktivit zameranych najmé na:

—  Vypracovanie, resp. aktualizaciu existujucich strategickych dokumentov rezortu pre rozvoj
jednotlivych druhov dopravy (pozri kapitola 7.2.5),

—  Technické zabezpecenie programovania, pripravu projektov, riadenia, implementécie,
hodnotenia a monitorovania, kontroly a auditu (technické zabezpeenie a vybavenie,
posudky, stadie, analyzy, poradenstvo, softvérova podpora, audit, kontrola a pod.),

—  Mzdové zabezpecenie pracovnikov, ktori sa podielaji na programovani, riadeni,
implementacii, hodnoteni, monitorovani, kontrole a audite OPD,

—  IT monitorovacie systémy,

—  Informacné aktivity, publicita,

—  Priprava d’alSieho programového obdobia.

Zdovodnenie prioritnej osi

Technicka pomoc je osobitnou prioritnou osou OPD, ktorej Gi¢elom je podporovat’ realizaciu
ostatnych prioritnych osi a aktivit uvedenych v operacnom programe. Efektivna implementacia
opera¢ného programu zavisi od schopnosti organov, ktoré st zapojené do implementacie,
vykonavat’ svoje funkcie v stlade s povinnost'ami vyplyvajucimi z nariadeni ES.
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6 Horizontalne priority

DetailnejSie informacie ohl'adom koordinacie a uplatiiovania horizontalnych priorit su uvedené
Vv kapitolach 4.3.5 a 5.3.3 v NSRR SR.

6.1 Trvalo udrzatel'ny rozvoj

Trvalo udrzatel'ny rozvoj je mozné chapat’ ako rozvoj, ktory sucasnym i budicim generaciam
zachovava moznost’ uspokojovat’ ich zdkladné Zivotné potreby a pritom neznizuje rozmanitost’
prirody a zachovéva prirodzené funkcie ekosystémov.

Cielom tejto horizontalnej priority je zabezpecit, aby kazdad aktivita podporovanad na zéklade
intervencii z fondov EU podporovala trvalo udrzatel'ny rozvoj vo vsetkych jeho zlozkach a tym
podporovala rast environmentalnej, ekonomickej a socialnej udrzatel'nosti. Zabezpecenie tejto

horizontalnej priority bude postavené na uplatnovani podmienky trvalej udrzatel'nosti aj pri
OPD.

Rezort dopravy si v sulade so zasadami trvalo udrzateI'ného rozvoja vytyc¢il v ramci dopravne;j
politiky SR globalny ciel’, ktorym je trvalo udrzate'na mobilita. Tento ciel’ rezonuje aj v stratégii
OPD.

Trvalo udrzate'nd mobilita je definovana ako dlhodobé zabezpecenie neustale narastajucich
prepravnych potrieb spolo¢nosti (prepravy tovarov a osob) v pozadovanom case a kvalite,
s maximalnou efektivitou, pri si¢asnom znizovani negativnych vplyvov dopravy na Zzivotné
prostredie a zdravie obyvatelov. Ciel’ — trvalo udrzatel'ny rozvoj dopravy alebo trvalo udrzatel'na
mobilita nabera na svojom vyzname v suvislosti so suCasnymi problémami v doprave, akymi su
nevyvazeny rozvoj jednotlivych druhov dopravy, kongescie — uzke miesta na dopravnej
infrastruktire, Skodlivé vplyvy na zZivotné prostredie a zdravie verejnosti, tazké nasledky
dopravnych nehdd a pod..

6.2 Rovnost’ prilezitosti

Podpora zakladnych prav, nediskrimindcie a rovnosti prilezitosti je jednym zo zadkladnych
principov uplatiiovanych v EU. Rovnost’ prileZitosti je sicastou pilierov Eurdpskej stratégie
zamestnanosti a Europskej ramcovej stratégie nediskriminacie arovnakych prilezitosti
pre vsetkych, v zmysle ktorych bude horizontdlna priorita Rovnost' prilezitosti podporovat
potieranie diskrimindcie na zéklade pohlavia, rasy, etnického pdvodu, nabozenského vyznania,
viery, zdravotného postihnutia, veku, ¢i sexualnej orientacie.

Horizontalna priorita bude uplatiovand aj formou pristupnosti fyzického prostredia, dopravy
a verejnych sluzieb pre obyvatel'ov s obmedzenou mobilitou a orientaciou. Stratégiou rozvoja
dopravnej infrastruktary a podporou rozvoja zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy nie su
dotknuté zasady rovnakého zaobchadzania, pricom vysledky realizacie projektov OPD st urcené
pre Siroku verejnost’ a st nediskriminacného charakteru. Aktivity pri implementacii projektov
budi zabezpeCované v sulade s legislativou ES v oblasti dodrziavania pravidiel rovnosti
prileZzitosti.
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6.3 Informaéna spolo¢nost’

Cielom tejto horizontadlnej priority je zabezpeCenie podpory zavadzania a vyuZivania
prostriedkov IKT, atym podporovat’ dynamicky rozvoj informaénej spolocnosti vo vSetkych
tematickych oblastiach.

Tento ciel modze byt premietnuty a dosahovany predovsetkym rozvojom a stimulaciou
informacnych a komunika¢nych technolégii v dopravnom sektore, ako st napriklad prvky
inteligentnych dopravnych systémov. Na zéklade uvedeného mdze dojst k aplikovaniu
informaénych a komunikaénych technoldgii s dopravnym inZinierstvom na systémy a druhy
dopravy tak, aby sa zvysila ich kvalita, spol'ahlivost, bezpecnost’, kapacita a pristupnost’
pre cestujucich.
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Sulad stratégie s politikami, dokumentmi a ciePmi

Strategické dokumenty EU a SR tvoria zakladny ramec pre stratégiu OPD na dosiahnutie
globalneho ciela do roku 2015 — podpora trvalo udrzatel’'nej mobility prostrednictvom rozvoja
dopravnej infrastruktiry a rozvoja zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy. Ide najmé o strategické
dokumenty ako Strategické usmernenia Spologenstva, dopravna politika EU a SR, Lisabonska
stratégia pre Slovensko, resp. Narodny program reforiem 2006 — 2008, Narodna stratégia trvalo
udrzatel'ného rozvoja SR, Koncepcia izemného rozvoja Slovenska 2001 atd’.

OPD je integrujucim strategickym dokumentom, ktory spdja relevantné¢ prvky jednotlivych
autonomnych, aviak koherentnych stratégii EU, $tatu, sektora aregionov prostrednictvom
spolufinancovania zKF azo SF za tulelom dosiahnutia ¢o moZno najvadsej synergie
a efektivnosti pri napiiiani globalneho ciela OPD do roku 2015. Uvedeny pristup k vypracovaniu
stratégie znamend, ze stratégia OPD je vsulade so vSetkymi relevantnymi politikami
a strategickymi dokumentmi EU a SR.

7.1 Siilad so strategickymi dokumentmi a politikami EU

7.1.1  Strategické usmernenia Spolo¢enstva (SUS)

Jednou z podmienok na dosiahnutie ekonomického rastu a na vytvaranie pracovnych prilezitosti
je zabezpecenie nevyhnutnej dopravnej infraStruktiry ako kIicového faktora ovplyviiujiceho
ekonomicku a socidlnu atraktivnost’ regionov. Prave investicie do dopravnej infrastruktury
zvysia dostupnost, podporia rast a zosilnia konvergenciu zaostavajucich regionov so zvyskom
EU.

Jednotlivé prioritné osi OPD su plne v sulade so SUS s cielom presadit’ harmonicky, vyrovnany
a udrzatelny rozvoj SpoloCenstva (Cl. 25 vSeobecného nariadenia). V stlade s integrovanymi
usmerneniami pre rast a zamestnanost’ obnovenej lisabonskej agendy by sa pri programoch
spolufinancovanych prostrednictvom kohéznej politiky mali prostriedky zamerat' na tieto tri
priority:

1. zlepSenie atraktivity clenskych Statov, regionov a miest prostrednictvom zlepSenia
dostupnosti, zabezpeCenia primeranej kvality a Grovne sluzieb a zachovania zivotného
prostredia,

2. podpora inovacie, podnikania arastu znalostnej ekonomiky prostrednictvom vyskumnych
a inovacnych kapacit vratane novych informa¢nych a komunika¢nych technologii a

3. vytvaranie véac¢sieho poctu a kvalitnejSich pracovnych miest ziskavanim véacsieho poctu l'udi
do pracovného pomeru alebo podnikatel'skej cinnosti, zlepSovanim prispdsobivosti
pracovnikov a podnikov a zvySovanim investicii do l'udského kapitalu.

Tab. 58 Stlad stratégie OPD so strategickymi dokumentmi EU

Priority EU
2. 3.

Operacny program Doprava

Prioritna os 1 — Zelezni¢na infrastruktira

Prioritna os 2 — Cestna infraStruktira (TEN-T)

Prioritna os 3 — Infrastruktura intermodalnej prepravy

Prioritné os 4 — InfraStruktira integrovanych dopravnych systémov
Prioritna os 5 — Cestna infraStruktira (rychlostné cesty a cesty I. triedy)
Prioritna os 6 — Zelezni¢na verejna osobna doprava

Prioritné os 7 — Technickd pomoc

XXX [X[X|X]|F
X
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Vsetky prioritné osi OPD odrazaju prvu prioritu, pricom prioritné osi 3 a 6 zaroven odrazaju aj
tretiu prioritu (pozri Tab. 58).

7.1.2  Lisabonska a Goteborska stratégia

Lisabonska stratégia

Sformulovanie Lisabonskej stratégie bolo podnietené nepriaznivym hospodarskym vyvojom
v EU koncom minulého desatro¢ia v porovnani s ingmi vyznamnymi hospodarskymi regionmi
sveta. Lisabonska stratégia si vytyCila za ciel urobit’ z Europskej unie do roku 2010
»,hajdynamickejsiu a najkonkurencieschopnejsiu poznatkovo orientovanu ekonomiku®.

V ramci strednodobého hodnotenia implementacie Lisabonskej stratégie sa skonStatovalo, ze
nedoslo kjej u¢innému naplianiu. Preto bola na marcovom summite 2005 prijata tzv.
zrevidovanad Lisabonska stratégia so siborom mensSieho mnozstva jasne definovanych priorit,
podstatnych pre dosiahnutie uspesnej a dynamickej ekonomiky Eurdpskej unie.

Slovenska republika vyjadrila podporu redefinicii Lisabonskej stratégie prerokovavanej na
jarnom summite Europskej rady vroku 2005 vo svojej Pozicii Slovenskej republiky
k strednodobému hodnoteniu Lisabonskej stratégie pre jarné zasadnutie Eurdpskej rady.

Za ucelom pripojenia sa k Lisabonskej stratégii a dosiahnutia zvySenia konkurencieschopnosti
Slovenska prostrednictvom mobilizacie inovacii v narodnej ekonomike a rozvoja vedecko-
vzdelavacich aktivit bola vladou SR schvalena Stratégia rozvoja konkurencieschopnosti
Slovenska do roku 2010 (Lisabonska stratégia pre Slovensko).

Hlavny ciel’ stratégie je jednoznacny: zabezpelit, aby Slovensko o najrychlejSie dobehlo
zivotnu tUroveii najvyspelejsich krajin EU. Tento ciel sa d4 dosiahnut’ iba prostrednictvom
rychleho a dlhodobého hospodarskeho rastu. V trhovej ekonomike ho stat moze podporit’ len tak,
ze bude vytvarat’ vhodné podmienky pre rast ekonomickej konkurencieschopnosti krajiny.

Zdravé podnikatel'ské prostredie, ktoré motivuje I'udi k podnikaniu, je jednym z kli¢ovych
nastrojov na zabezpecenie dlhodobej konkurencieschopnosti krajiny. Medzi hlavné priority
Vv oblasti podnikatel'ského prostredia patri aj kvalitna fyzickd infrastruktara a sluzby v sietovych
odvetviach. Z pohl'adu sektoru dopravy ide o urychlenie modernizacie arozvoja Kkvalitnej
dopravnej infraStruktiry na celom uzemi krajiny.

Goteborska stratégia

Navrh stratégie trvalo udrzate'ného rozvoja: Udrzatelna Eurdopa pre lepsi svet (predlozeny Rade
Eurépy vjuni 2001 v Goteborgu) sa orientuje na prioritné problémy — klimatické zmeny,
negativne vplyvyna zdravie obyvatel'stva, vyuzivanie prirodnych zdrojov, dynamiku
popula¢ného vyvoja a zneCistovanie zivotného prostredia, pricom za dominantné sektory sa
povazuje okrem inych aj doprava.

Preto si rezort dopravy v sulade so zasadami trvalo udrzatelného rozvoja vytycil v ramci
dopravnej politiky SR globalny ciel’, ktorym je trvalo udrzatelnd mobilita. Ide o dlhodobé
zabezpedenie neustale narastajucich prepravnych potrieb spolo¢nosti (prepravy tovarov a osob)
vV pozadovanom case a kvalite, s maximalnou efektivitou, pri su¢asnom znizovani negativnych
ucinkov dopravy na zivotné prostredie a zdravie obyvatelov. Trvalo udrzatelnd dopravna
politika ma riesit’ rastiici objem dopravy a tirovne kongescie, hluku a znecistenia a podporovat’
pouzitie environmentalne priaznivych moédov dopravy ako aj plnt internalizaciu socidlnych
a environmentalnych nakladov. Opatrenia st potrebné na oddelenie rastu dopravy a rastu HDP,
zvlast’ presunom vykonov z cestnej na Zelezni¢nu, vodnu a verejnu osobnll dopravu.

Tento globalny ciel’, ktory je koherentny s cielom OPD, mé byt dosiahnuty aj prostrednictvom
Specifickych cielov dopravnej politiky SR ako je ZabezpeCenie modernizacie a rozvoja
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dopravnej infraStruktiry a okrem iné¢ho aj ZniZzovanie negativnych vplyvov dopravy na zivotné
prostredie.

7.1.3  Eurépska dopravna politika

OPD je vypracovany v sulade s europskou dopravnou politikou, najmé s dlhodobou stratégiou
Spolo¢enstva prezentovanou Vv Bielej knihe — Eurdpska dopravnd politika do roku 2010: Cas
rozhodnutia (COM 2001 370 final). Impulzom vytvorenia spolo¢nej dopravnej politiky bola
potreba riesit’ nerovnovahu medzi jednotlivymi druhmi dopravy, predovsetkym problémy rastu
cestnej dopravy a s tym stvisiacich sprievodnych javov ako nehodovost’, kongescie, negativne
vplyvy na Zivotné prostredic a zdravie obyvatelov. Popri popise existujiceho stavu
v jednotlivych modoch dopravy v ramci eurdpskeho dopravného systému dokument uvadza
konkrétne opatrenia pre naplianie stanovenych cielov, pricom medzi najddlezitejsie opatrenia
patria: revitalizacia Zeleznic, budovanie transeuropskej dopravnej siete, zlepSovanie bezpecnosti
cestnej premavky, odstranovanie uzkych miest, presun vykonov na ekologickejSie druhy
dopravy, rozvoj integrovanych a intermodalnych dopravnych systémov.

7.1.4  Legislativa ES v oblasti kohéznej politiky

Stratégia OPD je navrhnuta v stlade s legislativou ES v oblasti kohéznej politiky. Aktivity OPD
reflektuji nariadenie Rady (ES) ¢. 1084/2006, ktorym sa zriad'uje Kohézny fond, a ktorym sa
zruSuje nariadenie (ES) ¢. 1164/94, ztitulu smerovania pomoci do transeurdpskych sieti so
zretelom na projekty europskeho vyznamu (uvedenych v rozhodnuti EP a Rady
¢. 884/2004/ES). Fond moze intervenovat’ aj Vv oblastiach tykajucich sa udrzateI'ného rozvoja
Vv oblastiach sektora dopravy, Zelezni¢nej dopravy, intermodalnych dopravnych systémov,
verejnej dopravy a primestskej dopravy.

Stratégia d’alej vychadza z nariadenia EP a Rady (ES) ¢. 1080/2006 o ERDF, a ktorym sa zruSuje
nariadenie (ES) ¢.1783/1999, kde pod cielom Konvergencia zhriiuju investicie do dopravy
transeuropske siete spolu s ostatnymi napojeniami na siet’ TEN-T, ako aj opatrenia k zlepseniu
pristupu k sluzbam osobnej a nakladnej dopravy aich kvality, k dosiahnutiu vyvézenejsieho
vyuzivania jednotlivych druhov dopravy, k podpore systémov vyuzivajicich rozne druhy
dopravy a k zniZeniu vplyvu na zivotné prostredie.

7.1.5 Legislativa ES v oblasti pravidiel hospodarskej sut'aze

OPD bol vypracovany a bude implementovany V stlade s pravidlami hospodarskej sutaze —
nariadenie Rady (ES) ¢. 1/2003 o vykonavani pravidiel hospodarskej sutaze stanovenych
Vv ¢lankoch 81 a 82 Zmluvy o zaloZeni Eurdpskych spolocenstiev ako aj v sulade s pravidlami
Statnej pomoci (¢lanok 88 a 89 Zmluvy o ES).

Slovenska republika ako ¢&lensky $tat EU plne aproximovala nariadenia ES v oblasti $tatnej
pomoci do narodnej legislativy, ktora je v sucasnosti upravovana zdkonom ¢. 231/2001 Z. z.
0 Statnej pomoci V zneni neskorSich predpisov.

Dohl'ad nad oblastou ochrany a podpory hospodarskej sttaze v SR je vykonavany
prostrednictvom Protimonopolného tradu SR ako tstredného organu statnej spravy.

7.1.6  Legislativa ES v oblasti verejného obstaravania

Hlavné principy pravidiel verejného obstardvania vychadzaji zo Zmluvy o zalozeni Eur6pskeho
spoloCenstva a zo smernic ES pre oblast’ verejného obstaravania. Ide o princip transparentnosti,
rovnakého zaobchadzania, nediskriminacie, vzajomného uznavania a proporcionality pri
dodrziavani zasad hospodarnosti pri vynakladani finanénych prostriedkov.
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Problematika verejného obstaravania a zadavania verejnych zdkaziek je zabezpeCovana
aproximovanou legislativou prostrednictvom zakona ¢. 25/2006 Z. z. 0 verejnom obstaravani
ao0zmene adoplneni niektorych zakonov, ktory zavadza systém verejného obstardvania
zohT'adiiujici zavizky SR ako ¢lena EU. Tento zakon upravuje verejné obstaravanie zdkaziek na
dodanie tovaru, zakaziek na uskutoCnenie stavebnych prac, zakaziek na poskytnutie sluzieb,
koncesie na stavebné prace, sitaz navrhov a spravu vo verejnom obstaravani.

Implementaciou tohto zakona sa dosahuje zvySenie transparentnosti procesu verejného
obstaravania, zvySenie konkurencie atym rozvoj hospodarskej sutaze a vSeobecne
podnikatel'ského prostredia. Prispieva tiez Kk zefektivneniu kontroly vynakladania verejnych
prostriedkov a obmedzeniu moznosti korupcie.

Ustrednym organom §tatnej spravy pre oblast verejného obstaravania je Urad pre verejné
obstaravanie.

Aktivity a ¢innosti, na ktoré sa nevzt'ahuje aplikacia zakona o verejnom obstaravani sa realizuji
na zaklade Obchodného zakonnika prostrednictvom verejnej obchodnej sutaze.

7.1.7  Legislativa ES v oblasti pravidiel ochrany a zlepSovania Zivotného prostredia

OPD bol podrobeny strategickému environmentalnemu hodnoteniu v zmysle zakona ¢. 24/2006
Z. z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,
ktory je vsulade so smernicou EU & 2001/42/ES o0 posudzovani uéinkov uréitych planov
a programov na zivotné prostredie a uplatiluje sa pri posudzovani strategickych dokumentov.

Navrhované aktivity v ramci OPD nebudu mat’ zavazny negativny dopad na chranené prirodné
prostredie a krajinu a predpoklada sa, Zze budi mat pozitivny vplyv na Zivotné prostredie
urbanizovanych priestorov Slovenska.

Priprava a vyber projektov v procese implementacie operacného programu budu uskutoctiované
so zretelom na dodrZiavanie principov ochrany a zlepSovania zivotného prostredia v zmysle
zakona ¢. 543/2002 0 ochrane prirody a krajiny.

Prioritné osi 1, 3, 4 a 5 podporuju legislativu ES v danej oblasti podporou ekologickych druhov
dopravy.

7.1.8 Legislativa ES v oblasti pravidiel rovnosti prileZitosti, rodovej rovnosti
a nediskriminacie

Aktivity pri implementacii projektov budi zabezpecované v sulade s legislativou ES v oblasti
dodrziavania pravidiel rovnosti prilezitosti, rodovej rovnosti a nediskriminacie.

Zakladné Tudské prava a slobody st v Slovenskej republike zaru¢ené Ustavou SR. Zaroven je
Slovenska republika viazand medzinarodnymi dokumentmi, ktoré sleduju implementaciu
rovnosti prilezitosti do jej legislativy a praxe. Su to dohovory Medzinarodnej organizécie prace
(MOP), Europska socialna charta (ESCH), Dodatkovy protokol k ESCH a d’alsie. V suvislosti
s implementaciou acquis communautaire bolo do pravneho poriadku SR zapracovanych
niekol’ko ustanoveni posiliiujucich zdsadu rovnakého zaobchddzania so zenami a muzmi,
z legislativy bolo sucasne odstranenych niekol’ko ustanoveni, ktoré neboli v sulade s principom
rovnosti prilezitosti.
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7.2 Siulad so strategickymi dokumentmi a politikami SR

721 NSRRaOP

Ulohou stratégie NSRR 2007 — 2013 je dosiahnutie strategického ciela, ktory je definovany ako
vyrazné zvySenie konkurencieschopnosti a vykonnosti regiénov a slovenskej ekonomiky pri
reSpektovani trvalo udrzate'ného rozvoja. Jeden z meratel'nych ukazovatelov strategického ciel'a
je formulovany ako dosiahnutie HDP na obyvatel’a v parite kiipnej sily na viac ako 60 % trovne
EU 15. Stratégia NSRR je napliiana cez hierarchicku sustavu strategickych a $pecifickych priorit
a pozostava z troch strategickych priorit, ato: 1. Infrastruktira a regionalna dostupnost, 2.
Inovécie, informatizacia a znalostna ekonomika a 3. Cudské zdroje a vzdelavanie.

Prostrednictvom implementacie stratégie OPD bude podporovana strategicka priorita 1 v NSRR.
Synergicky efekt opatreni v ramci NSRR ako aj ostatnych opera¢nych programov bude v OPD
dosiahnuty formou rozvoja a modernizdcie dopravnej infraStruktiry s nadregiondlnym
vyznamom, ktord ma vzdy ¢i uz priamy, alebo nepriamy vplyv na socialno-ekonomicky rozvoj
regionov, odstraniovanie disparit a na zvySovanie konkurencieschopnosti SR.

Komplementarita s inymi OP

UV SR ¢&. 832/2006 bola schvalend aktualizdcia NSRR SR na roky 2007-2013, ¢im sucasne
doslo k schvaleniu Struktiry programovych dokumentov. Vo vzt'ahu k doprave maja okrem OPD
savislost’ aj Regionalny opera¢ny program, Operaény program Zivotné prostredie a Operaény
program Bratislavsky kraj (pozri Tab. 59).

Regionalny operaény program (ROP) sa zameriava na modernizaciu a budovanie
regionalnych komunikacii zaistujucich dopravnu obsluznost’ regionov - ciest 1. a I1l. triedy ako
aj na rekonstrukciu miestnych komunikacii. V ramci planovanych aktivit operacného programu
su tiez vytvorené predpoklady na podporu verejnej osobnej dopravy prostrednictvom realizacie
Casti projektu integrovaného dopravného systému mesta Kosice, ktory je stibezne podporovany
OPD.

Operaény program Zivotné prostredie (OP ZP) sa zameriava na ckologiziciu verejnej
osobnej dopravy prioritne Vv oblastiach vyZzadujucich osobitni ochranu ovzdusia, ato
prostrednictvom nasledujucich aktivit — plynofikdcie autobusov verejnej osobnej dopravy
(mestskej a medzimestskej); nahrady autobusov mestskej verejnej dopravy trolejbusmi,
elektrickami, duobusmi a budovanim CNG cerpacich stanic.

Operaény program Bratislavsky kraj sa zameriava na podporu mestskej a regionalnej
dopravy. Cielom skupiny aktivit operacného programu je zvysit' podiel hromadnej dopravy na
del'be prepravnej prace s dorazom na pouzitie ekologicky ¢istych dopravnych prostriedkov.

Implementacia komplementarnych aktivit bude zabezpeCovand prostrednictvom pracovnej
skupiny, zriadenej zo zastupcov OPD, ROP, OP ZP a Operaéného programu Bratislavsky kraj.
Cielom cinnosti pracovnej skupiny bude zabezpecit' efektivnu implementaciu navzajom sa
doplnujucich aktivit navrhnutych v ramci jednotlivych opera¢nych programov.

Na aktivity podporujlice cezhrani¢nu spolupracu v otdzkach dopravy (napr. cezhrani¢né cestné
useky, cyklistické trasy, informacné systémy suvisiace s cezhrani¢nou verejnou dopravou) su
zamerané operacné programy cezhrani¢nej spoluprace Slovenska republika - Madarska
republika, Slovenska republika - Pol'ska republika, Slovenska republika - Ceska republika a
Slovenska republika - Rakuska republika.

Riadiaci organ bude skiimat’ moznosti Ui€asti na iniciative ,,Regiony pre ekonomicka zmenu*.
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Tab. 59 Komplementarita opera¢nych programov vo vzt'ahu k doprave

Program Aktivita PO’dporQVine
uzemie
Dialnice BA, ZS, SS, VS
Rychlostné cesty ZS, SS, VS
Cesty I. triedy ZS, SS, VS
OP Zivotné prostredie Ekologizacia verejnej osobnej dopravy ZS, SS, VS
Regionalny OP ZS, SS, VS
Cesty Il. a lll. triedy
OP Bratislavsky kraj Regionalna a mestska doprava BA
Program rozvoja vidieka SR . o,
2007-2013 Miestne komunikécie BA, ZS, SS, VS

* pozri Obr. 1 — Uzemna systemizacia SR

Prepojenie realizacie vel’kych projektov so sluzZbami zamestnanosti

Vo vztahu k realizacii vel’kych infrastruktrnych projektov (v zmysle vSeobecného nariadenia) a
s cielom posilnit’ vzajomné prepojeniec medzi operaénymi programami financovanymi z ESF
a ERDF v prospech =znizenia nezamestnanosti v regionoch, zabezpeci MPSVR SR
prostrednictvom uradov prace vzdelavanie potencidlnych zamestnancov s potrebnymi
zruénostami v profesiach, v ktorych existuje nedostatok na trhu prace pre potreby realizacie
tychto projektov. Uvedené skolenia budu financované z ESF.

Riadiaci orgdn pre OPD poskytne informéaciu o moZnosti pre ziadatelov zamestnat takto
vyskolenych pracovnikov. Informacia o tejto moznosti bude uvadzana v zmluve o poskytnuti
prispevku z fondov.

S ciel'om umoznit’ iradom prace zabezpecit’ vyskolenie potrebnych zamestnancov s dostatocnym
casovym predstihom, budi uvedené riadiace organy zasielatt MPSVR SR potrebné informacie
0 projektoch, ktorych realizacia sa predpokladd v nasledujuicom roku. MPSVR SR bude tieto
informacie zohl'adiovat’ pri priprave stratégie zamestnanosti na nasledujuci rok.

7.2.2 Stratégia konkurencieschopnosti Slovenska do roku 2010 / Narodny program
reforiem

Stratégia konkurencieschopnosti Slovenska do roku 2010, tzv. Lisabonskd stratégia pre
Slovensko, vychadza zo zakladnej filozofie lisabonskej stratégie EU, ktorou je rozvoj
ekonomickej konkurencieschopnosti. Stratégia a zameranie OPD je plne v sulade s prioritnymi
oblast’ami rozvoja Stratégie rozvoja konkurencieschopnosti SR do roku 2010, medzi ktoré patri
aj prioritnd oblast’ Podnikatel'ské prostredie, zastreSujica vradmci priority Kvalitnd fyzicka
infraStruktira a sluzby v sietovych odvetviach okrem iného aj problematiku modernizacie
a rozvoja dopravnej infrastruktary.

Zakladné ciele Lisabonskej stratégie pre Slovensko na roky 2007 — 2013 st odzrkadlené aj
v cieloch a smerovani OPD, ktory je za pomoci finanénych prostriedkov z fondov EU (KF
a ERDF) v priebehu programového obdobia rokov 2007 — 2013 zamerany najmd na
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modernizaciu a rozvoj dopravnej infrastruktiry na uzemi SR ako aj podporu rozvoja zZelezni¢nej
verejnej osobnej dopravy.

Nérodny program reforiem SR na roky 2006 — 2008 nadvdzuje na stratégiu rozvoja
konkurencieschopnosti a konkretizuje jej vizie, ciele a politiky. Program reforiem podporuje
zlepSenie dopravnej dostupnosti jednotlivych regionov Slovenska prostrednictvom budovania
dopravnej infrastruktiry pre vstup zahrani¢nych investorov do slovenskej ekonomiky a sucasne
je predpokladom na zniZovanie disparit v rozvoji regiéonov. Kvalitné dopravné siete pozitivne
ovplyvnia mobilitu pracovnej sily a s tym suvisiace zvySovanie zamestnanosti. Je nepochybné,
7e rozsirovanie vnutorného trhu si vyzaduje disponovat’ takou infrastruktarou, ktora integruje
europske ekonomiky a preto je ukoncenie prepojenia krajin nesporne prioritou.

7.2.3 Narodna stratégia trvalo udrzatel'ného rozvoja

Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja SR je dalSim znarodnych strategickych
dokumentov, z ktorych NSRR SR vychadza a vybera z nich relevantné aktivity a ciele sliziace
k ¢o najucinnejSiemu a najefektivnejSiemu dosiahnutiu vizie a globalneho ciela NSRR SR.

Rezort dopravy si v stlade so zasadami trvalo udrzatelného rozvoja vyty¢il v ramci stratégie
OPD globalny ciel, ktorym je podpora zabezpecCenia trvalo udrzatelnej mobility,
prostrednictvom rozvoja dopravnej infrastruktiry a podpory rozvoja zelezni¢nej verejnej osobnej
dopravy.

7124 Koncepcia uzemného rozvoja SR

Dlhodoby rozvoj SR je podmieneny zachovanim zdravého Zivotného prostredia a atraktivneho
uzemia SR. Toto konStatovanie je podlozené aj legislativnymi podmienkami SR. Uvedené
aspekty Vv plnej miere zohl'adiiuje Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska 2001 (KURS), ktora
schvalila vlada SR uznesenim ¢. 1033/2001. Koncepcia zabezpecuje dlhodobu priestorovi
rezervu pre stavby dopravnej infraStruktary, pricom vyhlasuje zavizné Casti uzemnych planov
velkych tzemnych celkov jednotlivych regionov SR formou zavéaznych nariadeni.

Cielom jednotlivych prioritnych osi je prostrednictvom modernizacie a rozvoja dopravnej
infraStruktiry podporit’ rovnomerny rozvoj jednotlivych regionov tak, aby boli zachované
principy polycentrického rozvoja systému osidlenia SR.

Z pohl'adu medzinarodnych vézieb sidelné Struktary st pozitivne ovplyviiované eurdpskou
dopravnou sietou v multimodalnych koridoroch a jedna sa o nasledovné koridory:

III: Berlin ~Wroclaw — Krakow — Lvov — Kyjev,

IV: Berlin/Norimberg — Praha — Bratislava — Istanbul,
V: Terst — Ljubljana — Budapest — Uzhorod — Lvov,
Va: Bratislava — Zilina — Kosice — Uzhorod,

VI: Gdaiisk — Poznai/LodZ — Zilina.

Budovanie nadradenej dopravnej infrastruktiry sa prekryva srozvojovymi osami, C¢im
je zabezpeCené prepojenie na eurdpsku sidelnu siet. Rozvoj dopravnej infrastruktury vytvara
zakladny predpoklad optimalnych podmienok pre harmonicky a Setrny rozvoj vSetkych aktivit
spoloc¢nosti, najmé rozvoj sidelnych centier tak, aby mohli ¢elit' poziadavkam vyplyvajiicim
z ich dlhodobého rozvoja.
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7.25 Ostatné narodné, sektorové strategické materialy
Stratégia rozvoja dopravnej infrastruktiry vychadza predovsetkym z nasledovnych materialov:

Dopravna politika SR do roku 2015 schvalend UV SR ¢. 445 z 8. juina 2005 je koncipovana ako
dlhodoby strategicky dokument, v ktorom su vyjadrené zamery a ciele v oblasti dopravy pre
zabezpecenie trvalo udrzatel'ného rozvoja dopravy s dérazom na poziadavku vicsej mobility pri
re§pektovani principov spoloénej dopravnej politiky EU.

Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest, schvaleného UV SR ¢. 523
Z 26. juna 2003 definuje rozsah dial'ni¢nej siete a rozsah siete rychlostnych ciest SR.

Program pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2007 — 2010 — obsahuje najméa
navrh na nové definovanie rozsahu dialnic a rychlostnych ciest, harmonogram realizacie
a planované terminy odovzdéavania stavieb na roky 2007 — 2010, finan¢ny rdmec programu
a zdroje jeho krytia, ako aj rozvojové tendencie na roky 2011 — 2013. Program bol schvaleny
vedenim MDPT SR.

Program pripravy a vystavby siete ciest I. triedy na roky 2007 — 2010 — je zamerany na
modernizaciu a rozvoj ciest I. triedy, pricom material obsahuje stratégiu nového programu, jeho
priority, harmonogram zacinania a odovzdavania stavieb na roky 2007 — 2010, ako aj menovity
zoznam stavieb planovanych na realizéciu.

Dlhodoby program rozvoja Zeleznicnych ciest schvaleny UV SR €.197/1996 definuje hlavné
smery rozvoja zelezni¢nej infrastruktiry na Slovensku do roku 2010.

Program rozvoja Zeleznicnych ciest do roku 2010 a ndvrh financovania investicnych akcii
schvaleny UV SR ¢. 963 z 10. oktobra 2001 definuje hlavné smery rozvoja zelezni¢nej
infrastruktiry na Slovensku do roku 2010.

Program modernizdcie arozvoja Zeleznicnej infrastruktury na roky 2007-2010 — program
predovsetkym definuje vecny harmonogram modernizacie Zzelezni¢nej dopravnej cesty,
zelezni¢nych uzlov, zastavok a stanic, ako aj implementaciu interoperability S vyhl'adom do roku
2013. Material bol schvaleny vedenim MDPT SR dia 16.4.2007.

Stratégia Zeleznicnej spolocnosti Slovensko, a.s. - dokument spolo¢nosti zamerany na plnenie
zakladnych cielov strategického planu ZSSK ako najmé rast podielu dopravy v ekonomickom
prostredi Slovenska a EU - konkurencieschopnost’ na vnatornom i medzindrodnom trhu,
zlepSovanie kvality a ponuky dopravnych sluzieb, zvySovanie spokojnosti zakaznikov, dlhodoba
finan¢na stabilita a rozvoj a pod.

Modernizdcia a rozvoj mobilného parku Zeleznicnej spolocnosti Slovensko, a.s. na obdobie
2008-2010 (2012) — predstavuje koncepény material, ktory sa zameriava najmd na navrh
stratégie modernizacie mobilného parku vozidiel ZSSK, vratane otdzok jej financovania. Plan
modernizacie vychadza zo stratégie ZSSK a identifikuje potreby spolocnosti pre uspesny
technologicky a firemny rozvoj pre nasledujuce desatrodie, tak aby boli napliané ciele
Dopravnej politiky Slovenskej republiky do roku 2015 pre oblast’ Zelezni¢nej dopravy. Material
bol schvéaleny vedenim MDPT SR diia 16.4.2007.

Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy s vyhladom do roku 2010 schvalena UV SR ¢.37
z0 17. januara 2001. Material riesi problematiku kombinovanej dopravy v zdkladnych okruhoch
ako legislativne, organizatné a ekonomické predpoklady rozvoja kombinovanej dopravy;
potencidl kombinovanej dopravy; navrh liniek, ich smerovanie; rozvoj infraStruktiry
a technickej zakladne.
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Koncepcia osobnej autobusovej a zZeleznicnej dopravy, s dorazom na systémové rieSenie
financovania vykonov vo verejnom zaujme v roku 2005 aV rokoch nasledujicich - cielom
koncepcie je vytvorit podmienky pre zabezpecenie efektivnosti verejnych sluzieb, ktoré su
financované =z verejnych zdrojov prostrednictvom stanovenia ich optimalneho rozsahu
a efektivneho vyuzitia verejnych zdrojov na ich zabezpecenie. Obsahuje zakladné opatrenia
smerované na presun kompetencii za zakladni dopravntl obsluznost’ na urovni samospravnych
krajov. Koncepcia predpoklada prechod vybranych kompetencii v oblasti regionalnej Zelezni¢nej
dopravy na VUC, optimalizaciu rozsahu objednavania vykonov vo verejnom zaujme
aregulovani sutaz ako nastroj na efektivne vyuzitie verejnych zdrojov. Koncepcia bola
schvalena UV SR €. 377 z 10. maja 2005.

Koncepcia Bratislavskej integrovanej dopravy — predstavuje vSeobecné zasady pri priprave
integrovaného dopravného systému v regione Bratislavského samospravneho kraja (BSK)
snazvom BID. V priebehu realizacie systému budu jednotlivé Casti konkrétnejSie rozpracované
v samostatnych dokumentoch. Koncepciu schvalilo zastupitel'stvo BSK dna 25.4.2007
(uznesenie ¢. 24/2007).

Plan dopravnej obsluznosti Kosického samospravneho kraja — cielom materidlu je navrhnit
optimalnu obsluznost’” kraja (rozsah dopravy a pomer medzi jednotlivymi mdédmi dopravy)
na zabezpecenie maximalnej efektivnosti vyuzitia verejnych prostriedkov, overit podmienky
efektivnej tvorby planov dopravnej obsluznosti v KoSickom kraji s orientadciou na integrovany
systém a navrhnut' vSeobecné postupy pre nasledni aplikaciu v ostatnych samospravnych
krajoch. Vypracovanie materialu je financované z prostriedkov technickej asistencie 2004-2006.

Do konca roka 2007 bude spracovany material ,, Stratégia rozvoja dopravy, post
a telekomunikacii do roku 2020 “, ktory bude riesit’ dlhodobé strategické zamery $tatu v oblasti
rozvoja dopravnej, postovej a telekomunikacnej politiky.

7.2.6 Regionalne strategické dokumenty

Opera¢ny program Doprava je strategicky dokument v oblasti dopravy, ktory je nadradeny
regionalnym strategickym dokumentom z hl'adiska ich hierarchie. Vzhl'adom na skuto¢nost’, Ze
navrhované opatrenia a aktivity v OPD vyznamnym sposobom ovplyviiuji aj programy
hospodarskeho a socialneho rozvoja samospravnych krajov a obci boli vypracované na zaklade
principu partnerstva v spolupraci so zastupcami regionalnych a miestnych §truktar (VUC a
ZMOS).
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8 Financ¢ny plan

Finanény plan urCuje zékladiiu pre financovanie OPD. Vychodiskovym dokumentom pre
finanéné ramce na vyuzivanie prostriedkov z KF a ERDF bola aktualizacia Narodného
strategického referencného ramca schvalena UV €. 832 zo dna 8. oktobra 2006.

Celkova alokacia pre Operaény program Doprava predstavuje priblizne 3 206,9 mil. EUR
v beznych cendch. Rozdelenie financnych prostriedkov na realizaciu jednotlivych opatreni
vramci prioritnych osi zohladiiuje globalny ciel a ddlezitost napliiania jednotlivych
Specifickych cielov, pricom boli brané do uvahy aj skuasenosti pri implementacii
z predchadzajuceho obdobia.

V sulade suznesenim vlady SR ¢. 834 zo dia 8. oktobra 2006 k Stratégii financovania
Strukturalnych fondov a Kohézneho fondu na programové obdobie 2007-2013 sa podiel pomoci
z fondov EU vyjadruje k celkovym opravnenym verejnym vydavkom v zmysle &l. 53 ods. 1b)
nariadenia Rady (ES) €. 1083/2006 z 11. jala 2006, ktorym sa ustanovuji v§eobecné ustanovenia
0 Europskom fonde regiondlneho rozvoja, Eurdpskom socidlnom fonde a Kohéznom fonde
a ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 1260/1999.

8.1 Finan¢ny plan OP — ro¢né zavazky

Tab. 60 Finan¢ny plan OPD v ¢leneni podl'a rokov (v EUR v beznych cenach)

(v sulade s prilohou XVI 1 nariadenia Komisie (ES) ¢. 1828/2006 z 8. decembra 2006, ktorym sa
stanovuju vykonavacie pravidla nariadenia Rady (ES) ¢. 1083/2006, ktorym sa ustanovuju
vseobecné ustanovenia o Europskom fonde regionalneho rozvoja, Europskom socialnom fonde
a Kohéznom fonde, anariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1080/2006
0 Europskom fonde regionalneho rozvoja)

Rok Kohézny fond ERDF Celkom

0 1 2 3=1+2
2007 124 991 929 124 789 767 249 781 696
2008 205 356 537 121 430 694 326 787 231
2009 298 667 205 116 857 795 415 525 000
2010 424 555 565 107 806 882 532 362 447
2011 455909 513 116 084 899 571994 412
2012 467 998 029 104 705 795 572 703 824
2013 352 016 720 138 983 265 490 999 985

Celkom 2 329 495 498 830 659 097 3160 154 595
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8.2 Finan¢ny plan OP za celé programové obdobie podl’a prioritnych osi
a zdrojov financovania

Tab. 61 Finan¢ny plan OPD v ¢leneni podla prioritnych osi a zdrojov financovania (v EUR
Vv beznych cenach)

(v sulade s prilohou XVI 2 nariadenia Komisie (ES) ¢. 1828/2006 z 8. decembra 2006, ktorym sa
stanovuju vykondvacie pravidla nariadenia Rady (ES) ¢. 1083/2006, ktorym sa ustanovuju
vseobecné ustanovenia o Europskom fonde regionalneho rozvoja, Europskom socialnom fonde
a Kohéznom fonde, anariadenia FEuropskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1080/2006
0 Eurépskom fonde regionalneho rozvoja)

Orienta¢né rozdelenie . Pre
. , - Miera . , .
. , narodnych zdrojov .| informaciu
, . Narodné spolufin
. EU zdroje - Celkom
Prioritna os ZdrOje Narodné SR ancovan i
., , , ia Iné
verejné sukromné EIB .
. . zdroje
zdroje zdroje
a b=c+d c d e=a+b f=ale
KOHEZNY FOND
Prioritna os 1
Zelezniénd 718 453 195 | 126 785858 | 126 785 858 Ol 845239053 O
infrastruktara
Prioritna os 2
Clams 1019083473 | 179838260 | 179838 260 0| 1108921733| 0,85
infrastruktara
(TEN-T)
Prioritna os 3
InfraStruktiva 15939551 | 2812862| 2812862 0 18752413| 085
intermodalne;j
prepravy
Prioritna os 4
Infrastruktara
a dopravné
prostriedky 576 019 279 | 101 650 461| 101 650 461 Ol 677669740| 08
integrovanych
dopravnych
systémov
Spolu | 2329 495 498 | 411 087 441 | 411 087 441 0| 2 740582 939
ERDF
Prioritna os 5
Cestna
infraStruktura 694 044 961 | 122 478523 | 122 478523 0 816 523 484 0,85
(rychlostné cesty
a cesty |. triedy)
Prioritna os 6
Zelemiitre 88510567 | 88510567 | 88510567 o| 177021134| 050
verejna osobna
doprava
Prieriing @5 7 48103569| 8488866| 8488 866 0 56592435| 0,85
Technicka pomoc
Spolu 830 659 097 | 219 477 956 | 219 477 956 0| 1050137053
OPD SPOLU | 3160154595 | 630565397 | 630565 397 0 | 3790719992
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8.3

Rozdelenie prispevku z fondov do kategorie pomoci na arovni OP

FINANCNY PLAN

Tab. 62 Kategorizacia pomoci — Indikativne rozdelenie prispevkov z fondov EU (v mil. EUR v beznych cenach)

Prioritna os

Oblast’ intervencie

Forma finanéného prispevku

Podporované izemie

Kod Prioritna téma suma  |Kkea| Forma suma  |Ked| LYPuzemia Suma
prispevku (spolupraca)
Prioritné os 1 Y . Nenavratna ..
Zelezniéna infradtruktira 17| Zeleznice (TEN-T) 71845 O | dotacia 71845 | 00 | Neuplathujesa 718,45
Prioritna os 2 21 | Dialnice (TEN-T) 885,06 Nenavratna
Cestna infrastruktira (TEN-T) 21 | Rychlostné cesty (dialnice TEN-T) 53,62 01 dotécia 1019,08| 00 Neuplatiiuje sa 1 019,08
22 | Cesty L. triedy (Statne cesty) 80,40
Prioritna os 3 Nenavratna
|-¥|- Infrastruktura intermodalnej 27 | Intermodalna doprava (TEN-T) 15,941 01 do téc\i/a 15,94| 00 Neuplatiiuje sa 15,94
prepravy
Prioritna os 4 16 Zeleznice 33,13
Infrastruktira a dopravné 17 | Zeleznice (TEN-T) 35,70 01 Nenavratna 00 Neuplatiiuje sa 221,83
prostriedky integrovanych 18 | Mobilné Zelezni¢né prostriedky 153,00 dotécia 576,02| 01 Mestské 354,19
dopravnych systémov 25 | Mestska doprava 354,19
Prioritna os 5 , : s . .
Cestné infrastruktira (rychlostné | 20 | RYchlostné cesty (dialnice) 307,471 oy | Nendvratnd 694,04| 00 | Neuplatiije sa 694,04
. 22 | Cesty I. triedy (Statne cesty) 386,57 dotacia
cesty a cesty I. triedy)
m Iv’rioritné os 6 NenAvratna
O | Zelezniena verejna osobna 18 | Mobilné zelezni¢né prostriedky 88,51 01 g 88,51 00 Neuplatiiuje sa 88,51
o dotacia
wj | doprava
85 Priprava, vykonavanie, monitoring 24.05
Prioritné os 7 a kontrola ! Nenavratna o
L e L. 01 L 48,101 00 Neuplatiiuje sa 48,10
Technicka pomoc 86 Hodnotenie a $tadie; informacie 24.05 dotacia
a komunikécia '
Operaény program
Doprava 3160,15 3160,15 3 160,15
EU zdroje SPOLU
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Systém implementacie

Tato kapitola popisuje systém 5 implementacie OPD v sulade so vSeobecnym nariadenim
a v sulade so Systémom riadenia SF a KF pre programové obdobie 2007 — 2013.

9.1 Organy zapojené do riadenia a implementacie programu

9.1.1 Centralny koordina¢ny organ

Na zéklade uznesenia vlady SR €. 832 z 8. oktobra 2006, MVRR SR ako Centralny koordinaény
organ pre operacné programy v Narodnom strategickom referen¢nom ramci SR na roky 2007 —
2013 (dalej len ,,CKO*) zabezpecuje strategicka troven systému riadenia NSRR (od 01.07. do
31.12.2010 vykonava funkciu CKO Urad vlady SR aod 01.01.2011 Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR)?. V tejto suvislosti vykoniava CKO v oblasti riadenia
pomoci zo SF a KF najmi nasledovné funkcie:

= na urovni NSRR zabezpeCuje programovanie, monitorovanie, hodnotenie, publicitu
a informovanost’ a vzdelavanie administrativnych kapacit v tychto oblastiach;

= zabezpeCuje koordinaciu procesov riadenia a implementacie opera¢nych programov
Vv sulade so Systémom riadenia SF a KF:

* metodicky usmeriiuje subjekty zapojené do riadenia a implementicie operanych
programov;

= zodpoveda za vyvoj, prevadzku a udrzbu ITMS;

* plni funkciu RO pre OP Technicka pomoc.

9.1.2 Riadiaci organ programu

Riadiaci organ opera¢ného programu (d’alej len ,,RO*) predstavuje operacnu Uroven systému
riadenia NSRR. Riadiaci orgén je organ urceny clenskym S$taitom na zéklade clanku 59(1)
vSeobecného nariadenia, ktory zodpovedd za riadenie a vykondvanie programu V stulade
s predpismi EU a SR.

Na zaklade UV SR ¢. 832/2006, riadiacim organom pre OPD 2007 — 2013 je Ministerstvo
dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky. Od 01.11.2010 vykonava funkciu
RO OPD Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky.®

V sulade s¢l. 71 vSeobecného nariadenia, vnutorna S$truktira a rozdelenie (delegovanie)
zodpovednosti RO pre OPD budu popisané v opise systémov riadenia a kontroly, ktory ¢lensky
stat predlozi EK pred predlozenim prvej ziadosti 0 priebeznu platbu alebo najneskér do
12 mesiacov od schvalenia OP.

2 v nadviznosti na zékon & 37/2010 Z. z., ktorym sa meni a dopliia zakon & 575/2001 Z. z. o organizacii

¢innosti vlady a organizacii ustrednej Statnej spravy v zneni neskorsich predpisov a zakon ¢. 403/2010 Z. z.
ktorym sa meni a doplna zakon ¢. 575/2001 Z. z. o organizacii ¢innosti vlady a organizacii Ustrednej Statnej
spravy v zneni neskorsich

® v nadviznosti na zakon &. 403/2010 Z. z., ktorym sa meni a dopiiia zakon &. 575/2001 Z. z. 0 organizacii
¢innosti vlady a organizacii ustrednej Statnej spravy v zneni neskorSich
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Tab. 63 Nazov a kontakt na RO OPD

Nazov Riadiaceho Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej
organu republiky
Adresa Riadiaceho Namestie Slobody 6
organu P.0.Box 100
Bratislava
810 05

Slovenska republika

9.1.3  Funkcie riadiaceho organu

RO OPD je na zaklade ¢l. 60 vSeobecného nariadenia zodpovedny za riadenie a implementaciu
opera¢ného programu V stilade s principmi riadneho finan¢ného riadenia, predovsetkym za:

a)  zabezpecenie, aby sa operacie vyberali na financovanie v sulade s kritériami vztahujacimi
sa na operacny program aaby dodrziavali uplatnitelné predpisy SpoloCenstva
a vnutrostatne predpisy pocas celého obdobia vykonavania;

b)  overenie toho, ze spolufinancované produkty sa dodaji a spolufinancované sluzby sa
poskytnu, aza overenie, ze vydavky na operacie vykazané prijimatelmi sa skuto¢ne
vynalozili ast vsulade spredpismi SpoloCenstva a vnutroStatnymi predpismi;
preverovanie jednotlivych operacii na mieste sa moze vykonavat' na vzorke v sulade
S podrobnymi predpismi, ktoré¢ ma Komisia prijat’ v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku
103 ods. 3;

C) zabezpeCenie systému na zaznamenavanie a uchovavanie uctovnych zaznamov o kazdej
operacii v ramci opera¢ného programu v elektronickej podobe a za zabezpecenie zberu
udajov o vykonavani, ktoré su potrebné na finan¢né riadenie, monitorovanie, preverovanie,
audity a hodnotenie;

d) zabezpeCenie, aby prijimatelia a iné organy zapojené do vykonavania operacii viedli bud’
samostatny uctovny systém, alebo vhodné kodové oznacenie uctov pre vsetky transakcie
stivisiace s operaciou, tak aby neboli dotknuté vnutrostatne uctovné pravidla;

e)  zabezpeCenie, aby sa hodnotenia operaénych programov uvedené v ¢lanku 48 ods. 3
vykonavali v sulade s ¢lankom 47;

f)  stanovenie postupov na zabezpecenie toho, aby sa vSetky dokumenty tykajuce sa vydavkov
a auditov pozadovanych na zabezpecenie primeranej kontroly priebehu programu
uchovévali v stlade s poziadavkami ¢lanku 90;

g) zabezpeCenie, aby certifikatny organ dostal na ucely certifikicie vSetky potrebné
informacie o postupoch a overeniach vykonanych v stvislosti s vydavkami;

h)  usmerfiovanie prace monitorovacicho vyboru a poskytovanie mu dokumentov, ktoré
umoznuji monitorovat’ kvalitu vykonavania opera¢ného programu z hl'adiska konkrétnych
cielov;

i)  zostavenie a po schvaleni monitorovacim vyborom predlozenie vyro¢nej zaverecnej spravy
0 vykonavani Komisii;

J)  zabezpeCenie dodrziavania poziadaviek na informovanie a publicitu ustanovenych
Vv ¢lanku 69;
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k)  poskytovanie Komisii informacii, ktoré jej umoznia posudit’ velké projekty.

9.1.4  Monitorovacie vybory

Monitorovaci vybor pre Opera¢ny program Doprava

V sulade s ¢l. 63 vSeobecného nariadenia musi byt pre kazdy OP do troch mesiacov od jeho
schvélenia Eurdpskou komisiou zriadeny monitorovaci vybor (dalej len ,MV*®). Cielom
monitorovacieho vyboru je dohliadat’ na efektivnost’ a kvalitu implementacie programu.

Predsedom MV pre OPD je minister dopravy, pdst a telekomunikacii SR (od 01.11.2010
minister dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR). Funkciu sekretariatu MV vykonava RO
OPD. Clenovia MV st menovani predsedom. V sulade s &l. 11 veobecného nariadenia je
zlozenie monitorovaciecho vyboru zalozené na principe partnerstva — ¢lenmi MV st popri
prislusnych ministerstvach aj zastupcovia regionalnej a miestnej samospravy, treticho sektora
a ostatnych socialno-ekonomickych partnerov, ktorych sa dotyka obsah dan¢ho operacného
programu, pri¢om je potrebné zabezpedit rovnovaznu ucéast’ partnerov. Clenom MV je aj
zastupca CKO, certifikacného organu a organu auditu a Cinnosti MV sa ako pozorovatel
a poradca zucastnuje aj zastupca Europskej komisie a popripade zastupca EIB.

Monitorovaci vybor sa schadza k svojmu rokovaniu dvakrat ro¢ne, pripadne na podnet RO, resp.
¢lena MV CcastejSie, ak je potrebné prerokovat’ zalezitosti, pri ktorych je nevyhnutny sthlas
monitorovacieho vyboru (napr. ndvrh na reviziu operacného programu).

Posobnost’ a ¢innost’ MV upravuje Statut a rokovaci poriadok, ktoré MV schvali na svojom
prvom zasadani.

Hlavné ulohy monitorovacieho vyboru v sulade s ¢l. 65 vSeobecného nariadenia su:

» schval'uje kritéria pre vyber projektov (do Siestich mesiacov od schvalenia OP) a ich
pripadnu reviziu;

= posudzuje a schvaluje navrhy na zmenu a doplnenie obsahu opera¢ného programu;

= pravidelne skima vysledky implementacie programu, najmd dosahovanie cielov
opera¢ného programu a hodnotenia uvedené Vv ¢l. 48(3) vSeobecného nariadenia;

= posudzuje a schvaluje vyroéné a zaverecné spravy o implementacii programu pred ich
odoslanim Eurdpskej komisii;

= dostava informacie o vyro¢nej kontrolnej sprave alebo o tej jej Casti, ktora sa vzt'ahuje na
OP aovsetkych doélezitych pripomienkach, ktoré moéze Komisia vzniest po jej
preskiimant;

* mobze kedykol'vek navrhnat riadiacemu organu akukol'vek reviziu alebo preskiimanie
OP, ktoré by mohlo umoznit' dosiahnut’ ciele prislusného fondu alebo zlepsit’ riadenie
OP vratane finan¢ného riadenia.

Narodny monitorovaci vybor pre NSRR

Nérodnému monitorovaciemu vyboru pre NSRR (d’alej len ,,NMV*) predseda minister vystavby
a regionalneho rozvoja SR (od 01.07 do 31.12.2010 Urad vlady SR a od 01.01.2011 minister
dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR) ako predstavitel CKO pre NSRR. Funkciu
sekretariatu vykonava CKO. Statit a rokovaci poriadok schvaluje NMV pri svojom prvom
zasadani.

Narodny monitorovaci vybor sa schadza k rokovaniu miniméalne dvakrat roéne. Clenmi NMV su
zastupcovia organov ustrednej Statnej spravy, obci a samospravnych krajov a ostatnych socialno-
ekonomickych partnerov. Pozorovatelmi su Stale zastapenie SR pri EU a Ministerstvo
podohospodarstva SR. Europska komisia je vo funkcii poradcu.
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Medzi hlavné ¢innosti Narodného monitorovacieho vyboru patri najma:

* monitorovanie implementacie NSRR;

= schvalovanie zmien v NSRR spadajucich do jeho pravomoci;

= yypracovanie suhrnnej vyro¢nej (resp. zaverecnej) spravy za NSRR;

= schvalovanie strategickych sprav pred ich odoslanim Eurépskej komisii;

= formulovanie odportic¢ani pre ¢innost’ monitorovacich vyborov OP s cielom dosiahnutia
efektivneho systému monitorovania realizacie politiky sudrznosti v SR;

= schvalovanie prerozdel'ovania prostriedkov medzi operacnymi programami.

9.2 Monitorovanie

Vsilade so Systémom riadenia SF a KF predstavuje monitorovanie &innost, ktora sa
systematicky zaobera zberom, triedenim, agregovanim a ukladanim relevantnych informacii pre
potreby hodnotenia a kontroly riadenych procesov. Hlavnym cielom monitorovania je
pravidelné sledovanie realizacie cielov NSRR, OP a projektov s vyuzitim ukazovatelov.

Vystupy z monitorovania zabezpeCuju pre riadiaci organ vstupy pre rozhodovanie s cielom
zlepsit' - implementaciu operacného programu, vypracovavanie vyro¢nych sprav a zavereénej
spravy o vykondvani OP apodklady pre rozhodovanie monitorovacich vyborov (napr.
Vv suvislosti s pripadnou reviziou OP).

Proces monitorovania vychadza zo Struktirovaného modelu riadenia na irovni NSRR, OP a na
urovni projektov. Monitorovanie a hodnotenie zabezpecuju vSetky subjekty zuCastnené na
riadeni SF a KF vrozsahu zadefinovanych tuloh a zodpovednosti a subjekty, ktoré &erpaju
finan¢né prostriedky z fondov.

RO pre OPD v oblasti monitorovania vykonava najma tieto ulohy:

» zodpoveda za zber tdajov a ich analyzu na arovni programu v oblasti monitorovania
prostrednictvom systému ukazovatelov ako aj v oblasti monitorovania na urovni
kategorii pomoci;

»= zodpovedd za vypracovanie vyrocnych a zéaverecnej spravy o vykonavani OP, ktoré
predkladé na schvalenie MV pre OPD a nasledne EK.

Monitorovanie (a nasledne hodnotenie) prebiecha dvoma spésobmi — na zaklade systému
ukazovatel'ov a na zaklade kategorii pomoci zo SF.

Monitorovanie prostrednictvom systému ukazovatel’ov

Ciele NSRR a jednotlivych operaénych programov sa definuju a nasledne kvantifikuju v procese
programovania prostrednictvom sustavy fyzickych a finanénych ukazovatel'ov (narodny systém
ukazovatelov pre NSRR). Ukazovatele budi zaviazné pre vsetky subjekty a budi sucastou
ITMS. Naplnanie zadefinovanych ukazovatelov predstavuje najdoleZitej$i ndstroj pre
monitorovanie a hodnotenie napifiania ciel'ov operaénych programov a NSRR.

Monitorovanie za¢ina na najnizSom stupni — na trovni projektu. Pre potreby monitorovania je
projekt zakladnou jednotkou, ktord je analyzovand prostrednictvom relevantnych zozbieranych
udajov. V zmluve o poskytnuti pomoci z fondov sa prijimatel’ zaviaze poskytovat udaje pre
ucely monitorovania a reportovania projektu. Fyzické, aj finanéné ukazovatele projektov ziskané
od prijimatela a prostrednictvom jednotnych monitorovacich harkov st premietnuté do ITMS
a agregované smerom nahor na uroven opatrenia, prioritnej osi, operacného programu, NSRR.

Monitorovanie prostrednictvom kategorii pomoci zo SF
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V sulade s ¢lankom 37, pism. d) vSeobecného nariadenia a prilohy II implementa¢ného
nariadenia sa vydavky z fondov sleduji podl’a nasledovnych kategorii:

= prioritnej témy;

= spoOsobu financovania;

= typu Uzemia;

= rozmeru ekonomickej aktivity;

" rozmeru umiestnenia pomoci.

OP obsahuje indikativne planované rozdelenie prispevku z fondov na urovni programu v ramci
prvych troch kategoérii. Pri kategorii ,,prioritné témy* sa v OP vyc¢lenuje indikativny podiel
prispevku z fondov na tie aktivity, ktoré si zamerané na podporu konkurencieschopnosti
atvorbu pracovnych miest, teda natzv. ,lisabonské aktivity”. Uvedené umozni v priebehu
implementacie programu a po jeho skonfeni monitorovat’ a hodnotit’ prispevok operacnych
programov k napianiu cielov Lisabonskej stratégie a Narodného programu reforiem.

Pri monitorovani prostrednictvom kategorii pomoci zo SF sa uplatituje nasledovny postup: pri
schvéleni projektu sa udaje zaznamendvaju do ITMS apo ukonCeni projektu sa zaznamena
skuto¢na hodnota dosiahnuta v danej kategoérii. Prostrednictvom ITMS sa udaje za kategorizaciu
z urovne jednotlivych projektov agreguju do vysSich Girovni programove;j Struktury a su sti¢ast'ou
vyro¢nych sprav.

9.3 Hodnotenie

V sulade so Systémom riadenia SF a KF hodnotenie predstavuje proces, ktory systematicky
skima prinos z realizacie programov a ich stlad s cie'mi stanovenymi v OP a NSRR. Zaroveii sa
analyzuje UcCinnost’ realizanych procesov a vhodnost' nastavenia jednotlivych programov
a opatreni a pripravuje odporucania na zvysenie ich efektivnosti.

V zmysle ¢l. 47 vSeobecného nariadenia mo6ézu mat® hodnotenia strategicky charakter
(preskimanie vyvoja programu alebo skupiny programov v suvislosti s prioritami Spolo¢enstva
a narodnymi prioritami) alebo operativny charakter (s cielom podporit' priebeh operacného
programu). Hodnotenie sa vykonava pred zaciatkom programového obdobia (predbezné
hodnotenie), pocas neho (priebezné hodnotenie) a po ukonceni programového obdobia
(zavere¢né hodnotenie).

Hodnotenia sa uskutociiuju v ramci zodpovednosti ¢lenského statu (CKO, RO) alebo Komisie, v
sulade so zasadou proporcionality. Vysledky sa zverejiiuju podl'a platnych predpisov o pristupe
k informaciam.

Ulohy CKO v oblasti hodnotenia:

= zabezpeCuje predbezné hodnotenie hlavného strategického dokumentu na
programové obdobie po r. 2013;

= zabezpecCuje priebezné, tematické hodnotenie na centralnej Grovni;

= koordinuje a metodicky usmerfiuje riadiace organy v oblasti hodnotenia.

Ulohy RO pre OPD v oblasti hodnotenia:

= postupuje v sulade s metodikou v oblasti hodnotenia;

= zabezpeCi predbezné a priebezné hodnotenie OP a predlozenie vysledkov
priebezného hodnotenia monitorovaciemu vyboru OPD a Komisii;

= zabezpeCuje komunikiciu s EK a vstupy pre nasledné hodnotenie OP a pripadné
strategické hodnotenie vykonavané EK.
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9.4 IT monitorovaci systém pre SF a KF

IT monitorovaci systém pre SF a KF (d’alej len ,,JITMS®) je centralny informaény systém, ktory
sluzi na evidenciu, spracovavanie, export a monitorovanie dit o programovani, projektovom
a finanénom riadeni, kontrole a audite SF a KF. Sklada sa zdvoch, paralelne pracujicich
subsystémov pre programové obdobia 2004-2006 a 2007-2013. Subsystémy pre dve programoveé
obdobia uzko spolupracuju, vyuzivaju spolo¢nt databazu a v nej spolo¢nt evidenciu objektov.

ITMS vyuzivaju vSetky operacné programy V rovnakej miere. Spolocny monitorovaci systém ma
za ulohu zabezpecit' jednotny a kompatibilny systém monitorovania, riadenia a finanéného
riadenia programov financovanych zo SF a KF.

Systém je deleny na tri hlavné Casti:

1. neverejnd cast ITMS zabezpeCuje programové, projektové a finanéné riadenie,

kontrolu aaudit v prepojeni na uctovny systém ISUF a cez neho so S$tatnou

pokladnicou a rozpo¢tovym informaénym systémom;

vystupnd Cast’ zabezpecuje tvorbu statickych a dynamickych datovych exportov;

3. verejna cCast zabezpeCuje komunikaciu s prijimate'mi, informaénym systémom
Europskej komisie SFC2007 a monitorovacimi systémami okolitych krajin pre
programy cezhrani¢nej spoluprace.

n

Opravnenymi uzivateI'mi verejnej Casti ITMS systému mozu byt na zaklade ziadosti vSetky
subjekty, ktoré maji moznost’ predlozit’ Zziadost o prispevok z fondov. Komunikacia
ziadatel'ov/prijimatel'ov s verejnou ¢ast'ou ITMS je zabezpecend vyuzitim SSL protokolu. CKO
vypracuje priru¢ku pre prijimatelov na uZivanie verejnej ¢asti ITMS. Ziadatelom/prijimatel'om
prispevku z fondov bude cez verejnt ¢ast’ ITMS umoZznené:

= elektronické podanie a prijem Ziadosti o prispevok z fondov EU;

» ziskanie prehladne usporiadanych informacii o stave procesov svojich projektov,
vratane ziadosti o platby /refundéaciu nakladov;

» dalSie moznosti (aktualizacia udajov o prijimatel’ovi, elektronicky prijem ziadosti
0 platbu, elektronicky prijem monitorovacich harkov).

ITMS a procesy komunikacie prijimatelov o prispevok z fondov na urovni projektu su
nasledovné:

» zriadenie konta, podpisanie dohody 0 uzivani medzi RO a prijimatelom prispevku
z fondov, aktivovanie konta;

» zadadvanie udajov do elektronickych formuldrov aich prenesenie do verejnej Casti
ITMS, =zaslanie overenej papierovej formy formulara prijimatelom spravcovi
a uzivatel'ovi neverejnej Casti [ITMS;

= overenie suladu informacii elektronickej a papierovej formy formulara uzivatel'om
neverejnej Casti [ITMS;

= (alSie spracovanie ziadosti po vykonani kontroly a opravy pripadnych nestladov
elektronickej a papierovej formy.

Ulohy CKO vo vzt’ahu k ITMS:

» zodpoveda za vyvoj, prevadzku a udrziavanie systému, zabezpecuje prevadzku
vSetkych Casti I[TMS;

= riadi komisiu, v ktorej ma svojho zastupcu kazdy riadiaci organ a ktora navrhuje smer
vyvoja, komunikuje poziadavky RO na CKO, riadi a usmerniuje uzivatel'ov systému
podla pokynov a usmerneni CKO, zodpoveda za inicializacné data systému,

= vypracovava usmernenia k pouZivaniu ITMS;

» udrZiava inicializa¢né data na urovni NSRR v aktudlnom stave.
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Ulohy RO pre OPD vo vzt’ahu k ITMS

» udrziava inicializacné data svojho programu v aktualnom stave;

» zodpoveda za zadavanie udajov 0 programe, projektoch a o podriadenych Strukturach
podla usmerneni CKO k pouzivaniu ITMS;

= zodpoveda za pridelenie roli uzivatel'om podl'a internych manualov;

» poskytuje podporu prvej urovne pouzivatel'om verejnej a neverejnej ¢asti ITMS.

9.5 Elektronicka vymena dat s EK

V zmysle implementa¢ného nariadenia oddielu 7 je povinna elektronicka komunikacia ¢lenského
Statu s databazou Europskej komisie SFC 2007.

Mozné su nasledovné formy elektronickej komunikacie:
- webové rozhranie SFC2007;
- integracia monitorovacich systémov ¢lenskych Statov so SFC2007.

V podmienkach SR sa zvolil druhy sposob: integracia ITMS II so syst¢tmom SFC2007. ITMS II
bude zabezpecovat’ zber dat a komunikaciu s SFC2007. Pouzitie webového rozhrania SFC2007
je mozné pre jednotlivé RO, ale vyuzitim rozhrania ITMS II sa zabezpeci integrita dat
Vv obidvoch systémoch a uSetri sa Cas zadavania udajov. V pripade nefunkcnosti ITMS, alebo
rozhrania, po sthlase CKO je mozné vyuzivat webové rozhranie na zadavanie tdajov do
SFC2007, zadavatel’ vSak zodpoveda za zostiladenie dat v obidvoch systémoch.

Rozhrania ITMS Il a SFC2007:

- import rozpisu alokovanej &iastky zo SF a KF pre SR podla cielov v stalych cenach
r. 2004 a v beznych cenach;

- export NSRR;

- export OP a prioritnych osi;

- export vel’kych projektov;

- export OP TA;

- import rozhodnuti EK o OP;

- rozpis kategorizacie fondov EU;

- export odhadu ocakavanych vydavkov;

- ziadosti o platbu na EK;

- vyhlasenie o ¢iastoénom ukonceni programu;

- export opisu riadiacich a kontrolnych systémov;

- export vyro¢nych sprav;

- export zdverecnych sprav;

- export zadverecnej platby;

- vyrovnanie podl'a pravidla n+2, (n+3);

- export nestrukturovanych dat: NSRR;

- import nestruktarovanych dat: Rozhodnutia EK o NSRR, OP.

Bezpecnost komunikacie ITMS II a SFC2007 je na Urovni systémov oSetrena pPOMOCOU
zaru¢en¢ho elektronického podpisu, ktory bude vydany pre [ITMS II.

Za identifikaciu uzivatel'ov a Klientskych systémov v ramci SFC2007 zodpoveda v kazdom
¢lenskom $tate tzv. MS Liaison. Ulohu MS Liaison pre fondy ERDF, ESF a KF zastava v SR
zodpovedny zamestnanec CKO. Vsetky ziadosti o pristup na webové rozhranie SFC2007
a zmenu pristupovych prav sa posielaji na CKO. Po formalnej a obsahovej kontrole ziadosti MS
Liaison komunikuje s Europskou komisiou pri tvorbe a aktivovani uzivatel'ského konta.
Pristupové hesla z Eurdpskej komisie sa posielaji v dvoch Castiach, jednu €ast’ dostane priamo
uzivatel’, druhu ¢ast’ MS Liaison.
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9.6 Publicita a informovanost’

V sulade s ¢l. 69 vSeobecného nariadenia, Riadiaci orgdn poskytne informécie o operaciach
aoprograme azaisti ich publicitu. Informacie st uréené ob¢anom Europskej tunie
a prijimatelom pomoci scielom zdoraznit'® uwlohu Spolodenstva. Realizacia publicity
a poskytovanie informacii zo strany RO OPD bude uskutociiované v sulade S vykonavacimi
predpismi vSeobecného nariadenia.

Ulohy CKO v oblasti informovania a publicity:

= vypracuje aimplementuje Centrdlny komunikaény akény plan pre SF a KF (d’alej len
,»CKAP*) zahtnajuci prierezové aktivity pre vSetky operacné programy;

= koordinuje a metodicky usmeriiuje riadiace organy v oblasti informovania a publicity;

= je kontaktnym organom pre Eurépsku komisiu a komunikacné siete SpoloCenstva
a informuje riadiace orgéany.

Specifické postavenie rezortu dopravy, kde ministerstvo ako RO OPD neuplatiiuje systém vyziev
na dopravné projekty akde existuje obmedzeny podet prijimatelov pomoci z fondov EU
zasadnym spdsobom ovplyviuje aj realizaciu publicity a poskytovanie informacii. Hlavnym
cielom informacnej Cinnosti je preto zabezpecit najméd informovanost SirSej verejnosti
0 moznostiach a prinosoch OPD.

RO OPD vypracuje na obdobie 2007 — 2013 Komunika¢ny akény plan (KAP) s podrobnym
popisom pripravy, riadenia, implementacie a vyhodnocovania informa¢no-propagac¢nych aktivit
k dopravnym projektom, ktorého sucastou bude Plan konkrétnych informaéno-propagaénych
aktivit, spracovany na jednotlivé kalendarne roky. Pri implementacii KAP zabezpeci RO
vykonavanie vSetkych opatreni informovania a publicity v zmysle ¢lankov 5 az 7
implementa¢ného nariadenia.

Cinnosti savisiace s publicitou a informovanim budu financované z rozpoétu Technickej pomoci
pre OPD. Finan¢né alokacie pre obdobie 2007 — 2013 budu stanovené dodatocne.
Ulohy RO pre OPD v oblasti informovania a publicity:

= vypracuje komunikacny akény plan pre OPD,;

= predlozi KAP Eurdpskej komisii do 4 mesiacov od schvalenia OPD;

= zahrnie oblast’ publicity a informovania do vyro¢nych a zaverecnej spravy o vykonavani
OPD;

* informuje monitorovaci vybor OPD o0 pokroku implementicie KAP, uskutocnenych
a planovanych aktivitach;

= zabezpeCi dodrziavanie ustanoveni ¢lanku 8 implementacného nariadenia prijimatel'om
(povinnost’ informovat’ verejnost’ o pomoci poskytnutej z fondov EU) oSetrenim tychto
nalezitosti v zmluve s prijimatel'om.

9.7 Finanéné riadenie, kontrola a audit

Systém finan¢ného riadenia Strukturdlnych fondov a Kohézneho fondu zahiiia komplex na seba
nadvézujucich a vzajomne prepojenych podsystémov a ¢innosti, prostrednictvom ktorych sa
zabezpecuje ucinné finan¢né planovanie, rozpoctovanie, uctovanie, vykaznictvo, platby
prijimatel’om, sledovanie financnych tokov a finan¢nu kontrolu a audit pri realizacii pomoci z
ES.

Do systému finan¢ného riadenia opera¢ného programu st zapojené nasledovné subjekty:
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- riadiaci organ,

- certifikany organ,
- platobna jednotka,
- organ auditu.

Funkcie riadiaceho organu st uvedené v Casti 9.1.3.
Funkcie certifikatného organu vykonava Ministerstvo financii SR. Certifika¢ny organ
predovsetkym zabezpecuje:

koordinaciu a metodické usmeriiovanie vo vzt'ahu k finanénému riadeniu Strukturalnych
fondov a Kohézneho fondu, vratane koordinacie ¢innosti platobnych jednotiek;

zostavenie a zaslanie Ziadosti o priebezné platby a zavere¢nt platbu na Eurdpsku komisiu;
predbeznu finan¢nu kontrolu suhrnnej ziadosti platobnych jednotiek o platbu;

certifikacné overenie na vsetkych trovniach financného riadenia, vratane prijimatela
pomoci, s cielom ubezpe€enia sa o postupoch riadiaceho organu, sprostredkovatel'ského
organu pod riadiacim organom a platobnych jednotiek;

certifikaciu vykazu vydavkov na EK;
prijem prostriedkov EU na osobitné mimorozpo&tové tiéty MF SR;

prevod finanénych prostriedkov EU prijimatelovi pomoci prostrednictvom platobnej
jednotky;

zostavenie a predlozenie odhadu ocakavanych vydavkov pre prislusny a nasledujtci rok
Europskej komisii na zaklade podkladov riadiacich organov kazdy rok do konca aprila;

vedenie knihy dlznikov;

zostavenie a predloZenie do 31. marca vykazu Ciastok k 31. decembru predchadzajiaceho
roka, ktoré maju byt vratené, v ¢leneni podla rokov zacatia konania;

finanéné opravy prostriedkov EU na zaklade poziadaviek Eurdpskej komisie;

vratenie neopravnene pouzitych alebo nevyuzitych prostriedkov Eurdpskej komisii,
vratane urokov z omeskania;

zavedenie jednotného systému uctovnictva pre certifikaény organ a platobné jednotky
(Informa¢ného systému pre uctovanie fondov - ISUF);

vedenie Uctovnictva, vykaznictva a uschovavanie dokladov.

Funkcie platobnej jednotky zabezpecuje Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR (od
01.11.2010 Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR). Platobna jednotka
predovsetkym zabezpecuje:

posudzovanie ziadosti o platbu prijimatel'ov obdrzanych od riadiaceho organu;
prevod prostriedkov EU a §tatneho rozpoétu na spolufinancovanie prijimatelom pomoci;

vyplnenie a predkladanie suhrnnych Zziadosti o platbu a ¢iastkovych vykazov vydavkov
certifikacnému organu;

vedenie Gc¢tovnictva, vykaznictva a archivovanie dokladov;

vedenie ¢iastkovej knihy dlznikov.
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Funkcie organu auditu zabezpecuje MF SR. Hlavné ulohy organu auditu su:

a)  vypracovanie spravy o vysledku posudku zavedenia systémov, podl'a bodu 2 ¢lanku 71
nariadenia Rady (ES) ¢.1083/2006;

b)  zabezpecenie, aby sa audity vykonavali s cielom overit’ u¢innost’ fungovania systémov
riadenia a kontroly prislusného operaéného programu (¢l. 62 nariadenia Rady (ES)
¢. 1083/2006, ods. 1, pism. a);

C)  zabezpelenie, aby sa audity operacii vykonavali na vhodnej vzorke s cielom overenia
opravnenosti vydavkov deklarovanych EK (¢l. 62 nariadenia Rady (ES) ¢. 1083/2006, ods.
1 pism. b);

d)  predlozenie stratégie auditu Komisii do deviatich mesiacov od schvalenia opera¢ného
programu , ktoré sa budu zaoberat’ subjektmi vykonavajacimi audity uvedené v pismenach
b) ac), pouzitou metédou, metdédou vyberu vzorky na audity operacii a orientatnym
planom auditov s cielom zabezpecit', aby sa auditu podrobili hlavné subjekty a aby boli
audity pocas celého programového obdobia rozvrhnuté rovnomerne. Ak sa uplatiiuje
spolo¢ny systém pre viaceré opera¢né programy, mozno predlozit’ jednu stratégiu auditu.

e)  do31. decembra kazdého roku od roku 2008 do 2015 zodpoveda za:

i) predlozenie Komisii vyro¢nej kontrolnej spravy, ktora obsahuje nalezy auditov
vykonanych pocas predchadzajuceho 12-mesaéného obdobia, ktoré sa konci 30. juna
dotknutého roku, v stlade so stratégiou auditu operacného programu a uvadza
nedostatky zistené v systémoch riadenia a kontroly programu. Prvé sprava, ktora sa
predlozi do 31. decembra 2008, sa vztahuje na obdobie od 1. janudra 2007
do 30. juna 2008. Informacie tykajuce sa auditov vykonanych po 1. juli 2015 sa
zahrni do zévereCnej kontrolnej spravy, ktord je podkladom pre vyhlasenie
0 ukonc¢eni uvedené v pismene e);

i) na zaklade kontrol a auditov, ktoré sa vykonali pod jeho vedenim, vydanie
stanoviska o tom, ¢i systém riadenia a kontroly funguje dostato¢ne G¢inne na to, aby
poskytol primeranu zaruku, ze vykazy vydavkov, ktoré sa predkladaji Komisii, st
spravne, a na zaklade toho primerani zaruku, ze prislusné transakcie s zakonné
a spravne;

iii) predloZzenie v pripadoch stanovenych v ¢lanku 88, vyhlasenia o Ciastotnom
ukonceni, ktorym sa posudzuje zdkonnost’ a spravnost’ prislusnych vydavkov. Ak sa
na niekol’ko operacnych programov uplatituje spolocny systém, mozu sa informécie
uvedené v bode (i) spojit’ do jednej spravy a stanovisko a vyhlasenie vydané podl'a
bodov (ii) a (iii) mdze zahfnat’ vSetky prislusné operacné programy;

f) predlozenie Komisii najneskor do 31. marca 2017 vyhlasenia o ukonceni, ktoré posudzuje
platnost’ ziadosti o zavere¢nu platbu a zdkonnost' a spravnost prislusnych transakcii
zahrnutych do zaverecného vykazu vydavkov, ktory je dolozeny zaverecnou kontrolnou
spravou.

Na Ministerstve financii SR st funkcie zabezpecené organizatne neprepojenymi utvarmi.
Funkciu certifikaéného organu plni Sekcia eurdpskych fondov Ministerstva financii SR, ktora je
organizacne podriadend 2. Statnemu tajomnikovi. Funkciu organu auditu plni Sekcia auditu
a kontroly MF SR, ktorej generalny riaditel’ je v priamej riadiacej posobnosti ministra financii.

Ministerstvo financii SR ako organ auditu podpisalo dohody o spolupraci s jednotlivymi
ministerstvami, ktoré plnia tlohy riadiaceho organu, zodpovedného organu, certifikaéného
organu, sprostredkovatel'ského organu pod riadiacim organom alebo platobnej jednotky, ako
spolupracujiucimi organmi so $pecifikovanim predmetu ¢innosti vladneho auditu. Vladny audit
vykonavaji na ministerstvach utvary nezavislé od RO, SORO, PJ adalSich organov
ziCastiujlicich sa na riadeni aimplementdcii fondov, asSpravy finan¢nej kontroly
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s predchadzajicim pisomnym sthlasom ministerstva financii alebo podla jeho poziadavky.
Utvary ministerstiev a spravy finanénej kontroly pri vykone vlddneho auditu sa riadia Postupmi
pre vladny audit Strukturalnych fondov, Kohézneho fondu a Europskeho fondu pre rybné
hospodarstvo na roky 2007-2013, ktoré boli sekciou auditu a kontroly vypracované a podla
potreby st aktualizované. Ministerstvo financii SR monitoruje a hodnoti kvalitu vykonavania
vladneho auditu spolupracujicich organov; podrobné postupy hodnotenia kvality vykonavania
vladneho auditu spolupracujucich organov su stcastou Manualu organu auditu. Popis vykonu
dohl'adu a kontroly kvality vykonu vladneho auditu spolupracujlicich organov je zapracovany
do Dohod o spolupraci organu auditu so spolupracujucimi organmi.

9.7.1 Systém finanénych tokov

Platby finanénych prostriedkov EU su z Eurdpskej komisie prevedené na osobitny wdet
Certifikaéného organu Ministerstva financii SR v Statnej pokladnici v ramci zavizku, ktory bol
prijaty Eurdépskou komisiou. Platby finanénych prostriedkov EU prijimatelom sa realizujt
prostrednictvom Statneho rozpoctu.

Finanéné prostriedky EU a prostriedky $tatneho rozpoétu na spolufinancovanie su prijimatel'om
vyplacané prostrednictvom platobnej jednotky sucasne na zaklade zmluvy o poskytnuti
nenavratného finan¢ného prispevku v pomere stanovenom na projekt.

Platby prostriedkov EU a spolufinancovania zo $tatneho rozpoétu prijimatelom uskuto¢iiuje
platobna jednotka v sume schvélenej certifikaénym organom na zdklade suhrnnej Zziadosti
oplatbu v pripade systému refundacie. V pripade systému zalohovych platieb, resp.
predfinancovania, platby prijimatelom realizuje platobnd jednotka vo vyske schvalenych
ziadosti o zalohové platby, resp. predfinancovania, bez predchadzajiuceho suhlasu certifikacného
organu.

Podrobny popis finanéného riadenia je stanoveny v Systéme finan¢ného riadenia Strukturalnych
fondov a Kohézneho fondu pre programové obdobie 2007 — 2013, schvalenom uznesenim vlady
SR ¢. 835/2006 zo dna 8. oktobra 2006 a uverejnenom na www.finance.gov.sk.
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Schéma finanénych tokov prostriedkov strukturalnych fondov a Kohézneho fondu
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Schéma finanénych tokov narodného spolufinancovania zo Statneho rozpoctu
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10 Prilohy

Zoznam priloh

Priloha 1
Priloha 2
Priloha 3
Priloha 4
Priloha 5

Priloha 6a
Priloha 6b
Priloha 7
Priloha 8

Indikativny zoznam hlavnych projektov

Mapea siete zelezni¢nych koridorov v SR

Mapa siete dial’nic a rychlostnych ciest SR

Dostupnost’ izemia SR z dial'nic a rychlostnych ciest — stav v roku 2005
Terminaly intermodalnej prepravy na uzemi SR vo vidzbe na planované
priemyselné parky a ostatnu dopravnu infrastruktaru

Intenzita dopravy na cestach . triedy v roku 2005

Intenzita dopravy v trase TEM v roku 2005

Dopravna nehodovost’ v koridoroch TEN-T a rychlostnych ciest SR v roku 2004
Dostupnost’ izemia SR z dial'nic a rychlostnych ciest — vyhl'ad v roku 2015

Zoznam pouzitych skratiek

AGC
AGTC

CKO
CNG
CSF
DPB
DPMK
EIA
EIB
EK
EU
ERDF
ERTMS
ESF
HDV
HDP
HND
CHVO
IAD
IDS
IKT
ITMS
ISPA

ISUF

KAP

KF

LPG

MDPT SR
MDVRR SR
MF SR
MHD

MDVRR SR

Eurépska dohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych magistralach

Europska dohoda o najdolezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy
a suvisiacich objektoch

Centralny koordina¢ny organ

Stlac¢eny zemny plyn (Compressed Natural Gas)

Réamec podpory spolo¢enstva

Dopravny podnik Bratislavy

Dopravny podnik mesta Kosice

Posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie (Environmental Impact Assessment)
Europska investi¢na banka

Eurdpska komisia

Eurdépska tnia

Eurépsky fond regionalneho rozvoja

Eurépsky systém pre riadenie zelezni¢nej dopravy

Eurépsky socialny fond

Hnacie drahové vozidlo

Hruby domaéci produkt

Hruby narodny déchodok

Chranené vodohospodarske oblasti

Individualna automobilové doprava

Integrovany dopravny systém

Informac¢no-komunika¢né technologie

Informac¢ny monitorovaci systém

Nastroj predvstupovych strukturalnych politik (Instrument for Structural Policies
for Pre-Accession)

Informacny systém tctovnictva fondov

Komunikac¢ny akény plan

Kohézny fond

Skvapalneny ropny plyn (Liquefied Petroleum Gas)

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
Ministerstvo financii Slovenskej republiky

Mestska hromadna doprava
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MS Liaison  Sprostredkovatel” ¢lenského Statu
MVRR SR Ministerstvo vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky

NDS, a.s. Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a.s.

NSRR SR Narodny strategicky referencny ramec Slovenskej republiky 2007-2013

NUTS Nomenklatarna Statisticka izemna jednotka

OP Operacny program

OPD Operacny program Doprava

OPZI Operacény program Zakladna infraStruktira

PDN Pocet dopravnych nehod

PM Tuhé castice

PVV Programové vyhlasenie vlady

RO OPD Riadiaci organ Opera¢ného programu Doprava

SAV Slovenskd akadémia vied

SAD Slovenska autobusova doprava

SEA Strategické environmentalne hodnotenie

SFC2007 Systém pre riadenie fondov Eurdpskej komisie 2007-2013

SHMU Slovensky hydrometeorologicky tstav

SOP DI Sektorovy opera¢ny program Dopravna infrastruktira

SSL Bezpecénostny protokol SSL - Secure Socket Layer

SF Strukturalne fondy

SP DI Specificka priorita Dopravna infrastruktira

SR Statny rozpodet

SU SR Statisticky trad Slovenskej republiky

SSC Slovenska sprava ciest

TEM Transeuropske magistraly

TEN-T Transeuropske dopravné siete

uiC Medzinarodna tnia zeleznic (Union Internationale des Chemins de Fer)

UV SR Uznesenie vlady SR

Uvz Urad verejného zdravotnictva

vUC Vyssi izemny celok

VUD, as. Vyskumny ustav dopravny, a.s.

ZPHDO Zdruzenie prevadzkovatel'ov hromadnej dopravy osdb v mestskych aglomeraciach
Slovenskej republiky

ZSSK, a.s. Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a.s.

ZKV Zelezniéné kolajové vozidla

7SR Zeleznice Slovenskej republiky

ZlozZenie pracovnej skupiny pre vypracovanie OPD

Tab. 64 Zlozenie a poéty zastupcov Pracovnej skupiny pre vypracovanie OPD

P.&. Oreaniziciy/institacin zé:)t(l)lé;ctov
VYBRANE MINISTERSTVA
1. | Ministerstvo dopravy, post a telekomunikécii SR 6
2. | Ministerstvo vystavby a regionalneho rozvoja SR 1
3. | Ministerstvo zivotného prostredia SR 2
4. | Ministerstvo hospodarstva SR 1
5. | Ministerstvo financii 2
6. | Ministerstvo skolstva SR 1

MDVRR SR 120



Operacny program Doprava 2007-2013 PRILOHY

7. | Ministerstvo kultiry SR 1
PREDPOKLADANI PRIJIMATELIA
Slovenska sprava ciest 2
. | Zeleznice SR 1
10. | Narodna dialni¢na spolocnost, a. s. 1
SAMOSPRAVNE KRAJE
11. | Bratislavsky samospravny kraj 2
12. | Trnavsky samospravny kraj 2
13. | TrenCiansky samospravny kraj 1
14. | Banskobystricky samospravny kraj 1
15. | Nitriansky samospravny kraj 1
16. | Zilinsky samospravny kraj 1
17. | PreSovsky samospravny kraj 1
18. | KoSicky samospravny kraj 1
MIMOVLADNE ORGANIZACIE
19. | Zviéz zamestnavatel'ov dopravy, post a telekomunikacii SR 2
20. | Priatelia Zeme 2
23. | Zdruzenie miest a obci Slovenska 1
24. | Asociacia odborovych zvizov dopravy, post a telekomunikacii SR 1
25. | Unia miest Slovenska 2

Zoznam tabuliek

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

cO~NO O WN K-

Tab. 9
Tab. 10
Tab. 11
Tab. 12

Uroveint HDP vybranych &lenskych krajin v porovnani s priemerom EU 25 v roku 2004 ........ 11

Investicie do dopravnej infraStruktiry SR........ccooiiiiiiiiii 12
Podiel investicii do dopravnej infraStruktiry SR.........ccooviiiiiiiiii 13
Podiel investicii do dopravnej infrastruktury vo vztahu k HDP SR (bezné ceny).................... 13
Preprava tovaru ndkladnou dopravou SR — vybrané druhy dopravy.........ccccceeeviiiiiiiiciinns 14
Prepravny vykon pri preprave tovaru nakladnou dopravou SR..........ccccecviiiniinieninincnenene, 14
Pocet prepravenych osob v SR 2000 — 2004 podl'a vybranych druhov dopravy.........c.cccceeenee 17
Prepravny vykon pri preprave osob SR v rokoch 2000 — 2004 podl'a vybranych druhov

(0 [0] o1 -\ Y OSSPSR 18
Del’ba v prepravnom vykone vo vybranych druhoch dopravy pri preprave oséb v SR ............ 18
Preprava 0s6b mestskou hromadnou dopravou v rokoch 2007 — 2011 (mil. 0S) .....ccccceervennee 19
Roc¢né prepravné vykony trolejbusovej dopravy (tis. VZKIM)......cccovveriviiiieiieniiesiesc e 20

Vyvoj prepravného vykonu MHD v Bratislave a Kosiciach v obdobi rokov 2007 - 2011 ....... 20

V hodnotenom obdobi rokov 2007 — 2011 mdzeme V Bratislave sledovat’ pokles poctu

Tab. 13
Tab. 14
Tab. 15

Tab. 16
Tab. 17

prepravenych cestujucich vSetkymi médmi MHD s vynimkou roku 2011, kedy doslo

k oziveniu MHD a narastu poctu prepravenych oséb. V Kosiciach bol v danom obdobi
zaznamenany ubytok cestujucich pri preprave elektrickovou a autobusovou dopravou,
naopak pri trolejbusovej doprave moézeme sledovat’ staly medzirocny nérast poctu

PIEPravenyCh 0SOD. .....vviiiiiiiii e 21
Pocet prepravenych os6b MHD v Bratislave a Kosiciach v obdobi rokov 2007 — 2011 .......... 21
Vyvoj dopravnych vykonov (v tis. vozokm za priemerny def 1oKa) ..........ccceveeerviirinieeiinennns 22
Vyvoj intenzity cestnej dopravy SR podla vybranych druhov ciest (ro¢ny priemer

dennych intenzit v skuto¢nych vozidlach/den)............ccvvvviiiiiiiiiiiii e 22
Dizka Zelezni¢nej siete SR v roKOCh 2000 — 2004 .........coovereceereieieseseseseseseeseee s, 23
Hustota Zelezni¢nej siete SR v rokoch 2000 — 2004..........ccoiieiiiieiinie e 24
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35
36
37
38
39

40

41
42
43
44
45
46
47
48
49
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51

52
53
54
55

56
57
58
59
60

Zaclenenie dialnic do TEN-T .......ccccoiiiiiiiiiii e 26
Zaclenenie rychlostnych ciest do TEN-T ......cooiiiiiiiiiiiiiii e 26
DiZka dialnic a dialniénych privadzacov SR v rokoch 2000 — 2004 na trovni NUTS 1

e LS S TS T TSP P TP PSP PRI 27
DiZka rychlostnych ciest SR v rokoch 2000 — 2004 na turovni NUTS 1 — NUTS 3.................. 27
DiZka ciest I. triedy SR v rokoch 2000 — 2004 na tirovni NUTS 1 = NUTS 3......cc.ccovveverennes 28
Hustota siete cestnej infrastruktiry SR v rokoch 2000-2004 na trovni NUTS 1-

U T S Bt bttt bbbttt b e b e bt et e e b e e bt e R e e bt e b e e b e e e nh e e nne s 28
Pocet obyvatel'ov vo vzt'ahu k dostupnosti z dial'nic a rychlostnych ciest - stav v roku

2005 ..t 29
Technicky stav vozoviek dialnic SR v rOKU 2004...........cooiiiiiiiiieiinie e 30
Technicky stav vozoviek ciest L. triedy v rOKU 2004 ..........ccoovveiiiiieninienieie e 30
Pocet terminalov kombinovanej dopravy a kontajnerovych prekladisk SR v rokoch

2000 — 2004 ...t bbbt b et h e n bbb et et neenes 31
Vykony v kontajnerovych prekladiskach SR v roku 2004 a 2005 .........cccceevvivereiiieieiieeseains 32
Technicky stav elektriCkovych drah v Bratislave ..o 33
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