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Spotreba paliva uvadzana v dokladoch vozidla
a realna (skutoc¢nd) spotreba paliva vozidiel kategorie M; a N;

Vozidla kategérie M; a N; musia byt ES typovo schvalené podla smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES, ktorou sa zriaduje ramec pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich
pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre
tieto vozidld aktora stanovuje technické poziadavky pre schvalenie tychto vozidiel. Jednou
z technickych poZziadaviek je ES typové schviélenie typu vozidla podla smernice Rady 80/1268/EHS
o emisiach oxidu uhol'natého a spotrebe paliv motorovych vozidiel v platnom zneni.

Podla metodiky smernice 80/1268/EHS sa urcuju emisie oxidu uhli¢itého CO, v g/km a spotreba
paliva v /100 km pre typ vozidla vybaveného konkrétnym typom motora.

Emisie oxidu uhli¢itého CO, sa vypocitavaji na zdklade odmeranej koncentracie CO,
v objeme zriedeného vyfukového plynu zachyteného pocas testu. Spotreba paliva sa nemeria
priamo, ale vypocitava sa metddou uhlikovej bilancie na zaklade odmeranych emisii CO,, CO a HC,
vysledkom je vypocitana spotreba paliva pre mestskid, mimomestskl Cast cyklu a tzv. kombinovana
hodnota, ktora je vaZzenym priemerom uvedenych dvoch hodnot.

Pre Ucely testu sa pouZiva Eurdpsky jazdny cyklus podla Prilohy lll smernice 70/220/EHS
o aproximacii pravnych predpisov clenskych Statov a o opatreniach proti znecistovaniu ovzdusia
emisiami z motorovych vozidiel, ktory simuluje jazdu v mestskych a mimomestskych podmienkach na
valcovom dynamometri (zariadenie, ktoré vytvdranim odporu voci hnanym kolesam vozidla dokdaze
simulovat zataZenie vozidla v sulade so zatazovou charakteristikou Eurdpskeho jazdného cyklu /vid
obrazok nizsie/ alebo inou) v laboratdriu vozidlovej skisobne.
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ZO : Zaciatok odberu vzoriek, spustenie motora
KO : Konicc odberu vzorick

Specifikacia zakladného mestského cyklu:

- priemerna rychlost pocas skusky: 19 km/h

- efektivna doba jazdy: 195 s (3 min, 15s)

- teoreticka vzdialenost ubehnutd za cyklus: 1,013 km

- ekvivalentna vzdialenost pre Styri cykly: 4,052 km
Specifikacia mimomestského cyklu:

- priemerna rychlost pocas skusky: 62,6 km/h

- efektivna doba jazdy: 400 s (6 min, 40 s)

- teoreticka vzdialenost ubehnutd za cyklus: 6,955 km

- maximalna rychlost: 120 km/h
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Podmienky testu:

testovacie vozidlo:

- ktestu je pristavené vozidlo dokoncéené, urcené na prevadzku na pozemnych komunikacidch
s alebo bez karosérie, najmenej so $tyrmi kolesami a s maximalnou konstrukénou rychlostou
vyss$ou ako 25 km/h,

- vozidlo musi byt zabehnuté a mat odjazdenych aspori 3000 km, ale menej ako 15000 km,

- nastavenie motora a ovladacov vozidla musi byt podla vyrobcu,

- pred testom musi vozidlo zotrvat na mieste, kde je udrZiavana teplota medzi 293 a 303 K
(20 a 30 °C). Tento cas prisposobenia je aspon 6 hodin a az do casu, ked' teplota mazacieho
motorového oleja a chladiacej kvapaliny je v rozmedzi £ 2 K teploty okolia,

- pocas testu je v prevadzke len zariadenie/zariadenia nevyhnutné pre chod motora a vozidla,

testovacie palivo:

- pouzivaju sa referenéné palivd, ako su definované v prilohe IX k smernici 70/220/EHS,
v pripade LPG a NG sa musi pouzivat to palivo, ktoré si zvolil vyrobca na Ucel merania Cistej
energie v stlade s prilohou | k smernici 80/1269/EHS,

maziva:

- vSetky maziva musia byt odporucané podla vyrobcu vozidla,

pneumatiky:

- typy pneumatik su tie, ktoré patria k pévodnej vybave podla vyrobcu vozidla, nafuknuté
na predpisany tlak pre testovaci ndklad a rychlost (prisp6sobené, ak to je nevyhnutné,
skisobnému zariadeniu za podmienok skusky).

Z uvedeného vyplyva, Ze kaidy typ vozidla vybaveny konkrétnym typom motora je testovany
za rovnakych, metodikou urcenych podmienok v laboratérnych podmienkach vozidlovej skisobne
bez ostatnych vonkajsich vplyvov.

Pocas redlnej prevadzky vozidla, ¢i sa jedna o vozidlo nové alebo ojazdené, vsak vozidlo pracuje
v zloZitych, neustdle sa meniacich prevadzkovych podmienkach (podmienky, v ktorych sa vozidlo
nachadza v ¢ase plnenia prepravnej ulohy), v ktorych na vozidlo vplyvaju r6zne vonkajsie a vnutorné
faktory (vplyvy okolia, ktoré maju podstatny vplyv na spotrebu paliva).

Vnutorné faktory je mozné vyslovenim predpokladu o rovnakej technoldgii pre dany typ vozidla, jeho
sucasti, vystroja a vybavy aj o rovnakych konstrukénych zvlastnosti, vylucit zo sledovania.

Vonkajsie faktory su predstavitelmi okolia a méZzeme tu zahrnut:

1.

faktory pracovnych podmienok vozidla:
a) faktory cestnych podmienok:
- makroprofil (sklonitost cesty, smerové riesenie),
- nanoprofil (¢innost pneumatik vozidla a tym odpor valenia a sucinitel adhézie),
- stav povrchu cesty,
- podorys cesty (ovplyviiuje zataZovanie jednotlivych kolies vozidla v zvislom smere
a taktieZ spravanie vodica),
- prekazky na ceste (ovplyviuju spravanie vodica),
b) faktory prepravnych podmienok:
- hmotnost nakladu, jeho umiestnenie, upevnenie,
- celkova hmotnost pripojného vozidla,
- pouZivanie pridavnych spotrebicov vo vozidle (klimatizdcia, nezavislé kurenie,
osvetlenie, audio-video technika...)
- Specifikd prepravovaného tovaru (preprava nebezpecnych veci, nadrozmerna
preprava...),
c) faktory dopravnych podmienok:
- charakteristika dopravného prudu (intenzita, rychlost, hustota),
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- jazda v koléne,
- osvetlenie cesty,
- organizdcia, riadenie a regulacia dopravy,

d) faktory atmosféricko-klimatickych podmienok:

e)

- dynamicky vplyv atmosféry (smer vetra v smere jazdy alebo v protismere),

- teplota vzduchu (faktor bezprostredne ovplyviujlci teplotny reZim motora, teplota
nasavaného vzduchu, teplota paliva, jeho viskozita),

- vlhkost vzduchu (faktor, ovplyviiujuci schopnost paliva sa odparit v spalovacom
priestore),

- zrazky (faktor ovplyvnujuci vodica pri volbe rychlosti jazdy a Stylu jazdy, stav povrchu
cesty),

- znecistenie vzduchu (faktor ovplyviiujaci priamo sanie do motora a priebeh
spalovania),

- viditelnost (faktor ovplyvnujici vodica pri volbe rychlosti a Stylu jazdy),

faktory l'udského cinitela:

- technika jazdy,
- vztah vodi¢a kvozidlu (osobné vlastnosti, znalost konstrukcie vozidla a jeho
potencialnych vlastnosti).

faktory starostlivosti o vozidlo:

a)

b)

c)

stav spalovacieho motora:

- Cistota spalovacieho priestoru,

- tesnost spalovacieho priestoru,

- Casovanie ventilov,

- predstih zaZihu, predstih a doba vstreku,

- zapalovacia sustava (zapalovacie sviecky),

- vstrekovacia sUstava (tesnost, stav vstrekovacieho ¢erpadla, vstrekovacie trysky),
- nasavacia sustava/plniaca sustava (priechodnost Cistica vzduchu, potrubia)

- vyfukova sustava (tesnost, priechodnost),

- chladenie motora (praca pri optimalnej prevadzkovej teplote),

stav prevodového Ustrojenstva:

- spojka,
- prevodovka, rozvodovka,
- spajacie a hnacie hriadele,

stav podvozku:

- brzdova sustava,
- riadenie,
- napravy, koles3,

vplyv vodic¢a vozidla na spotrebu:

a)

b)

nepriamy:

- zodpovednost za technicky stav vozidla, prispdsobenie jazdy stavu a povahe vozovky,

priamy:
- technika jazdy.

Z uvedenych skutocnosti je zrejmé, Ze v redlnej prevadzke je takmer nemozné (nie vsak vylucené)
priblizit sa redlnou spotrebou paliva k spotrebe vypocitanej podla metodiky smernice 80/1268/EHS
ato zdoévodu pocetného vplyvu vonkajsich faktorov, ktoré sa vlaboratérnych podmienkach
vozidlovej skisobne takmer Uplne vylucuju.

V redlnej prevadzke vozidlo pracuje v Sirokom rozpati teplot okolitého prostredia (cca od -20°C aZ po
35°C v nasom podnebnom pasme oproti konstantnej teplote medzi 20 az 30°C v laboratériu) a taktiez
vlhkosti. ,Studené Starty” vyznamne zvysSuju spotrebu paliva, kedy sa v désledku nadmerného
zrdzania paliva na studenych stenach sacieho potrubia a taktiez samotného valca a spalovacieho
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priestoru zhorsuje jeho atomizacia a v kone¢nom désledku sa zmes stdva chudobnou, je zmes paliva
a vzduchu mierne obohacovana (vstrekuje sa vacSie mnoistvo paliva). Pre ohriatie motora
na prevadzkovu teplotu (cca 80 aZz 105°C), t.j. samotne]j chladiacej kvapaliny a mazacieho oleja je
potrebné zvySené mnoistvo energie, ktora je samozrejme dodavand z nicoho iného, ako paliva.
Samozrejme rychlejSie sa ohreje maly, napr. trojvalcovy zazihovy motor so zdvihovym objemom
1,2 litra, ako vacsi Sestvalcovy motor so zdvihovym objemom 2,5 litra. Vplyv ,studenych Startov”
na spotrebu rastie so zvacsujucim sa poklesom teploty okolitého prostredia.

UZ pri samotnej prevddzke ma vyrazny vplyv na spotrebu najma u vznetovych motorov samotny
prevadzkovy cyklus. Najma v mestskej prevadzke sa pocetné mnoiZstva emisii pevnych castic
vo vyfukovych plynoch zachytavaju vo vyfukovych potrubiach avo filtroch pevnych castic, ¢im sa
zvysSuje protitlak vo vyfukovej sustave. U modernych vznetovych motorov elektronika automaticky
zabezpedi ,vypdlenie” vyfukového potrubia a filtra pevnych castic zvySenym mnoZstvom
vstrekovaného paliva. V mestskej prevddzke sa toto ,vypalovanie” automaticky prevadza Castejsie,
nakolko sa motor nedostava do vyssich otacok a zatazenia, ako pri mimomestskej prevadzke, kedy sa
pevné Castice vypaluju prirodzene pri zvySenej teplote vyfukovych plynov. Aj tento proces ma vplyv
na zvySovanie spotreby paliva.

Taktiez vodi¢ vredlnej prevadzke prispdsobuje svoju jazdu dopravnym podmienkam, povahe
vozovky, svojim schopnostiam a zruénostiam a je pravdepodobné, ze ani raz pocas jazdy sa nepriblizi
Stylom svojej jazdy tej jazde, ktorej charakteristika je uréena &i uz pre mestsky alebo mimomestsky
cyklus pre laboratérne uréovanie spotreby paliva popisanej vyssie.

V kone¢nom dosledku vyznam merania emisii CO, a spotrieb paliva podla Eurdpskeho jazdného cyklu
spociva hlavne v moZnosti porovnania ekologickych a ekonomickych vlastnosti vozidiel jednotlivych
vyrobcov. Predajcovia novych osobnych vozidiel st v stlade s Nariadenim vlady SR ¢. 384/2004 Z. z.
o dostupnosti spotrebitelskych informdacii o spotrebe paliva a o emisidch CO,
pri predaji a leasingu novych osobnych automobilov, ktorym bola do pravneho poriadku SR prevzata
smernica 1999/94/ES tykajuca sa dostupnosti spotrebitelskych informacii o spotrebe paliva
a emisiach CO, pri predaji novych osobnych automobilov, povinny uUplne a pravdivo informovat
spotrebitela pred kupou alebo pred leasingom nového osobného automobilu o spotrebe paliva
a o emisidch CO, novych osobnych automobilov prostrednictvom Stitkov o spotrebe, priruciek,
reklamnej literatury, propagacnych plagatov a pod., pricom normovana spotreba paliva a emisie CO,
sa uvadza podla prislusnej technickej normy — v tomto pripade smernice 80/1268/EHS.

Hodnoty spotreby paliva a emisii oxidu uhli¢itého CO, s uvadzané podla smernice 88/1268/EHS aj
v osvedceni o zhode vozidla COC pre konkrétne vozidlo (pre konkrétny variant verziu), ktorym
vyrobca vozidla preukazuje, Ze vozidlo spifia vietky technické poziadavky pre danu kategériu vozidla
a ze vozidlo je ES typovo schvalené podla smernice 2007/46/ES.

V osvedéeni o evidencii ¢ast Il sa vsulade s Prilohou ¢. 5 vyhlasky ¢. 169/2010 Z. z. o osvedceni
o evidencii Cast |, osvedfeni o evidencii ¢ast Il a technickom osvedceni vozidla v polozke
¢. ,51.7 V.7 CO," uvéadza len hodnota emisii CO, kombinovaného cyklu v jednotkach ,g/km* podla
Udajov z osvedcenia o zhode vozidla COC av polozke ¢. ,51.8 V.8 Spotreba paliva” len hodnota
kombinovanej spotreby paliva v jednotkach ,1/100 km“ podla Udajov z osvedéenia o zhode vozidla
COC, pricom v polozke ,Dalsie Uradné zadznamy“ sa mdze uviest pozndmka, podla akej metodiky bola
spotreba paliva a emisie CO, merané.

napr.: *51.7,51.8: merané podla 80/1268/EHS*2004/3/ES

alebo: *51.7,51.8: merané podla EHK ¢. 101

V osvedceni o evidencii ¢ast Il sa neuvddzaju hodnoty CO, a spotreby paliva namerané a vypocitané
pre mestsky a mimomestsky cyklus, iba hodnoty pre kombinovany cyklus.

Viypracoval: Ing. Stefan Gajdos Schvalil: JUDr. Rudolf Durdik — riaditel SDU



