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(Gary Snyder ς Four Changes, 1969 

environmentalista, ŀƳŜǊƛŎƪȇ ōłǎƴƛƪΣ ŜǎŜƧƛǎǘa a lektor) 
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9  ̈ 9ǳǊƽǇǎƪŀ ǵƴƛŀ 
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FUA CǳƴƪőƴŞ ǳǊōŀƴƛȊƻǾŀƴŞ ǇǊƛŜǎǘƻǊȅ (Functional Urban Area) 

D1 5ƛŀƯƴƛŎŀ 5м όŀƪƻ ǇǊƝƪƭŀŘύ 

D Dopravno ς ƎǊŀǾƛǘŀőƴł ƻǎ 

DRC 5ƛŀƯƴƛŎŜ ŀ ǊȇŎƘƭƻǎǘƴŞ ŎŜǎǘȅ 

DI 5ƻǇǊŀǾƴł ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ 

DIA {ǇǊłǾŀ ƻ hodnotenƝ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪŞƘƻ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳΥ bƻǾȇ ǇǊƻƧŜƪǘ ǾȇǎǘŀǾōȅ ŘƛŀƯƴƛŎ ŀ ǊȇŎƘƭƻǎǘƴȇŎƘ 
ciest ς ŘƻǇƭƴƻƪ őΦ мΣ tǊƝƭƻƘŀ őΦ н 5ƻǇǊŀǾƴƻ-ƛƴȌƛƴƛŜǊǎƪŀ ŀƴŀƭȇȊŀ 

DN 5ƻǇǊŀǾƴł ƴŜƘƻŘŀ 

D-P-S-I-R wŜǙŀȊŜŎ ǾȊǙŀƘƻǾ ŘƻǇǊŀǾȅ ŀ ȌƛǾƻǘƴŞƘƻ ǇǊƻǎǘǊŜŘƛŀ ǇƻŘƯŀ 99! YƻŘŀƶ (D-driving force, P-
pressure, S-state, I-impact, R-response) 

GIS DŜƻƎǊŀŦƛŎƪȇ ƛƴŦƻǊƳŀőƴȇ ǎȅǎǘŞƳ 
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GSM R aŜŘȊƛƴłǊƻŘƴȇ ǑǘŀƴŘŀǊŘ ōŜȊŘǊƾǘƻǾŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛŜ ǳǊőŜƴȇ ǇǊŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴŞ ŀǇƭƛƪłŎƛŜ 

GVD Grafikon vlakovej dopravy 

CHA /ƘǊłƴŜƴȇ ŀǊŜłl 
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CHVU /ƘǊłƴŜƴŞ ǾǘłőƛŜ ǵȊŜƳƛŜ 

IAD LƴŘƛǾƛŘǳłƭƴŀ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƻǾł ŘƻǇǊŀǾŀ 

IDS LƴǘŜƎǊƻǾŀƴȇ ŘƻǇǊŀǾƴȇ ǎȅǎǘŞƳ 

IntDS LƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȇ ŘƻǇǊŀǾƴȇ ǎȅǎǘŞƳ 

intrav. LƴǘǊŀǾƛƭłƴ 

IKD LƴǘŜƎǊƻǾŀƴȇ ŘƻǇǊŀǾƴȇ ǎȅǎǘŞƳ ƻǎƻōƴŜƧ ƪƻƯŀƧƻǾŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ 

IROP LƴǘŜƎǊƻǾŀƴȇ ǊŜƎƛƻƴłƭƴȅ ƻǇŜǊŀőƴȇ ǇǊƻƎǊŀƳ 

JASPERS {Ǉƻƭƻőƴł ǇƻƳƻŎ ƴŀ ǇƻŘǇƻǊǳ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾ Ǿ ŜǳǊƽǇǎƪȅŎƘ ǊŜƎƛƽƴƻŎƘ (Joint Assistance in 
Supporting Projects in European Regions) 

KF YƻƘŞȊƴȅ ŦƻƴŘ 

KNL YǊƛǘƛŎƪł ƴŜƘƻŘƻǾł ƭƻƪŀƭƛǘŀ 

KSK KƻǑƛŎƪȇ ǎŀƳƻǎǇǊłǾƴȅ ƪǊŀƧ 

KURS 2001, 2011 YƻƴŎŜǇŎƛŀ ǵȊŜƳƴŞƘƻ ǊƻȊǾƻƧŀ {ƭƻǾŜƴǎƪŀ нллмΣ нлмм 

LPF [Ŝǎƴȇ ǇƾŘƴȅ ŦƻƴŘ 

MaB 2ƭƻǾŜƪ ŀ ōƛƻǎŦŞǊŀ (Man and Biosphere) 

MDPT SR aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǾƻ ŘƻǇǊŀǾȅ ǇƾǑǘ ŀ ǘŜƭŜƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƝ {w 

MDVRR SR aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǾƻ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ǾȇǎǘŀǾōȅ ŀ regƛƻƴłƭƴŜƘƻ ǊƻȊǾƻƧŀ {w 

MEGA aŜǘǊƻǇƻƭƛǘƴŞ ǊŀǎǘƻǾŞ ƻōƭŀǎǘƛ (Metropolitan Growth Areas), 

MF SR aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǾƻ ŦƛƴŀƴŎƛƝ {w 

MHD aŜǎǘǎƪł ƘǊƻƳŀŘƴł ŘƻǇǊŀǾŀ 

MCHU aŀƭƻǇƭƻǑƴŞ ŎƘǊłƴŜƴŞ ǵȊŜƳƛŜ 

mil. Ƴƛƭƛƽƴ 

at¿tww {w aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǾƻ ǇƾŘƻƘƻǎǇƻŘłǊǎǘǾŀΣ ȌƛǾƻǘƴŞƘƻ ǇǊƻǎǘǊŜŘƛŀ a ǊŜƎƛƻƴłƭƴŜƘƻ ǊƻȊǾƻƧŀ {w 

MR aŀřŀǊǎƪł ǊŜǇǳōƭƛƪŀ 

a¿t {w aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǾƻ ȌƛǾƻǘƴŞƘƻ ǇǊƻǎǘǊŜŘƛŀ {w 

NAPANT błǊƻŘƴȇ ǇŀǊƪ bƝȊƪŜ ¢ŀǘǊȅ 

NAP GPP błǊƻŘƴȇ ŀƪőƴȇ Ǉƭłƴ ǇǊŜ ȊŜƭŜƴŞ ǾŜǊŜƧƴŞ ƻōǎǘŀǊłǾŀƴƛŜ Ǿ {w ƴŀ Ǌƻƪȅ нлмм ŀȌ нлмр 

NDS a.s. błǊƻŘƴł ŘƛŀƯƴƛőƴł ǎǇƻƭƻőƴƻǎǙΣ ŀΦ s. 

NDIC błǊƻŘƴŞ ŘƻǇǊŀǾƴŞ ŀ ƛƴŦƻǊƳŀőƴŞ ŎŜƴǘǊǳƳ 

NCS błǊƻŘƴł ǎǘǊŀǘŞƎƛŀ ǊƻȊǾƻƧŀ ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ŀ ŎȅƪƭƻǘǳǊƛǎǘƛƪȅ Ǿ {ƭƻǾŜƴǎƪŜƧ ǊŜǇǳōƭƛƪŜ  

NP błǊƻŘƴȇ ǇŀǊƪ 

NPVDRC bƻǾȇ ǇǊƻƧŜƪǘ ǾȇǎǘŀǾōȅ ŘƛŀƯƴƛŎ ŀ ǊȇŎƘƭƻǎǘƴȇŎƘ ŎƛŜǎǘ 

NPVDRC 1 bƻǾȇ ǇǊƻƧŜƪǘ ǾȇǎǘŀǾōȅ ŘƛŀƯƴƛŎ a ǊȇŎƘƭƻǎǘƴȇŎƘ ŎƛŜǎǘ ς DƻǇƭƴƻƪ őΦ м 

NPP błǊƻŘƴł ǇǊƝǊƻŘƴł ǇŀƳƛŀǘƪŀ 

NPR błǊƻŘƴł ǇǊƝǊƻŘƴł ǊŜȊŜǊǾłŎƛŀ 

NR SR błǊƻŘƴł ǊŀŘŀ {ƭƻǾŜƴǎƪŜƧ ǊŜǇǳōƭƛƪȅ 

NRBc bŀŘǊŜƎƛƻƴłƭƴŜ ōƛƻŎŜƴǘǊǳƳ 

NRBk bŀŘǊŜƎƛƻƴłƭƴȅ ōƛƻƪƻǊƛŘƻǊ 

OECD hǊƎŀƴƛȊłŎƛŀ ǇǊŜ ŜƪƻƴƻƳƛŎƪǵ ǎǇƻƭǳǇǊłŎǳ ŀ ǊƻȊǾƻƧ 

OP hŎƘǊŀƴƴŞ ǇłǎƳƻ 

OP17 hǇŀǘǊŜƴƛŜ őƝǎƭƻ мт 

OPII hǇŜǊŀőƴȇ ǇǊƻƎǊŀƳ LƴǘŜƎǊƻǾŀƴł ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊŀ 

obyv. hōȅǾŀǘŜƯ 
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os. Osoba 

osob.aut. hǎƻōƴȇ ŀǳǘƻƳƻōƛƭ 

PD tǊƻƧŜƪǘƻǾł ŘƻƪǳƳŜƴǘłŎƛŀ 

PHO tłǎƳƻ ƘȅƎƛŜƴƛŎƪŜƧ ƻŎƘǊŀƴȅ 

PlaNet CenSE {ƛŜǙ ƴłǊƻŘƴȇŎƘ ǵȊŜƳƴȇŎƘ ƻǊƎłƴƻǾ ŀ ƻŘōƻǊƴƝƪƻǾ ȊǊƛŀŘŜƴł ŀƪƻ ŘƾǎƭŜŘƻƪ ±L{Lhb t[!b9¢ 
projektu (Planners Network for Central and South East Europe) 

PM10 {ǳǎǇŜƴŘƻǾŀƴŞ őŀǎǘƛŎŜ ǎ priemerom 10 mikrometrov 

PKO SR tƻƭȅŎŜƴǘǊƛŎƪł ƪƻƴŎŜǇŎƛŀ ƻǎƝŘƭŜƴƛŀ ŀƪƻ ƴłǎǘǊƻƧ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŀ ŦǳƴƪőƴŜƧ ƪƻƳǇƭŜȄƴƻǎǘƛ ƴŀ 
rŜƎƛƻƴłƭƴŜƧ ŀ ƭƻƪłƭƴŜƧ ǵǊƻǾƴƛ όǾȇǎƪǳƳƴł ǵƭƻƘŀ ƴŀŘǾŅȊǳƧǵŎŀ ƴŀ Y¦w{ нллмύ 

PP tǊƝǊƻŘƴł ǇŀƳƛŀǘƪŀ 

PPF tƻƯƴƻƘƻǎǇƻŘłǊǎƪȅ ǇƾŘƴȅ ŦƻƴŘ 

PR tǊƝǊƻŘƴł ǊŜȊŜǊǾłŎƛŀ 

PR tƻƯǎƪł ǊŜǇǳōƭƛƪŀ 

PSK tǊŜǑƻǾǎƪȇ ǎŀƳƻǎǇǊłǾƴȅ ƪraj 

PU SSR tǊƻƧŜƪǘ ǳǊōŀƴƛȊłŎƛŜ {ƭƻǾŜƴǎƪŜƧ ǎƻŎƛŀƭƛǎǘƛŎƪŜƧ republiky 

R1 wȇŎƘƭƻǎǘƴł ŎŜǎǘŀ wм όŀƪƻ ǇǊƝƪƭŀŘύ 

R wƻȊǾƻƧƻǾł ǎƝŘŜƭƴł ƻǎ 

RBc wŜƎƛƻƴłƭƴŜ ōƛƻŎŜƴǘǊǳƳ 

RBk wŜƎƛƻƴłƭƴȅ ōƛƻƪƻǊƛŘƻǊ 

r.km wƛŜőƴȅ ƪƛƭƻƳŜǘŜǊ 

PPP Verejno-ǎǵƪǊƻƳƴŞ ǇŀǊǘƴŜǊǎǘǾƻ (Public Private Partnership) 

RIS wƛŜőƴŜ ƛƴŦƻǊƳŀőƴŞ ǎƭǳȌōȅ 

RO Riadiaci ƻǊƎłƴ 

RPDI wƻőƴȇ ǇǊƛŜƳŜǊ ŘŜƴƴȇŎƘ ƛƴǘŜƴȊƝǘ ώǎƪǳǘΦǾƻȊΦκƘϐ 

RR wŀƪǵǎƪŀ ǊŜǇǳōƭƛƪŀ 

RVHP wŀŘŀ ǾȊłƧƻƳƴŜƧ ƘƻǎǇƻŘłǊǎƪŜƧ ǇƻƳƻŎƛ 

RWY ±ȊƭŜǘƻǾł ŀ ǇǊƛǎǘłǾŀŎƛŀ ŘǊłƘŀ 

{!¿t {ƭƻǾŜƴǎƪł ŀƎŜƴǘǵǊŀ ȌƛǾƻǘƴŞƘƻ ǇǊƻǎǘǊŜŘƛŀ (Slovak Environmental Agency) 

SD {ǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇ ŘƻƪǳƳŜƴǘ 

SD {ǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇ ŎƛŜƯ ǾŜǊŜƧƴŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ ŘƻǇǊŀǾȅ ŀƭŜōƻ ƧŜƘƻ ǇǊƛƻǊƛǘŀ 

SEA {ǘǊŀǘŜƎƛŎƪŞ ŜƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘłƭƴŜ ƘƻŘƴƻǘŜƴƛŜ (Strategic Environmental Assessment) 

{Ia¨ {ƭƻǾŜƴǎƪȇ ƘȅŘǊƻƳŜǘŜƻǊƻƭƻƎƛŎƪȇ ǵǎǘŀǾ 

{ƪŀƭƛǘŞκ{ǾǊőƛƴƻǾŜŎ-ZA-
MT-ZV-~ŀƘȅ 

½łǇŀŘƴȇ ǎŜǾŜǊƻ - ƧǳȌƴȇ ƪƻǊƛŘƻǊ 

SKCHVU /ƘǊłƴŜƴŞ ǾǘłőƛŜ ǵȊŜƳƛŜ 

SKUEV ¨ȊŜƳƛŜ ŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ǾȇȊƴŀƳǳ 

SOH {ǇǊłǾŀ ƻ ƘƻŘƴƻǘŜƴƝ 

SPRDI SR 2020 {ǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇ Ǉƭłƴ ǊƻȊǾƻƧŀ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ƛƴŦǊŀǑǘǊǳƪǘǵǊȅ {w Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл 

SRVOND SR 2020 {ǘǊŀǘŞƎƛŀ ǊƻȊǾƻƧŀ ǾŜǊŜƧƴŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ ŀ nemotorovej dopravy SR do roku 2020 

SR {ƭƻǾŜƴǎƪł ǊŜǇǳōƭƛƪŀ 

SSC {ƭƻǾŜƴǎƪł ǎǇǊłǾŀ ŎƛŜǎǘ 

{ǾƛŘƴƝƪ-PO-KE-aƛƭƘƻǎǙ ±ȇŎƘƻŘƴȇ ǎŜǾŜǊƻ - ƧǳȌƴȇ ƪƻǊƛŘƻǊ 

~D¨5~ ~ǘłǘƴȅ ƎŜƻƭƻƎƛŎƪȇ ǵǎǘŀǾ 5ƛƻƴȇȊŀ ~ǘǵǊŀ 

~C ~ǘǊǳƪǘǳǊłƭƴŜ ŦƻƴŘȅ 

TEN-T ¢ǊŀƴǎŜǳǊƽǇǎƪŀ ŘƻǇǊŀǾƴł ǎƛŜǙ 

TERM aŜŎƘŀƴƛȊƳǳǎ ǎǇǊłǾ o doprave a ȌƛǾƻǘƴƻƳ ǇǊƻǎǘǊŜŘƝ (Transport and Environment Reporting 
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Mechanism) 

¢I¨ Technicko-ƘȅƎƛŜƴƛŎƪł ǵŘǊȌōŀ 

TINA tǊƻƧŜƪǘ ŘƻǇǊŀǾƴŜƧ ǎƛŜǘŜ ƪǊŀƧƝƴ ǇǊƝǎǘǳǇƻǾŞƘƻ ǇǊƻŎŜǎǳ 9¨ (Transport Infrastructure Needs 
Assessment) 

TIOP ¢ŜǊƳƛƴłƭ ƛƴǘŜƎǊƻǾŀƴŜƧ ƻǎƻōƴŜƧ ǇǊŜǇǊŀǾȅ 

TIP ¢ŜǊƳƛƴłƭ ƛƴǘegrovanej prepravy 

tis. ǘƛǎƝŎ 

TNSK ¢ǊŜƴőƛŀƴǎƪȅ ǎŀƳƻǎǇǊłǾƴȅ ƪǊŀƧ 

¢ǊǎǘŜƴł-DK-RK-BB-ZV-
~ŀƘȅ 

{ǘǊŜŘƴȇ ǎŜǾŜǊƻ - ƧǳȌƴȇ ƪƻǊƛŘƻǊ 

TTSK ¢ǊƴŀǾǎƪȇ ǎŀƳƻǎǇǊłǾƴȅ ƪǊŀƧ 

TWY wƻƭƻǾŀŎƛŀ ŘǊłƘŀ (Taxiway) 

UA Ukrajina 

UEV ¨ȊŜƳƛŜ ŜǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ǾȇȊƴŀƳǳ 

UGCD SR ¨ȊŜƳƴȇ ƎŜƴŜǊŜƭ ŎŜstnej dopravy Slovenskej republiky 

¨tN ¨ȊŜƳƴȇ Ǉƭłƴ 

¨{ ¨ȊŜƳƴȇ ǎŜƪǘƻǊ 

UV SR ¦ȊƴŜǎŜƴƛŜ ǾƭłŘȅ {w 

¨{9{ ¨ȊŜƳƴȇ ǎȅǎǘŞƳ ŜƪƻƭƻƎƛŎƪŜƧ ǎǘŀōƛƭƛǘȅ 

VD ±ƝȊƛŀ 

VOD ±ŜǊŜƧƴł ƻǎƻōƴł ŘƻǇǊŀǾŀ όǇǊƝƳŜǎǘǎƪł ŀǳǘƻōǳǎƻǾł ŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ƻǎƻōƴł ŘƻǇǊŀǾŀΣ aI5ύ 

VOND ±ŜǊŜƧƴł ƻǎƻōƴł ŀ ƴŜƳƻǘƻǊƻǾł ŘƻǇǊŀǾŀ όǇǊƝƳŜǎǘǎƪł ŀǳǘƻōǳǎƻǾł ŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴł ƻǎƻōƴł 
ŘƻǇǊŀǾŀΣ aI5Σ ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪł ŘƻǇǊŀǾŀύ 

±¨/ ±ȅǑǑƝ ǵȊŜƳƴȇ ŎŜƭƻƪ 

±¨5 ±ȇǎƪǳƳƴȇ ǵǎǘŀǾ ŘƻǇǊŀǾƴȇΣ ŀΦ ǎΦ 

±¨±I ±ȇǎƪǳƳƴȇ ǵǎǘŀǾ ǾƻŘƴŞƘƻ ƘƻǎǇƻŘłǊǎǘǾŀ 

ZAKOS ½łƪƭŀŘƴȇ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴȇ ǎȅǎǘŞƳ 

¿Y± ¿ŜƭŜȊƴƛőƴŞ ƪƻƯŀƧƻǾŞ ǾƻȊƛŘƭł 

¿{w ¿ŜƭŜȊƴƛŎŜ {ƭƻǾŜƴǎƪŜƧ ǊŜǇǳōƭƛƪȅ 

¿{Y ¿ƛƭƛƴǎƪȇ ǎŀƳƻǎǇǊłǾƴȅ ƪǊŀƧ 

Vysvetlenie pojmov  

Procesom SEA (Strategick® environment§lne hodnotenie) sa v r§mci tejto spr§vy o hodnoten² 
rozumie proces posudzovania vplyvov strategickĨch dokumentov, ktorĨ sa vykon§va podŎa druhej 
ļasti z§kona ļ. 24/2006 Z. z. o posudzovan² vplyvov na ģivotn® prostredie, v znen² neskorġ²ch 
predpisov. 

Procesom EIA (Posudzovanie vplyvov na ģivotn® prostredie) sa v r§mci tejto spr§vy o hodnoten² 
rozumie proces posudzovania navrhovanĨch ļinnost², ktorĨ sa vykon§va podŎa tretej ļasti z§kona 
ļ. 24/2006 Z. z., v znen² neskorġ²ch predpisov. 

StavebnĨm z§konom sa v r§mci tejto spr§vy o hodnoten² rozumie z§kon ļ. 50/1976 Zb. o 
¼zemnom pl§novan² a stavebnom poriadku v znen² neskorġ²ch predpisov. 

VodnĨm z§konom sa v r§mci tejto spr§vy o hodnoten² rozumie z§kon ļ. 364/2006 Z. z. o vod§ch a 
o zmene a doplnen² z§kona ļ. 372/1990 Zb. o priestupkoch v znen² neskorġ²ch predpisov (vodnĨ 
z§kon). 

Z§konom EIA sa v r§mci tejto spr§vy o hodnoten² rozumie z§kon ļ. 24/2006 Z. z. o posudzovan² 
vplyvov na ģivotn® prostredie a o zmene a doplnen² niektorĨch z§konov v znen² neskorġ²ch 
predpisov. 
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Z§konom o ochrane pr²rody a krajiny sa v r§mci tejto spr§vy o hodnoten² rozumie z§kon ļ. 
543/2002 Z. z. o ochrane pr²rody a krajiny v znen² neskorġ²ch predpisov. 
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ĐVOD 

Prebiehaj¼ci proces strategick®ho environment§lneho hodnotenia (Ņalej len ĂSEAñ) sa dotĨka dvoch, 
obsahovo a form§lne previazanĨch, strategickĨch dokumentov (Ņalej len ĂSDñ), StrategickĨ pl§n 
rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry SR do roku 2020 (Ņalej len ĂSPRDI SR 2020ñ) a Strat®gia rozvoja 
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (Ņalej len ĂSRVOND SR 2020ñ). Predmetom 
posudzovania vplyvov SD na ģivotn® prostredie v predkladanej Spr§ve o hodnoten² (Ņalej len ĂSOHñ) 
je dopravn§ infraġtrukt¼ra SR, a to ģelezniļnej, cestnej, leteckej, vodnej, intermod§lnej dopravy, ako aj 
verejn§ osobn§ a nemotorov§ doprava, ktor§ je podrobnejġie rozpracovan§ v SRVOND SR 2020. 

Usporiadanie SOH preber§ obsahov® danosti zaļat®ho procesu SEA. V jednotlivĨch kapitol§ch SOH 
je okrem dopravnej infraġtrukt¼ry cestnej, ģelezniļnej, leteckej a vodnej dopravy, intermod§lnej 
prepravy spracovan§ problematika i verejnej osobnej a nemotorovej dopravy. Dosiahne sa tĨm 
kompletn® pos¼denie dvoch strategickĨch dokumentov (SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020) 
v jednej SOH pod vyġġie uvedenĨm oznaļen²m procesu posudzovania vplyvov na ģivotn® prostredie. 
Z§sadnĨm d¹vodom spoloļn®ho posudzovania a schvaŎovania, v r§mci procesu SEA dvoch 
strategickĨch dokumentov (SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020), je postihnutie kumulat²vnych 
a synergickĨch vplyvov p¹sobenia dopravnej infraġtrukt¼ry a verejnej osobnej a nemotorovej dopravy 
na ģivotn® prostredie. 

SPRDI SR 2020 

SPRDI SR 2020 predstavuje z§kladnĨ strategickĨ dokument Slovenskej republiky dlhodob®ho 
charakteru v oblasti rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry. HodnotenĨ dokument v I. f§ze moģno vn²maŠ ako 
jeho strednodob¼ etapu v oblasti rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry do roku 2020. 

Koncepcia n§vrhu SPRDI SR 2020 vych§dza z analĨzy sektoru a progn·zy jeho vĨvoja, z hlavnĨch 
kŎ¼ļovĨch dispar²t a potenci§lnych faktorov rozvoja identifikovanĨch na makroekonomickej n§rodnej 
¼rovni, ako aj tĨch, ktor® s¼ ġpecifick® pre sektor dopravy. Invest²cie do roku 2020 by mali sl¼ģiŠ 
na dokonļenie kŎ¼ļovĨch dopravnĨch prepojen² hlavnĨch Šaģ²sk os²dlenia na ¼zem² a za hranicami 
Slovenska na adekv§tnej kvalitat²vnej ¼rovni, na postupn® dopŌŔanie chĨbaj¼cich dopravnĨch spojen² 
na celoġt§tnej a nadregion§lnej ¼rovni, s d¹razom na trvalo udrģateŎn¼, ekologickejġiu a n§kladovo-
efekt²vnejġiu dopravn¼ infraġtrukt¼ru.  

Intervencie do vĨstavby novej a moderniz§cie existuj¼cej dopravnej infraġtrukt¼ry by okrem rieġenia 
naliehavĨch ot§zok na dopravnej sieti mali prispieŠ k hospod§rskemu rastu a tvorbe pracovnĨch miest.  

V zmysle tohto zamerania SPRDI SR 2020 nerieġi Ņalġie parci§lne ot§zky dopravnej politiky, ktorĨmi 
s¼ napr. ekologiz§cia dopravy, rozvoj nemotorizovanĨch druhov dopravy (predovġetkĨm cyklistick§ 
doprava), harmoniz§cia podmienok na dopravnom trhu, bezpeļnosŠ dopravy a pod. Tieto t®my s¼ 
rieġen® na ¼rovni hierarchicky vyġġej ¼rovni v Dopravnej politike SR do roku 2015 a s¼ podrobnejġie 
rozpracovan® prostredn²ctvom samostatnĨch dokumentov. 

SRVOND SR 2020 

CieŎom predloģenej strat®gie je pop²saŠ re§lny, aktu§lny stav v oblasti verejnej osobnej dopravy 
a nemotorovej dopravy, identifikovaŠ pr²ļiny tohto stavu a urļiŠ opatrenia na rozvoj uvedenĨch m·dov 
dopravy. Strat®gia sa venuje pohŎadu na verejn¼ osobn¼ dopravu a nemotorov¼ dopravu z miestneho 
a region§lneho hŎadiska, v z§ujme zabezpeļenia trvalo udrģateŎnej mestskej a region§lnej mobility. 
V kontexte region§lnych vªzieb sa dokument zaober§ Slovenskom rozdelenĨm na ġtyri funkļn® 
regi·ny. Predmetom rieġenia dokumentu s¼ taktieģ mest§ veŎkosti nad 70 tis. obyvateŎov (Bratislava, 
Nitra, Ģilina, Bansk§ Bystrica, Koġice a Preġov), ktor® s¼ prirodzenĨmi sp§dovĨmi centrami uvedenĨch 
regi·nov. 

DiaŎkov§ doprava je predmetom samostatnĨch sektorovĨch analĨz pr²sluġnĨch dopravnĨch m·dov. 
Dokument sa venuje aj ot§zkam nemotorovej dopravy, ktor§ m§ resp. m§ potenci§l maŠ vĨznamnĨ 
vplyv nielen na mestsk¼ a region§lnu mobilitu, ale aj na vyuģitie verejnej osobnej dopravy, s ktorou (z 
komplexn®ho pohŎadu podpory efekt²vnejġej mobility) tvor² integr§lny celok.  
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VariantnosŠ posudzovania 

Proces strategick®ho pl§novania dopravnej infraġtrukt¼ry Slovenska (medzin§rodnĨ aģ nadregion§lny 
vĨznam) m§ dlhodobĨ charakter. Po roku 1989 tvoria jeho z§klady ġt¼die a projekty spracovan® pre 
dopravnĨ sektor, zaoberaj¼ce sa v²ziami a scen§rmi rozvoja dopravy v kontexte novĨch soci§lnych, 
hospod§rskych a environment§lnych s¼vislost². V predvstupovom obdob² sa procesu tvorby strat®gii 
dopravy z¼ļastŔovali, okrem slovenskĨch a ļeskĨch projektovĨch ¼stavov a autor²t, i subjekty zo 
ġt§tov vtedajġej EĐ. (Ako pr²klad moģno uviesŠ prvĨ analytickĨ, variantnĨ, strategickĨ materi§l rozvoja 
diaŎniļnej siete na Slovensku, ktorĨ v rokoch 1994 aģ 1995 spracovala firma DORSCH Consult 
Mn²chov). AnalogickĨm sp¹sobom ï vo vªļġine pr²padov s variantnĨm pr²stupom k rieġeniu scen§rov 
rozvoja - pokraļovalo formulovanie v²zi² s pr²pravou strat®gii rozvoja vġetkĨch dopravnĨch m·dov 
Slovenskej republiky. VĨsledky variantnĨch ġtudijnĨch dokumentov boli n§sledne zapracovan® do 
ofici§lnych koncepcii jednotlivĨch druhov dopravy Slovenskej republiky, garantovanĨch rezortom 
dopravy.  

Ofici§lne strategick® a koncepļn® dokumenty dopravnĨch m·dov SR sa v ot§zke rozsahu 
a z§vaģnosti vplyvu na ¼zemie podstatne l²ġia. NajvĨraznejġ² z§sah do ¼zemia predstavuj¼ dopravn® 
syst®my veden® v novĨch s¼vislĨch tras§ch, s taxat²vne vymedzenĨmi stavebno-technickĨmi 

parametrami
1
 a ġpeci§lnymi poģiadavkami na dopravn¼ prev§dzku

2
. V tĨchto s¼vislostiach sa jav² ako 

najd¹leģitejġ² dopravnĨ syst®m - komplexn§ sieŠ diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest SR. Do roku 2001 
parci§lne pripravovanĨ syst®m diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest bol zjednotenĨ a premietnutĨ do 
dokumentu z§sadn®ho koncepļn®ho charakteru: NovĨ projekt vĨstavby diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest 

(Ņalej len ĂNPVDRCñ)
 3

. V roku 2008 vykonan§ aktualiz§cia NPVDRC
4
 definuje predŌģen¼ sieŠ diaŎnic 

a rĨchlostnĨch ciest. Popis siete diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest sa nach§dza v kapitol§ch SOH 
venovanĨch cestnej doprave. 

V pr²pade koncepci² a strat®gi² inĨch druhov dopravy ide prevaģne o stavebn® realiz§cie infraġtrukt¼ry 
v p¹vodnĨch tras§ch dopravnĨch komunik§ci² a na p¹vodnĨch ploch§ch dopravnĨch zariaden². 

Od doby vstupu Slovenska do EĐ v roku 2004 je v procese strategick®ho formovania jeho dopravnej 
s¼stavy uplatŔovan§ legislat²va a normat²vne postupy EĐ, vr§tane environment§lnych. SPRDI SR 
2020, I. f§za uģ obsahuje vykonan® variantn® postupy, sch®my a rozhodnutia. Predmetom 
strategick®ho environment§lneho posudzovania SPRDI SR 2020 preto bude variant realizaļnĨ (stav s 
realiz§ciou opatren² a ich prostredn²ctvom projektov, ktor® s¼ strategickom dokumente 
naprogramovan®) a variant nulovĨ (stav ak naprogramovan® opatrenia a projekty nebud¼ 
realizovan®). Pripravovan§ II. f§za strategick®ho dokumentu SPRDI SR 2020, ktorĨ bude maŠ 
charakter dlhodob®ho dokumentu a bude obsahovaŠ komplexnĨ dopravnĨ model vġetkĨch druhov 
dopravy Slovenska, vnesie do procesu exaktnĨ rev²zny prvok doterajġieho postupu, priļom znovu 
umoģn² variantnĨ pohŎad na strategick® napredovanie rozvoja komplexnej dopravnej s¼stavy 
Slovenskej republiky. 

Legislat²vny r§mec a postup strategick®ho environment§lneho posudzovania 

V zmysle z§kona ļ. 24/2006 Z. z. o posudzovan² vplyvov na ģivotn® prostredie a o zmene a doplnen² 
niektorĨch z§konov, v znen² neskorġ²ch predpisov (Ņalej len Ăz§konñ) je SPRDI SR 2020 strategickĨm 
dokumentom s dosahom presahuj¼cim ġt§tne hranice SR. Postup posudzovania n§vrhov 
strategickĨch dokumentov a strategickĨch dokumentov s cezhraniļnĨm vplyvom upravuje ġtvrt§ ļasŠ 
z§kona. Z§kon zohŎadŔuje poģiadavky Smernice 2001/42/ES Eur·pskeho parlamentu a Rady z 27. 
j¼na 2001 o posudzovan² ¼ļinkov urļitĨch pl§nov a programov na ģivotn® prostredie (tzv. smernica 
SEA).  

CieŎom procesu SEA predmetnĨch dokumentov je zahrn¼Š do rozhodovacieho procesu na ¼rovni 
vl§dy SR, vĨsledky posudzovania dopadov strategickĨch dokumentov na ģivotn® prostredie a zdravie 

½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½ 
1  STN 73 6101 Projektovanie ciest a ŘƛŀƯƴƛŎ - odseky platn® pre diaŎnice a rĨchlostn® cestyΣ {¢b то смлн tǊƻƧŜƪǘƻǾŀƴƛŜ ƪǊƛȌƻǾŀǘƛŜƪ ƴŀ ǇƻȊŜƳƴȇŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛłŎƘ ς ƻŘǎŜƪȅ ǇƭŀǘƴŞ ǇǊŜ 

ŘƛŀƯƴƛŎŜ ŀ ǊȇŎƘƭƻǎǘƴŞ ŎŜǎǘȅ
 

2  Z§kon o cestnej prem§vke - Z§kon ļ. 8/2009 Z. z. aktualizovan® znenie k 25.01.2014, - ƻŘǎŜƪȅ ǇƭŀǘƴŞ ǇǊŜ ŘƛŀƯƴƛŎŜ ŀ ǊȇŎƘƭƻǎǘƴŞ ŎŜǎǘȅ (obzvl§ġŠ Ä 35 Osobitosti prem§vky na 

diaŎnici a rĨchlostnej ceste aģ Ä 37 a Ä 39 Obmedzenie jazdy niektorĨch druhov vozidiel) 

3  schv§lenĨ uznesen²m Vl§dy SR őΦ мснκнллм z нмΦ ŦŜōǊǳłǊŀ нллм ƪ bƻǾŞƳǳ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǾȇǎǘŀǾōȅ ŘƛŀƯƴƛŎ ŀ ǊȇŎƘƭƻǎǘƴȇŎƘ ŎƛŜǎǘ 

4  ǎŎƘǾłƭŜƴł ǳȊƴŜǎŜƴƝƳ ǾƭłŘȅ {w őΦ уунκнллу Ȋ оΦ ŘŜŎŜƳōǊŀ нлл ƪ {ǇǊłǾŜ ƻ ǇƭƴŜƴƝ ǇǊƻƎǊŀƳǳ ǇǊƝǇǊŀǾȅ ŀ ǾȇǎǘŀǾōȅ ŘƛŀƯƴƛŎ ŀ ǊȇŎƘƭƻǎǘƴȇŎƘ ŎƛŜǎǘ ƴŀ Ǌƻƪȅ нллт - 2010 
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Ŏud², zaloģenĨch na vĨsledkoch hodnotiacej spr§vy a so zohŎadnen²m stanov²sk dotknutĨch 
org§nov, organiz§ci² a verejnosti. 

Postup strategick®ho environment§lneho posudzovania zohŎadnil poģiadavky vyġġie uvedenĨch 
dokumentov na n§rodnej a region§lnej ¼rovni. Pri postupe bola zohŎadnen§ metodika pouģitia 
indik§torov Transport and Environment Reporting Mechanism (Ņalej len ĂTERMñ, vypracovan® EEA 
KodaŔ za ¼ļelom zabezpeļenia efekt²vnosti integraļnĨch strat®gii v r§mci dopravy a ģivotn®ho 
prostredia) a metodika SEA pre ġtruktur§lne fondy ĂHandbook on SEA for Cohesion Policy 2007-2013ñ 
(2006). 

V s¼lade s uvedenĨmi poģiadavkami na strategick® environment§lne posudzovanie, bol s¼beģne - so 
spracovan²m n§vrhu posudzovanĨch SD - zah§jenĨ i proces samotn®ho strategick®ho 
environment§lneho posudzovania. V pr²pravnej f§ze boli realizovan® tieto pr§ce:  

¶ zhromaģŅovanie podkladov pre pos¼denie s¼ļasn®ho stavu ģivotn®ho prostredia a zdravia 
a probl®movĨch miest vo vzŠahu k hlavnĨm cieŎom SD; 

¶ spracovanie zoznamu a reġerġe cieŎov inĨch strategickĨch dokumentov na n§rodnej 
a medzin§rodnej ¼rovni, ktor® maj¼ vzŠah k cieŎom SD; 

¶ stanovenie oblast², environment§lnych cieŎov a indik§torov relevantnĨch vo vzŠahu 
k n§sledn®mu hodnoteniu cieŎov a prior²t SD. 

V r§mci pr²pravnej f§zy procesu SEA prebiehala priebeģn§ komunik§cia so spracovateŎmi SD 
o potreb§ch zohŎadnenia environment§lnych cieŎov pri spracovan² n§vrhu uvedenĨch strategickĨch 
dokumentov. TĨmto sp¹sobom sa postupne kreovala aj metodika a rozsah hodnotenia oboch 
dokumentov a s¼ļasne sa odhadovala vĨznamnosŠ ich vplyvov.  

Proces oboznamovania verejnosti a inĨch zainteresovanĨch subjektov so SD zaļal vypracovan²m 
a zverejnen²m Ozn§menia o strategickom dokumente, v s¼lade s poģiadavkou Ä 7 a 17 z§kona. 
Ozn§menie bolo zverejnen® dŔa 08.07.2013 na webovom s²dle Ministerstva ģivotn®ho prostredia SR 
(Ņalej len ñMĢP SRñ) www.enviroportal.sk, na webovom s²dle MDVRR SR www.mindop.sk a z§roveŔ 
MDVRR SR zverejnilo inform§ciu o podan² ozn§menia aj prostredn²ctvom hromadn®ho informaļn®ho 
prostriedku, dŔa 09.07.2013 v Hospod§rskych novin§ch. 

MĢP SR s¼ļasne so zverejnen²m dokumentu ozn§milo verejnosti, ģe stanovisk§ k Ozn§meniu je 
moģn® predkladaŠ do 23.7.2013. Do uvedenej doby bolo na MDVRR SR doruļenĨch 11 stanov²sk od 
zainteresovanĨch subjektov, po urļenom term²ne bolo doruļenĨch 6 stanov²sk. 

Nasledovala f§za stanovovania rozsahu hodnotenia, v r§mci ktorej boli vyhodnoten® vġetky 
pripomienky dotknutĨch org§nov a verejnosti, ktor® boli doruļen® k Ozn§meniu. Na z§klade ich 
vyhodnotenia MDVRR SR v spolupr§ci s MĢP SR vypracovalo n§vrh Rozsahu hodnotenia. 

N§vrh Rozsahu hodnotenia bol prerokovanĨ v dŔoch 07.08.2013 a 15.08.2013 za ¼ļasti obstar§vateŎa 
MDVRR SR, z§stupcov MĢP SR, dotknutĨch org§nov a z§stupcov posudzovateŎov SEA. Rozsah 
hodnotenia vydalo MDVRR SR v spolupr§ci s MĢP SR dŔa 15.08.2013. Rozsah hodnotenia bol 
zverejnenĨ dŔa 19.08.2013 na webovom s²dle MDVRR SR a na webovom s²dle MĢP SR spolu s 
ozn§men²m, ģe verejnosŠ sa m¹ģe k Rozsahu hodnotenia vyjadriŠ do 29.08.2013. Z§roveŔ bola dŔa 
19.08.2013 zverejnen§ inform§cia v Hospod§rskych novin§ch. 

Nasledovalo samotn® vypracovanie spr§vy o hodnoten², ktor® v zmysle ġtrukt¼ry poģadovanej 
pr²lohou ļ. 4 z§kona zahŘŔalo predovġetkĨm: 

¶ pos¼denie s¼ļasn®ho stavu relevantnĨch oblast², ich trendov a vĨvoja v pr²pade, ak by sa 
ciele a opatrenia SD nerealizovali; 

¶ pos¼denie cieŎov SD vo vzŠahu k inĨm relevantnĨm strategickĨm dokumentom na n§rodnej 
a medzin§rodnej ¼rovni; 

¶ pos¼denie vĨznamnĨch ¼ļinkov SD na ģivotn® prostredie vr§tane zdravia; 

¶ pos¼denie kumulat²vnych vplyvov SD; 

¶ pos¼denie cezhraniļnĨch vplyvov; 

¶ n§vrh opatren² na zmiernenie vplyvov; 

¶ n§vrh monitorovania implement§cie SD. 

V r§mci jednotlivĨch tematickĨch okruhov boli rozpracovan® aj ġpecifick® poģiadavky Rozsahu 
hodnotenia. Sp¹sob ich zohŎadnenia je prehŎadne spracovanĨ v ļasti XI. spr§vy.  

http://www.enviroportal.sk/


Spr§va o hodnoten² strategick®ho dokumentu  

 4 

Tab. 1 VecnĨ a ļasovĨ harmonogram pr²pravy a schvaŎovania v procese SEA SPRDI SR a SRVOND SR 2020 

Akcia ¢ŜǊƳƝƴ  

½ŀǎŀŘƴǳǘƛŀ IƻǊƛȊƻƴǘłƭƴŜƧ ǇǊŀŎƻǾƴŜƧ ǎƪǳǇƛƴȅ ǇǊŜ ǇǊƝǇǊŀǾǳ {tw5L {w нлнл 19., 29. 04.2013 

 10., 15., 27., 28. 05.2013 

5ƻŘŀƴƛŜ мΦ ƴłǾǊƘǳ {5 20.06.2013 

±ȅǇǊŀŎƻǾŀƴƛŜ hȊƴłƳŜƴƛŀ ƻ SD 18.06.2013 

YƻƴȊǳƭǘłŎƛŜ ƻƘƯŀŘƻƳ ǾȇȊƴŀƳƴƻǎǘƛ ŀ ǊƻȊǎŀƘǳ ǾǇƭȅǾƻǾ όǎŎǊŜŜƴƛƴƎύ 09.06.2013 - 22.07.2013 

½ǾŜǊŜƧƴŜƴƛŜ ƻȊƴłƳŜƴƛŀ ƻ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪƻƳ ŘƻƪǳƳŜƴǘŜ 08.07.2013, 09.07.2013 

tǊƛŜōŜȌƴŞ ƛƴŦƻǊƳƻǾŀƴƛŜ ǾŜǊŜƧƴƻǎǘƛ ƻ ƴłǾǊƘǳ {5 od 09.06.2013 

5ƻŘŀƴƛŜ ƘƻŘƴƻǘŜƴŞƘƻ нΦ ƴłǾǊƘǳ {tw5L {w нлнл 30.07.2013 

5ƻŘŀƴƛŜ ƘƻŘƴƻǘŜƴŞƘƻ нΦ ƴłǾǊƘǳ {tw±h5 {w нлнл august 2013 

Stanovenie rozsahu hodnotenia SD 15.08.2013 

±ȅǇǊŀŎƻǾŀƴƛŜ ǎǇǊłǾȅ ƻ ƘƻŘƴƻǘŜƴƝ {5 10.12.2013 

tǊŜŘƭƻȌŜƴƛŜ ŀ ȊǾŜǊŜƧƴŜƴƛŜ ǎǇǊłǾȅ ƻ ƘƻŘƴƻǘŜƴƝ ŀ ƴłǾǊƘǳ {5 ŦŜōǊǳłǊ нлмп 

±ŜǊŜƧƴŞ ǇǊŜǊƻƪƻǾŀƴƛŜ ǎǇǊłǾȅ ƻ ƘƻŘƴƻǘŜƴƝ ǎ ǾȅǇǊŀŎƻǾŀƴƝƳ ȊłȊƴŀƳǳ marec 2014 

/ŜȊƘǊŀƴƛőƴŞ ǇƻǎǳŘȊƻǾŀƴƛŜ marec ς ŀǇǊƝƭ 2014 

±ȅǇǊŀŎƻǾŀƴƛŜ ƻŘōƻǊƴŞƘƻ ǇƻǎǳŘƪǳ ŀǇǊƝƭ нлмп 

½łǾŜǊŜőƴŞ ǎǘŀƴƻǾƛǎƪƻ Ȋ ǇƻǎǵŘŜƴƛŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪŞƘƻ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ŀǇǊƝƭ нлмп 

±ȅǇǊŀŎƻǾŀƴƛŜ ƪƻƴŜőƴŞƘƻ ȊƴŜƴƛŀ {5 ǎƻ ȊŀǇǊŀŎƻǾŀƴƝƳ ǇǊipomienok ƳłƧ нлмп 

tǊŜŘƭƻȌŜƴƛŜ {5 ƴŀ ǊƻƪƻǾŀƴƛŜ ǾƭłŘȅ {ƭƻǾŜƴǎƪŜƧ ǊŜǇǳōƭƛƪȅ ƳłƧ нлмп 
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I. ZĆKLADN£ ĐDAJE O OBSTARĆVATEōOVI 

1. OZNAĻENIE 

Ministerstvo dopravy, vĨstavby a region§lneho rozvoja Slovenskej republiky (Ņalej len ĂMDVRR SRñ) 

2. SĉDLO 

N§mestie slobody 6 

810 05 Bratislava 

Slovensk§ republika 

3. OPRĆVNENħ ZĆSTUPCA OBSTARĆVATEōA 

JUDr. Denisa Ģil§kov§ 

gener§lna riaditeŎka sekcie Operaļn®ho programu Doprava 

N§mestie slobody 6, 810 05 Bratislava 

tel.: +421 2 5949 4645 

e-mail: denisa.zilakova@mindop.sk 

4. KONTAKTNĆ OSOBA A MIESTO KONZULTĆCII 

Ing. R·bert Felcan 

riaditeŎ odboru programovania a monitorovania dopravnej infraġtrukt¼ry 

Ministerstvo dopravy, vĨstavby a region§lneho rozvoja SR 

N§mestie slobody 6, 810 05 Bratislava 

tel.: +421 2 5949 4449 

e-mail: robert.felcan@mindop.sk 

 

Miesto a ļas na konzult§cie 

Ministerstvo dopravy, vĨstavby a region§lneho rozvoja SR, N§mestie slobody 6, Bratislava 

KonzultovaŠ vo veci posudzovan®ho strategick®ho dokumentu s celoġt§tnym dosahom podŎa Ä 63 
ods. 1 z§kona ļ. 24/2006 Z. z. okrem konzult§ci² osobitne ustanovenĨch v z§kone, ktorĨmi s¼ verejn® 
prerokovanie a predkladanie p²somnĨch stanov²sk k spr§ve o hodnoten² je moģn® poļas cel®ho 
procesu posudzovania strategick®ho dokumentu. 

Ļas konzult§ci² sa urļ² prostredn²ctvom vyġġie uvedenĨch kontaktnĨch os¹b a podŎa poģiadavky 
a dohody subjektov, ktor® prejavia o konzult§cie z§ujem. 
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II. ZĆKLADN£ ĐDAJE O POSUDZOVANħCH STRATEGICKħCH 
DOKUMENTOCH 

1. NĆZOV 

StrategickĨ pl§n rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry SR do roku 2020, (SPRDI SR 2020), verzia j¼l 2013 
po medzirezortnom pripomienkovan² 

Strat®gia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (SRVOND SR 2020), 
N§vrh v1.14, november 2013 

2. ĐZEMIE 

SPRDI SR 2020 je strategickĨm dokumentom s celoġt§tnym dosahom, ktorĨ zahŘŔa cel® ¼zemie 
Slovenskej republiky. 

SRVOND SR 2020, je strategickĨm dokumentom s dosahom na cel® ¼zemie Slovenskej republiky. 

3. DOTKNUT£ OBCE 

DotknutĨmi obcami s¼ jednotliv® obce zaļlenen® do 79 okresov a 8 krajov vyļlenenĨch na ¼zem² 
Slovenskej republiky. 

4. DOTKNUT£ ORGĆNY 

Đrad vl§dy SR 

Ministerstvo hospod§rstva SR 

Ministerstvo financi² SR 

Ministerstvo ġkolstva, vedy, vĨskumu a ġportu SR 

Ministerstvo kult¼ry SR 

Ministerstvo p¹dohospod§rstva a rozvoja vidieka SR 

Ministerstvo obrany SR 

Ministerstvo zahraniļnĨch vec² a eur·pskych z§leģitost² SR 

Ministerstvo vn¼tra SR 

Ministerstvo zdravotn²ctva SR 

Ministerstvo ģivotn®ho prostredia SR 

Ministerstvo pr§ce, soci§lnych vec² a rodiny SR 

BratislavskĨ samospr§vny kraj 

TrnavskĨ samospr§vny kraj 

Trenļiansky samospr§vny kraj 

BanskobystrickĨ samospr§vny kraj 

Nitriansky samospr§vny kraj 

ĢilinskĨ samospr§vny kraj 

PreġovskĨ samospr§vny kraj 

KoġickĨ samospr§vny kraj 
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Zdruģenie miest a obc² Slovenska 

Đnia miest Slovenska 

Đnia dopravy, p¹ġt a telekomunik§ci² SR 

Asoci§cia odborovĨch zvªzov, dopravy, p¹ġt a telekomunik§ci² 

Slovensk§ obchodn§ a priemyseln§ komora 

Zvªz stavebnĨch podnikateŎov Slovenska 

5. SCHVAōUJĐCI ORGĆN 

Na n§rodnej ¼rovni bude n§vrh SD schv§lenĨ vl§dou Slovenskej republiky. 

6. OBSAH A HLAVN£ CIELE POSUDZOVANħCH 
STRATEGICKħCH DOKUMENTOV A ICH VZşAH K INħM 
STRATEGICKħM DOKUMENTOM 

Vypracovanie SPRDI SR 2020 bolo jednou z najd¹leģitejġ²ch podmienok stanovenĨch Eur·pskou 
komisiou (Ņalej len ĂEKñ) pre rezort dopravy, ktor§ je evidentnou s¼ļasŠou n§vrhov nariaden² pre 
programov® obdobie 2014 - 2020, ktor¼ je potrebn® splniŠ pre pr²stup k fondom EĐ. SPRDI 2020 
a SRVOND SR 2020 predstavuj¼ strategick® dokumenty, ktorĨm sa vymedzuj¼ z§kladn® strednodob® 
a dlhodob® ciele v oblasti rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry, stanovuj¼ priority rozvoja a identifikuj¼ 
opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie. N§vrhy tĨchto dokumentov boli vypracovan® v j¼li a auguste 
2013. Ako samostatnĨ strategickĨ dokument, s celoġt§tnym dosahom a vplyvom presahuj¼cim ġt§tne 
hranice, podlieha SPRDI SR 2020 taktieģ poģiadavke strategick®ho environment§lneho posudzovania 
podŎa z§kona ļ. 24/2006 Z. z.  

SPRDI SR 2020 

SPRDI SR 2020 je z§kladnĨ strategickĨ dokument Slovenskej republiky strednodob®ho charakteru v 
oblasti rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry do roku 2020. HodnotenĨ dokument je vĨstupom I. F§zy tvorby 
komplexnej dopravnej sektorovej strat®gie SR. Nadvªzuje a detailnejġie rozpracov§va doteraz platn® 
strat®gie a z§sady pre rozvoj dopravy, predovġetkĨm Dopravn¼ politiku SR do roku 2015 a Strat®giu 
rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020. Koncepcie rozvoja jednotlivĨch druhov dopravy, 
tzv. harmonogram pr²pravy a vĨstavby infraġtrukt¼ry, ktor® s¼ MDVRR SR a spr§vcami infraġtrukt¼ry 
pripravovan® spravidla na obdobie 3 najbliģġ²ch rokov, bud¼ reġpektovaŠ obsah identifikovanĨ v 
hodnotenom dokumente. 

Materi§l je rozdelenĨ na dve samostatn® ļasti ï analytick¼ a strategick¼. Analytick§ ļasŠ dokumentu 
predstavuje vĨstup analĨz jednotlivĨch druhov dopravy, ktor® boli vypracovan® technickĨmi 
pracovnĨmi skupinami. 

Strategick§ ļasŠ materi§lu zahŘŔa n§vrh konkr®tnych v²zi², cieŎov, projektov a projektovĨch z§merov 
so stanoven²m odpor¼ļania na zabezpeļenie ich finanļn®ho krytia. V tejto s¼vislosti je potrebn® 
zd¹razniŠ, ģe napŌŔanie jednotlivĨch cieŎov bude potrebn® zabezpeļiŠ viaczdrojovĨm financovan²m 
(fondy EĐ 2014 ï 2020, ġt§tny rozpoļet, Fond ĂSp§jame Eur·puñ, inovat²vne finanļn® n§stroje, ¼very, 
verejno-s¼kromn® partnerstv§, vlastn® zdroje ģiadateŎa).  

EK pre programov® obdobie 2014 - 2020 vypracovala 11 tematickĨch cieŎov, ktor® s¼ spoloļn® pre 
politiku s¼drģnosti, vidiecky rozvoj a pre n§morn¼ a ryb§rsku politiku. Zabezpeļuj¼, aby z§sahy 
v r§mci tĨchto polit²k smerovali k dosiahnutiu spoloļnĨch cieŎov. Tieto tematick® ciele prev§dzaj¼ 
strat®giu Eur·pa 2020 na operaļn® ciele, ktor® bud¼ podporovan® pr§ve cez fondy Spoloļn®ho 
strategick®ho r§mca. 

Implement§cia opatren² uvedenĨch v hodnotenom dokumente proklamuje pr²spevok k dosiahnutiu 
nasleduj¼cich strategickĨch cieŎov: 

¶ odstr§nen²m identifikovanĨch probl®movĨch miest infraġtrukt¼ry sa vĨznamnĨm sp¹sobom 
prispeje k zlepġeniu existuj¼ceho stavu, ļi uģ z dopravn®ho, hospod§rskeho 
environment§lneho hŎadiska alebo ich kombin§ciou; 
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¶ vytvorenie podmienok na splnenie z§vªzkov vyplĨvaj¼cich SR z pripravovan®ho usmernenia 
pre rozvoj transeur·pskej dopravnej siete (TEN-T), tzn. dokonļiŠ vĨstavbu z§kladnej siete 
TEN-T do roku 2030 a s¼hrnnej siete najnesk¹r do roku 2050; 

¶ zaistenie postupn®ho navĨġenia finanļnĨch prostriedkov na ļinnosti s¼visiace s vĨkonom 
¼drģby a opr§v siet² tak, aby nedoch§dzalo k Ņalġiemu zvyġovaniu vn¼torn®ho dlhu; 

¶ zefekt²vnenie vynakladania finanļnĨch prostriedkov na realiz§ciu dopravnĨch stavieb a 
sluģieb verejnej osobnej a nemotorovej dopravy; 

¶ nastavenie procesov predprojektovej pr²pravy ved¼cich k udrģateŎn®mu rozvoju dopravy; 

¶ prispenie k zmen§m v organiz§cii dopravy a zmen§m inġtitucion§lneho charakteru ved¼cim k 
zefekt²vneniu prev§dzky jednotlivĨch druhov dopravy; 

¶ budovanie kvalitnej datab§zy ¼dajov pre pl§novanie rozvoja dopravn®ho sektora; 

¶ budovanie informatiz§cie dopravy, telematiky, inteligentnĨch dopravnĨch syst®mov (Ņalej len 
ĂIntDSñ); 

¶ zvyġovanie bezpeļnosti dopravnĨch syst®mov; 

¶ zniģovanie energetickej n§roļnosti, spotreby pr²rodnĨch zdrojov, ochrany ekosyst®mov a v 
koneļnom d¹sledku rozvoj n²zko uhl²kov®ho hospod§rstva; 

¶ zn²ģenie negat²vnych socioekonomickĨch a environment§lnych vplyvov dopravy a podpora 
ekologicky a energeticky efekt²vnej a bezpeļnej dopravy, ktor§ bude chr§niŠ ģivotn® 
prostredie, s minim§lnymi emisiami ġkodlivĨch plynov a zabezpeļ² zn²ģenie dopravnĨch 
neh¹d s fat§lnymi n§sledkami. 

Spracovanie II. f§zy dokumentu, ktorej ukonļenie sa predpoklad§ najnesk¹r do konca roku 2016, 
bude sl¼ģiŠ na syst®mov® nastavenie pl§novania rozvoja dopravn®ho syst®mu v SR. V tejto f§ze 
MDVRR SR zabezpeļ² vypracovanie funkļn®ho dopravn®ho modelu SR, ktorĨ prispeje k 
syst®mov®mu pr²stupu definovania potrieb rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry z viacerĨch hŎad²sk, ako aj 
k zberu d§t pri n§slednom modelovan² prepravno-dopravnĨch poģiadaviek na sieti. 

Ciele, priority, opatrenia a akļnĨ pl§n riadenia v sektore rozvoja cestnej infraġtrukt¼ry v spr§ve VĐC 
bud¼ obsiahnut® v region§lnych strategickĨch pl§noch dopravy a v dokumente ĂStrategickĨ pl§n 
rozvoja a ¼drģby ciest II. a III. triedyñ. 

Strategick§ ļasŠ SPRDI SR 2020 obsahuje n§vrh konkr®tnych v²zi², cieŎov, prior²t, projektov a 
projektovĨch z§merov so stanoven²m odpor¼ļania na zabezpeļenie ich finanļn®ho krytia. Naplnenie 
uv§dzanĨch v²zi² a cieŎov dopravn®ho sektora sa dosiahne prostredn²ctvom opatren², ktor® priamo 
s¼visia s probl®mami a potrebami identifikovanĨmi v r§mci vykonanĨch analĨz SPRDI SR 2020. 
Definovan® opatrenia predstavuj¼ strategickĨ pohŎad na rieġenie jednotlivĨch ļiastkovĨch probl®mov a 
potrieb a tvoria kŎ¼ļovĨ vstup pre n§vrh konkr®tnych projektov. Z d¹vodu zachovania konzistencie 
pr²stupu s¼ aj opatrenia rozdelen® na oblasŠ syst®mov¼, organizaļn¼, prev§dzkov¼, infraġtrukt¼rnu, 
bezpeļnostn¼ a environment§lnu a n§sledne podŎa jednotlivĨch dopravnĨch subsektorov. 

SRVOND SR 2020 

Situ§ciu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy (Ņalej len ĂVONDñ) na Slovensku 
podrobnejġie opisuje SRVOND SR 2020 prostredn²ctvom princ²pov uplatŔovania Eur·pskej dopravnej 
politiky, Z§sad ġt§tnej dopravnej politiky SR a Strat®gie rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 
2020, ktor§ tvor² pr²lohu SPRDI 2020. Dokument je v podstate rozdelenĨ na dve obsahovo ġpecificky 
zameran® ļasti ï na analĨzu stavu a na n§vrhov¼ ļasŠ. Ġtrukt¼ra dokumentu zohŎadŔuje jednotliv® 
m·dy VOND v region§lnom a s²delnom kontexte, s ļlenen²m na organizaļnĨ, prev§dzkovĨ 
a infraġtrukt¼rny aspekt problematiky. 

Analytick§ ļasŠ vo svojom z§vere definuje hlavn® probl®my VOND na Slovensku 

Organizovanie dopravy 

¶ roztrieġtenosŠ kompetenci² v oblasti verejnej osobnej dopravy; 

¶ nevyhovuj¼ca koordin§cia jednotlivĨch dopravnĨch subsyst®mov; 

¶ r¹zny vĨklad pojmu ĂverejnĨ z§ujemñ; 

¶ nedostatok ¼dajov. 

Prev§dzka 

¶ finanļn® probl®my; 

¶ zvyġuj¼ci sa podiel individu§lnej automobilovej dopravy na deŎbe prepravnej pr§ce; 
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¶ nedostatoļn§ frekvencia vlakov; 

¶ nedostatoļn§ kapacita; 

¶ neprehŎadnosŠ syst®mu. 

Infraġtrukt¼ra 

¶ nedostatoļn§ legislat²va a technick® normy; 

¶ slab§ miera preferencie vozidiel VOD; 

¶ zastaranĨ vozidlovĨ park; 

¶ nedobudovan§ infraġtrukt¼ra; 

¶ ¼drģba. 

Na zabezpeļenie Ņalġieho rozvoja VOD navrhuje SRVOND SR 2020 zabezpeļiŠ elimin§ciu 
identifikovanĨch negat²vnych str§nok, ¼zkych miest a obmedzen². Tie sa tĨkaj¼ organiz§cie, 
prev§dzky a infraġtrukt¼ry.  

N§vrhov§ ļasŠ strat®gie definuje v²zie a strategick® ciele v organizaļnej, prev§dzkovej a 
infraġtrukt¼rnej oblasti smeruj¼ce k udrģateŎnej region§lnej a mestskej mobilite, k dostupnej, 
spoŎahlivej a pouģ²vateŎsky jednoduchej verejnej osobnej doprave a kvalitnej integrovanej verejnej 
osobnej doprave a nemotorovej doprave. 

V²zie zlepġenia existuj¼ceho stavu s¼ nasleduj¼ce:  

Na z§klade v²zi² SRVOND SR 2020 s¼ definovan® 3 strategick® ciele v oblasti verejnej osobnej 
dopravy a nemotorovej dopravy. Pre kaģdĨ cieŎ s¼ definovan® priority v celkovom poļte 17. Na 
dosiahnutie cieŎov a prior²t boli navrhnut® organizaļn®, prev§dzkov® a infraġtrukt¼rne opatrenia v 
poļte 56 poloģiek.  

OrganizaļnĨm cieŎom je zabezpeļenie kvalitnej legislat²vy, technickĨch noriem a strategickĨch 
dokumentov na podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy. 

Prev§dzkovĨm cieŎom je zabezpeļenie atrakt²vnej ponuky verejnej dopravy vr§tane kvalitnĨch a 
dostupnĨch dopravnĨch inform§ci². 

Infraġtrukt¼rnym cieŎom je zvĨġenie kvality vozidlov®ho parku verejnej dopravy a infraġtrukt¼ry 
verejnej a nemotorovej dopravy. 

Opatrenia SRVOND SR 2020 s¼ aktivity, ktorĨmi sa napŌŔaj¼ strategick® a ġpecifick® ciele. S¼ 
z§kladom pre definovanie projektov, ktorĨch realiz§ciou d¹jde k plneniu stanovenĨch cieŎov. Jedno 
opatrenie m¹ģe byŠ vykonan® prostredn²ctvom viacerĨch projektov.  

Poļas pr²pravy SRVOND SR 2020 bola vytvoren§ technick§ pracovn§ skupina pre verejn¼ osobn¼ 
dopravu, ktorej ļlenmi boli z§stupcovia MDVRR SR, VĐC, najvªļġ²ch miest, majoritn®ho ģelezniļn®ho 
dopravcu a externĨch expertov. Jednotliv² ļlenovia poskytli podkladov® d§ta, inform§cie pre analĨzy a 
v r§mci diskusi² boli identifikovan® hlavn® probl®my regi·nov a miest, ich v²zie a predstavy o rieġen². 
S¼ļasŠou procesu boli aj rokovania priamo vo funkļnĨch regi·noch so z§stupcami VĐC, kŎ¼ļovĨch 
miest a ich dopravnĨch podnikov. D¹raz bol kladenĨ na pr²stup Ăzdola nahorñ, pretoģe v oblasti 
mestskej a region§lnej mobility maj¼ hlavn¼ zodpovednosŠ a kompetencie pr§ve mest§ a VĐC. 

N§sledne jednotliv² ļlenovia technickej pracovnej skupiny pre verejn¼ osobn¼ dopravu poskytli 
z§sobn²k projektov a projektovĨch z§merov, ktor® napŌŔaj¼ vytĨļen® opatrenia. Vo viacerĨch 
pr²padoch n§sledne doġlo k integr§cii projektov a projektovĨch z§merov do koncentrovanĨch celkov 
tak, aby bol v pr²pade ich realiz§cie dosiahnutĨ maxim§lny efekt, tzn. aby naplnili definovan® ciele v ļo 
najvªļġej miere. 

Na z§klade 56 definovanĨch prior²t je prostredn²ctvom z§sobn²ku navrhnut§ realiz§cia 179 projektov, 
ktor® s¼ rozdelen® po regi·noch a podŎa prior²t (projekty Ăzelenozelen®ñ, Ăzelen®ñ, Ăģlt®ñ a Ăļerven®). 

Projekty s¼ taktieģ oznaļen® n§vrhom, z ktor®ho operaļn®ho programu (OPII + IROP) sa odpor¼ļa 
ich eur·pske spolufinancovanie v programovacom obdob² 2014 ï 2020. Rozdelenie bolo realizovan® 
podŎa nasleduj¼cich oblast²: projekty na dr§hovej infraġtrukt¼re vr§tane obnovy a rozġ²renia 
s¼visiaceho vozidlov®ho parku (OPII), projekty v region§lnej autobusovej doprave, cyklistickej a peġej 
doprave, a projekty ekologiz§cie vozidlov®ho parku autobusov (IROP). 

Problematika hodnotenia opatren² SD je v SOH spracovan§ v ¼vode kapitoly IV. 
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VzŠah SPRDI SR a SRVOND SR 2020 k inĨm strategickĨm dokumentom 

Pri n§vrhu SPRDI SR a SRVOND SR 2020 a n§sledne pri definovan² environment§lnych cieŎov SOH 
boli zohŎadnen® nasledovn® politiky, strat®gie, programy a in® dokumenty strategick®ho charakteru:  

Strategick® dokumenty a legislat²va EĐ 

¶ Eur·pa 2020 Strat®gia na zabezpeļenie inteligentn®ho, udrģateŎn®ho a inkluz²vneho rastu
5
; 

¶ n§vrhy integrovanĨch usmernen² v r§mci strat®gie EURčPA 2020
6
; 

¶ strategick® usmernenia Spoloļenstva
7
; 

¶ legislat²va ES / EĐ v oblasti koh®znej politiky
8
; 

¶ legislat²va ES / EĐ v oblasti pravidiel hospod§rskej s¼Šaģe; 

¶ legislat²va ES / EĐ v oblasti verejn®ho obstar§vania
9
; 

¶ legislat²va ES / EĐ v oblasti pravidiel ochrany a zlepġovania ģivotn®ho prostredia
10

; 

¶ legislat²vne uznesenie Eur·pskeho parlamentu z 19. novembra 2013 o usmerneniach Đnie 

pre rozvoj transeur·pskej dopravnej siete
 11

; 

¶ Rozhodnutie Eur·pskeho parlamentu a Rady zo 7. j¼la 2010 o z§kladnĨch usmerneniach Đnie 

pre rozvoj transeur·pskej dopravnej siete
12

; 

¶ N§vrh nariadenia Eur·pskeho parlamentu a Rady o hlavnĨch smeroch Đnie pre rozvoj 

transeur·pskej dopravne siete
13

; 

¶ BIELA KNIHA: Pl§n jednotn®ho eur·pskeho dopravn®ho priestoru - vytvorenie 

konkurencieschopn®ho dopravn®ho syst®mu ¼ļinne vyuģ²vaj¼ceho zdroje
14

; 

½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½ 

5  Yhaόнлмлύ нлнл Ǿ ƪƻƴŜőƴƻƳ ȊƴŜƴƝ 

6  błǾǊƘ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛŀ wŀŘȅ ƻ ǳǎƳŜǊƴŜƴƛŀŎƘ ǇǊŜ Ǉƻƭƛǘƛƪȅ ȊŀƳŜǎǘƴŀƴƻǎǘƛ őƭŜƴǎƪȇŎƘ ǑǘłǘƻǾΣ 2Ɲǎƭƻ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ wŀŘȅ мсннлκмоΣ мпΦ ƴƻǾŜƳōǊŀ нлмоΣ 2Ɲǎƭƻ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ YƻƳƛǎƛŜ 

COM(2013)803, 13. novembra 2013 

7  hŘǇƻǊǵőŀƴƛŜ wŀŘȅ Ȋ моΦ Ƨǵƭŀ нлмл ƻ ƘƭŀǾƴȇŎƘ ǎƳŜǊƻŎƘ ƘƻǎǇƻŘłǊǎƪȅŎƘ ǇƻƭƛǘƝƪ őƭŜƴǎƪȇŎƘ ǑǘłǘƻǾ ŀ ¨ƴƛŜ ό¨Φ ǾΦ 9¨ [ мфмΣ ноΦтΦнлмлΣ ǎΦ нуύ ŀ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ wŀŘȅ Ȋ нмΦ ƻƪǘƽōǊŀ нлмл ƻ 

usmerneniaŎƘ ǇǊŜ Ǉƻƭƛǘƛƪȅ ȊŀƳŜǎǘƴŀƴƻǎǘƛ őƭŜƴǎƪȇŎƘ ǑǘłǘƻǾ ό¨Φ ǾΦ 9¨ [ олуΣ нпΦммΦнлмлΣ ǎΦ псύΦ 

8  нллсκтлнκ9{Υ wƻȊƘƻŘƴǳǘƛŜ wŀŘȅ Ȋƻ сΦ ƻƪǘƽōǊŀ нллс ƻ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪȇŎƘ ǳǎƳŜǊƴŜƴƛŀŎƘ {ǇƻƭƻőŜƴǎǘǾŀ ƻ ǎǵŘǊȌƴƻǎǘƛΦ 

9  LƴǘŜǊǇǊŜǘŀőƴŞ ƻȊƴłƳŜƴƛŜ YƻƳƛǎƛŜ Ȋƻ пΦ Ƨǵƭŀ нллм ƻ ƭŜƎƛǎƭŀǘƝǾŜ {ǇƻƭƻőŜƴǎǘǾŀ ŀǇƭƛƪƻǾŀǘŜƯƴŜƧ ƴŀ ǾŜǊŜƧƴŞ ƻōǎǘŀǊłǾŀƴƛŜ ŀ ƻ ƳƻȌƴƻǎǘƛŀŎƘ ȊŀőƭŜƴŜƴƛŀ ŜƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘłƭƴȅŎƘ ƘƯŀŘƝǎƪ Řƻ 

ǾŜǊŜƧƴŞƘƻ ƻōǎǘŀǊłǾŀƴƛŀ όYhaόнллнύ нтп Ǿ ƪƻƴŜőƴƻƳ ȊƴŜƴƝύ 

b!wL!59bL9 YhaL{L9 ό9¨ύ őΦ мнрмκнлмм  Ȋ олΦ ƴƻǾŜƳōǊŀ нлммΣ ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ƳŜƴƛŀ ŀ ŘƻǇƮƶŀƧǵ ǎƳŜǊƴƛŎŜ 9ǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ǇŀǊƭŀƳŜƴǘǳ ŀ wŀŘȅ нллпκмтκ9{Σ нллпκмуκ9{ ŀ нллфκумκ9{Σ ǇƻƪƛŀƯ ƛŘŜ ƻ 

ǳǇƭŀǘƶƻǾŀƴƛŜ ǇǊŀƘƻǾȇŎƘ ƘƻŘƴƾǘ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ǇƻǎǘǳǇƻǾ ȊŀŘłǾŀƴƛŀ ȊłƪŀȊƛŜƪ 

b!wL!59bL9 YhaL{L9 ό9{ύ őΦ ммттκнллф Ȋ олΦ ƴƻǾŜƳōǊŀ нллфΣ ƪǘƻǊȇƳ ǎŀ ƳŜƴƛŀ ŀ ŘƻǇƮƶŀƧǵ ǎƳŜǊƴƛŎŜ 9ǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ǇŀǊƭŀƳŜƴǘǳ ŀ wŀŘȅ нллпκмтκ9{Σ нллпκмуκ9{ ŀ нллфκумκ9{Σ ǇƻƪƛŀƯ ƛŘŜ ƻ 

ǳǇƭŀǘƶƻǾŀƴƛŜ ǇǊŀƘƻǾȇŎƘ ƘƻŘƴƾǘ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ǇƻǎǘǳǇƻǾ ȊŀŘłǾŀƴƛŀ ȊłƪŀȊƛŜƪ 

{a9wbL/! 9¦wjt{Y9Ih t!w[!a9b¢¦ ! w!5¸ нллфκооκ9{ Ȋ ноΦ ŀǇǊƝƭŀ нллф ƻ ǇƻŘǇƻǊŜ ŜƪƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ŀ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƪȅ ǵǎǇƻǊƴȇŎƘ ǾƻȊƛŘƛel cestnej dopravy 

{a9wbL/! 9¦wjt{Y9Ih t!w[!a9b¢¦ ! w!5¸ нллтκссκ9{ Ȋ ммΦ ŘŜŎŜƳōǊŀ нллтΣ ƪǘƻǊƻǳ ǎŀ ƳŜƴƛŀ ŀ ŘƻǇƮƶŀƧǵ ǎƳŜǊƴƛŎŜ wŀŘȅ уфκссрκ9I{ ŀ фнκмоκ9I{Σ ǇƻƪƛŀƯ ƛŘŜ ƻ ȊǾȇǑŜƴƛŜ ǵőƛƴƴƻǎǘƛ 

ǇƻǎǘǳǇƻǾ ǇǊŜǎƪǵƳŀƴƛŀ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ȊŀŘłǾŀƴƛŀ ǾŜǊŜƧƴȇŎƘ ȊłƪŀȊƛŜƪ 

SMERNICA E¦wjt{Y9Ih t!w[!a9b¢¦ ! w!5¸ нллпκмтκ9{ Ȋ омΦ ƳŀǊŎŀ нллп ƻ ƪƻƻǊŘƛƴłŎƛƛ ǇƻǎǘǳǇƻǾ ƻōǎǘŀǊłǾŀƴƛŀ ǎǳōƧŜƪǘƻǾ ǇƾǎƻōƛŀŎƛŎƘ Ǿ ƻŘǾŜǘǾƛŀŎƘ ǾƻŘƴŞƘƻ ƘƻǎǇƻŘłǊǎǘǾŀΣ 

ŜƴŜǊƎŜǘƛƪȅΣ ŘƻǇǊŀǾȅ ŀ ǇƻǑǘƻǾȇŎƘ ǎƭǳȌƛŜō 

{ƳŜǊƴƛŎŀ нллпκмуκ9{ 9ǳǊƽǇǎƪŜƘƻ ǇŀǊƭŀƳŜƴǘǳ ŀ wŀŘȅ Ȋ омΦ ƳŀǊŎŀ нллп ƻ ƪƻƻǊŘƛƴłŎƛƛ ǇƻǎǘǳǇƻǾ ǇǊƛ ȊŀŘłǾŀƴƝ ǾŜǊŜƧƴȇŎƘ ȊłƪŀȊƛŜƪ ƴŀ ǇǊłŎŜΣ ǾŜǊŜƧƴȇŎƘ ȊłƪŀȊƛŜƪ ƴŀ ŘƻŘłǾƪǳ ǘƻǾŀǊǳ ŀ 

ǾŜǊŜƧƴȇŎƘ ȊłƪŀȊƛŜƪ ƴŀ ǎƭǳȌōȅ όřŀƭŜƧ ƭŜƴ ǎƳŜǊƴƛŎŀ нллпκмуκ9{ύ 

10  b!wL!59bL9 9¦wjt{Y9Ih t!w[!a9b¢¦ ! w!5¸ ό9¨ύ őΦ мнфоκнлмо Ȋ ммΦ ŘŜŎŜƳōǊŀ нлмо ƻ ȊǊƛŀŘŜƴƝ ǇǊƻƎǊŀƳǳ ǇǊŜ ȌƛǾƻǘƴŞ ǇǊƻǎǘǊŜŘƛŜ ŀ ƻŎƘǊŀƴǳ ƪƭƝƳȅ ό[LC9ύ ŀ ƻ ȊǊǳǑŜƴƝ ƴŀǊƛŀŘŜƴƛŀ 

ό9{ύ őΦ смпκнллт
 

wh½Ih5b¦¢L9 9¦wjt{Y9Ih t!w[!a9b¢¦ ! w!5¸ őΦ моусκнлмоκ9¨ Ȋ нлΦ ƴƻǾŜƳōǊŀ нлмо ƻ ǾǑŜƻōŜŎƴƻƳ ŜƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘłƭƴƻƳ ŀƪőƴƻƳ ǇǊƻƎǊŀƳŜ ¨ƴƛŜ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл α5ƻōǊȇ ȌƛǾƻǘ Ǿ ǊłƳŎƛ 

ƳƻȌƴƻǎǘƝ ƴŀǑŜƧ ǇƭŀƴŞǘȅά 

11  (COM(2011)0650/3 ς C7-0375/2012 ς 2011/0294(COD)) 

12  őΦ ссмκнлмлκ9¨ 

13  Yha όнлммύ срл Ǿ ƪƻƴŜőƴƻƳ ȊƴŜƴƝ 
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¶ ESDP, European Spatial Development Perspective, Towards Balanced and Sustainable 
Development of the Territory of the European Union, Luxembourg, Office for official 
poblications of the European Communities, 1999; 

¶ ESPON ï European Spatial Planning Observation Network - Eur·pska monitorovacia sieŠ 
¼zemn®ho rozvoja a s¼drģnosti; 

¶ Komisia Eur·pskych spoloļenstiev: Ozn§menie Komisie Rade a Eur·pskemu parlamentu o 

Tematickej strat®gii pre ģivotn® prostredie v mest§ch
15

; 

¶ Nariadenie Eur·pskeho parlamentu a rady (ES) o sluģb§ch vo verejnom z§ujme v ģelezniļnej 

a cestnej osobnej doprave
16

; 

¶ dohody AGR, AGC, AGTC, AGN; 

¶ Pl§n prechodu na konkurencieschopn® n²zkouhl²kov® hospod§rstvo do roku 2050
17

; 

¶ Strat®gia EĐ pre dunajskĨ regi·n; 

¶ Eur·psky dohovor o krajine
18

. 

Strategick® dokumenty SR 

¶ Z§sady ġt§tnej dopravnej politiky SR; 

¶ Dopravn§ politika SR do roku 2015; 

¶ Strat®gia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020; 

¶ N§rodn§ strat®gia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike; 

¶ Koncepcia ¼zemn®ho rozvoja Slovenska (Ņalej len KURS 2001) - so zmenami a doplnkami 
z§vªznej a smernej ļasti z roku 2011 (Ņalej len KURS 2011), schv§len® Nariaden²m vl§dy SR 
ļ. 461 zo 16. novembra 2011, ktorĨm sa vyhlasuj¼ zmeny a doplnky z§vªznej ļasti Koncepcie 
¼zemn®ho rozvoja Slovenska 2001; 

¶ ĐzemnĨ generel cestnej dopravy SR, rozpracovanie KURS 2001 (Ņalej len ĂUGCD SRñ) ; 

¶ Polycentrick§ koncepcia os²dlenia ako n§stroj zabezpeļenia funkļnej komplexnosti na 
region§lnej a lok§lnej ¼rovni, vĨskumn§ ¼loha nadvªzuj¼ca na KURS 2001, (Ņalej len ĂPKO 
SRñ); 

¶ N§rodnĨ akļnĨ pl§n pre zelen® verejn® obstar§vanie v SR na roky 2011 aģ 2015; 

¶ Programov® vyhl§senie vl§dy SR na roky 2012 - 2016; 

¶ N§rodnĨ program reforiem Slovenskej republiky 2011 - 2014 

¶ N§vrh ġtrukt¼ry operaļnĨch programov financovanĨch z Eur·pskych ġtruktur§lnych a 
investiļnĨch fondov na programov® obdobie 2014 ï 2020. 

Ostatn® n§rodn®, sektorov® strategick® materi§ly: 

¶ NovĨ projekt vĨstavby diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest z roku 2001; 

¶ Aktualiz§cia nov®ho projektu vĨstavby diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest 2008; 

¶ Doplnky k Nov®mu projektu vĨstavby diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest - schv§lenĨ Doplnok ļ. 1 
(predŌģenie rĨchlostnej cesty R1 Bansk§ Bystrica ï Ruģomberok), Doplnok ļ. 2 (rĨchlostn§ 
cesta R8 Nitra ï kriŞovatka R2); Doplnok ļ. 3 (diaŎnica D4 hranica RR/SR Jarovce - Ivanka pri 
Dunaji - Z§horsk§ Bystrica - Dev²nska Nov§ Ves - ġt. hranica SR/RR); 

¶ Program pokraļovania pr²pravy a vĨstavby diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest na roky 2011 - 2014; 

¶ DlhodobĨ program rozvoja ģelezniļnĨch ciest; 

¶ Program moderniz§cie a rozvoja ģelezniļnej infraġtrukt¼ry; 

¶ Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (a jej aktualiz§cia); 

¶ Gener§lny program implement§cie NAIADES v SR; 

¶ Aktualizovan§ koncepcia rozvoja verejnĨch pr²stavov Bratislava, Kom§rno a Ġt¼rovo; 

¶ N§rodn§ poz²cia k Strat®gii EĐ pre dunajskĨ regi·n; 

½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½ 

14  Yha όнлммύ мпп Ǿ ƪƻƴŜőƴƻƳ ȊƴŜƴƝ 

15  Yhaόнллрύ тму Ǿ ƪƻƴŜőƴƻƳ ȊƴŜƴƝ 

16  őΦ мотлκнллт 

17  Yha όнлммύ ммн Ǿ ƪƻƴŜőƴƻƳ ȊƴŜƴƝ 

18  FlƻǊŜƴŎƛŀ нлΦ млΦ нлллΣ wŀŘŀ 9ǳǊƽǇȅΣ 9ǳǊƻǇŜŀƴ ¢ǊŜǘŀȅ {ŜǊƛŜǎ ς No, 176 
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¶ Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy; 

¶ Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individu§lnou; 

¶ Dokument§cie EIA a SEA projektov dopravnej infraġtrukt¼ry; 

¶ N§rodnĨ pl§n SR pre BECEP 2011 ï 2020. 

Okrem vyġġie uvedenĨch z§kladnĨch dokumentov boli pouģit® tieto materi§ly: 

¶ OperaļnĨ program Doprava 2007 - 2013; 

¶ N§rodn§ strat®gia trvalo udrģateŎn®ho rozvoja; 

¶ N§vrh nariadenia CEF; 

¶ SpoloļnĨ dokument ¼zemn®ho rozvoja kraj²n V4+2 (Visegradsk§ ġtvorka - V4, Bulharskej 
republiky a Rumunska +2); 

¶ ADVANCE a QUEST, eur·pske projekty pre vĨvoj auditu a procesu certifik§cie eur·pskych 
miest v oblasti tvorby pl§nov pre trvalo udrģateŎn¼ mobilitu; 

¶ N§vrhy nariaden² v oblasti ġtruktur§lnej politiky 2014 - 2020; 

¶ N§vrh ġtrukt¼ry operaļnĨch programov financovanĨch z Eur·pskych ġtruktur§lnych 
a investiļnĨch fondov na programov® obdobie 2014 - 2020 s pripomienkami prijatĨmi na 
rokovan² vl§dy; 

¶ Sp¹sob uplatnenia ex ante kondicional²t pri pr²prave implementaļn®ho mechanizmu politiky 
s¼drģnosti EĐ po roku 2013 v podmienkach Slovenskej republiky. 
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III. ZĆKLADN£ ĐDAJE O SĐĻASNOM STAVE ĢIVOTN£HO 
PROSTREDIA DOTKNUT£HO ĐZEMIA 

1. INFORMĆCIE O SĐĻASNOM STAVE ĢIVOTN£HO PROSTREDIA 
VRĆTANE ZDRAVIA A JEHO PRAVDEPODOBNħ VħVOJ, AK SA 
STRATEGICK£ DOKUMENTY NEBUDĐ REALIZOVAş 

T§to kapitola obsahuje analĨzu s¼ļasn®ho stavu oblast², ktor® s¼ relevantn® z hŎadiska posudzovania 
rozvoja dopravnej infraġtrukt¼ry, trend ich vĨvoja a pravdepodobnĨ vĨvoj, ak by sa opatrenia SPRDI 
SR 2020 a SRVOND SR 2020 nerealizovali. Jej rozsah vych§dza zo stanovenĨch environment§lnych 
cieŎov a indik§torov, ktor® umoģŔuj¼ pos¼denie vplyvov SD a n§slednĨ monitoring realiz§cie opatren². 
Inform§cie boli z²skan® predovġetkĨm z celoġt§tnych datab§z MĢP SR, SAĢP, SHMĐ, VĐVH, VĐD, 
ĠGĐDĠ a s¼visiacich strategickĨch dokumentov, pl§nov a programov. 

Neistotami bol v niektorĨch pr²padoch poznaļenĨ popis pravdepodobn®ho vĨvoja bez realiz§cie 
opatren² SD, vzhŎadom na neurļitosti bud¼ceho trendu ekonomick®ho rozvoja, technologick®ho 
progresu, regulaļnĨch a legislat²vnych r§mcov, ktor® tieto trendy ovplyvŔuj¼. Pri charakteristike 
bud¼ceho vĨvoja nulov®ho variantu sa spracovatelia SOH opierali predovġetkĨm o trendy vĨvoja 
jednotlivĨch oblast² v minulosti a s¼ļasnosti. 

 Dopravn® aspekty vo vzŠahu k os²dlen®mu ¼zemiu 1.1

Ciele   

¶ ZabezpeļiŠ pr²stup k z§kladnĨm a dopravnĨm sluģb§m, k trhu 

¶ ZabezpeļiŠ efekt²vnu dopravn¼ obsluhu ¼zemia v celoslovenskom (SPRDI SR 2020), 
region§lnom a miestnom (SRVOND SR 2020) kontexte  

¶ PrispieŠ ku koh®zii os²dlenia SR s vĨznamnĨmi s²delnĨmi s¼stavami za hranicami SR 

¶ AkceptovaŠ princ²py efekt²vneho vyuģitia kapacity navrhovanej dopravnej infraġtrukt¼ry 
(DI) 

Stav s²delnĨch s¼stav, vĨchodiskov§ situ§cia a trendy 

Doprava je jednĨm z kŎ¼ļovĨch faktorov rozvoja kaģdej modernej spoloļnosti, priļom sama o sebe nie 
je cieŎom, ale prostriedkom hospod§rskeho rozvoja a predpokladom k dosiahnutiu soci§lnej 
a region§lnej s¼drģnosti. Doprava vo svojej ġpecifickej funkcii p¹sob² naprieļ ekonomikou a sp§ja 
r¹zne sektory. UmoģŔuje prekon§vaŠ vzdialenosti, poskytuje moģnosti na zlepġenie deŎby pr§ce 
v r§mci vĨroby, podporuje produktivitu vĨrobnej pracovnej sily a kapit§lu, ļ²m prispieva k rastu 
prosperity a konkurencieschopnosti ekonomiky. Programovanie dopravnej infraġtrukt¼ry teda prim§rne 
z§vis² od rozmiestnenia zdrojov a cieŎov dopravy v ¼zem². Sp§dovanie obyvateŎov k s²dlam vytv§ra 
prirodzen¼ ġtrukt¼ru nod§lnych regi·nov ï premietnut¼ do z§kladn®ho z·novania Slovenska a do 
dopravnej regionaliz§cie. 

Koncepcia ¼zemn®ho rozvoja Slovenska, v znen² zmien a doplnkov KURS 2011 (Ņalej len ĂKURS 
2001ñ), sa vo svojej z§vªznej ļasti zaober§ z§kladnĨm ï sp§dovĨm z·novan²m ¼zemia Slovenskej 
republiky. Z§kladn® z·novanie reprezentuje ļlenenie Slovenska na najniģġ² moģnĨ poļet funkļnĨch, 
sp§dovĨch regi·nov. Rozdelenie ¼zemia do z§kladnĨch regi·nov, zaloģenĨch na intenzite s²delnĨch a 
dopravnĨch vªzieb, reflektuje vġeobecne uzn§van® te·rie dopravn®ho pl§novania a regionalistiky. 
PodŎa nich s¼ dopravn® a s²deln® vzŠahy formovan® na gravitaļnom princ²pe, zohŎadŔuj¼com 
intenzitu os²dlenia a vz§jomn® vzdialenosti s²diel. Intenzita os²dlenia pomerne presne kop²ruje danosti 
a ġpecifik§ ¼zemia, jeho vhodnosŠ na zaloģenie a trval® vyuģ²vanie priestoru na bĨvanie. NeobĨvan®, 
alebo veŎmi riedko obĨvan® ¼zemia negeneruj¼ v dostatoļnej miere intenz²vne s²deln® a dopravn® 
vªzby. Na Slovensku ide vo vªļġine pr²padov o hornat® ¼zemia, ktorĨch hodnoty a potenci§l m§ 
nezriedka charakter chr§nenĨch pr²rodnĨch ¼zem². Uveden® priestory vytv§raj¼ bari®ry intenzifik§cie 
s²delnĨch vªzieb, ļ²m prirodzenĨm sp¹sobom vytv§raj¼ region§lne hranice. Os²dlenie Slovenska 
nadob¼da svoju intenzitu v hustejġie os²dlenĨch n²ģinnĨch priestoroch a v ¼doliach riek. V uvedenĨch 
priestoroch s¼ vytvoren® bodov® a p§smov® s¼stavy s²delnĨch centier, vytv§raj¼ce dopravno-
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gravitaļn® jadr§ regi·nov a ich hlavn® dopravn® osi. NajvĨraznejġie dopravn® osi sa formovali v 
¼doliach riek, s prirodzenou koncentr§ciou os²dlenia, vz§jomne podporovanou lokaliz§ciou 
najvĨraznejġ²ch dopravnĨch prvkov: cesty a ģeleznice. 

SkutoļnosŠ, ģe hranice prirodzenĨch regi·nov Slovenska tvoria chr§nen® pr²rodn® priestory (n§rodn§ 
s¼stava chr§nenĨch ¼zem², Natura 2000) je pr²ļinou veŎmi siln®ho environment§lneho aspektu v 
z§kladnom sp§dovom z·novan² Slovenska.  

Obr§zok 1 Rozloģenie obyvateŎstva v Slovenskej republike, hustota zaŎudnenia a pr²rastok obyvateŎstva 

 
Zdroj: SPRDI SR 2020 

Dynamika vĨvoja najvªļġ²ch miest ozrejmuje ich vĨvojov® ġt§dia prostredn²ctvom zmeny poļtu 
obyvateŎov. Absol¼tne najvyġġie hodnoty rastu zaznamenalo mesto Bansk§ Bystrica medzi rokmi 
1950 aģ 1991 (koeficient 6,25). Mest§ Ģilina a Martin zaznamenali najvyġġ² rast (koeficient cca 4,0) 
v obdobiach sp§janĨch s rozvojom priemyslu (1869 ï 1921 ï 1950). V obdob² rokov 1999 aģ 2012 je 
moģn® pozorovaŠ zn²ģenie poļtu obyvateŎov uvedenĨch miest, ktor® je moģn® do veŎkej miery sp§jaŠ 
i so suburbanizaļnĨm procesom (najviac Bratislava). 
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Tab. 2 VĨvoj poļtu obyvateŎov v najvªļġ²ch mest§ch Slovenska 

 Mesto 1869 1921 1950 1991 1999 2012 
1921/ 
1869 

1950/ 
1921 

1991/ 
1950 

1999/ 
1991 

2012/ 
1999 

2012-
1999 

1 Bratislava 
46 
540 

93 
189 

192 
896 

442 
197 

448 
292 

415 589 2,00 2,07 2,29 1,01 0,93 
-32 
703 

2 YƻǑƛŎŜ 
21 
742 

52 
898 

62 
729 

235 
160 

241 
874 

240 164 2,43 1,19 3,75 1,03 0,99 
-1 

710 

3 tǊŜǑƻǾ 
10 
772 

17 
577 

22 
947 

87 765 93 977 91 352 1,63 1,31 3,82 1,07 0,97 
-2 

625 

4 Nitra 
10 
683 

19 
118 

22 
203 

89 969 87 591 78 607 1,79 1,16 4,05 0,97 0,90 
-8 

984 

5 ¿ƛƭƛƴŀ 2 870 
12 
073 

26 
034 

83 911 86 818 81 382 4,21 2,16 3,22 1,03 0,94 
-5 

436 

6 B. Bystrica 5 950 
10 
587 

13 
605 

85 030 84 272 79 583 1,78 1,29 6,25 0,99 0,94 
-4 

689 

7 Trnava 9 737 
17 
745 

26 
078 

71 783 69 802 66 073 1,82 1,47 2,75 0,97 0,95 
-3 

729 

8 Martin 1 844 5 657 
24 
383 

58 393 60 870 57 023 3,08 4,31 2,39 1,04 0,94 
-3 

847 

9 ¢ǊŜƴőƝƴ 3 949 
10 
411 

16 
235 

56 828 59 174 55 883 2,64 1,56 3,50 1,04 0,94 
-3 

291 

10 Poprad 1 061 2 881 
10 
259 

52 914 55 398 52 765 2,72 3,56 5,16 1,05 0,95 
-2 

633 

Zdroje:  
KOREC, P. Changing urban structure of Bratislava at the beginning of 21st century, AFRNUC, Geographica, 46, 141-159 (2006) 
Retrospektivn² lexikon obc² ĻSSR, 1850-1970 I/2, FSĐ, Praha, 1978 
ĠtatistickĨ lexik·n obc² SR 1992, ĠĐ SR, Bratislava, 1992 
Ġtatistick§ roļenka Slovenskej republiky, ĠtatistickĨ ¼rad Slovenskej republiky, Bratislava, 2000 
Datab§za mestskej a obecnej ġtatistiky, ĠtatistickĨ ¼rad Slovenskej republiky, Bratislava, 2014 

PodŎa z§vªznej ļasti KURS 2011 je Slovensko rozdelen® do nasledovnĨch z§kladnĨch sp§dovĨch 
regi·nov: 

¶ Bratislava, ako ġpecifick® metropolitn® ¼zemie ġt§tu; 

¶ Juhoz§padn® Slovensko a dopravno-gravitaļn® centrum Nitra/Trnava, tvoren® priestormi 
Podunajskej n²ģiny, pribliģne ¼zemie Trnavsk®ho a Nitrianskeho kraja; 

¶ Severoz§padn® Slovensko a dopravno-gravitaļn® centrum Ģilina/Martin, ide v podstate o 
Povaģie, vr§tane subregi·nov pozdŌģ pr²tokov V§hu, nach§dzaj¼ce sa pribliģne na ¼zem² 
Trenļianskeho a Ģilinsk®ho kraja; 

¶ Stredn® Slovensko a dopravno-gravitaļn® centrum Zvolen/Bansk§ Bystrica, totoģn® s 
priestormi Pohronia a Poiplia, ¼zemie Banskobystrick®ho kraja; 

¶ VĨchodn® Slovensko a dopravno-gravitaļn® centrum Koġice/Preġov, zahrŔuj¼ce priestory 
Preġovsk®ho a Koġick®ho kraja. 

Zauģ²van® zatriedenie regi·nu Ăstredn® Slovenskoñ, ako priestoru zahrŔuj¼ceho spoloļne 
BanskobystrickĨ a ĢilinskĨ kraj (Pohronie a Povaģie), nem§ z hŎadiska sp§dov®ho vyļlenenia regi·nov 
re§lne a exaktn® opodstatnenie. Vznik a pomenovanie regi·nu, ktor® je datovan® k roku 1961, je dan® 
prijatou ¼stavou ĻSSR, uz§koŔuj¼cou nov® rozdelenie ¼zemia ġt§tu na kraje. Usporiadanie krajov 
nezohŎadŔovalo princ²py sp§dov®ho rozdelenia ¼zemia, ale v plnej miere sa v Ŕom zakotvila, vtedy 
legislat²vne platn§, doktr²na direkt²vne riaden®ho ġt§tu. Đzemia Banskobystrick®ho a Ģilinsk®ho kraja 
navz§jom oddeŎuje, na Slovensku najrozsiahlejġia, s¼visl§ pr²rodn§ bari®ra neos²dlenĨch pohor² VeŎk§ 
Fatra a N²zke Tatry (¼zemia N§rodnĨch parkov a Natura 2000), br§niaca rozvoju s²delnĨch vªzieb na 
¼roveŔ poģadovanej region§lnej intenzity. Region§lne ļlenenie Slovenska na Z§pad, Stred, VĨchod je 
teda v rozpore s princ²pmi nod§lneho (sp§dov®ho) usporiadania a s princ²pmi polycentrickosti, ktor® si 
Slovensko ako ļlenskĨ ġt§t EĐ osvojilo. Cesty obyvateŎov vykon§van® za region§lnou z§kladnou a 
dopravnou vybavenosŠou, podmienen® jej nevhodnĨm rozmiestnen²m v zmysle ļlenenia z§pad ï 
stred - vĨchod, kriģuj¼ce veŎkoploġn® priestory n§rodnej s¼stavy chr§nenĨch ¼zem² a ¼zem² Natura 
2000, maj¼ environment§lne neprijateŎnĨ charakter, s¼ v rozpore s princ²pmi trvalo udrģateŎnej 
mobility. Environment§lny rozmer z§kladn®ho sp§dov®ho z·novania Slovenska je pre posudzovanie 
vplyvov dopravnej obsluhy s²diel na ģivotn® prostredie jednĨm z rozhoduj¼cich faktorov. Lokaliz§cia 
z§kladnej a dopravnej vybavenosti v centr§ch prirodzenĨch sp§dovĨch regi·nov vytv§ra podmienky na 
zn²ģenie prepravnej n§roļnosti beģn®ho hospod§rskeho a spoloļensk®ho ģivota, na zvĨġenie kvality 
ģivota obyvateŎov, na elimin§ciu z§Šaģe ģivotn®ho prostredia nezd¹vodniteŎnĨm dopravnĨm a 
prepravnĨm procesom.  



Spr§va o hodnoten² strategick®ho dokumentu  

 16 

Proces pr²pravy KURS 2001 bol od svojho zaļiatku formovanĨ variantnĨm sp¹sobom. Na konci 90-
tych rokov minul®ho storoļia, v etape konceptu, boli ġtudovan® a odbornou verejnosŠou 
pripomienkovan® dve varianty ¼zemn®ho rozvoja Slovenska. Trojp·lovĨ variant bol pokraļovan²m 
hospod§rskej a spoloļensko-politickej vĨvojovej l²nie z obdobia pred rokom 1989. V s²delnom a 
dopravnom kontexte preferoval rozvoj miest Bratislava, Bansk§ Bystrica a Koġice z ktorĨch mali 
vych§dzaŠ n§sledn® rozvojov® impulzy do regi·nov danĨch ¼stavou ĻSSR z roku 1961 (z§pad, stred 
vĨchod). PolycentrickĨ variant vych§dzal z princ²pov polycentricity zakotvenĨch v European Spatial 
Development Perspective (Ņalej len ĂESDPñ), z princ²pov trvalo udrģateŎn®ho rozvoja a 
environment§lnej akceptovateŎnosti. Odborn§ verejnosŠ sa v dominantnej miere priklonila k 
polycentrick®mu variantu, ktorĨ predstavuje kŎ¼ļov¼ doktr²nu ¼zemn®ho rozvoja Slovenska, 
premietnut¼ do vl§dou schv§lenĨch z§vªznĨch ļast² KURS 2001. 

Grafick® stv§rnenie z§kladn®ho z·novania ï dopravnej regionaliz§cie je zn§zornen® v podkladoch 
grafickĨch sch®m, uv§dzanĨch v pr²lohe spr§vy o hodnoten². 

Z§vªzn§ ļasŠ KURS 2011 urļuje ġtrukt¼ru os²dlenia Slovenska od najvyġġej ¼rovne po ¼roveŔ 
lok§lnu. Pre problematiku formovania dopravnej s¼stavy celoġt§tneho vĨznamu s¼ relevantn® 
najvyġġie ¼rovne s²delnej ġtrukt¼ry, voļi ktorej je potrebn® optim§lne lokalizovaŠ dopravn® vybavenie 
ġt§tu. V tomto kontexte hraj¼ najd¹leģitejġiu ¼lohu polycentrick® siete Šaģ²sk os²dlenia a aglomer§cie 
miest, ktorĨch prepojenia bud¼ podporovan® rozvojovĨmi osami. 

Tab. 3 Usporiadanie s²delnej ġtrukt¼ry Slovenska podŎa KURS 2011 

¨ǊƻǾŜƶ ~ǇŜŎƛŦƛƪłŎƛŀ ǵǊƻǾƴŜ !ƎƭƻƳŜǊłŎƛŜ ƪǾŀǊǘŞǊƴȅŎƘ ŀƪǘƛǾƝǘ £ŀȌƛǎƪł ƻǎƝŘƭŜƴƛŀ 

bŀƧǾȅǑǑƛŀ aŜŘȊƛƴłǊƻŘƴł ŀȌ ŜǳǊƽǇǎƪŀ  bratislavsko-ǘǊƴŀǾǎƪŞ 

aŜŘȊƛƴłǊƻŘƴł bratislavsko-trnavsko-nitrianska 
ŀƎƭƻƳŜǊłŎƛŀ 

ƪƻǑƛŎƪƻ-ǇǊŜǑƻǾǎƪŞ 

ƪƻǑƛŎƪƻ-ǇǊŜǑƻǾǎƪł ŀƎƭƻƳŜǊłŎƛŀ 

/ŜƭƻǑǘłǘƴŀ ŀȌ ƳŜŘȊƛƴłǊƻŘƴł banskobystricko-ȊǾƻƭŜƴǎƪł ŀƎƭƻƳŜǊłŎƛŀ banskobystricko-ȊǾƻƭŜƴǎƪŞ 

Ȍƛƭƛƴǎƪƻ-ƳŀǊǘƛƴǎƪł ŀƎƭƻƳŜǊłŎƛŀ Ȍilinsko-ƳŀǊǘƛƴǎƪŞ 

/ŜƭƻǑǘłǘƴŀ   nitrianske 

ǘǊŜƴőƛŀƴǎƪŜ 

5ǊǳƘł  bŀŘǊŜƎƛƻƴłƭƴŀ  ƭƛǇǘƻǾǎƪƻƳƛƪǳƭłǑǎƪƻ-ǊǳȌƻƳōŜǊǎƪƻ-
ŘƻƭƴƻƪǳōƝƴǎƪŜ 

ƭǳőŜƴŜŎƪƻ-ǊƛƳŀǾǎƪƻǎƻōƻǘǎƪŞ 

michalovsko-vranovsko-ƘǳƳŜƴǎƪŞ 

ƴƻǾƻȊłƳƻŎƪƻ-ƪƻƳłǊƶŀƴǎƪŞ 

popradsko-ǎǇƛǑǎƪƻƴƻǾƻǾŜǎƪŞ 

ǇƻǾŀȌǎƪƻ-bystricko-ǇǵŎƘƻǾǎƪŞ 

ǇǊƛŜǾƛŘȊǎƪŞ 

Zdroj: KURS 2011 

Tab. 4 Usporiadanie rozvojovĨch os² Slovenska podŎa KURS 2011 

{ǘǳǇŜƶ ǊƻȊǾƻƧƻǾŜƧ ƻǎƛ błȊƻǾ ǊƻȊǾƻƧƻǾŜƧ ƻǎƛ [ƻƪŀƭƛȊłŎƛŀ ǊƻȊǾƻƧƻǾŜƧ ƻǎƛ 

tǊǾȇ  ǇƻǾŀȌǎƪł Bratislava ς Trnava ς ¢ǊŜƴőƝƴ ς ¿ƛƭƛƴŀ 

Ȍƛƭƛƴǎƪƻ-ǇƻŘǘŀǘǊŀƴǎƪł ¿ƛƭƛƴŀ ς Martin ς Poprad ς tǊŜǑƻǾ 

Ȍƛƭƛƴǎƪƻ-ƪȅǎǳŎƪł ¿ƛƭƛƴŀ ς 2ŀŘŎŀ ς ƘǊŀƴƛŎŀ ǎ 2Ŝǎƪƻǳ ǊŜǇǳōƭƛƪƻǳ 

ƪƻǑƛŎƪƻ-ǇǊŜǑƻǾǎƪł ƘǊŀƴƛŎŀ ǎ tƻƯǎƪƻǳ ǊŜǇǳōƭƛƪƻǳ ς {ǾƛŘƴƝƪ ς tǊŜǑƻǾ ς YƻǑƛŎŜ ς 2ŀƶŀ ς hranica s 
aŀřŀǊǎƪƻǳ ǊŜǇǳōƭƛƪƻu 

nitriansko-ǇƻƘǊƻƴǎƪł Trnava ς Nitra ς ¿ƛŀǊ ƴŀŘ IǊƻƴƻƳ ς Zvolen 

zvolensko-ǘǳǊőƛŀƴǎƪŀ Zvolen ς .ŀƴǎƪł .ȅǎǘǊƛŎŀ ς ¢ǳǊőƛŀƴǎƪŜ ¢ŜǇƭƛŎŜ ς aŀǊǘƛƴ όǾ ǵǎŜƪǳ .ŀƴǎƪł .ȅǎǘǊƛŎŀ ς 
¢ǳǊőƛŀƴǎƪŜ ¢ŜǇƭƛŎŜ ŀƪƻ ƪƻƳǳƴƛƪŀőƴƻ-ǎƝŘŜƭƴǵ ƻǎύ 

zvolensko-ƧǳȌƴƻǎƭƻǾŜƴǎƪł Zvolen ς LǳőŜƴŜŎ ς wƛƳŀǾǎƪł {ƻōƻǘŀ ς wƻȌƶŀǾŀ ς YƻǑƛŎŜ 

ǾȇŎƘƻŘƻǎƭƻǾŜƴǎƪł YƻǑƛŎŜ ς {ŜőƻǾŎŜ ς Michalovce ς Sobrance ς hranica s Ukrajinou 

ȊłƘƻǊǎƪł Bratislava ς Malacky ς Yǵǘȅ ς ƘǊŀƴƛŎŀ ǎ 2Ŝǎƪƻǳ ǊŜǇǳōƭƛƪƻǳ 

ƭȅǎƪł .ŜƭǳǑŀ ς tǵŎƘƻǾ ς [ȅǎł ǇƻŘ aŀƪȅǘƻǳ ς ƘǊŀƴƛŎŀ ǎ  2Ŝǎƪƻu republikou 

Zdroj: KURS 2011 

D¹leģitĨm faktorom hodnotenia ¼speġnosti stavieb a prev§dzkovania dopravnej infraġtrukt¼ry s¼ ¼daje 
o poļte obyvateŎov pre ktorĨch bude infraġtrukt¼ra dostupn§ v re§lnom ļase, potrebnom na jej 
dosiahnutie. K hodnoteniu dostupnosti obyvateŎov s¼ pouģ²van® krit®ri§ zisŠuj¼ce poļet obyvateŎov 
ģij¼cich v ļasovo odstupŔovanĨch  izochr·nach - do 15, 30 a 45 min od bodu pripojenia na diaŎnicu 
alebo rĨchlostn¼ cestu. V nasleduj¼cich tabuŎk§ch je porovnan§ efekt²vnosŠ dopravnej obsluhy na 
moģnĨch z§pado - vĨchodnĨch a severo - juģnĨch cestnĨch prepojeniach Slovenska. Uveden® 
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s¼vislosti je potrebn® braŠ do ¼vahy v r§mci hodnotenia parametrov dopravnej obsluhy Slovenska 
projektmi cestnej infraġtrukt¼ry v SPRDI SR 2020. 

Tab. 5 DostupnosŠ z§pado - vĨchodnĨch diaŎniļnĨch tr§s a tr§s rĨchlostnĨch komunik§ci² 

Trasa M.j. 5ƻǎǘǳǇƴƻǎǙ Ǿ ƳƛƴǵǘŀŎƘ 5ƮȌƪŀ 
trasy 
v km 

tƻőŜǘ ŘƻǎǘǳǇƴȇŎƘ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ 
na 1 km trasy 

Do 15 min Do 30 min Do 45 min Do 15 
min 

Do 30 
min 

Do 45 
min 

Bratislava-¿ƛƭƛƴŀ-YƻǑƛŎŜ tƻőŜǘ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ 2 493 881 3 528 473  4 534 098 428 5 827 8 244 10 594 

Podiel obyv. SR 46,36 65,59 84,29 

Bratislava-Zvolen-YƻǑƛŎŜ tƻőŜǘ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ 2 007 579 3 033 744 4 045 304 394 5 095 7 700 10 267 

Podiel obyv. SR 37,32  56,40 75,20 

Bratislava-bƻǾŞ ½łƳƪȅ-
YƻǑƛŎŜ 

tƻőŜǘ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ 1 463 330 2 641 615 3 393 548 363 4 031 7 277 9 349 

Podiel obyv. SR 27,20 49,11 63,08 

Zdroj: ĐzemnĨ generel cestnej dopravy SR / KURS 2001, MĢP SR, Aurex s.r.o., Bratislava, m§j 2003 

Tab. 6 DostupnosŠ z§pado - vĨchodnĨch diaŎniļnĨch tr§s a tr§s rĨchlostnĨch komunik§ci² 

Trasa M.j. 5ƻǎǘǳǇƴƻǎǙ Ǿ ƳƛƴǵǘŀŎƘ 5ƮȌƪŀ 
trasy 
v km 

tƻőŜǘ ŘƻǎǘǳǇƴȇŎƘ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ 
na 1 km trasy 

Do 15 min Do 30 min Do 45 min Do 15 
min 

Do 30 
min 

Do 45 
min 

IǊŀƴƛŎŀ tw {ƪŀƭƛǘŞ-¿ƛƭƛƴŀ-
Martin-B.Bystrica-~ŀƘȅ ǑǘΦ 
hr. MR 

tƻőŜǘ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ 875 505 1 554 891 2 182 857 239 3 663 6 506 9 133 

Podiel obyv. SR 16,27 28,90 40,58 

IǊŀƴƛŎŀ tw ¢ǊǎǘŜƴł-
wǳȌƻƳōŜǊƻƪ-B.Bystrica-
~ŀƘȅ-ǑǘΦ hr. MR 

tƻőŜǘ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ 536 893 936 256 1 442 857 203 2 645 4 612 7 108 

Podiel obyv. SR 9,98 17,40 26,81 

IǊŀƴƛŎŀ tw {ǾƛŘƴƝƪ-
YƻǑƛŎŜ-aƛƭƘƻǎǙ ǑǘΦ hr. MR 

tƻőŜǘ ƻōȅǾŀǘŜƯƻǾ 587 533 933 705 1 352 954 145 4 052 6 439 9 331 

Podiel obyv. SR 10,92 17,36 25,15 

Zdroj: ĐzemnĨ generel cestnej dopravy SR / KURS 2001, MĢP SR, Aurex s.r.o., Bratislava, m§j 2003 

Koncept polycentricity os²dlenia Slovenska je d¹leģitĨ vo vn¼tornom kontexte ġt§tu, ale aj 
v cezhraniļnej rovine, kde tvor² spoloļn¼ obsahov¼ platformu umoģŔuj¼cu jednotnĨ monitoring a 
vz§jomn¼ koordin§ciu vĨvojovĨch trendov. 

Polycentricitou os²dlenia sa na Slovensku zaober§ rozpracovanie KURS 2001 vo vĨskumnom 
dokumente Polycentrick§ koncepcia os²dlenia ako n§stroj zabezpeļenia funkļnej komplexnosti na 
region§lnej a lok§lnej ¼rovni (Ņalej len ĂPKO SRñ). Dokument ESDP bol prijatĨ ako politickĨ r§mec pre 
sektorov¼ politiku Spoloļenstva a ļlenskĨch ġt§tov EĐ s ¼zemnĨm dopadom. HlavnĨmi princ²pmi 
dokumentu ï maj¼ priamy s¼vis s hodnoten²m SPRDI SR 2020 ï s¼ trvalo udrģateŎnĨ ¼zemnĨ rozvoj, 
rozvoj polycentrick®ho urbanistick®ho syst®mu, parita pr²stupu k infraġtrukt¼re a k poznatkom.  

Funkļn® urbanizaļn® priestory (Ņalej len ĂFUAñ) moģno definovaŠ ako aglomer§cie obc², ktor® s¼ 
spolu zoskupen® v s¼lade s ich funkļnou orient§ciou reflektuj¼cou kaģdodennĨ ģivot Ŏud², 
hospod§rskych subjektov a komun²t. VysokĨ vĨznam konceptu FUA spoļ²va v jeho schopnosti 
presiahnuŠ administrat²vne obmedzenia a hranice.  

V os²dlen² Slovenska je vytvoren§ sieŠ centier, ktor® svojou atraktivitou p¹sobia na svoje okolie, ļ²m 
vytv§raj¼ FUA. S¼ļasne sa medzi centrami vytv§raj¼ kooperaļn® vzŠahy zaloģen® na vz§jomnej 
doch§dzke obyvateŎov za pr§cou, vybavenosŠou a do ġk¹l. S klesan²m vz§jomnej vzdialenosti medzi 
centrami rastie vĨġka ich potenci§lu kooperaļnĨch vªzieb. Vªļġie centr§ generuj¼ s¼ļasn® aj 
potenci§lne kooperaļn® vzŠahy na vªļġie vzdialenosti, ļ²m vytv§raj¼ s¼stavu vz§jomne kooperuj¼cich 
FUA ï polycentrick® s¼stavy os²dlenia. Na z§klade sk¼mania intenzity a smerovania kooperaļnĨch 
vzŠahov s²diel PKO SR zdokumentoval lokaliz§ciu FUA a polycentrickĨch s¼stav os²dlenia na 
Slovensku.  

Exaktne a empiricky je dok§zan®, ģe siln® kooperaļn® vªzby centier ï vr§tane svojich FUA ï na 
Slovensku vyformovali ġtyri najrozvinutejġie polycentrick® s¼stavy a jednu ġpecifick¼ polycentrick¼ 
s¼stavu os²dlenia. Ġpecifickou a najvªļġou polycentrickou s¼stavou os²dlenia ï multilater§lneho 
charakteru ï je s¼stava centier okolo miest Bratislava, Trnava a Nitra. Okrem vz§jomnĨch silnĨch 
kooperaļnĨch vzŠahov krajskĨch miest, uveden® mest§ z§roveŔ vytv§raj¼ i siln® kooperaļn® vzŠahy s 
centrami vo svojom okol². Ġtyri polycentrick® s¼stavy os²dlenia na Slovensku sa nach§dzaj¼ na 
strednom Povaģ² (aglomer§cia Trenļ²na), na severoz§padnom (aglomer§cie Ģiliny a Martina), 
strednom (aglomer§cie Banskej Bystrice a Zvolena) a vĨchodnom Slovensku (aglomer§cie Koġ²c 
a Preġova). Okrem uvedenĨch polycentrickĨch s¼stav sa na Slovensku nach§dzaj¼ aj oblasti s menej 



Spr§va o hodnoten² strategick®ho dokumentu  

 18 

silnĨmi kooperaļnĨmi vªzbami (Horn§ Nitra, Podtatransk§ oblasŠ a in®). Z celkov®ho poļtu ESPON 
hodnotenĨch 27 FUA za SR bolo ako MEGA tretej kateg·rie zaraden® jedno - Bratislava, 7 FUA bolo 
zaradenĨch do nadn§rodn®ho alebo n§rodn®ho vĨznamu (Trnava, Trenļ²n, Nitra, Ģilina, Bansk§ 
Bystrica, Preġov, Koġice) a 20 FUA bolo zaradenĨch do region§lneho vĨznamu. 

Je zrejm®, ģe okrem uvedenĨch faktorov, polycentricitu ¼zemia Slovenska prim§rne ovplyvŔuje i jeho 
morfol·gia a pr²rodn® podmienky. S odvolan²m sa na morfologick® a ¼zemn® danosti moģno 
povaģovaŠ lokaliz§ciu os²dlenia, a teda i jeho polycentrickĨch s¼stav, za stabiln¼ a prakticky nemenn¼. 
Zmeny m¹ģu nastaŠ v posilnen² kooperaļnĨch vzŠahov s²diel v existuj¼cich, doteraz menej rozvinutĨch 
s¼stav§ch. 

D¹leģitĨm komponentom konceptu FUA a polycentricity os²dlenia je okrem krit®ri² veŎkosti, lokaliz§cie 
a funkļnej previazanosti centier i krit®rium ich vz§jomnej vzdialenosti, ļi ļasovej dostupnosti. UvedenĨ 
faktor dostupnosti vytv§ra priestor pre obsahov® naplnenie konceptu polycentricity i prostredn²ctvom 
prioritnĨch projektov odpor¼ļanĨch SPRDI SR 2020 a SRVOND SR 2020. Đspeġn® projekty 
dopravnej infraġtrukt¼ry tak m¹ģu p¹sobiŠ buŅ ako naplnenie poģiadavky na zlepġenie dostupnosti 
silne kooperuj¼cich centier a s¼stav os²dlenia, alebo ako katalyz§tor kooperaļnĨch vªzieb v menej 
rozvinutĨch s²delnĨch s¼stav§ch. Ne¼speġn® projekty m¹ģu byŠ tie, ktorĨch pr²nos k s²delnej a 
region§lnej koh®zii bude minim§lny alebo ģiadny. Uveden® s¼vislosti je potrebn® braŠ do ¼vahy v 
r§mci hodnotenia vn¼troġt§tnych s²delnĨch aspektov SD. 

Obr§zok 2 S¼hrnn® kooperaļn® vzŠahy 

 

Zdroj: Polycentrick§ koncepcia os²dlenia ako n§stroj zabezpeļenia funkļnej komplexnosti na region§lnej a lok§lnej ¼rovni (PKO 
SR), Aurex Bratislava  
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Obr§zok 3 Polycentrick® s¼stavy s²diel na z§klade s¼hrnnĨch kooperaļnĨch vzŠahov 

 

Zdroj: Polycentrick§ koncepcia os²dlenia ako n§stroj zabezpeļenia funkļnej komplexnosti na region§lnej a lok§lnej ¼rovni, (PKO 
SR), Aurex Bratislava  

Fenom®n zaost§vania regi·nov je na verejnosti a v politickĨch kruhoch opakovane sp§janĨ 
s absenciou tzv. veŎkej dopravnej infraġtrukt¼ry. Treba vġak podotkn¼Š, ģe ide o veŎmi zjednoduġen® 
ch§panie faktorov ovplyvŔuj¼cich konkurencie schopnosŠ regi·nov. 

PodŎa pr§ce ĂZaost§vaj¼ce regi·ny Slovenska ï pokus o identifik§ciu a pouk§zanie na pr²ļinyñ
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 je 
region§lna konkurencieschopnosŠ, t. j. schopnosŠ regi·nu byŠ ¼speġnĨm v s¼Šaģi s ostatnĨmi 
regi·nmi, veŎmi diferencovan§. Na jednej strane je celĨ rad vonkajġ²ch faktorov, ktor® limituj¼ moģnosti 
regi·nov v zlepġovan² svojej konkurencieschopnosti. Ako veŎmi d¹leģitĨ je potrebn® hodnotiŠ faktor 
makropolohovej atraktivity, ch§panej nielen ako s¼ļasn¼ polohu k vĨznamnĨm jadrovĨm priestorov 
kontinentu a ġt§tu, ale aj ako historicky z²skan¼ (ne) vĨhodu regi·nu. R¹zni autori jasne potvrdzuj¼ 
vplyvy faktora susedstva depresnĨch regi·nov okolitĨch ġt§tov a faktora osobitost² demografickĨch 
ġtrukt¼r. Svoju vĨznamn¼ rolu zohr§vaj¼ faktory nevhodnej ekonomickej ġpecializ§cie regi·nov 
Slovenska pred rokom 1989, vplyv s¼ļasnĨch zmien sektorovej ġtrukt¼ry ekonomiky regi·nov, 
procesy spojen® s globaliz§ciou i m§lo ¼ļinn§ region§lna politika na ¼rovni EĐ a Slovenska. Z§roveŔ 
je potrebn® konġtatovaŠ, ģe regi·ny maj¼ vn¼torne zak·dovan® niektor® vlastnosti, ktor® im br§nia 
rozv²jaŠ svoju konkurencieschopnosŠ. Viacer² autori z kraj²n EĐ, uv§dzan² vo vyġġie uvedenej pr§ci, 
hovoria o tĨchto vn¼torne zak·dovanĨch vlastnostiach ako o Ăkult¼re regi·nuñ.  

S¼ļasn® rozvrstvenie region§lnej ġtrukt¼ry Slovenska sa vytvorilo uģ d§vnejġie, vr§tane objavenia sa 
zaost§vaj¼cich regi·nov, vykazuje evidentn¼ stabilitu v ļase. Jeho z§klady boli poloģene v obdob² 
n§stupu modern®ho priemyslu na ¼zem² Slovenska, v druhej polovici 19.storoļia. 

V r§mci uvedenej pr§ce bolo na Slovensku identifikovanĨch 16 zaost§vaj¼cich regi·nov AFMR 
(aproximovan® funkļn® mestsk® regi·ny - AFMR, ktorĨch identifik§cia vych§dza z pr§c Antona 
Bez§ka

20
). Z hŎadiska posudzovania environment§lnych vplyvov dopravnej infraġtrukt¼ry je potrebn® 

½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½ 

19  KOREC PAVOL, POLONYOVĆ EVA, ACTA GEOGRAPHICA UNIVERSITATIS COMENIANAE, Vol. 55, 2011, No. 2, pp. 165-190 

20 Funkļn® mestsk® regi·ny na Slovensku. GEOGRAPHIA SLOVACA, 15, 2000, Bratislava (GeografickĨ ¼stav SAV) 
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sa zaoberaŠ jej lokaliz§ciou vo vzŠahu k rozmiestneniu zaost§vaj¼cich regi·nov. Tie sa nach§dzaj¼ 
takmer vĨluļne len v juģnej ļasti stredn®ho Slovenska a na vĨchodnom Slovensku, vĨnimkou je len 
AFMR Ģiar nad Hronom leģiaci v z§padnej ļasti Slovenska. Na vĨchodnom Slovensku sa vġak 
nach§dzaj¼ aj ¼speġn® regi·ny Koġice a Star§ ōubovŔa. Uveden® vĨsledky nie celkom podporuj¼ 
zauģ²van® tvrdenie o rozvinutom z§pade a zaost§vaj¼com vĨchode Slovenska. Đspeġn® Koġice nie s¼ 
na homog®nnu diaŎnicu pripojen®, rovnako Star§ ōubovŔa kde diaŎnica ani pl§novan§ nie je. Naopak, 
zaost§vaj¼ci regi·n Ģiar nad Hronom je pripojenĨ na rĨchlostn¼ cestu R1. Rozhoduj¼cim faktorom 
zabezpeļenia dopravnej dostupnosti regi·nu, prispievaj¼cej k jeho rozvoju, je nevyhnutne primeran§ 
kvalitat²vna ¼roveŔ dopravnej infraġtrukt¼ry. Predimenzovan§ vĨkonnosŠ novĨch stavieb ciest 
(diaŎnice, rĨchlostnej cesty) nie je z§rukou ekonomick®ho a soci§lneho rozvoja regi·nov.  

Nasleduj¼ce obr§zky identifikuj¼ rozmiestnenie a vĨvoj zaost§vaj¼cich regi·nov. 

Obr§zok 4 Priestorov® rozmiestnenie zaost§vaj¼cich regi·nov (TYP I aģ TYP III). 

 

Zdroj: Zaost§vaj¼ce regi·ny Slovenska, pokus o identifik§ciu a pouk§zanie na pr²ļiny, Korec, Polonyov§, 2011 

PravdepodobnĨ vĨvoj s²delnĨch s¼stav vo vn¼troġt§tnom kontexte, ak by sa SD nerealizoval i 

V pr²pade ak sa opatrenia a projekty definovan® v SPRDI SR 2020 nebud¼ realizovaŠ, bude maŠ 
obyvateŎstvo a hospod§rsky sektor Slovenska sŠaģenĨ pr²stup k z§kladnej a dopravnej vybavenosti 
lokalizovanej v dopravno-gravitaļnĨch centr§ch, Šaģisk§ch os²dlenia a pozdŌģ hlavnĨch dopravnĨch 
a s²delnĨch rozvojovĨch koridorov. T§to skutoļnosŠ sa v environment§lenej rovine prejav² zhorġen²m 
kvality ģivotn®ho prostredia, podmienenĨm n§rastom prepravnĨch vĨkonov na s¼ļasnĨch cest§ch I. 
triedy, prech§dzaj¼cich intravil§nmi miest a obc², v tras§ch nerealizovanĨch projektov vĨstavby diaŎnic 
a rĨchlostnĨch ciest. Odst¼penie od trendu moderniz§cie ģelezniļnĨch trat² zabrzd² proces vytv§rania 
konkurencie schopnej ģelezniļnej dopravy, prinesie minim§lne stagn§ciu a pravdepodobne i pokles 
vĨkonov environment§lne prijateŎnejġej osobnej a n§kladnej ģelezniļnej dopravy, s nepriaznivĨm 
priemetom v deŎbe prepravnej pr§ce. 

Zaost§vaj¼ce regi·ny juģnej ļasti stredn®ho a vĨchodn®ho Slovenska bud¼ maŠ obmedzen® moģnosti 
vytvorenia podmienok na zlepġenie socioekonomick®ho stavu prostredn²ctvom kvalitnejġej dopravnej 
dostupnosti v cestnej a ģelezniļnej doprave. 

D¹sledky absencie realiz§cie prioritnĨch projektov verejnej osobnej a nemotorovej dopravy 
podŎa SRVOND SR 2020 prines¼ - vzhŎadom k programu polycentrick®ho rozvoja s²delnej ġtrukt¼ry 
Slovenska ï hospod§rsku a pravdepodobne i soci§lnu stagn§ciu dotknutĨch centier a polycentrickĨch 
s¼stav na Slovensku. V bratislavskej aglomer§cii m¹ģu negat²vne ¼ļinky absencie rozvoja 
hromadnĨch dopr§v os¹b prostredn²ctvom ģelezniļnej region§lnej dopravy a MHD priniesŠ Šaģko 
zvl§dnuteŎn¼ dopravn¼ situ§ciu vo vĨkonnosti existuj¼cej cestnej siete. NepriaznivĨ odraz vzniknutej 
situ§cie bude ļitateŎnĨ vo vn¼tornom i vonkajġom pridruģenom priestore polycentrickĨch s²delnĨch 
s¼stav na Slovensku. 
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Tab. 7 Progn·zovan§ dopravn§ z§Šaģ ciest v koridore nerealizovanĨch diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest, nulovĨ 
variant, extravil§nov® ¼seky ciest 

5ƛŀƯƴƛŎŀ 
RC 

{ǘŀǾŜōƴȇ ǵǎŜƪ ŘƛŀƯƴƛŎŜΣ w/ 
9ȄƛǎǘǳƧǵŎŀ ŎŜǎǘŀ 
v koridore 

tǊƛŜƳŜǊƴł ƘƻŘƴota RPDI ǎőƝǘŀŎƝŎƘ ǵǎŜƪƻǾΣ 
[skut.voz./24h] 

RPDI 2010 RPDI 2020 RPDI 2040 

D1 

IǊƛőƻǾǎƪŞ tƻŘƘǊŀŘƛŜ - [ƛŜǘŀǾǎƪł [ǵőƪŀ I/18**  36 676 - - 

tǊƛǾłŘȊŀő [ƛŜǘŀǾǎƪł [ǵőƪŀ - ¿ƛƭƛƴŀ I/64**  16 532 - - 

[ƛŜǘŀǾǎƪł [ǵőƪŀ - ±ƛǑƶƻǾŞ - 5ǳōƴł {ƪŀƭŀ I/18 26 672 39 466 63 789 

Turany ς IǳōƻǾł  I/18 16 766 24 821 40 131 

IǳōƻǾł - LǾŀŎƘƴƻǾł I/18 19 986 29 643 47 996 

tǊŜǑƻǾ ȊłǇŀŘ ς tǊŜǑƻǾ ƧǳƘ I/18, I/68** 19 062 - - 

.ǳŘƛƳƝǊ ς Bidovce  I/50 14836 19 875 29 789 

D3 

¿ƛƭƛƴŀ {ǘǊłȌƻǾ ς ¿ƛƭƛƴŀ .ǊƻŘƴƻ I/18, I/11** 36 021 - - 

¿ilina Brodno ς YȅǎǳŎƪŞ bƻǾŞ aŜǎǘƻ  I/11 21 501 30 394 47 420 

YȅǎǳŎƪŞ bƻǾŞ aŜǎǘƻ ς hǑőŀŘƴƛŎŀ  I/11 15 281 21 505 33 401 

2ŀŘŎŀ .ǳƪƻǾ ς {ǾǊőƛƴƻǾŜŎ  I/11 13 240 18 626 28 920 

{ǾǊőƛƴƻǾŜŎ ς {ƪŀƭƛǘŞ  I/12* 3536 - - 

R1 
.ŀƴǎƪł .ȅǎǘǊƛŎŀ - Donovaly - Korytnica  I/59 7 858 10 342 15 208 

Korytnica - wǳȌƻƳōŜǊƻƪ I/59 7 869 8 388 12 296 

R2 

YǊƛȌƻǾŀǘƪŀ 5м - Pravotice I/50 12 461 14 792 18 873 

Pravotice - IŀƴŘƭƻǾł I/50 11 307 13 475 17 260 

IŀƴŘƭƻǾł - ¿ƛŀǊ ƴŀŘ IǊƻƴƻƳ I/50 7 235 9 088 12 570 

YǊƛǾłƶ - hȌřŀƴȅ I/50 10 509 13 398 18 937 

hȌřŀƴȅ - YƻǑƛŎŜ ~ŀŎŀ  I/50 7 631 9 726 13 422 

R3 

ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ SR/PR - ¢ǊǎǘŜƴł - {ŜŘƭΦ 5ǳōƻǾł I/59 8 583 10 323 13 377 

hǊŀǾǎƪȇ tƻŘȊłƳƻƪ - 5ƻƭƴȇ YǳōƝƴ - D1 
IǳōƻǾł 

I/59 10 820 12 992 16 793 

Martin - Rakovo I/65 18 959 22 904 29 886 

Rakovo - ~łǑƻǾǎƪŞ tƻŘƘǊŀŘƛŜ I/65 6 497 7 807 10 114 

Zvolen - ~ŀƘȅ - ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ SR/MR I/66 5 432 6 559 8 561 

R4 
ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ {wκtw - [ƻƳƴŞ I/73, I/15 4 548 5 426 7 113 

IŀƴǳǑƻǾŎŜ - YŀǇǳǑŀƴȅ - bƛȌƴł ~ŜōŀǎǘƻǾł I/18 14 430 17 211 22 592 

R5 {ǾǊőƛƴƻǾŜŎ - ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ SR/PR I/11 8 906 10 520 13 242 

R6 tǵŎƘƻǾ - ǑǘΦ ƘǊŀƴƛŎŀ {wκ2w I/49 5 088 5 763 6 966 

R7 

Bratislava - 5ǳƴŀƧǎƪł {ǘǊŜŘŀ I/63 13 448 17 109 21 730 

5ǳƴŀƧǎƪł {ǘǊŜŘŀ - bƻǾŞ ½łƳƪȅ I/63 7 974 9 663 12 491 

bƻǾŞ ½łƳƪȅ - [ǳőŜƴŜŎ I/75 3 707 4 491 5 863 

R8 Nitra - Pravotice I/64 6 465 7 704 9 847 

Vysvetlivky:                    Zdroj: SOH 
* progn·za podŎa MP01/2006 nie je vierohodn§, na p¹vodnej ceste I/12 je obmedzenĨ vstup n§kladnĨch vozidiel nad 7,5 t 
** s¼ļasŠ intravil§nu ï v intravil§ne nie je moģn® uplatniŠ postup progn·zovania podŎa MP 01/2006, je moģn® pouģiŠ ¼daje 
z dopravn®ho modelu mesta, ak s¼ k dispoz²cii 

PodŎa vĨsledkov progn·zy vo vyġġie uvedenej tabuŎke bude v nulovom variante cestnej dopravy 
pokraļovaŠ trend pomerne vysok®ho rastu intenzity dopravy na extravil§novĨch ¼sekoch s¼ļasnĨch 
ciest I. triedy v koridore diaŎnice D1 a D3. Priļom v koridore diaŎnice D3 ï na ceste I/11 ï bude 
i naŅalej pokraļovaŠ trend alarmuj¼co vysok®ho zast¼penia Šaģkej n§kladnej dopravy (s¼ļasn® 
rozpªtie 33 ï 55%). 

Stav dopravnej infraġtrukt¼ry, vĨchodiskov§ situ§cia a trendy vĨvoja, ak sa podporovan® projekty 
dopravnej infraġtrukt¼ry neuskutoļnia, s¼ tieģ pop²san® v SPRDI SR 2020 a v SRVOND SR 2020. 

S²deln® s¼stavy v cezhraniļnom kontexte 

EĐ podporuje princ²p a koncept polycentricity os²dlenia aj v cezhraniļnom kontexte svojich ļlenskĨch 
kraj²n. V uvedenĨch s¼vislostiach s¼ na Slovensku zdokumentovan® cezhraniļn® kooperaļn® vzŠahy 
slovenskĨch polycetrickĨch s¼stav os²dlenia voļi partnerskĨm s¼stav§m za hranicami Slovenska.  

Uznesen²m vl§dy SR ļ. 402/2010 bol schv§lenĨ SpoloļnĨ dokument ¼zemn®ho rozvoja kraj²n V4+2 
(Visegradsk§ ġtvorka - V4, Bulharskej republiky a Rumunska +2). V tomto dokumente bol KURS 2001 
premietnutĨ z hŎadiska rozvojovĨch os², rozvojovĨch p·lov a koridorov dopravnej infraġtrukt¼ry vo 
vzŠahu kraj²n V4+2. V dokumente boli identifikovan® medziġt§tne diskontinuity medzi rozvojovĨmi 
osami, p·lmi a neexistuj¼ca medziġt§tna nadvªznosŠ cestnĨch a ģelezniļnĨch siet². Tieto diskontinuity 
boli bilater§lne prerokovan® medzi jednotlivĨmi krajinami. VĨsledky rieġenia diskontinu²t s¼ 
premietnut® do Ņalġej etapy pr§c, do Spoloļnej strat®gie ¼zemn®ho rozvoja kraj²n V4+2, ktor§ sa v 
s¼ļasnosti nach§dza v ġt§diu spracovania.  
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VzhŎadom na zatiaŎ neukonļenĨ proces pr²pravy Spoloļnej strat®gie ¼zemn®ho rozvoja kraj²n V4+2 je 
medzin§rodnĨ rozmer kontinuity s²delnĨch a dopravno-s²delnĨch vzŠahov uv§dzanĨ prostredn²ctvom 
programu ESPON a jeho rozpracovania v projekte ĂPlaNet CenSEñ (Planners Network for Central and 
South East Europe).  

Projekt analyzuje vĨchodisk§ vytv§raj¼ce predpoklady miest priestoru CADSES podieŎaŠ sa na 
vytv§ran² kooperaļnĨch s²delnĨch sieti. V nasleduj¼com obr§zku je prostredn²ctvom hustoty os²dlenia 
a dostupnosti k jadrovĨm ¼zemiam aglomer§ci² pop²san§ s²deln§ typol·gia priestoru. V zmysle 
uvedenej typol·gie je zaraden® ¼zemie Slovenska. 

Obr§zok 5 Typol·gia priestorovĨch ġtrukt¼r podŎa hustoty os²dlenia a dostupnosti MEGA a FUA v priestore 
CADSES 

 

 

Vysvetlivky:  
Å CADSES, Central, Adriatic, Danubian and Southeastern Space ï stredoeur·psky, jadranskĨ, podunajskĨ, a 
juhovĨchodoeur·psky priestor) 
Å MEGA (Metropolitan Growth Area ï metropolitn® rastov® oblasti) 
Å FUA (Functional Urban Area ï funkļn® urbanizovan® priestory) 
Zdroj: PlaNet CenSE (Planners Network for Central and South East Europe, 2006) 

Projekt sk¼ma sieŠ miest v CADSES vo vzŠahu k ich pr²nosom pre polycentrickĨ rozvoj na eur·pskej 
¼rovni. V r§mci projektu boli vypracovan® scen§re bud¼ceho moģn®ho vĨvoja. ĂProactive Scen§rio 
2020ñ identifikuje mest§ s vysokĨmi potenci§lmi kooper§cie s okolitĨmi urbanizovanĨmi priestormi, aj v 
pr²padoch cezhraniļnĨch kooper§ci². Tento scen§r predpoklad§ prevzatie kooperat²vnĨch strat®gii 
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bl²zkych cezhraniļnĨch miest, ktorĨch ġpecifick® funkļn® profily s¼ schopn® v r§mci spoloļn®ho 
spolup¹sobenia zlepġiŠ ¼ļinnosŠ kooperuj¼cich miest. Zo slovenskĨch miest s¼ do kooperaļnĨch 
cezhraniļnĨch sieti zaraden® Bratislava a Trnava (do stabilizovanej siete s ViedŔou, Brnom a 
Gyºrom), Koġice a Preġov (do siete s otvorenou bud¼cnosŠou s Miġkolcom) a Ģilina (do siete s 
otvorenou bud¼cnosŠou s Katovicami, Krakovom, Bielsko Bialou a Ostravou). Medziļasom boli siete 
doplnen® o sieŠ kooperuj¼cich miest a polycentrickĨch s¼stav Zl²n a Trenļ²n. 

Obr§zok 6 Scen§r siete kooperuj¼cich MEGA a FUA v priestore CADSES 

 

 

Zdroj: PlaNet CenSE (Planners Network for Central and South East Europe, 2006) 

Nasleduj¼ca tabuŎka kvantifikuje demografick® predpoklady zapojenia slovenskĨch centier do 
kooperaļnĨch cezhraniļnĨch sieti prostredn²ctvom cezhraniļne lokalizovanej dopravnej infraġtrukt¼ry. 
Uveden® s¼vislosti je potrebn® braŠ do ¼vahy v r§mci hodnotenia cezhraniļnĨch s²delnĨch aspektov 
prioritnĨch projektov dopravnej infraġtrukt¼ry SPRDI SR 2020. 
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Tab. 8 Demografick§ nadvªznosŠ hodnotenej dopravnej infraġtrukt¼ry SPRDI SR 2020 za hranicami Slovenska 

błȊƻǾ  
kraja 

tƻőŜǘ 
obyv. 
[os.] 

Hustota 
ȊŀƯǳŘƴŜƴƛŀ 
[os./km 2] 

DI SR 
Sused. 
Ǒǘłǘ 

błȊƻǾ 
ǊŜƎƛƽƴǳ 

błȊƻǾ 
centra 
ǊŜƎƛƽƴǳ 

tƻőŜǘ 
obyv. 
[os.] 

Hustota 
ȊŀƯǳŘƴŜƴƛŀ 
[os./km 2] 

Vzdial. 
centier 
[km] 

.ǊŀǘƛǎƭŀǾǎƪȇ  606 537 295 

5ƛŀƯƴƛŎŀ 
D4, 
¿ŜƭΦ ǘǊŀǙ őΦ 
111 

RR 

±ƛŜŘŜƶΣ ƘƭΦ 
mesto 

±ƛŜŘŜƶ 
1 713 
957 

4 131 
Bratislava-
±ƛŜŘŜƶ тф 

5ƻƭƴŞ 
wŀƪǵǎƪƻ 

Sankt 
tǀƭǘŜƴ 

1 618 
592 

84 
Bratislava-
St. tǀƭǘŜƴ 
149 

Burgenland Eisenstadt 286 691 72 
Bratislava-
Eisenstadt 
73 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴł 
ǘǊŀǙ őΦ мон 

MR 

DȅǃǊ-Moson-
{ƻǇǊƻƴΣ ȌǳǇŀ 

DȅǃǊ 448 435 106 
Bratislava-
DȅǃǊ ум 

.ŀƴǎƪƻōȅǎǘǊƛŎƪȇ 657 119 70 
wȇŎƘƭƻǎǘƴł 
cesta R3 

.ǳŘŀǇŜǑǙΣ ƘƭΦ 
mesto 

.ǳŘŀǇŜǑǙ 
1 733 
685 

3 301 
.ŀƴǎƪł 
Bystrica-
.ǳŘŀǇŜǑǙ 
181 

tŜǑǙΣ ȌǳǇŀ .ǳŘŀǇŜǑǙ 
1 229 
880 

192 

bƽƎǊłŘΣ ȌǳǇŀ {ŀƭƎƽǘŀǊƧłƴ 204 917 80 

.ŀƴǎƪł 
Bystrica-
{ŀƭƎƽǘŀǊƧłƴ 
115 

YƻǑƛŎƪȇ 775 509 115 

wȇŎƘƭƻǎǘƴł 
cesta R4 

Borsod-
!ōŀǵƧ-
½ŜƳǇƭŞƴΣ 
ȌǳǇŀ 

aƛǑƪƻǾŜŎ 692 771 95 
YƻǑƛŎŜ-
aƛǑƪƻǾŜŎ 
87 

5ƛŀƯƴƛŎŀ 
D1 

UA 
½ŀƪŀǊǇŀǘǎƪł 
ƻōƭŀǎǙ 

¦ȌƘƻǊƻŘ 
1 244 
895 

97 
YƻǑƛŎŜ-
¦ȌƘƻǊƻŘ 
97 

tǊŜǑƻǾǎƪȇ 817 382 91 
wȇŎƘƭƻǎǘƴł 
cesta R4 

PR 

tƻŘƪŀǊǇŀǘǎƪŞ 
vojvodstvo 

Rzeszov 
2 097 
000 

117 
tǊŜǑƻǾ-
Rzesov 165 

¿ƛƭƛƴǎƪȇ 697 502 102 

wȇŎƘƭƻǎǘƴł 
cesta R3 

aŀƭƻǇƻƯǎƪŞ 
vojvodstvo 

Krakov 
3 298 
270 

217 

¿ƛƭƛƴŀ-
Krakov 
όŎŜȊ ¿ƛǾƛŜŎύ 
165 

5ƛŀƯƴƛŎŀ 
D3 

Sliezske 
vojvodstvo 

Katovice 
4 642 
942 

392 
¿ƛƭƛƴŀ-
Katovice 
156 

wȇŎƘƭƻǎǘƴł 
cesta R5, 
ȌŜƭŜȊƴƛőƴł 
ǘǊŀǙ őΦ мнт 

2w 

Moravsko-
sliezsky kraj 

Ostrava 
1 244 
837 

229 
¿ƛƭƛƴŀ-
Ostrava 
112 

¢ǊŜƴőƛŀƴǎƪȅ 599 859 133 

wȇŎƘƭƻǎǘƴł 
cesta R6, 
ȌŜƭŜȊƴƛőƴł 
ǘǊŀǙ őΦ мнр 

½ƭƝƴǎƪȅ ƪǊŀƧ ½ƭƝƴ 590 527 148 
¢ǊŜƴőƝƴ-
½ƭƝƴ то 

¢ǊƴŀǾǎƪȇ 561 525 135 

5ƛŀƯƴƛŎŀ 
D2, 
¿ŜƭŜȊƴƛőƴł 
ǘǊŀǙ őΦ ммл 

WǳƘƻƳƻǊŀǾǎƪȇ 
kraj 

Brno 
1 166 
313 

162 
Trnavaς
Brno 145  

Zdroj: SOH, webov® str§nky regi·nov 

PravdepodobnĨ vĨvoj s²delnĨch s¼stav v cezhraniļnom kontexte, ak by sa SD nerealizoval i 

S¼hrnne moģno konġtatovaŠ, ģe samotn§ dopravn§ infraġtrukt¼ra nie je cieŎom, ale prostriedkom k 
uŎahļeniu komunik§cie a k dosiahnutiu pr²stupu k vybavenosti. K tomu, aby nemal® invest²cie do 
vĨstavby diaŎnic a moderniz§cie ģelezn²c boli hospod§rskym pr²nosom pre dotknut® a pripojen® 
regi·ny, je potrebn§ existencia kritick®ho mnoģstva ļinnost² s vyġġou pridanou hodnotou. Medzi tieto 
ļinnosti patr² predovġetkĨm produkcia poznatkov a tovarov, poskytovanie sluģieb uplatŔuj¼cich sa v 
ekonomickĨch transakci§ch na medzin§rodnej ¼rovni. S odvolan²m sa na ġtatistick® ¼daje 
hospod§rskeho sektoru Slovenska je moģn® konġtatovaŠ, ģe okrem rozvinutej Bratislavy sa regi·ny 
severoz§padn®ho a jadrovej s²delnej oblasti vĨchodn®ho Slovenska (Koġice) nach§dzaj¼ na prahu 
stavu, v ktorom je racion§lne vloģiŠ invest²cie do vĨstavby kapacitnej dopravnej infraġtrukt¼ry. Ak 
projekty dopravnej infraġtrukt¼ry - diaŎnice, rĨchlostn® cesty a modernizovan® konvenļn® ģelezniļn® 
trate, presahuj¼ce a pokraļuj¼ce za hranicami Slovenska adekv§tnou dopravnou infraġtrukt¼rou - 
sp§jaj¼ce slovensk® Šaģisk§ os²dlenia s polycentrickĨmi s¼stavami eur·pskeho a medzin§rodn®ho 
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vĨznamu nebud¼ realizovan®, Slovensko sa vyļlen² z eur·pskeho trendu cezhraniļnej region§lnej 
koh®zie. 

 Zdravie Ŏud² 1.2

Ciele   

¶ ZniģovaŠ hlukov¼ z§Šaģ obyvateŎstva 

¶ ZniģovaŠ ¼roveŔ zneļistenia ovzduġia v obytnĨch z·nach 

¶ ZvĨġiŠ bezpeļnosŠ dopravy 

Hluk  

VĨchodiskov§ situ§cia a trendy 

Hluk z dopravy je vĨznamnĨm rizikovĨm faktorom ovplyvŔuj¼cim kvalitu ģivota a zdravia Ŏud². 
HlukovĨmi vplyvmi z dopravy s¼ postihnut® najmª ¼zemia tesne leģiace pri exponovanĨch dopravnĨch 
tras§ch. PodŎa poznatkov zdravotn²ctva hlukov§ hladina 65 dB(A) predstavuje hranicu, od ktorej 
zaļ²na byŠ negat²vne ovplyvŔovanĨ vegetat²vny nervovĨ syst®m.  

Od 01.12. 2007 je v platnosti vyhl§ġka Ministerstva zdravotn²ctva SR (Ņalej len ĂMZ SRñ) ļ. 549/2007 
Z. z., ktorou sa ustanovuj¼ podrobnosti o pr²pustnĨch hodnot§ch urļuj¼cich veliļ²n hluku a poģiadavky 
na objektiviz§ciu hluku v ģivotnom prostred². Vyhl§ġkou MZ SR ļ. 237/2009 Z. z. sa do znenia 
vyhl§ġky ļ. 549/2007 doplnilo slovn® spojenie: ĂPr²pustn® hodnoty urļuj¼cich veliļ²n , ktorĨch 
neprekraļovanie sa povaģuje za dostatoļn® zabezpeļenie ochrany verejn®ho zdravia podŎa 
s¼ļasn®ho stavu poznania a ekonomickej ¼rovne spoloļnosti.ñ 

Slovensk§ legislat²va ustanovila povinnosŠ vypracovaŠ strategick® hlukov® mapy pre aglomer§cie 
s poļtom obyvateŎov nad 250 000. Mimo aglomer§cie bolo potrebn® spracovaŠ mapy pre ¼zemia 
v okol² diaŎnic, rĨchlostnĨch komunik§ci² a ciest I. triedy s intenzitou vyġġou ako 6 mili·nov prejazdov 
za rok. Nariadenie vl§dy ļ. 258/2008 Z. z. stanovuje, ģe strategick® hlukov® mapy musia ļlensk® ġt§ty 
zabezpeļiŠ pre vªļġie ģelezniļn® trate, ktor® maj¼ viac ako 60 000 prejazdov vlakov na rok a pre 
letisk§ s poļtom vzletov a prist§t² viac ako 50 tis²c za rok. 

Na z§klade strategickĨch hlukovĨch m§p spracovanĨch na ploche takmer 1 435 km2 bolo zisten®, ģe 
z celkov®ho poļtu 480 600 obyvateŎov vystavenĨch hluku z dopravy na cest§ch I. triedy a diaŎniciach 
mimo bratislavsk¼ aglomer§ciu, ģije 193 100 obyvateŎov v domoch a bytoch situovanĨch v ¼zem² 
s prekroļenou akļnou hodnotou indik§tora Ldvn = 60 dB. V bratislavskej aglomer§cii z celkov®ho poļtu 
546 300 obyvateŎov ģije 268 400 obyvateŎov v domoch a bytoch situovanĨch v ¼zem² s prekroļenou 
akļnou hodnotou indik§tora hluk Ldvn = 60 dB z dopravy na cestnĨch komunik§ci§ch a diaŎniciach, 125 
300 obyvateŎov z dopravy na ģeleznici a cca 500 obyvateŎov z dopravy na letisku M. R. Ġtef§nika 
Bratislava. 

Pri pr²prave projektov novej dopravnej infraġtrukt¼ry s¼ reġpektovan® poģiadavky na zabezpeļenie 
akustickej ochrany ¼zemia. S¼ļasŠou projektovej dokument§cie s¼ hlukov® ġt¼die, ktor® za ¼ļelom 
minimalizovania hlukovej z§Šaģe obyvateŎstva stanovuj¼ potrebu a parametre budovania 
protihlukovĨch stien, pr²padne inĨch protihlukovĨch opatren². V roku 2010 bolo v cestnej doprave 
vybudovanĨch 13 749 m protihlukovĨch stien a v ģelezniļnej doprave pribudlo 8 517 m protihlukovĨch 
stien. 

PravdepodobnĨ vĨvoj, ak by sa SD nerealizoval i 

Nerealizovanie opatren² SD by znamenalo nevyuģitie potenci§lu pre zlepġenie hlukovej situ§cie 
v s²dlach, ktor® s¼ v s¼ļasnosti nadmieru zaŠaģovan® aj tranzitnou n§kladnou dopravou. V s¼vislosti 
s narastaj¼cou intenzitou dopravy sa tento stav bude naŅalej zhorġovaŠ. 

Zneļistenie ovzduġia 

VĨchodiskov§ situ§cia a trendy 

Kvalitu ovzduġia vo vġeobecnosti urļuje obsah zneļisŠuj¼cich l§tok vo vonkajġom ovzduġ². Krit®ri§ 
kvality ovzduġia stanovuje vyhl§ġka MPĢPRR SR ļ. 360/2010 Z. z. o kvalite ovzduġia. Z§kladnĨm 
vĨchodiskom pre hodnotenie kvality ovzduġia na Slovensku s¼ vĨsledky meran² koncentr§ci² 
zneļisŠuj¼cich l§tok v ovzduġ², ktor® realizuje SHMĐ na staniciach N§rodnej monitorovacej siete 
kvality ovzduġia. 
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Za najvĨznamnejġie zneļisŠuj¼ce l§tky z dopravy vo vzŠahu k zdraviu obyvateŎstva s¼ povaģovan® 
oxidy dus²ka a tuh® zneļisŠuj¼ce l§tky, resp. ich ļasŠ vyjadren§ ako suspendovan® l§tky PM10 
a PM2,5. VĨznamn§ je aj tvorba oxidov uhl²ka a polycyklickĨch aromatickĨch uhŎovod²kov. Vplyv 
dopravy na produkciu emisi² oxidu siriļit®ho (SO2) a olova sa v s¼ļasnosti nepovaģuje za vĨznamnĨ. 

Na z§klade vĨsledkov hodnotenia roku 2010, v s¼lade poģiadavkami z§kona ļ. 137/2010 Z. z. o 
ovzduġ² v znen² neskorġ²ch predpisov, SHMĐ navrhol na rok 2011 19 oblast² riadenia kvality ovzduġia 
v 8 z·nach a v 2 aglomer§ci§ch. Vymedzen® oblasti zaberaj¼ rozlohu 2 932 km

2
. Na tomto ¼zem² 

v roku 2011 ģilo 1 469 072 obyvateŎov, ļo predstavuje 27 % z celkov®ho poļtu obyvateŎov SR. 
Z uvedenĨch 19 oblast² riadenia kvality ovzduġia bolo 14 urļenĨch pre PM10, 1 pre PM10 a NO2 a 4 
pre PM10 a PM2,5. 

Obr§zok 7 Oblasti riadenia kvality ovzduġia v roku 2011 

 
Zdroj: SHMĐ 

V roku 2012 bol na z§klade spr§vy ĂHodnotenie kvality ovzduġia v SR 2011ñ (SHMĐ, 2012) poļet z·n 
redukovanĨ na 18 - zruġen§ bola z·na ¼zemia mesta Ģiar nad Hronom a obce Ladomersk§ Vieska, 
s plochou 50 km2 a 20 689 obyvateŎmi. 

VzhŎadom na to, ģe obyvateŎstvo je vystaven® kombin§cii ġkodliv²n poch§dzaj¼cich z r¹znych zdrojov, 
je pomerne Šaģk® vyhodnotiŠ priamy vplyv zneļistenia ovzduġia z dopravy na zdravotnĨ stav 
obyvateŎstva. Za najviac rizikov® s¼ povaģovan® polohy obytnĨch objektov v okol² hlavnĨch cestnĨch 
dopravnĨch tr§s a ŠaģiskovĨch kriģovatiek. Situ§ciu na ¼seku hodnotenia kvality ovzduġia za roky 
2009 - 2011 moģno charakterizovaŠ ako stabilizovan¼, s tendenciou mierneho zlepġovania. 

Ako vyplĨva aj z vyġġie uveden®ho vyļlenenia oblast² riadenia kvality ovzduġia, probl®mom tĨchto 
oblast² s¼ predovġetkĨm zvĨġen® koncentr§cie suspendovanĨch l§tok. Vznik tuhĨch ļast²c z dopravy 
sp¹sobuje spaŎovanie pohonnĨch hm¹t (najmª nafty), obrusovanie pneumat²k, brzdov®ho a 
spojkov®ho obloģenia, povrchu vozoviek a pod. ZvĨġen® koncentr§cie PM10 v ovzduġ² negat²vne 
vplĨvaj¼ na zdravotnĨ stav obyvateŎstva a prispievaj¼ k vzniku ochoren² dĨchacieho syst®mu a 
k vzniku alergickĨch ochoren². VzhŎadom k tĨmto zneļisŠuj¼cim l§tkam s¼ najcitlivejġ²mi skupinami 
popul§cie astmatici, Ŏudia s kardiovaskul§rnymi a chronickĨmi pŎ¼cnymi ochoreniami, deti a starġ² 
Ŏudia. 
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Kvalita ovzduġia sa vĨrazne podieŎa na respiraļnĨch ochoreniach. Ġpecifick§ ¼mrtnosŠ v d¹sledku 
respiraļnĨch ochoren² je zn§zornen§ na nasleduj¼com obr§zku. Z§vislosti vplyvu dopravy na tomto 
stave vġak nie je moģn® definovaŠ, nakoŎko napr. v Bratislavskom kraji, ktorĨ je dlhodobo 
charakterizovanĨ najvyġġou intenzitou dopravy, bola v rokoch 2005 - 2010 ¼mrtnosŠ obyvateŎov 
v d¹sledku respiraļnĨch chor¹b jednou z najniģġ²ch. 

Graf 1 Ġpecifick§ ¼mrtnosŠ na 100 000 obyvateŎov v d¹sledku respiraļnĨch chor¹b podŎa jednotlivĨch krajov v SR 

 
Zdroj: NCZI,  Vytvoren®: ĐVZ SR 2012 

PravdepodobnĨ vĨvoj, ak by sa SD nerealizovali  

V pr²pade nulov®ho variantu je moģn® pri zneļisten² ovzduġia predpokladaŠ negat²vny vĨvoj vo vzŠahu 
k zdraviu Ŏud². Existuje re§lny predpoklad, ģe pri nesplnen² strategickĨch cieŎov rozvoja verejnej 
osobnej dopravy, moderniz§cie a rozvoja ģelezniļnej infraġtrukt¼ry, infraġtrukt¼ry intermod§lnej 
prepravy a rozvoja nemotorovej dopravy nebud¼ vytvoren® priazniv® podmienky na zmenu trendu 
deŎby prepravnej pr§ce v prospech environment§lne prijateŎnejġ²ch druhov dopr§v. 

Dopravn§ nehodovosŠ 

VĨchodiskov§ situ§cia a trendy  
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Obr§zok 8 Dopravn§ nehodovosŠ 2009-2010 

 
Zdroj: www.ssc.sk 

 

http://www.ssc.sk/
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Dopravn§ nehodovosŠ patr² medzi priame vplyvy, ktor® bezprostredne p¹sobia na zdravotnĨ stav 
Ŏudskej popul§cie. Dopravn§ nehodovosŠ je ovplyvŔovan§ jednak ŎudskĨm faktorom (¼ļastn²k cestnej 
prem§vky), jednak technickĨm stavom cestnĨch vozidiel a jednak cestnou sieŠou (kvalita, hustota). 
Najvyġġ² podiel zavinen² dopravnĨch neh¹d sp¹sobuje ŎudskĨ faktor. Obdobie rokov 2000 aģ 2010 z 
pohŎadu vĨvoja dopravnej nehodovosti na Slovensku je charakteristick® najmª n§rastom motoriz§cie, 
ktorĨ vĨrazne ovplyvŔuje vĨvoj dopravno-bezpeļnostnej situ§cie. Od roku 2009 je zaznamenanĨ 
vĨraznejġ² pokles poļtu dopravnĨch neh¹d. V roku 2009 bolo sp¹sobenĨch 25 987 dopravnĨch neh¹d, 
ļo v porovnan² s rokom 2008 predstavuje pokles o 55,9 %. V roku 2010 bolo sp¹sobenĨch 21 611 
dopravnĨch neh¹d, ļo v porovnan² s rokom 2009 predstavuje pokles o 16,8 %. Pozit²vny trend poļtu 
dopravnĨch neh¹d je na jednej strane umelo sp¹sobenĨ noveliz§ciou predpisov o vykazovan² 
dopravnĨch neh¹d, ale v neposlednom rade je tieģ determinovanĨ kontinu§lnou vĨstavbou a 
moderniz§ciou infraġtrukt¼ry diaŎnic, rĨchlostnĨch ciest a ciest I. triedy, s postupnĨm odstraŔovan²m 
kritickĨch nehodovĨch lokal²t v cestnej infraġtrukt¼re. 

Tab. 9 VĨvoj dopravnej nehodovosti v cestnej doprave 

 
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

tƻőŜǘ ƴŜƘƾŘ ŎŜƭƪƻƳ 50 932 57 258 57 060 60 304 61 233 59 991 62 040 61 071 59 008 25 989 21 611 15 001 

¦ǎƳǊǘŜƴŞ ƻǎƻōȅ 628 614 610 645 603 560 579 627 558 347 345 324 

£ŀȌƪƻ ȊǊŀƴŜƴŞ ƻǎƻōȅ 2 204 2 367 2 213 2 163 2 157 1 974 2 032 2 036 1 806 1 408 1 207 1 168 

]ŀƘƪƻ ȊǊŀƴŜƴŞ ƻǎƻōȅ 7 890 8 472 8 050 9 158 9 033 8 516 8 660 9 274 9 234 7 126 6 943 5 889 

Zdroj : MDVRR SR  Vytvoren®: VĐD, a. s. 

Bliģġ² popis vĨvoja a stavu dopravnej nehodovosti v koridoroch pripravovanĨch diaŎnic a rĨchlostnĨch 
ciest je prezentovanĨ v pr²lohe ļ. 2. 

V ģelezniļnej doprave je poļet neh¹d vĨrazne niģġ² ako v cestnej doprave, kde v roku 2011 bolo 
zaznamenanĨch len 84 neh¹d a v roku 2010 85 neh¹d v ģelezniļnej doprave. V leteckej doprave bolo 
v roku 2010 5 ¼mrt² a 10 zranen² v 26 nehod§ch.  

PravdepodobnĨ vĨvoj, ak by sa SD nerealizovali  

Hodnotenie indik§toru dopravnej nehodovosti v pr²pade nerealizovania infraġtrukt¼rnych opatren² 
strategickĨch dokumentov preukazuje priamy, negat²vny a trvalĨ vplyv na zdravie, predovġetkĨm 
v cestnej doprave (pokraļovanie rastov®ho trendu IAD s kumul§ciou nehodovosti v mest§ch). 

 Kvalita ovzduġia a klimatick® faktory 1.3

Ciele   

¶ ZniģovaŠ produkciu emisi² z dopravy 

¶ ZniģovaŠ produkciu emisi² sklen²kovĨch plynov 

Emisie z dopravy 

VĨchodiskov§ situ§cia a trendy 

Oproti roku 1990 Slovensko zn²ģilo celkov® emisie o zhruba 41 % a emisn¼ n§roļnosŠ na polovicu, 
ļ²m sa rad² k najlepġ²m v Eur·pe. Toto zn²ģenie dosiahlo najmª prirodzenou zmenou ġtrukt¼ry 
hospod§rstva a zmenami v palivovom mixe. Po roku 2000 sa rĨchlosŠ poklesu vĨrazne spomalila. 

Negat²vne vplyvy jednotlivĨch m·dov dopravy ¼zko s¼visia s realizovanĨmi prepravnĨmi vĨkonmi 
a z toho vyplĨvaj¼cou spotrebou pohonnĨch l§tok. Dopravn§ prev§dzka p¹sob² negat²vne na ovzduġie 
vplyvom spaŎovania uhŎovod²kovĨch pal²v v spaŎovac²ch motoroch dopravnĨch prostriedkov, kde 
doch§dza k tvorbe zneļisŠuj¼cich l§tok (CO, NOX, VOC, SO2, PM), vr§tane produkcie sklen²kovĨch 
plynov (CO2, CH4, N2O). 
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Tab. 10 Produkcia celkovĨch emisi² vybranĨch zneļisŠuj¼cich l§tok z dopravy [v tis. t] 

[łǘƪŀ 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

CO 108,7 88,4 85,4 63,5 56,3 49,3 47,5 

CO2 6 394,9 5 964,0 6 839,0 6 959,8 6 436,2 6 997,7 7 328,9 

NOx 41,8 45,8 35,6 48,3 42,2 45,5 46,8 

VOC 20,1 12,9 16,8 14,7 8,7 7,8 7,2 

SO2 0,21 0,22 0,25 0,26 0,24 0,25 0,24 

PM10 - - - - - 2,2 2,1 

PM2,5 - - - - - - 1,8 

Podiel dopravy na emisi§ch jednotlivĨch zneļisŠuj¼cich l§tok vyjadruje nasleduj¼ci obr§zok.  

Graf 2 Emisie z§kladnĨch zneļisŠuj¼cich l§tok s delen²m podŎa zdroja pre rok 2010 

 

Cestn§ doprava sa podieŎa na zneļisŠovan² ovzduġia v r§mci dopravy v najvªļġej miere. 
NajvĨraznejġie je to pri produkcii emisi² CO (oxid uhoŎnatĨ) aģ 97,38 %, ako aj pri emisi§ch CO2 (oxid 
uhliļitĨ), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %. Ostatn® druhy dopravy (ģelezniļn§, vodn§, leteck§ 
doprava) tvoria len malĨ podiel na produkcii celkov®ho objemu zneļisŠuj¼cich l§tok. O rozsahu 
produkcie emisi² zneļisŠuj¼cich l§tok v cestnej doprave rozhoduje najmª individu§lna automobilov§ 
doprava a cestn§ n§kladn§ doprava. Aj z tohto d¹vodu sa do popredia, ļoraz ļastejġie dost§vaj¼ 
ot§zky potreby zlepġenia verejnej osobnej a nemotorovej dopravy. 

Tab. 11 Celkov® emisie z dopravnej prev§dzky v roku 2011 podŎa jednotlivĨch druhov dopravy (v tis. t) 

 CO CO2 NOx VOC SO2 TPM PM10 PM2,5 

/Ŝǎǘƴł ŘƻǇǊŀǾŀ 46,282 7 059,182 42,772 6,754 0,222 1,290 1,954 1,642 

¿ŜƭŜȊƴƛőƴł ŘƻǇǊŀǾŀ 0,284 83,463 1,393 0,128 0,000 0,040 0,038 0,036 

±ƻŘƴł ŘƻǇǊŀǾŀ 0,509 149,338 2,492 0,230 0,005 0,072 0,068 0,065 

[ŜǘŜŎƪł ŘƻǇǊŀǾŀ 0,450 36,889 0,101 0,065 0,009 0,008 0,008 0,008 

Sektor dopravy celkom 47,525 7 328,872 46,758 7,177 0,236 1,410 2,068 1,751 

Zdroj: VĐD a. s., Ģilina 

Ġpecifickou ot§zkou s¼visiacou s glob§lnym probl®mom otepŎovania, je produkcia sklen²kovĨch 
plynov. JednĨm z cieŎov strat®gie Eur·pa 2020 je zn²ģiŠ emisie sklen²kovĨch plynov do roku 2020 
najmenej o 20 % v porovnan² s ¼rovŔami z roku 1990. 
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Podiel dopravy v SR na celkovĨch emisi§ch sklen²kovĨch plynov sa v s¼ļasnosti pohybuje okolo 14 
%. Trendy vĨvoja emisi² sklen²kovĨch plynov z dopravy s¼ znepokojuj¼ce, hlavne z hŎadiska produkcie 
CO2, ktorĨ tvor² dominantn¼ zloģku v zloģen²  sklen²kovĨch plynov. 

Graf 3 Emisie sklen²kovĨch plynov z dopravy  

 
Zdroj: SHMĐ, Vytvoren®: SAĢP, SEA  

PravdepodobnĨ vĨvoj, ak by sa SD nerealizovali 

V pr²pade, ak by sa infraġtrukt¼rne opatrenia definovan® SD nerealizovali, je moģn® predpokladaŠ 
zvyġovanie emisi² z dopravy, s¼visiace s rastom prepravnĨch vĨkonov cestnej dopravy a vĨskytom 
kongesci² v ¼zkych miestach infraġtrukt¼ry. Taktieģ nebud¼ vytvoren® priazniv® podmienky pre zmenu 
trendu deŎby prepravnej pr§ce v prospech environment§lne priaznivejġ²ch druhov dopravy. Odraz 
negat²vneho trendu bude zreteŎnĨ a intenz²vne p¹sobiaci v intravil§noch miest. 

Celkovo, napriek vyġġie uveden®mu negat²vnemu trendu, vġak v SR moģno oļak§vaŠ zlepġovanie 
stavu kvality ovzduġia, a to v s¼vislosti s napŌŔan²m cieŎov Strat®gie Eur·pa 2020 v oblasti koncepcie 
n²zkouhl²kov®ho hospod§rstva, ktorĨmi je SR zaviazan§. VeŎkĨ potenci§l na zn²ģenie emisi², vr§tane 
emisi² sklen²kovĨch plynov, maj¼ veŎk® priemyseln® zdroje, kde sa do roku 2020 oļak§va vĨznamn® 
zn²ģenie emisi² v s¼vislosti s transpoz²ciou smernice 2010/75/EU o priemyselnĨch emisi§ch. 

 P¹da a horninov® prostredie  1.4

Ciele: 

¶ MinimalizovaŠ z§bery poŎnohospod§rskej p¹dy a lesnĨch pozemkov 

¶ Predch§dzaŠ rizik§m z titulu svahovĨch deform§ci² 

PoŎnohospod§rsky a lesnĨ fond 

VĨchodiskov§ situ§cia a trendy 

PrioritnĨm vplyvom na p¹du pri realiz§cii projektov dopravnej infraġtrukt¼ry je trvalĨ z§ber 
poŎnohospod§rskej p¹dy a lesnĨch pozemkov. Pri z§bere a ochrane poŎnohospod§rskej p¹dy je 
potrebn® postupovaŠ v s¼lade so z§konom ļ. 220/2004 Z. z. o ochrane poŎnohospod§rskej p¹dy v 
znen² neskorġ²ch predpisov. 

V r§mci transform§cie n§rodn®ho hospod§rstva doch§dza priebeģne k presunu p¹dy, hlavne medzi 
poŎnohospod§rskym a lesnĨm p¹dnym fondom, ale aj medzi ostatnĨmi druhmi pozemkov. 
Zaznamen§vame n§rast zastavanĨch pl¹ch (od roku 1996 o 14,5%), na ktorĨ vplĨva okrem 
demografickĨch trendov a transform§cie hospod§rstva aj vĨstavba priemyselnĨch parkov a stavieb 
obļianskej vybavenosti n§roļnĨch na plochy.  
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Od roku 2000 bol zaznamenanĨ n§rast zastavanĨch pl¹ch o 5,8 %. V s¼ļasnosti je zastavanĨch 4,7 % 
vĨmery SR, t.j. 231 967 ha, priļom najviac takĨchto pl¹ch je v Bratislavskom (7,96 %) a Trnavskom 
kraji (6,95 %). 

Graf 4 VĨvoj vĨmery zastavanĨch pl¹ch (Index 2000=100 %) 

 
Zdroj: ĐGKK; Vytvoren®: SAĢP 

Vyġġie uvedenĨ trend m¹ģeme oļak§vaŠ aj naŅalej, vzhŎadom na Ņalġie budovanie technickej 
infraġtrukt¼ry. Na z§bere p¹dy sa podieŎa aj vĨstavba dopravnej infraġtrukt¼ry, priļom najvªļġ² podiel 
z§beru p¹dy tvor² cestn§ doprava, nasleduje ģelezniļn§ doprava. Pr²rastok vĨmery p¹dy zabratej 
dopravnou infraġtrukt¼rou v Slovenskej republike za rok 2008 dosahoval 394,9867 ha, t. j. 1,51 %. 
Rozvoj dopravnej, a hlavne cestnej infraġtrukt¼ry, indukuje sekund§rne vplyvy v d¹sledku 
zatrakt²vnenia ¼zemia, ļoho d¹sledkom je vznik novĨch pl¹ch s funkciou obchodu, sluģieb a vĨroby, 
ļoho svedkami sme najmª v okol² kriģovatiek diaŎnic a rĨchlostnĨch ciest. 

PravdepodobnĨ vĨvoj, ak by sa SD nerealizovali 

V pr²pade, ak by sa infraġtrukt¼rne opatrenia definovan® SD nerealizovali, nedoch§dzalo by k trvalĨm 
a doļasnĨm z§berom p¹dy pre jednotliv® stavby a k vyġġie uvedenĨm sekund§rnym z§berom.  

Rizik§ svahovĨch deform§ci² 

VĨchodiskov§ situ§cia a trendy 

OsobitnĨm probl®mom vo vzŠahu k p¹de a horninov®mu prostrediu je jeho stabilita. Svahov® pohyby 
s¼ najvĨznamnejġ²mi geodynamickĨmi javmi ohrozuj¼cimi existuj¼cu dopravn¼ infraġtrukt¼ru a s¼ 
podmieŔuj¼cim faktorom aj pri vĨstavbe novĨch ¼sekov cestnej a ģelezniļnej infraġtrukt¼ry. Na 
Slovensku sa zosuvy vyskytuj¼ najmª v oblastiach budovanĨch flyġovĨmi form§ciami kriedy a 

paleog®nu a jemnozrnnĨmi (pelitickĨmi) sedimentami neog®nu, vr§tane neovulkanitov (Obr. 9).  

PodŎa Atlasu m§p stability svahov Slovenskej republiky (ĠGĐDĠ) sa na Slovensku nach§dza 21 190 
svahovĨch deform§ci². Poruġuj¼ ¼zemie s rozlohou 257,5 tis. ha, ļo predstavuje 5,25 % rozlohy 
Slovenska. Najvªļġie zast¼penie v r§mci svahovĨch deform§ci² maj¼ zosuvy, ktorĨch bolo 
zaregistrovanĨch 19 104, a ktor® predstavuj¼ celkovo 90,2 % vġetkĨch registrovanĨch svahovĨch 
deform§ci². Svahov® deform§cie ohrozuj¼ 98,8 km diaŎnic a ciest I. triedy, 571 km ciest II. a III. triedy a 
62 km ģelezn²c

21
. 

½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½½ 

21 JĆNOVĆ - LIĠĻĆK, MĢP SR 2011 
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Obr§zok 9 Mapa zosuvn®ho hazardu na ¼zem² SR 

 
Zdroj: Koncepcia geologick®ho vĨskumu a geologick®ho prieskumu ¼zemia SR na roky 2012 - 2016 (s vĨhŎadom do roku 2020) 

PravdepodobnĨ vĨvoj, ak by sa SD nerealizovali 

S¼ļasŠou vĨstavby novej dopravnej infraġtrukt¼ry a jej moderniz§cie je realiz§cia opatren² na 
predch§dzanie rizik§m zosuvov a inĨch geodynamickĨch javov, event. ich san§cia. V pr²pade, ģe by 
tento cieŎ nebol realizovanĨ, pretrv§valo by ohrozovanie existuj¼cich stavieb dopravnej infraġtrukt¼ry 
s moģnĨmi ġkodami na majetku a zdrav². 

 Voda 1.5

Ciele   

¶ NezhorġovaŠ ekologickĨ a chemickĨ stav v¹d 

¶ ObmedzovaŠ z§sah do vodohospod§rsky chr§nenĨch ¼zem² 

¶ NezhorġovaŠ odtokov® pomery ¼zemia 

Problematika vody m§ horizont§lne prepojenie s viacerĨmi oblasŠami ģivotn®ho prostredia a zdravia. 
Tieto zahŘŔaj¼ okrem vodnĨch zdrojov samotnĨch, ochranu ich kvality a kvantity, aj vodu vo vzŠahu 
k biodiverzite a ochrane krajiny, problematiku povodn², vyuģitie vody pre rekre§ciu, miner§lne 
a term§lne vody a pod. Pri posudzovan² konkr®tnych projektov je potrebn® zvaģovaŠ vġetky uveden® 
aspekty. 

V r§mci strategick®ho hodnotenia SPRDI SR 2020 boli vo vzŠahu k doprave zahrnut® nasleduj¼ce 
kŎ¼ļov® aspekty: 

¶ zachovanie kvality a kvantity povrchovĨch a podzemnĨch v¹d; 

¶ zabezpeļenie ochrany vod§renskĨch zdrojov; 

¶ ochrana pred povodŔami. 

Stav povrchovĨch a podzemnĨch v¹d 

VĨchodiskov§ situ§cia a trendy 

Vodn§ politika uplatŔovan§ v s¼ļasnosti v SR vych§dza zo smernice 2000/60/ES Eur·pskeho 
parlamentu a Rady z 23. okt·bra 2000, ktorou sa ustanovuje r§mec p¹sobnosti pre opatrenia 
spoloļenstva v oblasti vodn®ho hospod§rstva (R§mcov§ smernica o vode), ktor§ bola transponovan§ 
do z§kona ļ. 364/2004 Z. z. o vod§ch (vodnĨ z§kon).  

Vo vġeobecnosti moģno povedaŠ, ģe prim§rnym cieŎom RSV je dosiahnutie "dobr®ho stavu v¹d" do 
roku 2015. AnalĨzy stavu vodnĨch ¼tvarov, ktor® boli vykonan® v roku 2005 uk§zali, ģe 48 % ¼tvarov 
povrchovĨch v¹d a 23 % ¼tvarov podzemnĨch v¹d SR je v riziku nedosiahnutia tohto cieŎa. 
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Hodnotenie stavu povrchovĨch v¹d v zmysle R§mcovej smernice o vod§ch pozost§va z hodnotenia 
ekologick®ho stavu (resp. potenci§lu) a chemick®ho stavu.  

Graf 5 EkologickĨ stav ¼tvarov povrchovĨch v¹d 

 
Zdroj: VĐVH, SAĢP, 2013 

Hodnotenie ekologick®ho stavu vodnĨch ¼tvarov povrchovĨch v¹d za rok 2010 bolo vykonan® v 1 648 
vodnĨch ¼tvaroch, ktor® boli definovan® ako prirodzen®. Z celkov®ho poļtu vodnĨch ¼tvarov v 70,51 
% bol stanovenĨ veŎmi dobrĨ a dobrĨ ekologickĨ stav. Pomerne veŎkĨ poļet vodnĨch ¼tvarov (418) 
bolo stanovenĨch v priemernom stave (25,36 %) a zlĨ alebo veŎmi zlĨ stav bol v 4,13 % z celkov®ho 
poļtu vodnĨch ¼tvarov (68). Z celkov®ho hodnotenia vyplĨva, ģe najlepġia situ§cia z pohŎadu 
ekologick®ho stavu je v ļiastkovĨch povodiach Bodrog, Horn§d, Slan§, Hron a V§h. 

V spr§vnom povod² Dunaja bolo vo veŎmi dobrom a dobrom stave 1 117 vodnĨch ¼tvarov a 
v priemernom a horġom stave 448 vodnĨch ¼tvarov, kĨm v spr§vnom povod² Visly to bolo 44 vodnĨch 
¼tvarov vo veŎmi dobrom a dobrom stave a 39 vodnĨch ¼tvarov v priemernom a horġom ekologickom 
stave. 

Hodnotenie chemick®ho stavu ¼tvarov povrchovĨch v¹d bolo za obdobie do roku 2010 vykonan® 
v 1 760 vodnĨch ¼tvaroch. Z toho 1 737 vodnĨch ¼tvarov s¼ vodn® ¼tvary vymedzen® na riekach 
Slovenska a 23 vodnĨch ¼tvarov tvoria vodn® n§drģe. Na z§klade vĨsledkov hodnotenia je moģn® 
konġtatovaŠ, ģe dobrĨ chemickĨ stav dosahuje 1 584 (90 % z celkov®ho poļtu) vodnĨch ¼tvarov 
Slovenska. Na druhej strane 176 (10 % z celkov®ho poļtu) vodnĨch ¼tvarov povrchovĨch v¹d 
nedosahuje dobrĨ chemickĨ stav. 

Najvªļġ² podiel VĐ s dobrĨm chemickĨm stavom k celkov®mu poļtu VĐ v povod² je v povod² Dunajca 
a Popradu. V absol¼tnom vyjadren² v povod² V§hu. V spr§vnom povod² Dunaja bolo 10,38 % vodnĨch 
¼tvarov, ktor® nedosahovali dobrĨ chemickĨ stav, zatiaŎ ļo v povod² Dunajca a Popradu to bolo len 
2,41 % vodnĨch ¼tvarov. 

Nedosiahnutie dobr®ho chemick®ho stavu bolo sp¹soben® jednak ġpecifickĨmi syntetickĨmi l§tkami 
v 112 VĐ, ġpecifickĨmi nesyntetickĨmi prioritnĨmi l§tkami v 44 VĐ a v siedmych vodnĨch ¼tvaroch boli 
environment§lne normy kvality prekroļen® oboma skupinami. 
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Graf 6 ChemickĨ stav ¼tvarov povrchovĨch v¹d 

 
Zdroj: VĐVH, SAĢP, 2013 

DobrĨ stav ¼tvarov podzemnĨch v¹d znamen§ dobrĨ kvantitat²vny stav podzemnĨch v¹d a z§roveŔ 
dobrĨ chemickĨ stav podzemnĨch v¹d. Hodnotenie stavu podzemnĨch v¹d pozost§va z hodnotenia 
kvantitat²vneho a chemick®ho stavu ¼tvarov podzemnĨch v¹d.  

Pri hodnoten² kvantitat²vneho stavu kvart®rnych a predkvart®rnych ¼tvarov podzemnĨch v¹d za rok 
2007 bolo z celkov®ho poļtu 75 ¼tvarov podzemnĨch v¹d (z toho 16 kvart®rnych ¼tvarov podzemnĨch 
v¹d a 59 predkvart®rnych ¼tvarov podzemnĨch v¹d) do zl®ho kvantitat²vneho stavu zaradenĨch 5 
¼tvarov podzemnĨch v¹d. DobrĨ chemickĨ stav bol klasifikovanĨ v 82,7 % ¼tvarov podzemnĨch v¹d, 
ļo predstavuje 76,4 % z celkovej plochy ¼tvarov. ZlĨ stav sa tĨka najmª kvart®rnych n§plavov povodia 
V§hu, Nitry, Hrona, IpŎa, Slanej, Rimavy, Bodvy a Horn§du. Medzi hlavn® zneļisŠuj¼ce l§tky patria 
s²rany, chloridy, dusiļnany, amoniak, pestic²dy, trichl·ret®n a tetrachl·retyl®n. JednĨm zo zdrojov 
chloridov je aj ¼drģba povrchov cestnĨch komunik§ci². 

Doprava a dopravn§ infraġtrukt¼ra nie je povaģovan§ za kŎ¼ļovĨ probl®m z hŎadiska vplyvov na kvalitu 
a kvantitu v¹d, resp. ohrozenia ich dobr®ho stavu. Za tieto s¼ vo vġeobecnosti povaģovan® s²deln® 
aglomer§cie, priemysel a poŎnohospod§rstvo.  

Vo vzŠahu k r§mcovej smernici o vod§ch boli identifikovan® tieto hlavn® vodohospod§rske probl®my:  

¶ organick® zneļistenie povrchovĨch v¹d; 

¶ zneļistenie povrchovĨch v¹d ģivinami, riziko eutrofiz§cie; 

¶ zneļistenie povrchovĨch v¹d prioritnĨmi l§tkami a chemickĨmi l§tkami relevantnĨmi pre SR; 

¶ hydromorfologick® zmeny na vodnĨch ¼tvaroch; 

¶ zhorġenĨ kvantitat²vny stav podzemnĨch v¹d; 

¶ zneļistenie podzemnĨch v¹d. 

Z dopravnou infraġtrukt¼rou s¼vis² hlavne problematika hydromorfologickĨch zmien na vodnĨch 
¼tvaroch, v s¼vislosti s projektmi vodnej dopravy. 

PravdepodobnĨ vĨvoj, ak by sa SD nerealizovali 

Administrat²vnym n§strojom na rieġenie vĨznamnĨch vodohospod§rskych probl®mov s¼ pl§ny 
manaģmentu povod² a programy opatren², ktorĨch cieŎom je dosiahnutie poģiadaviek vyplĨvaj¼cich 
z RSV. Je moģn® predpokladaŠ, ģe ich implement§ciou bude v bud¼cnosti doch§dzaŠ k zlepġovaniu 
stavu vodnĨch ¼tvarov. Nerealiz§cia strategick®ho dokumentu tento stav vĨznamne neovplyvn², 
nakoŎko doprava nie je dominantnĨm aspektom z hŎadiska vplyvov na kvalitu a kvantitu vody. 
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Ochrana vod§renskĨch zdrojov 

VĨchodiskov§ situ§cia a trendy 

JednĨm zo stanovenĨch environment§lnych cieŎov v r§mci posudzovania strategick®ho dokumentu je 
minimaliz§cia stretov s vodohospod§rsky vĨznamnĨmi ¼zemiami a zabezpeļenie ich ochrany.  

Popisu ¼zem² ochrany v¹d sa podrobnejġie venujeme v r§mci kapitoly III.2.3. 

PravdepodobnĨ vĨvoj, ak by sa SD nerealizovali 

Neuskutoļnenie opatren² SD by znamenalo zachovanie s¼ļasn®ho stavu, z hŎadiska z§sahu do 
existuj¼cich vodohospod§rskych ¼zem². Z hŎadiska kvalitat²vnej ochrany vġak existuje riziko  
havarijn®ho zneļistenia v¹d v d¹sledku nezabezpeļenĨch ¼sekov ciest prech§dzaj¼cich tĨmito 
¼zemiami. VĨstavba modernej dopravnej infraġtrukt¼ry toto riziko zmenġuje. 

Dopady zmeny kl²my, povodŔov® rizik§ 

VĨchodiskov§ situ§cia a trendy 

JednĨm z negat²vnych dopadov zmeny kl²my je vzrastaj¼ce riziko povodn². Na ¼zem² SR bolo 
identifikovanĨch spolu 559 oblast² s vĨskytom vĨznamn®ho povodŔov®ho rizika - 378 geografickĨch 
oblast², v ktorĨch existuje potenci§lne vĨznamn® povodŔov® riziko a 181 geografickĨch oblast², 
v ktorĨch moģno predpokladaŠ, ģe je pravdepodobnĨ vĨskyt vĨznamn®ho povodŔov®ho rizika. 

Povodne sp¹sobuj¼ kaģdoroļne veŎk® ujmy na majetku ġt§tu a zdrav² obyvateŎstva. Za obdobie rokov 
2005 aģ 20011 sp¹sobili povodne na Slovensku celkov® ġkody a n§klady vo vĨġke 710,3 mil. Eur.  

Tab. 12 N§sledky povodn² za obdobie rokov 2005-2011 

Rok 

tƻőŜǘ 
ǇƻǾƻŘƶƻǳ 
ǇƻǎǘƛƘƴǳǘȇŎƘ 
ǎƝŘƛŜƭ 

½ŀǇƭŀǾŜƴŞ 
ǵȊŜƳƛŀ 

(ha) 

~ƪƻŘȅ ǇǊƛ 
povodniach 
(mil. eur) 

błƪƭŀdy (mil. eur) 
błƪƭŀŘȅ ŀ 
ǑƪƻŘȅ ŎŜƭƪƻƳ 
(mil. eur) 

½łŎƘǊŀƴƴŞ 
ǇǊłŎŜ 

½ŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƛŜ 
ǇǊłŎŜ 

2005 237 9 237 24,03 2,24 2,67 28,94 

2006 512 30 730 47,90 5,98 6,42 60,30 

2007 60 339 2,49 0,30 0,21 3,00 

2008 188 3 570 39,75 3,59 2,51 45,85 

2009 165 6 867 8,41 1,59 1,30 11,30 

2010 1 100 103 006 480,85 17,93 27,53 526,31 

2011 87 3 076 20,01 2,00 12,58 34,59 

Zdroj: MP SR, MĢP SR, VĐVH 

JednĨm z d¹vodov zvyġovanie povodŔov®ho rizika je aj zniģovanie retenļnej schopnosti ¼zemia 
z titulu vytv§rania spevnenĨch pl¹ch a n§sledn®ho odv§dzania v¹d z povrchov®ho odtoku priamo do 
recipientov. Plocha dopravnej infraġtrukt¼ry pritom  tvor² z celoslovensk®ho hŎadiska vĨznamn¼ 
zloģku. Pri tvorbe koncepci² protipovodŔov®ho manaģmentu je potrebn® tejto ot§zke venovaŠ patriļn¼ 
pozornosŠ. 

PravdepodobnĨ vĨvoj, ak by sa SD nerealizovali 

V pr²pade, ak by sa projekty definovan® strat®giou neuskutoļnili, vĨvoj v rieġen² protipovodŔovej 
ochrany ¼zemia bude prebiehaŠ v s¼lade s pl§nmi manaģmentu povodŔov®ho rizika, ktor§ smeruje 
k ļo najvªļġej moģnej elimin§cii rizika na realiz§ciu opatren², ktorĨch cieŎom je zn²ģenie 
pravdepodobnosti z§plav ¼zemia povodŔami a na zn²ģenie potenci§lnych nepriaznivĨch n§sledkov 
povodn² na Ŏudsk® zdravie, ģivotn® prostredie, kult¼rne dediļstvo a hospod§rsku ļinnosŠ. 

 Ochrana pr²rody a krajiny  1.6

Ciele   

¶ NezhorġovaŠ stav biodiverzity  

¶ MinimalizovaŠ z§sahy do chr§nenĨch ¼zem² a ¼zem² Natura 2000  

¶ UdrģaŠ ekologick¼ stabilitu krajiny 
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Biodiverzita  

VĨchodiskov§ situ§cia a trendy 

CelkovĨ stav, trendy a ohrozenia biodiverzity podrobne charakterizuje ĂĠtvrt§ n§rodn§ spr§va 
o implement§cii Dohovoru o biologickej diverzite v Slovenskej republikeñ (2009). 

Vysok§ biodiverzita je vĨsledkom ġpecifickĨch stanoviġtnĨch podmienok, ale aj vplyvu Ŏudskej ļinnosti. 
Na Slovensku bolo dosiaŎ op²sanĨch viac ako 11 270 rastlinnĨch druhov (vr§tane rias), V d¹sledku 
intenz²vneho vyuģ²vania pr²rodnĨch zdrojov s¼ v s¼ļasnosti mnoh® rastlinn® druhy vyhynut®, niektor® 
sa stali vz§cnymi, in® s¼ ohrozen®. Region§lne a lok§lne ļerven® zoznamy s¼ vĨznamnĨm zdrojom 
inform§ci² a spresŔuj¼ znalosti o ohrozen² rastlinnĨch tax·nov z celon§rodn®ho hŎadiska. V s¼ļasnosti 
je v ļervenom zozname vyġġ²ch rastl²n zap²sanĨch 1 270 tax·nov (v roku 1992 - 1 009), z ļoho 
vyhynutĨch je 77 druhov (32 druhov v roku 1992) a 220 druhov je klasifikovanĨch ako endemity. 

Graf 7 Poļet tax·nov rastl²n a ich ohrozenosŠ (poļet, %) 

 
Zdroj: ĠOP SR,  Vytvoren®: SAĢP, 2013 (http://www1.enviroportal.sk/indikatory) 

V Slovenskej republike sa viac ako jedna tretina p¹vodnĨch druhov rastl²n nach§dza v r¹znom stupni 
ohrozenosti. Najviac kriticky ohrozenĨch druhov fl·ry SR poch§dza z biotopov glob§lne ohrozenĨch v 
celej strednej Eur·pe (raġelinisk§, mokrade, zaplavovan® l¼ky, slanisk§, piesky). Ub¼daj¼ aj druhy 
senzit²vne na eutrofiz§ciu vodnĨch tokov a n§drģ². Z§kladnou pr²ļinou ohrozenia rastl²n je pr§ve 
deġtrukcia tĨchto stanov²ġŠ - ļi uģ priama (napr. premena ekosyst®mov, vĨstavba, Šaģba nerastnĨch 
surov²n), alebo nepriama (napr. zneļisŠovanie, zmeny vodn®ho reģimu). 

Na Slovensku bolo dosiaŎ op²sanĨch viac ako 28 800 ģivoļ²ġnych druhov (vr§tane bezstavovcov), 
priļom stav ich ohrozenosti je ļoraz vĨznamnejġ². Alarmuj¼ci stav je najmª pri stavovcoch, ktor® s¼ 
v r¹znom stupni ohrozenosti. U vġetkĨch ģivoļ²chov spoļ²va prioritn§ poģiadavka v zabezpeļen² 
ochrany ich biotopov, teda dostatoļne veŎkĨch a zachovalĨch ¼zem², v ktorĨch m¹ģu prirodzene 
preģ²vaŠ a rozmnoģovaŠ sa. 
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Graf 8 Poļet druhov stavovcov a ich ohrozenosŠ (poļet, %) 

 
Zdroj: ĠOP SR,  Vytvoren®: SAĢP, 2013 (http://www1.enviroportal.sk/indikatory) 

NajvĨraznejġie sa na zmene genofondu p¹vodnĨch druhov rastl²n a ģivoļ²chov prejavuje fragment§cia 
a zmeny biotopov, podmienen® l²niovĨmi dopravnĨmi koridormi.  

Najohrozenejġ²mi biotopmi na Slovensku s¼ vn¼trozemsk® slanisk§ a slan® l¼ky, karpatsk® 
travert²nov® slanisk§, vn¼trozemsk® pan·nske pieskov® duny, alp²nske a subalp²nske travinno-bylinn® 
porasty, alp²nske snehov® vĨleģisk§, suchomiln® travinno-bylinn® a krovinov® porasty na v§pencoch s 
vĨskytom druhov z ļeŎade Orchidaceae, akt²vne vrchovisk§, prechodn® raġelinisk§ a trasovisk§, 
v§pnit® slatiny s maricou p²lkatou a druhmi zvªzu Caricoin davallianae, slatiny s vysokĨm obsahom 
b§z, penovcov® pramenisk§. Z hŎadiska vĨstavby dopravnej infraġtrukt¼ry s¼ najviac ohrozovan® 
mokraŅov® biotopy, ktor® s¼ citliv® na zmenu vodn®ho reģimu. 

Faktory p¹sobiace negat²vne na biodiverzitu 

Len 17 % biotopov a druhov chr§nenĨch v zmysle n§rodnej a eur·pskej legislat²vy je v priaznivom 
stave. Naproti tomu za nepriaznivĨ moģno povaģovaŠ stav 65 % biotopov a 52 % sledovanĨch druhov. 

Degrad§cia a strata biodiverzity m§ z§vaģn® environment§lne, ekonomick® a soci§lne dopady. 
S¼ļasn® poġkodenie a ohrozenie bioty a biodiverzity je sprievodnĨm javom ļinnosti ļloveka v krajine, 
vr§tane dopravy. Medzi d¹sledky budovania novĨch dopravnĨch koridorov, je napr. fragment§cia 
krajiny, strata biotopov, zniģovanie stupŔa ekologickej stability, ġ²renie nep¹vodnĨch druhov rastl²n, 
poġkodenie bioty v d¹sledku zneļistenia ovzduġia a v¹d, preruġenie migraļnĨch tr§s. 

Fragment§ciu krajiny sp¹sobuj¼ najmª l²niov® stavby, ktor® vytv§raj¼ bari®ry pri migr§cii ģivoļ²chov 
a vn§ġaj¼ cudz² prvok do prostredia. Svojou konġtrukciou s¼ ļasto pr²ļinou ich usmrtenia (cestn§ 
a ģelezniļn§ doprava, elektrick® vedenie). S fragment§ciou krajiny je spojen§ aj degrad§cia 
genofondu izolovanĨch popul§ci² a zvyġovanie zraniteŎnosti ekosyst®mov, ļo veŎmi necitlivo 
ovplyvŔuje celkov¼ biodiverzitu. 

Inv§zne druhy predstavuj¼ pre biodiverzitu v Slovenskej republike vĨrazn¼ hrozbu. V s¼ļasnosti je na 
¼zem² Slovenska evidovanĨch 126 inv§znych druhov rastl²n, z toho 28 inv§znych neofytov, 19 
inv§znych archeofytov a 79 potenci§lne inv§znych druhov, ktor® sa inv§zne spr§vaj¼. Medzi 
najagres²vnejġie nep¹vodn® druhy rastl²n patr² napr. boŎġevn²k obrovskĨ, poh§nkovec japonskĨ, 
poh§nkovec ļeskĨ, poh§nkovec sachal²nsky, netĨkavka ģliazkat§, zlatobyŎ kanadsk§, zlatobyŎ 
obrovsk§. Ich rozġirovanie je evidovan® najmª v dopravnĨch koridoroch.  

PravdepodobnĨ vĨvoj, ak by sa SD nerealizovali  

V pr²pade, ak by sa aktivity SPRDI SR 2020, nerealizovali, nedoġlo by k ovplyvneniu niektorĨch 
druhov rastl²n, ģivoļ²chov a biotopov. Je vġak potrebn® povedaŠ, ģe pri zn²ģen² dostupnosti regi·nov je 
vysok§ biodiverzita v biotopoch viazanĨch na extenz²vne obhospodarovanie ohrozovan§ op¼ġŠan²m 
a postupnĨm zarastan²m, ļo priamo ohrozuje druhy, viazan® na tieto biotopy. 
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Đzemn§ ochrana  

VĨchodiskov§ situ§cia a trendy  

N§rodn§ s¼stava chr§nenĨch ¼zem² 

N§rodn§ s¼stava chr§nenĨch ¼zem² je definovan§ v zmysle z§kona ļ. 543/2002 Z. z. o ochrane 
pr²rody a krajiny, na z§klade ktor®ho sa vyhlasuj¼ chr§nen® ¼zemia v 2 aģ 5. stupni ochrany v 7 
kateg·ri§ch (n§rodnĨ park, chr§nen§ krajinn§ oblasŠ, pr²rodn§ rezerv§cia, pr²rodn§ pamiatka, 
chr§nenĨ are§l, chr§nenĨ krajinnĨ prvok a chr§nen® vt§ļie ¼zemie).  

V s¼ļasnosti sa v s¼vislosti s pr²pravou nov®ho z§kona o ochrane pr²rody a krajiny a v s¼vislosti 
s budovan²m s¼stavy Natura 2000 pripravuje prehodnocovanie siete chr§nenĨch ¼zem².  

Podrobnejġie sa popisu chr§nenĨch ¼zem² v n§rodnej s¼stave CHĐ venujeme v r§mci kapitoly III.2.2.  

Eur·pska s¼stava chr§nenĨch ¼zem² Natura 2000 

S¼stava Natura 2000 je tvoren§ dvoma typmi ¼zem²: 

Na z§klade Smernice o ochrane vt§ctva sa vyhlasuj¼ tzv. chr§nen® vt§ļie ¼zemia (Special Protected 
Areas ï SPA, Ņalej len ĂCHVUñ) na ochranu druhov vt§kov uvedenĨch v pr²loh§ch Smernice o 
ochrane vt§ctva. 

Na z§klade Smernice o biotopoch sa navrhuj¼ ¼zemia na ochranu biotopov a druhov rastl²n 
a ģivoļ²chov uvedenĨch v pr²loh§ch Smernice o biotopoch, ktor® nazĨvame ¼zemia eur·pskeho 
vĨznamu (Ņalej len ĂUEVñ). 

V zmysle eur·pskej legislat²vy bola aj na Slovensku definovan§ eur·pska s¼stava chr§nenĨch ¼zem² 
ï ¼zemia eur·pskeho vĨznamu a chr§nen® vt§ļie ¼zemia. V zmysle Smernice o biotopoch bol na 
Slovensku spracovanĨ N§rodnĨ zoznam ¼zem² eur·pskeho vĨznamu, vydanĨ VĨnosom Ministerstva 
ģivotn®ho prostredia SR ļ. 3/2004-5.I, ktorĨ zahŘŔa 382 lokal²t, a ktorĨ bol rozġ²renĨ v okt·bri 2011 
uznesen²m vl§dy SR ļ. 577/2011 o Ņalġ²ch 97 lokal²t. Lokality boli vymedzen® pre ochranu vybranĨch 
druhov eur·pskeho vĨznamu a biotopov eur·pskeho vĨznamu. Vġeobecne z§vªznĨm pr§vnym 
predpisom ï vyhl§ġkou uģ boli vyhl§sen® vġetky chr§nen® vt§ļie ¼zemia.  

Đzemia eur·pskeho vĨznamu boli navrhnut® pre 44 druhov rastl²n, 96 druhov ģivoļ²chov a 66 typov 
biotopov, z toho 23 prioritnĨch. V zmysle z§verov biogeografickĨch semin§rov bolo na doplnenie v 
alpskom biogeografickom regi·ne oznaļenĨch 17 biotopov a 23 druhov. V pan·nskom 
biogeografickom regi·ne bolo potrebn® doplniŠ ¼zemia pre 16 biotopov a 29 druhov. Aktu§lny celkovĨ 
poļet UEV je 473 ¼zem². Do 6 rokov od zverejnenia rozhodnutia Komisie o prijat² zoznamu 
navrhnutĨch UEV je SR povinn§ vyhl§siŠ vġetky ¼zemia v niektorej z kateg·rii chr§nenĨch ¼zem² 
podŎa n§rodnej legislat²vy. 

Podrobnejġie sa popisu ¼zem² Natura 2000 venujeme v r§mci kapitoly III.2.1.  

Ochrana ¼zemia podŎa medzin§rodnĨch dohovorov 

Niektor® ¼zemia s¼ chr§nen® aj podŎa medzin§rodnĨch dohovorov, pr²padne inĨch medzin§rodnĨch 
pr§vnych aktov.  

PodŎa Medzin§rodnej dohody UNESCO o ochrane vĨznamnĨch pr²rodnĨch kr§s v r§mci programu 
ĂĻlovek a biosf®ra - MaBñ (Ņalej len ĂMaBñ) s¼ do zoznamu ¼zem² MaB zap²san® 4 lokality 
biosf®rickĨch rezerv§ci² (BR Vysok® Tatry, BR PoŎana, BR VĨchodn® Karpaty a BR SlovenskĨ kras). 
V zmysle Ramsarsk®ho dohovoru je do Zoznamu medzin§rodne vĨznamnĨch mokrad² zap²sanĨch 14 
lokal²t. (Par²ģske moļiare, Ġ¼r, NPR Senn® - rybn²ky, Dunajsk® luhy , Niva Moravy, Latorica, Al¼vium 
Rudavy, Mokrade Turca, Poiplie, Mokrade Oravskej kotliny, Rieka Orava a jej pr²toky, Domica, Tisa, 
Jaskyne Demªnovskej doliny). V zozname svetov®ho kult¼rneho a pr²rodn®ho dediļstva je 
zap²sanĨch 5 lokal²t zo Slovenska, z toho dve ako pr²rodn® dediļstvo (Jaskyne Slovensk®ho 
a Aggteleksk®ho krasu, Karpatsk® bukov® pralesy). 
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Obr§zok 10 PrehŎad RamsarskĨch lokal²t v SR 

 
Zdroj: ĠOP SR; Vytvoren®: SAĢP, 2013 (http://www1.enviroportal.sk/indikatory) 

PravdepodobnĨ vĨvoj, ak by sa SD nerealizovali 

V pr²pade, ak by sa aktivity SPRDI SR 2020 nerealizovali, predstavovalo by to zn²ģenie tlaku na 
niektor® chr§nen® ¼zemia. Nerealizovali by sa tieģ z§sahy do niektorĨch chr§nenĨch lokal²t. 

ĐzemnĨ syst®m ekologickej stability 

VĨchodiskov§ situ§cia a trendy  

ĐzemnĨ syst®m ekologickej stability je celopriestorov§ ġtrukt¼ra navz§jom prepojenĨch ekosyst®mov, 
ktor® zabezpeļuj¼ rozmanitosŠ podmienok a foriem ģivota v krajine. T§to je tvoren§ biocentrami, 
biokoridormi a interakļnĨmi prvkami v hierarchickĨch ¼rovniach: nadregion§lnej, region§lnej a 
miestnej (lok§lnej) ¼rovni.  
  

http://www.sopsr.sk/cinnost/medzin_spol/imgs/mapka_ramsar_mala.jpg
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Obr§zok 11 AktualizovanĨ generel ĐSES 

Zdroj: SAĢP 

PodŎa Generelu ¼zemn®ho syst®mu ekologickej stability (Ņalej len ĂGNUSESñ) bolo v roku 1992 na 
Slovensku vyļlenenĨch 87 biocentier r¹znej hierarchie (biosf®rickĨ, provinci§lny, nadregion§lny 
vĨznam). V r§mci aktualizovan®ho GNUSES v roku 2000 poļet biocentier vzr§stol na 138 (5 
biosf®rick®ho vĨznamu, 13 provinci§lneho vĨznamu  120 nadregion§lneho vĨznamu). 

Nadregion§lny ¼zemnĨ syst®m ekologickej stability tvor² cca 2 660 km biokoridorov nadregion§lneho, 
provinci§lneho a biosf®rick®ho vĨznamu. Tieto boli urļovan® podŎa historickĨch migraļnĨch ciest fl·ry 
Slovenska a moģnĨch smerov migraļnĨch ciest fl·ry Slovenskej republiky v s¼ļasnosti. Hlavn® 
nadregion§lne biokoridory sa v r¹znej ġ²rke tiahnu najmª dolinami vªļġ²ch riek (pr²klad Dunaj, 
Povaģie, Latorica), pohoriami (pr²klad Mal® Karpaty - PovaģskĨ Inovec - Str§ģovsk® vrchy - Mal§ Fatra 
- Choļsk® vrchy - Tatry - Pieniny, alebo okolo pohor² (pr²klad Burda - Podunajsk§ pahorkatina 
s prechodom do ĠtiavnickĨch vrchov). 

Protikladom biokoridorov s¼ l²niov® bari®ry, ktor® zabraŔuj¼ migr§ciu bioty v krajine a naruġuj¼ jej 
ekologick¼ stabilitu. M¹ģe ²sŠ o polopr²rodn® bari®ry, ktor® vznikaj¼ antropog®nnym z§sahom do 
vodnĨch tokov, najmª ich zneļisten²m. Umel® bari®ry predstavuj¼ sieŠ antropog®nnych dopravnĨch 
koridorov. Na nadregion§lnej ¼rovni k nim patria najzaŠaģenejġie cesty a ģeleznice. 

PravdepodobnĨ vĨvoj, ak by sa SD nerealizovali 

V pr²pade, ak by neboli realizovan® aktivity SPRDI SR 2020, nedoġlo by k vytv§raniu novĨch bari®r 
v krajine. Na druhej strane moderniz§cia jestvuj¼cich l²niovĨch dopravnĨch syst®mov d§va moģnosŠ 
zmierniŠ existuj¼ce bari®ry vo vzŠahu k migraļnĨm tras§m, zlepġiŠ priepustnosŠ biokoridorov a tĨm 
zmierniŠ dopady fragment§cie na popul§cie druhov a obmedziŠ  priame ¼hyny chr§nenĨch druhov 
ģivoļ²chov. 
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 Kult¼rne dediļstvo 1.7

Ciele   

¶ Chr§niŠ kult¼rne dediļstvo 

VĨchodiskov§ situ§cia a trendy  

Pod pojem kult¼rne dediļstvo v tomto dokumente zahŘŔame kult¼rne a historick® pamiatky 
a pozoruhodnosti, archeologick® n§lezisk§, paleontologick® n§lezisk§ a vĨznamn® geologick® lokality. 

Dohovor o ochrane svetov®ho kult¼rneho a pr²rodn®ho dediļstva UNESCO bol prijatĨ 16. novembra 
1972 v Par²ģi. Slovensk§ republika prist¼pila k dohovoru 31. marca 1993 sukcesiou ako 134. ġt§t.  

VĨbor svetov®ho dediļstva, volenĨ ļlenskĨmi ġt§tmi na Gener§lnej konferencii, schv§lil a zap²sal do 
Zoznamu svetov®ho dediļstva UNESCO, zo Slovenskej republiky, doteraz 

5 kult¼rnych lokal²t: 

¶ Bansk§ Ġtiavnica s technickĨmi pamiatkami okolia; 

¶ Levoļa, SpiġskĨ hrad a kult¼rne pamiatky okolia; 

¶ Pamiatkov§ rezerv§cia Ŏudovej architekt¼ry Vlkol²nec; 

¶ Historick® jadro mesta Bardejov; 

¶ Dreven® kostoly v slovenskej ļasti Karpatsk®ho obl¼ka (r²msko-katol²cky kostol sv. Frantiġka 
z Assissi v Hervartove, r²msko-katol²cky kostol VġetkĨch svªtĨch v Tvrdoġ²ne, evanjelickĨ 
artikul§rny kostol v Keģmarku, evanjelickĨ artikul§rny kostol so zvonicou v Hronseku, 
evanjelickĨ artikul§rny kostol v Leġtin§ch, gr®cko-katol²cky kostol sv. Mikul§ġa biskupa v 
Ruskej Bystrej, gr®cko-katol²cky kostol sv. Mikul§ġa v Bodruģali, gr®cko-katol²cky kostol sv. 
Michala archanjela v Ladom²rovej). 

2 pr²rodn® lokality: 

¶ Jaskyne Slovensk®ho krasu a Aggteleksk®ho krasu (spolu s MaŅarskom) s rozġ²ren²m o 
Dobġinsk¼ Ŏadov¼ jaskyŔu a Stratensk¼ jaskyŔu podŎa ļasti nominaļn®ho projektu Rokliny 
Slovensk®ho raja; 

¶ Karpatsk® bukov® pralesy (spolu s Ukrajinou a PoŎskom). 

Ochrana, obnova, vyuģ²vanie a prezent§cia pamiatok a pamiatkovĨch ¼zem² je upraven§ z§konom ļ. 
49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkov®ho fondu v znen² neskorġ²ch predpisov. Z§klad historickĨch 
s²delnĨch ġtrukt¼r v krajine predstavuj¼ nehnuteŎn® kult¼rne pamiatky. 

Tab. 13 VĨvoj ġtrukt¼ry nehnuteŎnĨch n§rodnĨch kult¼rnych pamiatok (NKP) podŎa druhov 

DruƘƻǾŞ őƭŜƴŜƴƛŜ Ytϝ 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

tŀƳƛŀǘƪȅ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘǵǊȅ 7 738 7 799 7 802 8 069 8 092 8 408 8 927 

tŀƳƛŀǘƪȅ ŀǊŎƘŜƻƭƽƎƛŜ 360 368 369 376 393 407 408 

tŀƳƛŀǘƪȅ ƘƛǎǘƽǊƛŜ 1 386 1 382 1 380 1 394 1 401 1 399 1 164 

Pamiatky historickej zelene 340 341 344 344 373 382 409 

tŀƳƛŀǘƪȅ ƯǳŘƻǾŜƧ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘǵǊȅ 1 833 1 823 1 821 1 902 2 055 2 099 2 197 

tŀƳƛŀǘƪȅ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ 454 484 496 500 526 520 593 

tŀƳƛŀǘƪȅ ǾȇǘǾŀǊƴŞ 1 005 1 015 1 007 1 367 1 506 1 603 1 379 

Spolu 13 116 13 212 13 228 13 952 14 346 14 818 15 077 

ϝ ¦ǾłŘȊŀ ǎŀ ǇƻőŜǘ ǇŀƳƛŀǘƪƻǾȇŎƘ ƻōƧŜƪǘƻǾΣ Ȋ ƪǘƻǊȇŎƘ ǇƻȊƻǎǘłǾŀƧǵ bYt 

Zdroj: PamiatkovĨ ¼rad SR 

PravdepodobnĨ vĨvoj, ak by sa SD nerealizovali 

Stav nehnuteŎnĨch kult¼rnych pamiatok nepriaznivo ovplyvŔuj¼ aj ¼ļinky dopravy. NakoŎko vªļġina 
pamiatok je viazan§ na centr§ s²delnĨch ¼tvarov, mnoh® z nich s¼ ovplyvŔovan® emisiami 
a vibr§ciami z dopravy. Pri nerealizovan² stavieb dopravnej infraġtrukt¼ry SPRDI SR 2020, ktor® 
odv§dzaj¼ ļasŠ dopravy z intravil§nov miest a obc², je moģn® oļak§vaŠ pretrv§vanie a zhorġovanie 
tohto nepriazniv®ho stavu. PodobnĨ negat²vny vplyv je moģn® oļak§vaŠ i v pr²pade neuskutoļnenia 
opatren² SRVOND SR 2020, podmienenĨ pretrv§van²m nepriazniv®ho trendu rastu podielu IAD na 
deŎbe prepravnej pr§ce. 
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 Materi§lne zdroje 1.8

Ciele   

¶ ZvĨġiŠ efekt²vnosŠ vyuģ²vania energetickĨch zdrojov  

¶ Racion§lne vyuģ²vaŠ pr²rodn® zdroje  

¶ Predch§dzaŠ vzniku odpadov 

Energie  

VĨchodiskov§ situ§cia a trendy 

Doprava je jedinĨ sektor n§rodn®ho hospod§rstva SR aj EĐ, ktorĨ vykazuje dlhodobĨ rast spotreby 
energie. Logistick® sluģby zameran® na prepravu tovarov a st§le rast¼ci poļet novĨch vozidiel sa 
najviac podieŎaj¼ na raste spotreby energie v doprave, ļo aj napriek zniģuj¼cej sa mernej spotrebe 
osobnĨch a n§kladnĨch automobilov neprin§ġa absol¼tnu ¼sporu energie. Faktormi n§rastu s¼ najmª 
zvyġovanie ģivotnej ¼rovne obyvateŎov a rozvoj cestnej infraġtrukt¼ry. Spotreba energie v ģelezniļnej 
osobnej doprave poklesla o viac ako jednu tretinu a jej vĨkon klesol o 20 %. VĨkon cestnej verejnej 
dopravy poklesol o 40 %. S¼stavnĨ pozvoŎnĨ presun z hromadnej na individu§lnu dopravu a 
z ģelezniļnej na cestn¼ dopravu predstavuje riziko zvyġovania energetickej n§roļnosti dopravy. 

Koneļn§ spotreba energie v sektore dopravy za obdobie 10 rokov m§ kol²savĨ charakter. Najvªļġ² 
podiel spotreby energie v sektore dopravy na koneļnej spotrebe energie tvor² koneļn§ spotreba 
kvapalnĨch pal²v ( 98 %). Podiel koneļnej spotreby tuhĨch pal²v, plynnĨch pal²v a elektrickej energie je 
malĨ. Najvªļġ² podiel na celkovej spotrebe energie v sektore dopravy m§ cestn§ doprava. V spotrebe 
automobilovĨch benz²nov moģno pozorovaŠ pretrv§vaj¼ci trend rastu spotreby. V roku 2011 nar§stla 
spotreba automobilovĨch benz²nov o viac ako 30 % oproti roku 1990. Svedļ² to o st§le rast¼com 
trende vĨkonov ekologicky najnepriaznivejġieho druhu dopravy - individu§lnej automobilovej dopravy. 
St¼paj¼ci trend spotreby pohonnĨch hm¹t pripadaj¼cich na tis²c prepravenĨch os¹b v cestnej doprave 
je ovplyvnenĨ st¼paj¼cim podielom individu§lnej automobilovej dopravy (IAD) a klesaj¼cim podielom 
cestnej hromadnej dopravy. 

Graf 9 Koneļn§ spotreba energie a pal²v v sektore dopravy 

 
Zdroj: ĠĐ SR,  Vytvoren®: SAĢP, 2013 

Spotreba motorovej nafty sa v roku 2011 zdvojn§sobila oproti roku 2000. Pozit²vne moģno hodnotiŠ 
zvĨġen¼ spotrebu LPG, ktor§ od roku 1997 narast§ a v roku 2003 bola zaznamenan§ najvªļġia 
spotreba LPG poļas cel®ho sledovan®ho obdobia (30 483 t). Po tomto roku m§ uģ kol²savĨ charakter. 
  






















































































































































































































































































