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Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky
Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikécii

Metodicky pokyn ¢. 28/2014

na vykonavanie emisnej kontroly pravidelnej motorovych vozidiel so zaZihovym motorom
s nezdokonalenym emisnym systémom

PRVA CAST
UVODNE USTANOVENIA

Clanok 1

Predmet
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky (dalej len ,,ministerstvo®)
v sulade s ustanovenim § 99 pism. m) zdkona €. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v preméavke
na pozemnych komunikdcidch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov vydéva
na zabezpecenie jednotného postupu pracovisk emisnych kontrol metodicky pokyn, ktorym sa upravuje postup
pri vykondvani emisnej kontroly pravidelnej motorovych vozidiel so zdzithovym motorom s nezdokonalenym
emisnym systémom.

Clanok 2
Utel
Utelom metodického pokynu je zabezpeéit' jednotny postup pracovisk emisnych kontrol pri vykonavani
emisnej kontroly pravidelnej u motorovych vozidiel so zazihovym motorom kategérie M, N a T. Na
motorovych vozidlach so zdzihovym motorom mazanych zmesou paliva a mazacieho oleja a motorovych
vozidlach kategoérie L, PS a C sa emisna kontrola nevykonava.

Clanok 3
Skratky a znacky
Na ucely tohto metodického pokynu sa rozumie:
a) EK — emisna kontrola,

b) PEK — pracovisko emisnej kontroly,

c¢) TS EK — poverena technicka sluzba emisnej kontroly motorovych vozidiel,
d) SR — Slovenska republika,

e) ES — Eurdpske spolocenstvo,

f) OU — okresny trad,

g) VIN — Vehicle Identification Number — identifika¢né ¢islo vozidla,

h) CO — oxid uhol'naty,

i) CO, — oxid uhlicity,

J) HC — nespalené uhl'ovodiky,

k) O, — kyslik,

1) A — hodnota lambda,

m) COCOR - korigovana hodnota oxidu uhol'natého,

n) B — benzin,

0) LPG — Liquefied Petroleum Gas - skvapalneny ropny plyn (Propan — Butan),
p) LNG — Liquefied Natural Gas — skvapalneny zemny plyn,

q) CNG — Compressed Natural Gas - stlaceny zemny plyn,
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r) MZZ — monitorovacie zaznamové zariadenie?),
s) DUP — detektor tniku plynu,
t) BKAT — nezdokonaleny emisny systém bez katalyzatora,

u) NKAT — nezdokonaleny emisny systém s katalyzatorom, pri ktorom priprava zmesi nie je riadend v zavislosti
od obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch.

Clanok 4
Vymedzenie pojmov
Na ucely tohto metodického pokynu sa rozumie:

a) vozidlom motorové vozidlo so zazihovym motorom vyrobené na ucely prevadzky
v premavke na pozemnych komunikacidch, uréené na prepravu osob alebo tovaru,

b) motorom zazihovy spal’ovaci motor, v ktorom dochadza k zapaleniu palivovej zmesi elektrickou iskrou?,

¢) vodicom vozidla fyzické osoba, ktora sa dostavila s vozidlom na vykon EK,

d) znackou vozidla znacka alebo obchodné meno vyrobcu vozidla,

¢) obchodnym nazvom vozidla slovny alebo ¢iselny ndzov prideleny vyrobcom vozidla,

f) typom vozidla vozidlo prisluSnej kategdrie, ktoré sa nelisi v hlavnych Specifikovanych konstrukénych znakoch
a moze obsahovat rdzne varianty typu vozidla, alebo verzie variantu typu vozidla,

) kategdriou vozidla rad vozidiel, ktoré maji rovnaké konstrukéné znaky,

h) VIN spravidla 17-miestny alfanumericky kod, prideleny vozidlu vyrobcom?,

1) volnobeznymi otackami otacky nezat'azeného motora, kondicionovaného na prevadzkovu teplotu, pri
uvolnenom pedali akceleratora, bez zapnutych pridavnych (vypinatelnych) spotrebicov elektrickej energie
a agregatov zatazujucich motor alebo palubnu elektricku siet’ odberom vykonu, ked’ nie st v ¢innosti zZiadne
iné pridavné zariadenia na obohatenie zmesi, alebo zariadenia pre spustenie motora a ked’ je prevodovka
v polohe neutral,

J) zvysenymi otaCkami otacky nezat'azeného motora s mierne stlacenym pedalom akceleratora pri stabilizovanych
otackach zodpovedajucich vyrobcom urc¢enej hodnote, ak vyrobca tuto hodnotu neurcil, hodnote ustanovenej
tymto metodickym pokynom,

k) lambdou (A) sucinitel’ prebytku vzduchu vypocitany analyzatorom z nameranej objemovej koncentracie
jednotlivych zloZiek vyfukovych plynov (CO, HC, CO,, O,) pomocou zjednoduSenej Brettschneiderove;
rovnice,

1) emisiou koncentracia plynnych, pevnych a kvapalnych zloziek vyfukovych plynov,

m) emisnym systémom Casti motora a jeho prisluSenstva, ktoré st relevantné pre tvorbu emisii motora,

n) nezdokonalenym emisnym systémom vyfukova ststava zazihového motora bez zariadenia
na dodatocné znizovanie Skodlivin v emisiach vyfuku, alebo vyfukova sustava zazihového motora so
zariadenim na dodato¢né znizovanie skodlivin v emisiach vyfuku, pri ktorom priprava zmesi nie je riadena
v zé&vislosti od obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch,

0) druhom paliva schvélené prevadzkové palivo motora, benzin, plyn (CNG, LPG, LNG),

p) alternativnym palivom palivo motora so schvalenymi volitelnymi druhmi prevadzkového paliva (benzin —
plyn), ktoré su umiestnené v samostatnych nadrziach,

q) plynovym zariadenim subor vSetkych Specifickych komponentov vozidla, ktoré pouziva na pohon vozidla
stlaceny zemny plyn (CNG), skvapalneny ropny plyn (LPG), alebo skvapalneny zemny plyn (LNG),

r) zdznamovym zariadenim zariadenie umoziiujuce tla¢ zdznamu z merania,

s) zaznamom z merania tlatovy vystup zdznamového zariadenia s vytlaCenymi hodnotami nameranych
parametrov a ostatnych udajov v stlade s tymto metodickym pokynom,

t) osved¢enim o evidencii osvedéenie o evidencii Cast’ 1Y, osvedéenie o evidencii, technicky preukaz®,alebo
obdobny doklad o evidencii z inej krajiny,

1) Metodicky pokyn ¢. 21/2013 na pouzivanie monitorovacieho zdznamového zariadenia pri emisnych kontroldach

2) STN EN 30 0027-1 Zdkladnd terminoldgia cestnych vozidiel, Motory vozidiel, Cast’ 1: Terminy a definicie.

3) STN ISO 4030 Cestné vozidla. Identifikacné cislo vozidla (VIN). Umiestnenie a upevnenie.

4) § 23 zdkona ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premdavke na pozemnych komunikdcidach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov.

5)§ 112 ods. 1 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.
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u) prvym prihldsenim do evidencie (rok vyroby) datum prvého pridelenia evidenéného Ccisla
v SR® alebo v inom S$tate. Ak sa tento datum neda zistit, ale znamy je rok vyroby vozidla,
za prvé prihlasenie vozidla do evidencie sa povazuje 1. den roku vyroby vozidla. Ak sa datum
prvej evidencie vozidla uvedeny v osvedceni o evidencii nezhoduje s rokom vyroby vozidla,
pricom medzi rokom vyroby vozidla a diatumom prvého prihldsenia vozidla do evidencie
je rozdiel vacsi ako 12 mesiacov, za datum prvého prihldsenia vozidla do evidencie
sa povazuje 1. deti roku vyroby vozidla. Ak rok vyroby vozidla nie je znamy, povazuje sa zan modelovy
rok vozidla, ktory mozno zistit’ napriklad z VIN,

v) prvym prihlasenim vozidla do evidencie v SR datum prvého pridelenie evidenéného ¢isla v SR?,

w) informaénym systémom stthrn dokladov, tla¢iv, knih, programového vybavenia a toku informécii v prislusne;
oblasti, ktory sa vedie ru¢ne alebo automatizovanym spdsobom,

x) elektronickym protokolom elektronicky protokol o EK motorového vozidla, vytvoreny v informa¢nom
systéme EK,

y) technikom fyzicka osoba, ktora je odborne sposobila a ma platné osvedcenie na vykondvanie EK na prislusny
druh paliva a emisny systém”),

z) Specifickym postupom TS EK individudlne posudeny a stanoveny postup.

Clénok 5
Dovody vykonavania EK
EK pravidelna sa vykonava na:

a) vozidle evidovanom v SR®, ktoré nie je docasne vyradené z evidencie podl'a osobitného predpisu®),
b) jednotlivo dovezenom vozidle? pred jeho prihlasenim do evidencie v SR®,
¢) vozidle pri opdtovnom schvaleni po odcudzeni'?,
d) vozidle pri vymene technického osvedéenia vozidla za osvedcenie o evidencii'?,
e) vozidle pri hromadnej prestavbe'?,
f) vozidle pristavenom na vykon EK na zéklade rozhodnutia QU

DRUHA CAST
POZIADAVKY NA EK

Clanok 6
VSeobecné poziadavky na vykonanie EK
(1) EK sa vykonavaju vo vyhradenom priestore'¥ na PEK uvedenom v opravneni, alebo na mobilnom PEK'.
(2) EK pravidelnu nenahradza EK zvlastna, alebo EK administrativna, okrem EK administrativnej vykonavane;j
na zéklade rozhodnutia OU'®),
(3) EK pravidelni je mozné vykonat na ktoromkolvek PEK!'), ktoré ma platné opravnenie
na prisluSny druh paliva, emisny systém a kategoriu vozidla.
(4) EK pravidelna podl'a ¢lanku 5 pism. e) sa vykonava podla osobitného predpisu'®.

6)§ 114 a § 115 zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdakonov v zneni neskorsich predpisov.

7) § 61 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

8) § 119a ods. 7 zdakona ¢. 8/2009 Z. z.

9) § 16a ods. 17 pism. d) a 16b ods. 8 pism. e) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

10) § 16d ods. 4 pism. g) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

11) § 23a ods. 5 pism. d) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

12) § 18 ods. 17 pism. d) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

13) § 68 ods. 2 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

14) § 52 ods. 1 pism. d) vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z., ktorou sa ustanovujii podrobnosti o niektorych ustanoveniach zdakona
€. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premdavke na pozemnych komunikdcidach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

15) § 66 ods. 2 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

16) § 21 ods. 1 pism. e) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

17) § 67 ods. 4 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

18) Metodicky pokyn MDPT SR ¢. 29/2009, ktorym sa upravuje vykondvanie emisnej kontroly pravidelnej v suvislosti so zdapisom zmien vzniknutych hromadnou
prestavbou typu vozidla do osvedcenia o evidencii v zneni neskorsich predpisov.
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(5) Technik musi umoznit’ vodi¢ovi vozidla, aby bol pritomny pri vykone EK'.

(6) Na vyzvu poverenej osoby vykonavajucej Statny odborny dozor je vodi¢ vozidla povinny bezplatne
poskytnut’ vozidlo, ktoré sa nachadza v objekte PEK vratane parkovacich ploch a pristupovych komunikacii
alebo v priestore na samotné vykonavanie EK, na opakované vykonanie EK. Opravnend osoba EK je
povinnd umoznit’ na vlastné naklady vykonanie EK. Opakovanu EK vykona technik pod dozorom osoby
vykonavajucej Statny odborny dozor'?.

(7) Pocas EK sa nesmie opravovat’ ani nastavovat’ motor kontrolovaného vozidla®”.

(8) Vykonavat’ EK moze iba technik v rozsahu platného osvedcenia.

(9) Technik vykonava vSetky tkony EK, vratane zapisu vozidla do informaéného systému, vytvorenia zaznamu

vozidla prostrednictvom MZZ na vstupe a vystupe z PEK v sulade s osobitnym predpisom”, priradenia
relevantného predpisu k vozidlu, vykonania hodnoverného a opakovatel'ného merania podla ¢lanku 15
a vyhodnotenia vozidla podl'a ¢lanku 17.
Ak zapis vozidla alebo priradenie relevantného predpisu do informa¢ného systému vykondva ind osoba
ako technik, je technik povinny pred uzavretim elektronického protokolu skontrolovat’ spravnost’ idajov.
Zodpovednost' za udaje uvedené v informacnom systéme nesie technik, ktory EK v elektronickom
protokole uzavrel.

(10) V pripade vykonavania EK pravidelnej podla ¢lanku 5 pism. b) az d), je EK pravidelna rozdelena
na EK zvlastnu, ktora sa vykona este pred prihlasenim vozidla do evidencie vozidiel v SR® a na EK
administrativnu, ktora sa vykona po prihlaseni vozidla do evidencie vozidiel v SR?.

(11) Technik nevykona EK, ak pred vstupom na PEK nemozZno spustit’ motor, vozidlo ma zjavne neuplné
vyfukové potrubie, je zisteny zjavny Unik prevadzkovych médii alebo vozidlo ma poruchu na
namontovanom plynovom zariadeni?". Zisteny stav sa zaznamena podla osobitného predpisu®?
do elektronického protokolu.

(12) Meradla, pristroje a zariadenia pouzivané pri vykonavani EK musia:

a) vyhovovat osobitnému predpisu®,

b) byt schvalené ministerstvom?¥,

¢) byt platne overené, kalibrované alebo metrologicky kontrolované, ak takej kontrole podliehaju*,
d) byt pouzivané v stlade s poziadavkami uvedenymi v ndvode na obsluhu a udrzbu.

(13) Meradla, pristroje a zariadenia pouzivané pri vykonavani EK méZu byt vyhotovené ako zdruzené alebo
samostatné.

(14) Na vykonavanie EK sa pouzivaju nasledovné meradla, pristroje a zariadenia:

a) teplomer — meradlo na meranie teploty motora,

b) otdCkomer — meradlo na meranie otd¢ok motora. Pri pouziti samostatného otaCkomera musi byt
zabezpeceny prenos indikovanej hodnoty do zdznamu o merani,

¢) analyzéator — meradlo na meranie objemovej koncentracie zloziek vyfukovych plynov,

d) motortester — meradlo na meranie otd€ok motora, uhla predstihu zaZzihu a uhla zopnutia kontaktov
prerusovaca,

e) detektor tiniku plynu (DUP) — stacionarne alebo prenosné zariadenie uréené na detekciu plynu (LPG,
CNG, LNG) s akustickou signalizaciou tniku plynu.

(15) Technik pocas vykonavania EK nesmie pouzit meradlo, zariadenie, pomdcku, elektronicky obvod prip.
elektronické suciastky alebo softvér, ktorymi by mohol ovplyvnit’ namerané hodnoty.

(16) Pocas vykonu EK od zaznamenania vozidla na vstupe, podl'a ¢lanku 8, aZ po zaznamenanie vozidla na
vystupe podla ¢lanku 18, vozidlo nesmie opustit’ priestor na samotné vykonavanie EK'¥ bez uzavretia
EK, alebo zaznamenania dévodu do elektronického protokolu. Toto neplati, ak je ohrozend bezpecnost’
PEK alebo pritomnych osob.

19) § 67 ods. 7 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

20) § 67 ods. 8 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

21) § 67 ods. 5 zdkona 725/2004 Z. z.

22) Metodicky pokyn ¢. 32/2014, ktory upravuje vyznacovanie vysledku emisnej kontroly do dokladov o emisnej kontrole.

23) Metodicky pokyn ¢. 18/2011, ktorym sa ustanovujiui technické poziadavky na meradla pouzivané pri emisnych kontroldach motorovych vozidiel.
24) § 58 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

25) § 54 vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z.
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Clanok 7
Poziadavky na vozidlo pristavené na PEK

(1) Vozidlo pristavené na vykon EK musi byt ¢isté?".

(2) Vozidla zéachrannej sluzby, ur¢ené na prepravu infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi
chorobami, vozidlo ur¢ené na prepravu uhynutych zvierat a vozidlo pohrebnej sluzby sa musi pristavit’ na
PEK vydezinfikované®".

(3) Mechanicky stav motora vozidla pristaveného na EK musi umoZznit’ vykonanie EK bez jeho poskodenia,
motor nesmie vydavat’ neStandardné (zvlaStne) zvuky a nesmie mat’ nepravidelny chod.

(4) Vozidlo musi umoziiovat’ spustenie motora bez pouZitia inych zdrojov energie.

(5) Motor musi umoziiovat’ vol'nobezny chod a dosiahnutie stabilizovanych zvysenych otacok.

(6) Prislusenstvo motora ovplyviiujiice emisie Skodlivin musi byt’ uplné, funkéné, neposkodené a tesné.

(7) Mazacia, chladiaca a palivova ststava vozidla vratane plynovej, musi byt’ pred vykonanim EK tesna.

TRETIA CAST
KONTROLA VOZIDLA

Clanok 8
Zaznamenanie vozidla pri vstupe na PEK

(1) Vytvori sa elektronicky protokol kontrolovaného vozidla podl'a osobitného predpisu®.

(2) Technik zabezpe¢i maximalnu moznu Citatelnost’ evidencného c¢isla vozidla. Ak st na tabulkich
s eviden¢nym c¢islom vozidla predmety, ktoré by mohli nartiSat’ automatické rozpoznanie eviden¢ného
Cisla MZZ (napr. plastové alebo kovové pasky istiace tabul’ku s evidenénym ¢islom k jej drziaku), technik
zabezpeci ich odstranenie.

Ak vodi¢ odmietne odstranit’ dovod necitatelnosti eviden¢ného ¢isla alebo nestihlasi s ich odstranenim
(o¢istenim), technik vyhotovi snimku a tto skuto¢nost’ zaznamena podl'a osobitného predpisu®? do Casti
,Dalsie zdznamy*“ elektronického protokolu.

(3) Technik po pristaveni vozidla do priestoru pre samotné vykonavanie EK' vytvori vstupny zaznam

kontrolovaného vozidla prostrednictvom MZZ podl'a osobitného predpisu®.

Clanok 9
Identifikacia vozidla a jeho motora
(1) Identifikécia vozidla sa vzdy vykond v plnom rozsahu. Ak sa pri identifikacii vozidlo vyhodnoti ako
nesposobilé, podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. ¢). Zistené nezhody sa zaznamenaji podl'a osobitného predpisu®?
do elektronického protokolu.
(2) Vodic¢ vozidla predklada na vykonanie EK tieto doklady:
a) doklady o evidencii vozidla
1. original osvedcenia o evidencii, alebo
2. aktudlnu kopiu osvedcenia o evidencii spolu s potvrdenim o zadrzani osvedcenia o evidencii vydanym
Gitvarom Policajného zboru a uvedeny stav sa zaznamené podla osobitného predpisu®? do ¢asti ,,Dalgie
zaznamy* elektronického protokolu, alebo
3. original registra¢ného dokladu z iné¢ho ¢lenského §tatu, ak sa vozidlo podrobuje EK pred jeho prihlasenim
do evidencie vozidiel v SR?, alebo
4. technické osvedcenie vozidla®®, ak ide o EK vozidla kategérie M, N a T, ktorému bolo vydané technické
osvedcenie vozidla a nebolo prihlasené do evidencie vozidiel a podrobuje sa EK z dovodu prihlasenia do
evidencie vozidiel, alebo
5. doklad od organu Policajného zboru o ozndmeni odcudzenia vozidla, doklad od organu Policajného zboru
o vyradeni vozidla z evidencie vozidiel a doklad od organu Policajného zboru o vrateni vozidla, ak ide
o EK odcudzeného vozidla z dovodu opatovného prihlasenia do evidencie vozidiel,
b) protokol o montazi plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s druhom paliva B/LPG, LPG, B/CNG, CNG, B/

26) § 23 a § 23a zdkona ¢. 725/2004 Z. z.
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LNG, LNG a ak montaz plynového zariadenia bola vykonana prestavbou vozidla’?” v SR. Z uvedeného
dokladu technik urobi fotokopiu, ktoru prilozi k archivovanému vytlacku protokolu o emisnej kontrole
motorového vozidla (dalej len ,,protokol o EK*),

c¢) aktudlne potvrdenie o vykonanom dezinfikovani vozidla, ak ide o EK vozidla zachrannej sluzby
urceného na prepravu infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla uréeného
na prepravu uhynutych zvierat alebo vozidla pohrebnej sluzby.

(3) Ak vodi¢ vozidla nepredlozi doklady podla ods. 2, EK sa nevykona a zisteny stav sa zaznamena podl'a
osobitného predpisu®? do elektronického protokolu.

(4) Technik skontroluje platnost’ a relevantnost’ predloZenych dokladov.

Identifikacné a evidencné udaje v predlozenych dokladoch, v rozsahu potrebnom na vykonanie
EK porovna technik s udajmi uvedenymi na vozidle. Ak je pre zistenie udajov uvedenych
na vozidle nutnd demontaz krytu motora, technik kryt demontuje.

Ak v predlozenych dokladoch podl’a ods. 2 pism. a) piateho bodu, nie st zaznamenané udaje potrebné na
identifikaciu vozidla, technik poziada TS EK o relevantné udaje.

Identifikované tdaje zaznamena technik do informa¢ného systému spdsobom uvedenym v osobitnom
predpise?? v rozsahu:

a) znacka vozidla,

b) obchodny ndzov vozidla,

¢) eviden¢né Cislo vozidla,

d) VIN, ak vozidlo nebolo vybavené VIN, uvedie sa ¢islo karosérie vozidla,

e) identifika¢né ¢islo motora (typ),

f) druh paliva/zdroj energie,

g) emisny systém vozidla,

h) druh vozidla,

1) kategoria vozidla,

J) typ/variant/verzia,

k) datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby),

1) datum prvej evidencie vozidla v SR.

(5) Eviden¢né cislo vozidla uvedené na tabulke s evidenénym Ccislom musi byt v zhode s udajom
v predlozenych dokladoch. Poc¢as EK musi byt’ na vozidle minimalne jedna tabulka s eviden¢nym ¢islom
vozidla.

(6) Identifika¢né ¢islo motora (typ) uvedené na pevnej ¢asti motora a identifika¢né ¢islo motora (typ) uvedené
v predlozenych dokladoch musia byt v zhode.

(7) Ak vozidlo nemé na pevnej Casti motora Citatelne vyznacené identifikacné ¢islo motora (typ) (napr.
skorodovalo alebo je prekryté inou kons$trukénou jednotkou) a nie je umyselne poskodené (napr.
viditeI'nym vybrusenim), zaznamena sa identifika¢né ¢islo motora (typ) uvedené v predlozenych dokladoch
a podla osobitného predpisu?® sa do &asti ,,Dalsie zaznamy* elektronického protokolu vypise text
,Neidentifikovatelny typ motora® a pokracuje sa nepriamou identifikaciou motora. Nepriama identifikacia
motora znamena, Ze motor zastavany vo vozidle nesmie mat’ ini koncepciu, pocet valcov, systém pripravy
zmesi, emisny systém a pod., ako typ motora uvedeny v predlozenych dokladoch.

(8) Ak nie je identifika¢né ¢islo motora (typ) v zhode podl'a ods. 6, alebo ak konstrukéné vyhotovenie motora
uvedeného v predlozenych dokladoch nie je v zhode s motorom zastavanym vo vozidle identifikovanym
podl'a ods. 7, vozidlo sa hodnoti ako nesposobilé podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. c) a zistena nezhoda sa
zaznamena podla osobitného predpisu®® do elektronického protokolu.

(9) VIN (¢islo karosérie vozidla) uvedené na vozidle musi byt riadne identifikovateI'né vo vsetkych jeho
znakoch a musi byt v zhode s VIN (¢islom karosérie vozidla) uvedenym v predlozenych dokladoch.
Vozidla s typovym schvalenim ES musia mat VIN (Cislo karosérie vozidla) vyznacené
na pevnej Casti vozidla (karoséria, ram).

Ak nie je mozné identifikovat’ niektory zo znakov VIN (¢isla karosérie vozidla), zaznamenaju sa podla
osobitného predpisu?? do ¢asti ,,Dalsie zaznamy* elektronického protokolu znaky VIN, ktoré su &itatelné

27) § 170ds.1 pism. h) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.
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a znaky ktoré nie su CitateI'né, sa nahradia znakom ,,?*“. Vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé podl'a clanku 17
ods. 1 pism. ¢) a zistena nezhoda sa zaznamena podla osobitného predpisu®? do elektronického protokolu.
(10) Ak montédz plynového zariadenia vozidla s plynovym alebo alternativnym pohonom bola vykonana
prestavbou vozidlav SR??, porovnaju sa identifika¢né tidaje a zhoda homologizaénych znaciek podstatnych
prvkov plynovej palivovej sustavy v motorovom priestore vozidla (reguldtora, riadiacej jednotky,
elektromagnetického odpéajaca paliva a pod.), s tdajmi uvedenymi v protokole o montazi plynového
zariadenia® podl'a ods. 2 pism. b) a zistené udaje sa zaznamenaju podl'a osobitného predpisu®? do Casti
,Dalsie zdznamy*“ elektronického protokolu.

(11) Ak montaz plynového zariadenia nebola vykonanad prestavbou vozidla v SR, porovna sa typ regulatora a/
alebo zhoda homologiza¢nych znaciek podstatnych prvkov plynovej palivovej sustavy (regulatora tlaku,
riadiacej jednotky, elektromagnetického odpajaca paliva a pod.) v motorovom priestore vozidla s idajmi
uvedenymi v predlozenych dokladoch, alebo v ,,Poznamke* v Casti ,,Definicia vozidla® elektronického
protokolu.

Ak tieto tdaje nie st uvedené v predlozenych dokladoch alebo v ,,Pozndmke* v ¢asti ,,Definicia vozidla®
elektronického protokolu, tak zistené tidaje sa zaznamenaju podl'a osobitného predpisu*® do ,,Poznamky*
v Casti ,,Definicia vozidla® elektronického protokolu.

Zistené identifikacné udaje a homologizacné znacky podstatnych prvkov plynovej palivovej ststavy
(regulator, riadiaca jednotka, elektromagneticky odpajac paliva a pod.) sa zaznamenaju podla osobitného
predpisu®® do Casti ,Dalsie zdznamy*“* elektronického protokolu.

(12) Ak je pri identifikéacii zistend nezhoda udajov podla ods. 4, medzi udajmi uvedenymi v predloZenych
dokladoch a udajmi zistenymi fyzickou kontrolou na vozidle, z ddvodu evidentne nespravneho vypisania
udajov v predloZenych dokladoch, (napr.: preklep, gramatika a pod.) udaje zistené na vozidle sa
zaznamenaju do elektronického protokolu a nespravne vypisané udaje sa zaznamenaji podl'a osobitného
predpisu® v &asti ,,Dalgie zaznamy* elektronického protokolu a v EK sa pokraduje.

(13) Ak sa vyskytne nezhoda medzi udajmi uvedenymi v predlozenych dokladoch a udajmi zistenymi na
vozidle, podl'a ods. 4 pism. a) az g) a ods. 5, v EK sa nepokracuje, zistené nezhody sa zaznamenaji podl'a
osobitného predpisu®? do elektronického protokolu a vozidlo sa hodnoti ako nesposobilé podla ¢lanku
17 ods. 1 pism. ¢).

(14) Ak je pri identifikacii zistena nezhoda tdajov, podla ods. 4 pism. h) az 1) medzi Gdajmi uvedenymi
v predloZzenych dokladoch a udajmi zistenymi na vozidle, z ddvodu zmeny systémov, komponentov alebo
samostatnych technickych jednotiek vozidla, do elektronického protokolu sa zaznamenaju udaje uvedené
v predlozenych dokladoch podl'a ods. 2 a tdaje zistené na vozidle sa zaznamenaji podl'a osobitného
predpisu? do &asti ,,Dalsie ziznamy* elektronického protokolu.

(15) Ak sa na vozidle s plynovym alebo alternativnym pohonom vyskytne nezhoda medzi idajmi uvedenymi
v predloZenych dokladoch podla ods. 2 pism. b) a udajmi zistenymi na vozidle podl'a ods. 10 alebo
nezhoda zistena podl'a ods. 11, v EK sa nepokracuje, zistené nezhody sa zaznamenaji podla osobitného
predpisu®? do elektronického protokolu a vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé podla ¢lanku 17 ods. 1
pism. c).

Clanok 10
Identifikacia emisného systému

(1) Emisny systém BKAT je nezdokonaleny emisny systém motora, ktorého priprava zmesi nie je riadena
v zavislosti od obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch a vyfukova ststava vozidla nie je vybavena
zariadenim na dodato¢né znizovanie Skodlivin vo vyfukovych plynoch.

(2) Emisny systém NKAT je nezdokonaleny emisny systém motora, ktorého priprava zmesi nie je riadena
v zavislosti od obsahu voI'ného kyslika vo vyfukovych plynoch a vyfukova ststava vozidla je vybavena
zariadenim na dodato¢né znizovanie Skodlivin vo vyfukovych plynoch.

(3) Technik priidentifikacii emisného systému zist'uje pritomnost’ zariadenia na dodato¢né znizovanie Skodlivin
vo vyfukovych plynoch (katalyzatora) a na zéklade tejto skuto¢nosti ur¢i prislusny druh emisného systému
podl’a ods. 1 alebo 2.

28) § 97 ods. 1 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.
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Clanok 11
Stanovenie hodnot kontrolovanych parametrov motora
(1) Hodnoty ur¢ené vyrobcom vozidla na typ motora identifikovany vo vozidle, su uvedené najmé v servisnych
informac¢nych dokumentoch vyrobcu alebo v $pecializovanych odbornych katalogoch.
Ak tento metodicky pokyn nestanovuje inak, hodnoty ur¢ené vyrobcom sa d’alej neupravuju.
(2) Ustanovené hodnoty su definované vS§eobecne zaviznym pravnym predpisom?.
(3) Hodnoty ur¢ené podla ods. 1 maju prednost’ pred hodnotami ustanovenymi v§eobecne zaviznym pravnym
predpisom, ak tento metodicky pokyn nestanovuje inak.
(4) Stanovenie hodnot kontrolovanych parametrov:
a) Stanovenie kontrolovanych parametrov pre palivo benzin:
1. Teplota motora /min./, °C,
Ak hodnota teploty nie je vyrobcom urcend, minimalna teplota oleja, namerand v mieste uloZenia
kontrolnej mierky hladiny oleja v motore je 60 °C.
Pre vozidla kategorii M2, M3, N2, N3 a T sa teplota nestanovuje.
2. Otacky vol'nobehu /min. — max./, min™,
Pouzije sa rozsah voI'nobeznych otdcok urceny vyrobcom.
Ak vyrobca ur€il iba jednu hodnotu vol'nobeznych otacok, tak sa rozsah vol'nobeznych otdcok stanovi
odpocitanim a pripo¢itanim hodnoty 50 min" od hodnoty urcenej vyrobcom.
Ak vyrobca ur¢il iba miniméalnu hodnotu, pouzije sa vyrobcom ur¢end minimalna hodnota a hornt hranicu
tvoria otacky 1000 min™.
Ak vyrobca urcil iba maximdlnu hranicu otacok, pouzije sa vyrobcom urend maximalna hodnota
a spodnd hranica sa stanovi tak, aby bola niZsia, ako st realne vol'nobezné otacky motora.
Ak vyrobca neurcil hodnotu volnobeznych otacok, vol'nobezné otacky nesmu prekrocit’ 1000 min’,
a spodnd hranica sa stanovi tak, aby bola nizsia, ako st realne vol'nobezné otacky motora.
3. Predstih z&zihu pri vol'nobeznych otackach /min. — max./, °
Stanovi sa predstih zdZihu a uvedil sa podmienky merania, ak ich vyrobca predpisal. Ak
vyrobca urcil iba jednu hodnotu, potrebny rozsah predstihu zazihu sa stanovi s toleranciou
+ 1°. Pre hodnotu stanovent bez podtlakovej reguldcie sa pouzije oznacenie podmienok merania BP.
Ak vyrobca neur¢il uhol predstihu z4zihu, tak sa dany parameter nestanovuje.
4. Uhol zopnutia kontaktov prerusovaca pri volnobeznych otackach /min. — max./, %, °
Uhol zopnutia kontaktov prerusovaca sa stanovi v jednotkach, v ktorych meria pouzity motortester. Ak
vyrobca ur€il iba jednu hodnotu, potrebny rozsah uhla zopnutia sa stanovi s toleranciou + 2 % alebo so
zodpovedajucou toleranciou v stuptioch. Ak vyrobca uhol zopnutia kontaktov neur¢il, tak sa dany
parameter nestanovuje.
5. Koncentréacia oxidu uhol'natého CO /max./, obj. %,
Ak vyrobca neur¢il maximalnu hodnotu CO, tak maximalna pripustna koncentracia CO je:
6,0 obj. % na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1972,
4,5 obj. % na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1985,
3,5 obj. % na vozidle prvykrat prihldsenom do evidencie od 1. janudra 1986.
6. Koncentracia nespalenych uhl'ovodikov HC /max./, ppm,
Ak vyrobca neurcil maximalnu pripustnt koncentraciu nespalenych uhl'ovodikov (HC), tak maximalna
koncentrécia je:
2 000 ppm na vozidle prvykrat prihldsenom do evidencie do 31. decembra 1972,
1 200 ppm na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1985,
800 ppm na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie od 1. janudra 1986.
7. Zvysené otacky /min. — max./, min-1,
Stanovi sa kontrolny bod ota¢ok z hodnot urcenych vyrobcom na kontrolu zapalovacej sustavy, v intervale
2 500 — 3 500 min-1. Ak vyrobca urcil hodnoty otd¢ok mimo rozsahu tohto intervalu, pre kontrolu sa
stanovi hodnota otacok, ktora je najblizsie k tomuto intervalu.
Ak vyrobca urci iba jednu hodnotu, alebo rozsah otacok urcenych od vyrobcu je mensi ako 200 min-1
tak, potrebny rozsah otacok sa stanovi s toleranciou + 100 min-1 od strednej hodnoty rozsahu otacok,

29) § 64 vyhidsky MDPT SR & 578/2006 Z. z.
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ur¢enych vyrobcom. Ak vyrobca hodnotu zvySenych otacok neur¢il, tak sa dany parameter nestanovuje.

. Predstih zazihu pri zvySenych otadckach /min. — max./, °

Stanovi sa predstih zaZihu a uvedl sa podmienky merania, ak ich vyrobca predpisal. Prednostne sa
stanovuje celkovy uhol predstihu z4zihu (celkovy predstih zazihu = zdkladna + odstrediva + podtlakova
zlozka predstihu z4zihu). Ak vyrobca urcil hodnoty stanovené bez podtlakovej regulacie alebo bez
zakladného predstihu, pouZije sa oznacenie podmienok merania BP alebo BZ.

Ak vyrobca urcil iba jednu hodnotu predstihu zazihu, potrebny rozsah sa stanovi s toleranciou + 2°. Ak
vyrobca uhol predstihu zazihu neur€il, tak sa dany parameter nestanovuje.

9. Uhol zopnutia kontaktov preruSovaca pri zvySenych otackach /min. — max./, %, °

Ak vyrobca neurcil inak, plati hodnota uhla zopnutia stanovena pri vol'nobeznych otackach.

b) Stanovenie kontrolovanych parametrov pre plynové alebo alternativne plynové palivo:

1.

Teplota motora /min./, °C,

Ak hodnota teploty nie je ur¢end vyrobcom, minimalna teplota oleja, namerand v mieste uloZenia
kontrolnej mierky hladiny oleja v motore je 60 °C.

Pre vozidla kategorii M,, M,, N,, N, a T sa teplota nestanovuje.

. Otacky volnobehu /min. — max./, min™,

Pouzije sa rozsah vol'nobeznych otaCok uréeny vyrobcom.

Ak vyrobca ur€il iba jednu hodnotu vol'nobeznych otacok, tak sa rozsah vol'nobeznych otdcok stanovi
odpocitanim a pripo¢itanim hodnoty 50 min" od hodnoty urcenej vyrobcom.

Ak vyrobca ur¢il iba miniméalnu hodnotu, pouzije sa vyrobcom ur¢end minimalna hodnota a hornt hranicu
tvoria otacky 1000 min™'.

Ak vyrobca urcil iba maximdlnu hranicu otaCok, pouzije sa vyrobcom urend maximalna hodnota
a spodnd hranica sa stanovi tak, aby bola niZsia, ako st realne vol'nobezné otacky motora.

Ak vyrobca neurcil hodnotu volnobeznych otacok, vol'nobezné otacky nesmu prekrocit 1000 min’,
a spodnd hranica sa stanovi tak, aby bola niZsia, ako st realne vol'nobezné otacky motora.

. Uhol zopnutia kontaktov preru§ovaca /min. — max./, %, °

Uhol zopnutia kontaktov preruSovaca sa stanovi v jednotkdch, v ktorych meria motortester.
Ak vyrobca urcil iba jednu hodnotu, potrebny rozsah uhla zopnutia sa stanovi s toleranciou
+ 2 % alebo so zodpovedajucou toleranciou v stupnioch. Ak vyrobca neur¢il uhol zopnutia kontaktov, tak
sa dany parameter nestanovuje.

. Predstih zazihu pri vol'nobeznych otackach /min. — max./, °

Stanovi sa predstih zdZihu a uveddl sa podmienky merania, ak ich vyrobca predpisal. Ak
vyrobca ur¢il iba jednu hodnotu, potrebny rozsah predstihu zaZihu sa stanovi s toleranciou
+ 1°. Pre hodnotu stanovent bez podtlakovej regulécie sa pouZije oznacenie podmienok merania BP.
Ak vyrobca neur¢il uhol predstihu z4zihu, tak sa dany parameter nestanovuje.

. Koncentracia oxidu uhol'natého CO /max./, obj. %,

Ak vyrobca neur¢il maximalnu hodnotu CO, tak maximalna pripustna koncentracia CO je:
6,0 obj. % na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1972,

4,5 obj. % na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1985,

3,5 obj. % na vozidle prvykrat prihldsenom do evidencie od 1. janudra 1986.

. Zvys$ené otacky /min. — max./, min’,

Stanovi sa kontrolny bod ota¢ok z hodnot urcenych vyrobcom na kontrolu zapalovacej sustavy, v intervale
2 500 — 3 500 min". Ak vyrobca urcil hodnoty otd¢ok mimo rozsahu tohto intervalu, pre kontrolu sa
stanovi hodnota otacok, ktora je najblizsie k tomuto intervalu.

Ak vyrobca urci iba jednu hodnotu, alebo rozsah otacok urcenych od vyrobcu je mensi ako 200 min’!
tak, potrebny rozsah otacok sa stanovi s toleranciou + 100 min-1 od strednej hodnoty rozsahu otacok,
ur¢enych vyrobcom. Ak vyrobca zvySené otacky neurcil, tak sa dany parameter nestanovuje.

. Predstih zaZzihu pri zvySenych otackach /min. — max./, °

Stanovi sa predstth zdZihu a uvedid sa podmienky merania, ak ich vyrobca predpisal.
Prednostne sa stanovuje celkovy uhol predstihu zazihu (celkovy predstih zaZzihu = zdkladna
+ odstredivé + podtlakova zloZka predstihu zazihu). Ak vyrobca urc¢il hodnoty stanovené bez podtlakovej
regulécie alebo bez zdkladného predstihu, pouZije sa oznacenie podmienok merania BP alebo BZ.
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Ak vyrobca urcil iba jednu hodnotu predstihu zaZihu, potrebny rozsah sa stanovi s toleranciou + 2°. Ak
vyrobca uhol predstihu zazihu neurcil, tak sa dany parameter nestanovuje.

Clanok 12
Vizuilna kontrola vozidla
(1) Vizualna kontrola sa vykona bez demontaZze jednotlivych prvkov a krytov motora, ak vyrobca neur¢il inak.
Vizualna kontrola je zamerana najmé na kontrolu riadneho stavu, Gplnosti, funk&nosti, tesnosti systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek, ktoré ovplyviiuji tvorbu znecistujicich latok vo
vyfukovych plynoch.
(2) Pocas vizualnej kontroly nesmie byt’ zisteny viditelny tnik chladiacej kvapaliny, mazacieho oleja alebo
paliva.
(3) Vizualna kontrola sa vzdy vykond v plnom rozsahu, ak tym nie je ohrozena bezpe¢nost’ PEK alebo osdb
pritomnych na PEK. Ak sa vozidlo pri vizualnej kontrole vyhodnoti ako nespdsobilé podl'a ¢lanku 17 ods.
1 pism. c), zistené nedostatky sa zaznamenaju podla osobitného predpisu? do ¢asti ,,Daliie zaznamy*
elektronického protokolu.
(4) Vizualna kontrola vozidla s benzinovym palivom:
a) Vizualna kontrola sacej sustavy:
Overi sa privod a Cistenie nasdvaného vzduchu (napr. stav vzduchového filtra), tesnost’ a upevnenie telesa
vzduchového filtra, tesnost’ prepojovacich prvkov sacej sustavy, ako aj celistvost’ a neporuSenost’ nasdvacieho
potrubia. Dalej sa kontroluje tesnost’ a neporusenost’ odvetrania kl'ukovej skrine a vietkych vedent, prvkov ako
aj samostatnych technickych jednotiek, ktoré vyuzivaji na svoju ¢innost’ podtlak v sacom potrubi (posiltiovaé
brzdného ucinku, rozdel'ovac a pod.).
b) Vizudlna kontrola palivovej ststavy vozidla:
V motorovom priestore sa overia vSetky dostupné Casti palivovej sustavy. Palivova ststava (vstupnd, ako
aj prepadova vetva) musi byt tesnd, bez zjavného poskodenia, potrubia a hadice musia byt’ ur¢ené na ropné
produkty, nesmu byt’ popraskané a vSetky spoje musia byt tesné a zaistené proti uvolneniu.
Ak je zisteny naznak Uniku paliva (napr. zatecenie), tak sa tesnost’ sustavy overi pri nastartovanom motore
kontrolovaného vozidla.
Technik overi pritomnost’ uzaveru palivovej nadrze.
¢) Vizudlna kontrola elektrickej sustavy a zapalovania:
Skontroluje sa Gplnost’, funkEnost, neporusenost’ a umiestnenie elektrickej inStaldcie v motorovom priestore
vozidla. Elektricka inStalacia musi byt riadne upevnend a umiestnena tak, aby neprichddzalo k poskodeniu
izolacie ostrymi hranami, horticimi alebo rotaénymi ¢astami.
Skontroluje sa aj zdroj vysokého napidtia a prvky zapalovacej sustavy, stav rozdelovaca, akumulator,
reguldtory predstihu a kontakty preruSovaca (len pri kontaktnom zapal'ovani). Jednotlivé prvky zapal'ovacej
stistavy nesmu byt poSkodené a nesmu mat’ neprimerant vol'u.
d) Spustanie motora a kontrola elektrickych indikatorov:
Zapne sa spina¢ zapal'ovania a skontroluje sa funkénost’ indikatorov dobijania a mazania.
Spusti sa motor Standardnym spdsobom. Pri spust’ani motora sa nesmu pouZit’ ziadne iné zdroje energie.
Motor musi mat’ po spusteni ustalené vol'nobezné otacky (nesmu kolisat’), rovnomerny chod a nesmie vydavat’
nestandardné zvuky.
Pri chode motora pri zvySenych otackach nesmie dojst’ k signalizacii nedostato¢ného tlaku mazacieho oleja.
e) Vizudlna kontrola vyfukovej sustavy:
Vyfukova stistava musi byt tplnd a tesnd. Vyfukova ststava sa overi vizudlnou prehliadkou a poctuvanim pri
volnobeznych otdkach motora a jej tesnost’ sa overi vykonanim tlakovej skusky. Tlakovu skusku je potrebné
urobit’ tak, aby neprislo k prili§ vel'kému nérastu tlaku, a tym k moZnosti poskodenia vyfukového systému.
Ak je vozidlo vybavené zavislymi vyusteniami vyfuku, pri tlakovej skiske musi technik upchat’ obe vyfukové
vyustenia.
(5) Vizualna kontrola plynovej palivovej sustavy:
a) Vizualna kontrola plynovej palivovej sustavy vozidla s alternativnym palivom sa vykond podl'a ods. 4 a 5 ana
vozidle so samostatnym plynnym palivom sa vykona podl'a ods. 4 okrem pism. b) a podl’a ods. 5.
b) Ak bolo vozidlo s alternativnym plynnym palivom spustené alebo doposial’ prevadzkované na palivo benzin,
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pred vykonanim vizudlnej kontroly plynovej palivovej sustavy sa vykona zmena palivovej prevadzky motora
(prepne sa na plynné palivo), spdsobom uréenym vyrobcom plynového zariadenia.

¢) Prostrednictvom prenosného DUP sa v priestore PEK vykona kontrola tesnosti plynovej palivovej sustavy,
pricom sa skontroluje tesnost’ plniaceho ventilu, plynotesnej nadoby, palivovych vedeni a hadic, splynovaca
a vstrekovacov, pri prevadzke motora na palivo plyn a spustenom motore. Ak sa zisti netesnost’ plynove;j
palivovej ststavy, alebo ak sa pocas vykonu EK prejavi tnik plynu akustickou signalizaciou stacionarneho
DUP, EK sa ukongi, motor kontrolovaného vozidla sa okamzite vypne, vozidlo sa z PEK vytlati a PEK
sa vyvetra. Zisteny nedostatok sa zaznamena podla osobitného predpisu?? do &asti ,Dalsie zdznamy*
elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti ako nesposobilé podl'a ¢lanku 17 ods. 1 pism. ¢).

Ak sa zisti netesnost’ plynovej palivovej sustavy pred vstupom vozidla na PEK, vozidlo sa do priestoru
PEK nevpusti, EK sa nevykona a zisteny stav sa zaznamena podl'a osobitného predpisu*® do elektronického
protokolu.

d) Vykona sa kontrola stavu a funkcie relevantnych Casti plynovej palivovej ststavy, pri vozidle s alternativnym
plynnym palivom sa vykona aj kontrola funkcie zariadenia na vol'bu druhu prevadzkového paliva (benzin —
plyn).

Palivové potrubie a hadice musia byt tesné, neposkodené, homologizované pre plynné palivo, zaistené
proti uvolneniu a nesmu byt vedené cez ostré hrany a v blizkosti rotanych alebo horucich stcasti motora
alebo vozidla.

e) Chladiaca ststava vozidla vybaveného skvapalnenym plynnym palivom musi byt tesnd a nesmie byt
indikované minimalne mnoZzstvo chladiacej kvapaliny.

Ak technik zisti netesnost’ chladiacej stistavy, zisteny nedostatok sa zaznamena podl'a osobitného predpisu
do ¢asti ,,Dalgie zaznamy* elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé podla &lanku 17
ods. 1 pism. ¢).

f) Skontroluje sa uplnost, funkEnost’ a neporusenost’ elektrickej instalacie plynového zariadenia. Elektrickd
inStaldcia musi byt umiestnena tak, aby neprichadzalo k poSkodeniu izoldcie ostrymi hranami, horticimi
alebo rotacnymi castami. Overia sa prislusné Casti elektrického vedenia, dostupné vykonové prvky a snimace
vratane pritomnosti a dostupnosti samostatnej elektrickej poistky plynového zariadenia.

(6) Ak pri vizudlnej kontrole vozidlo neplni poziadavky podla ods. 2 az 5, kazdy zisteny nedostatok sa
zaznamend podla osobitného predpisu? do &asti ,,Dalsie zaznamy* elektronického protokolu a vozidlo sa

vyhodnoti ako nesposobilé podl'a ¢lanku 17 ods. 1 pism. c).

22)

Clénok 13
Kondicionovanie motora
(1) Motor sa kondicionuje na prevadzkovu teplotu kratkou jazdou (pred vstupom na PEK), stacionérne,
chodom na zvySené otacky, alebo inym spésobom uréenym vyrobcom vozidla alebo motora.
(2) Ak je motor nakondicionovany na prevadzkovu teplotu napr. po jazde vozidla, alebo ak nie je mozné
dosiahnut’ prevadzkovu teplotu ani po opakovanom kondicionovani, moze sa v EK pokracovat bez
d’al$ieho kondicionovania.

Clénok 14
Podmienky merania
(1) Technik skontroluje a zabezpeci dodrzanie nasledovnych podmienok:

a) Odberova sonda analyzatora musi byt zasunuta do vyfukového vyustenia minimalne 30 cm. Ak nie je mozné
takuto hibku zasunutia zabezpe¢it', (napr. z ddvodu zahnutia vedenia vyfuku) technik pouzije tesny nadstavec.
Vystup plynov z vyfukového potrubia nesmie byt ovplyviiovany dodatocnymi zariadeniami, napr. koncovkou
vyfuku alebo vonkajs$imi vplyvmi napr. nevhodnym spdsobom odvadzania (odsdvania) vyfukovych plynov.

b) Meraci ret’azec tvoreny z vyfukovej sustavy vozidla a meracieho retazca analyzatora vratane odberovej sondy
musi byt’ pocas vykonu EK tesny.

Tesnost’ meracieho retazca preukazuju aj doplnkové kontrolné parametre, splnenim podmienky podl’a ods. 2.
(2) Doplnkové kontrolné parametre merané na kontrolu objektivity merania:
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a) Korigovand hodnota oxidu uhol'natého CO_, /max. rozdiel/ obj. %,
Rozdiel medzi nameranou hodnotou CO a vypocitanou hodnotou CO_, nesmie byt viac ako 0,2.
b) Hodnota kyslika pri volnobeznych otackach O, /max./ obj. %,
Hodnota kyslika pri voI'nobeznych otdc¢kach nesmie byt’ vyssia ako 3,0 %, ak vyrobca neur¢il inak.
c¢) Hodnota lambda A pri vol'nobeznych otackach /min. — max./ -,
Hodnota lambda pri vol'nobeznych otackach nesmie byt’ mimo rozsahu 0,9 — 1,1.
d) Hodnota oxidu uhli¢itého pri vol'nobeznych otackach CO, /min/ obj. %,
Hodnota oxidu uhli¢itého pri vol'nobeznych otackach nesmie byt’ nizsia ako 10 %.
(3) Za dodrzanie podmienok merania je zodpovedny technik, ktory EK vykonava.

Clanok 15
Meranie
(1) Pocas merania musia byt dodrZzané podmienky merania podl’a ¢lanku 14.
(2) Meranie na vozidle s benzinovym palivom:
a) Teplota motora
Zmeria sa teplota oleja v motore, v mieste zasunutia kontrolnej mierky hladiny oleja, alebo teplota
chladiacej kvapaliny v expanznej nddobke chladiacej sustavy.
Pred vykonanim merania emisii musi teplota motora dosiahnut’ minimalnu hodnotu podla ¢lanku 11
ods. 4 pism. a) prvého bodu. Ak teplota nedosahuje pozadovanu hodnotu, postupuje sa podla ¢lanku 13.
b) Kontrola nastavenia motora:
1. VoI'nobezné otacky motora
Pripoji sa otaCkomer. Ak nie je mozné udrzat otdcky motora v stanovenom rozsahu otdcok ani pri
opakovanom merani, zaznamenaju sa namerané hodnoty do elektronického protokolu podl'a osobitného
predpisu®? a vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. c).
2. Uhol predstihu z&zihu
Meranie uhla predstihu zazihu sa vykonava dynamickym sposobom pri volnobeznych ako aj pri
zvysenych otackach stanovenych podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) druhého a siedmeho bodu. Ak vyrobca
predpisal podmienky merania, je potrebné ich dodrzat’ (napr. odpojenie podtlakovej regulacie predstihu
zéazihu).
3. Uhol zopnutia kontaktov prerusovaca
Meranie uhla zopnutia kontaktov sa vykondva dynamickym sposobom pri vol'nobeznych ako aj pri
zvySenych otackach stanovenych podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) druhého a siedmeho bodu, len pri
motore vozidla vybaveného kontaktnym preruSovacom zapal'ovacej stistavy.
4. Zvysené otacky motora
Pri kontrole nastavenia motora podl'a druhého a treticho bodu pri zvySenych otackach sa stlacenim
pedalu akceleratora dosiahnu otacky zodpovedajuce rozsahu stanovenému podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism.
a) siedmeho bodu.
Ak nie je mozné udrzat' otaky motora v stanovenom rozsahu otdcok ani pri opakovanom merani,
zisteny nedostatok sa zaznamena podl'a osobitného predpisu® do asti ,,Daliie zaznamy* elektronického
protokolu a vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé podl'a ¢lanku 17 ods. 1 pism. c).
5. Meranie emisii:
Po ukonceni merania pri zvySenych otdCkach a uvolneni pedalu akceleratora sa pocka na pokles otacok
motora do rozsahu otaCok volnobehu stanovenych podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) druhého bodu.
Po ustdleni stavu indikovanych hodnot sa zaznamend maximdlna hodnota indikovanej objemovej
koncentracie CO a stibeZné hodnoty ostatnych meranych zloziek: HC, CO_ ., CO,, O,, hodnoty lambda
a hodnoty otacok.
Pod ustalenym stavom indikovanych hodnot sa rozumie, ak sa pocas 30 sekund hodnota meraného
parametra CO nemeni o viac ako 0,5 % objemovej koncentracie.
Vysledok merania sa zaznamena zdznamovym zariadenim analyzatora vyfukovych plynov.
c¢) Meranie pri viacerych nezavislych vyusteniach vyfukového systému
Pri vozidle s viacerymi nezdvislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie v prvom vyfukovom
vyusteni vykond podl'a pism. a) a b) a v d’alSich vyfukovych vyutsteniach podla pism. b) piateho bodu.

COR’
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(3) Meranie na vozidle s plynnym palivom alebo alternativnym plynnym palivom:

a) Na vozidle so samostatnym plynnym palivom sa meranie vykondva podl'a ods. 2.

b) Pri vozidle s alternativnym palivom sa vykonaju merania na palivo benzin podla ods. 2 a palivo plyn podl'a
ods. 2 pism. b) piateho bodu. Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa
meranie vykona aj podl'a ods. 2 pism. c).

¢) Merania podl'a pism. b) sa vykonaji v 'ubovol'nom poradi. Po ukonceni merania a zaznamenani nameranych
hodnét sa zmeni, (prepne sa) palivova prevadzka motora spésobom uréenym vyrobcom vozidla, alebo
plynového zariadenia.

Po zmene paliva sa vykona preplachové akceleracia plynulym stla¢enim pedéalu akceleratora a zotrvanim
na otackach cca 3 000 min" po dobu minimalne 30 sekind. Po preplachovej akceleracii sa d’alej pokracuje
meranim na druhom palive.

(4) Kontrola plnenia podmienok merania:

a) Ak vSetky namerané doplnkové kontrolné parametre si mimo rozsahu stanoveného podl'a ¢lanku 14 ods. 2,
technik zopakuje vizudlnu kontrolu podla ¢lanku 12 ods. 4 pism. e), skontroluje podmienky merania podl'a
¢lanku 14 ods. 1 a opakovane vykond meranie podl'a ods. 2 pism. b) piateho bodu. Pri vozidle s viacerymi
nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie vykona aj podla ods. 2 pism. c).

b) Technik opakované meranie nevykond, ak konsStrukéné rieSenie motora ma vplyv na hodnoty doplnkovych
kontrolnych parametrov, technik tito skutotnost’ zaznamena podl’a osobitného predpisu?? do ¢asti ,Dalgie
zaznamy** elektronického protokolu.

(5) Ak po opakovane vykonanej vizualnej kontrole podl'a ¢lanku 12 ods. 4 pism. e) a kontrole podmienok
merania podla ¢lanku 14 ods. 1 a opakovane vykonanom merani podla ods. 2 pism. b) piateho bodu a pri
vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému aj podla ods. 2 pism. c) su vsetky
namerané doplnkové kontrolné parametre mimo rozsahu stanovené podl'a ¢lanku 14 ods. 2 a konStrukéné
rieSenie motora nemd vplyv na namerané hodnoty doplnkovych kontrolnych parametrov, technik tato
skuto¢nost’ zaznamena podl’a osobitného predpisu? do &asti ,,Dalsie zaznamy* elektronického protokolu
a vozidlo vyhodnoti ako nespdsobilé podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. c).

Clanok 16
Zaznamenanie nameranych hodnét
(1) Namerané hodnoty sa zaznamenaju do elektronického protokolu, spdsobom a rozsahom uvedenym
v osobitnom predpise?. K vytlacku protokolu o EK archivovanému opravnenou osobou sa prilozia tla¢ené
zaznamy o merani vyhotovené analyzatorom pri merani na benzinovom, alternativnom, alebo samostatnom
plynnom palive.
Ak sa vykona opakované meranie podla ¢lanku 15 ods. 4, tak technik zabezpeci archivaciu tlacenych
zadznamov z oboch merani spolu s protokolom o EK.
(2) Zaznamenanie tdajov a nameranych hodnét:
a) Kazdy tlaceny zdznam z merania vyhotoveny na zakladnom, alternativnom, alebo samostatnom plynnom
palive musi obsahovat’ minimdlne tieto idaje a namerané hodnoty:
1. typové oznacenie analyzatora,
. softvérova verzia programu,
. datum a Cas merania,
. otacky vol'nobehu, podla ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) piateho bodu,
. nameranu koncentraciu CO podla ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) piateho bodu,
. nameranu koncentraciu HC podla ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) piateho bodu,
. nameranu koncentraciu CO2 podl’a ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) piateho bodu,
. nameranu koncentraciu O2 podl’a ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) piateho bodu,
9. vypocitani hodnotu COCOR podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) piateho bodu,
10. vypocitana hodnotu lambda podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) piateho bodu.
b) Privozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa vyhotovi zdznam z merania pre kazdé
vyulstenie a namerané hodnoty sa zaznamenaju podl'a osobitného predpisu*? do elektronického protokolu
informacného systému pre kazdé vyfukové vyustenie zvIast.
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Clanok 17
Vyhodnotenie EK
(1) Vyhodnotenie EK vozidla:

a) Vozidlo sa vyhodnoti ako ,,sposobilé* na premavku na pozemnych komunikéciach, ak:

1. identifika¢né a evidencné tidaje nachadzajice sa na vozidle a identifikacné udaje motora vozidla podla
¢lanku 9 ods. 4 pism. a) az g) st v sulade s dajmi uvedenymi v dokladoch podl'a ¢lanku 9 ods. 2, a

2. motor kontrolovaného vozidla vratane jeho prislusenstva, ktoré ovplyviiuje tvorbu znecistujicich
latok vo vyfukovych plynoch, st Gplné, funkéné, nepoSkodené vratane elektrickej ststavy, a sacia
sustava, palivova sustava a vyfukova ststava st tesné a vyhovuji poziadavkam podla ¢lanku 12 ods.
2a4, a

3. hodnoty namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) piateho bodu st niZsie alebo rovné ako stanovené hodnoty
podl’a ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) piateho a Siesteho bodu alebo pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami
vyfukového systému aritmetické priemery hodn6t CO a HC nameranych podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. c) st
nizsie alebo rovné ako stanovené hodnoty podl'a lanku 11 ods. 4 pism. a) piateho a Siesteho bodu, a

4. hodnoty namerané podla ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) prvého, druhého, tretieho a Stvrtého bodu su v rozsahu
hodnot stanovenych podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) druhého, tretieho, Stvrtého, siedmeho, 6smeho
a deviateho bodu, a

5. motor vozidla poc€as priebehu EK mal ustdleny a rovnomerny chod a nevydaval neStandardné zvuky
podl'a ¢lanku 12 ods. 4 pism. d), a

6. boli splnené podmienky merania podla ¢lanku 14 ods. 1, a

7. boli splnené podmienky merania podl'a ¢lanku 14 ods. 2, alebo technik postupoval podla ¢lanku 15 ods.
4 pism. b), a

8. bola splnena podmienka ustéleného stavu indikovanych hodnét pri merani podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism.
b) piateho bodu.

9. plni poziadavky podl'a ¢lanku 7.

b) Vozidlo s alternativnym plynnym alebo so samostatnym plynnym palivom sa vyhodnoti ako ,,spdsobilé* na
premavku na pozemnych komunikéciach, ak plni podmienky podl'a pism. a) okrem tretieho a siedmeho bodu
a sucasne ak:

1. identifika¢né udaje plynového zariadenia su v zhode podla ¢lanku 9 ods. 10 alebo ak montaz plynového
zariadenia nebola vykonana prestavbou vozidla®” v SR identifika¢né udaje plynového zariadenia su
v zhode podla ¢lanku 9 ods. 11, a

DUP podra &lanku 12 ods. 5 pism. ¢), a

3. hodnota CO namerané podla ¢lanku 15 ods. 3 je nizSia alebo rovnaka ako stanovend hodnota podla
¢lanku 11 ods. 4 pism. b) piateho bodu alebo pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového
systému aritmeticky priemer hodndét CO nameranych podla ¢lanku 15 ods. 2 pism. c) je nizsi alebo
rovnaky ako stanovend hodnota podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. b) piateho bodu.

¢) Vozidlo sa vyhodnoti ako ,,nesposobilé* na premavku na pozemnych komunikéciach, ak:

1. identifika¢né idaje alebo evidencné tidaje nachadzajiice sa na vozidle alebo identifika¢né udaje motora
vozidla podl'a ¢lanku 9 ods. 3 az 6 a ods. 9 nie st v stilade s udajmi uvedenymi v predlozenych dokladoch
podl'a ¢lanku 9 ods. 2, alebo

2. pri vizudlnej kontrole podl'a ¢lanku 12 ods. 4 niektory systém, komponent alebo samostatna technicka
jednotka, ktoré ovplyviiuju tvorbu znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch nie st uplné, funkéné,
alebo tesné, alebo

3. pri merani podla ¢lanku 15 ods. 2 boli namerané hodnoty mimo rozsahu stanoveného podla ¢lanku
11 ods. 4 pism. a) a pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému aritmetické
priemery hodndt CO a HC nameranych podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. ¢) st vyssie ako stanovené hodnoty
podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) piateho a Siesteho bodu, alebo

4. pocas merania doslo k signalizacii nedostatocného tlaku oleja pri merani nastavenia motora pri zvySenych
otackach, alebo

5. motor vozidla vykazoval neStandardné zvuky alebo mal nepravidelny chod alebo nie je mozné spustit
motor pristaveného vozidla podla ¢lanku 12 ods. 4 pism. d), alebo
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11.

12.

13.

. pri identifikdcii plynového zariadenia vozidla s plynnym alebo alternativnym plynnym palivom bol

konstatovany nestlad podla ¢lanku 9 ods. 15, alebo

. pri vizudlnej kontrole na vozidle s alternativnym plynnym alebo samostatnym plynnym palivom podl'a

¢lanku 12 ods. 5 niektory systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka, ktoré ovplyviiuju
tvorbu znecist'ujucich latok vo vyfukovych plynoch nie su uplné, funkéné, alebo tesné, alebo

. pocas emisnej kontroly sa rozozvuéal stacionarny alebo prenosny DUP podla ¢lanku 12 ods. 5 pism. c),

alebo

. pri merani CO na vozidle s alternativnym plynnym alebo samostatnym plynnym palivom podl'a ¢lanku

15 ods. 3 je namerana hodnota vysSia ako stanovena hodnota podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. b) piateho
bodu a pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému aritmeticky priemer hodnot
CO nameranych podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. c) je vyssi ako stanovend hodnota podl’a ¢lanku 11 ods. 4
pism. b) piateho bodu, alebo

. motor vozidla s alternativnym alebo samostatnym plynnym palivom vykazoval neStandardné zvuky
alebo mal nerovnomerny chod podl'a ¢lanku 12 ods. 4 pism. d), alebo

nie su splnené podmienky merania podl'a ¢lanku 14 ods. 1 a 2 a technik nepostupoval podl'a ¢lanku 15
ods. 4 pism. b) ak ide o meranie na benzinovom palive, alebo

nie st splnené podmienky merania podla ¢lanku 14 ods. 1 ak ide o meranie na plynnom palive vozidla
s alternativnym alebo samostatnym plynnym palivom, alebo

nie je splnend podmienka ustdleného stavu indikovanych hodndt pri merani podla ¢lanku 15 ods. 2
pism. b) piateho bodu.

Clanok 18
Zaznamenanie vozidla na vystupe z PEK

(1) Technik vytvori vystupny zdznam kontrolované¢ho vozidla prostrednictvom MZZ podla osobitného

predpi

su? pred jeho opustenim priestoru na samotné vykonavanie EK'®.

(2) Uzatvori sa elektronicky protokol kontrolovaného vozidla podl'a osobitného predpisu®?.

STVRTA CAST
ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 19
ZruSovacie ustanovenie

ZruSuje sa metodicky pokyn ¢. j. 11549-2100/06 na vykonavanie emisnej kontroly pravidelnej, emisnej
kontroly administrativnej a emisnej kontroly zvlastnej v zneni dodatkov €. 1 az 4 a metodického pokynu €.

50/20009.

Tento met

Clanok 20
U&innost’
odicky pokyn nadobuda uc¢innost’ dita 01.04.2014.

Mgr. Michal Halabica v. .
generalny riaditel
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Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky
Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikécii

Metodicky pokyn ¢. 29/2014

na vykonavanie emisnej kontroly pravidelnej motorovych vozidiel so zaZihovym motorom
so zdokonalenym emisnym systémom

PRVA CAST
UVODNE USTANOVENIA

Clanok 1

Predmet
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo®)
v sulade s ustanovenim § 99 pism. m) zakona €. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke
na pozemnych komunikéciach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov vydava
na zabezpecenie jednotného postupu pracovisk emisnych kontrol metodicky pokyn, ktorym sa upravuje postup
pri vykonavani emisnej kontroly pravidelnej motorovych vozidiel so zaZthovym motorom so zdokonalenym
emisnym systémom.

Clanok 2
Utel
Utelom metodického pokynu je zabezpeéit jednotny postup pracovisk emisnych kontrol pri vykonavani
emisnej kontroly pravidelnej motorovych vozidiel so zaZihovym motorom kategorie M, N a T. Na motorovych
vozidlach kategorie L, P a C sa emisna kontrola nevykonava.

Clénok 3
Skratky a znacky
Na ucely tohto metodického pokynu sa rozumie:
a) EK — emisnd kontrola,
b) PEK — pracovisko emisnej kontroly,
¢) TS EK — poverena technicka sluzba emisnej kontroly motorovych vozidiel,
d) SR — Slovenska republika,
e) ES — Eurdpske spolocenstvo,
f) OU — okresny trad,
g) OBD — On-Board Diagnostics — systém palubnej diagnostiky,
h) MIL (MI) — Mal-function indicator light — opticky indikator"” poruchového stavu komponentu sledovaného
OBD, alebo samotného OBD,
i) VIN — Vehicle Identification Number — identifika¢né ¢islo vozidla,
j) CIN — Calibration Identification Number — maximélne 15-miestne (3 pismena a max. 12 ¢isel) ¢islo
identifikujuce stav hardvéru a softvéru vozidla,
k) CVN —Calibration Verification Number — verifika¢né ¢islo s uvedenim minimalne jednej Stvorbitovej hodnoty,
1) CO — oxid uhol'naty,
m) CO,~ oxid uhlicity,
n) HC — nespalené uhl'ovodiky,
0) O, — kyslik,
p) A — hodnota lambda,
q) AOBD — hodnota lambda OBD,

1) ISO 2575-1982 Specification for symbols for controls, indicators and tell-tales for road vehicles.
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r) B — benzin,

s) LPG — Liquefied Petroleum Gas — skvapalneny ropny plyn (Propan — Butan),
t) LNG — Liquefied Natural Gas — skvapalneny zemny plyn,

u) CNG — Compressed Natural Gas — stlaceny zemny plyn,

v) MZZ — monitorovacie zaznamov¢ zariadenie?,

w) DUP — detektor tniku plynu,

x) RKAT — zdokonaleny emisny systém,

y) RKAT OBD - zdokonaleny emisny systém s OBD.

Clanok 4
Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto metodického pokynu sa rozumie:

a) vozidlom motorové vozidlo so zdzihovym motorom vyrobené na Gcely prevadzky v preméavke na pozemnych
komunikaciach, ur¢ené na prepravu osob alebo tovaru,

b) motorom zazihovy spal’ovaci motor, v ktorom dochadza k zapaleniu palivovej zmesi elektrickou iskrou®,

¢) vodicom vozidla fyzické osoba, ktora sa dostavila s vozidlom na vykon EK,

d) znackou vozidla znacka alebo obchodné meno vyrobcu vozidla,

e) obchodnym nézvom vozidla slovny alebo ¢iselny ndzov prideleny vyrobcom vozidla,

f) typom vozidla vozidlo prislusnej kategorie, ktoré sa nelisi v hlavnych Specifikovanych konstrukénych znakoch
a moze obsahovat’ rozne varianty typu vozidla, alebo verzie variantu typu vozidla,

) kategoriou vozidla rad vozidiel, ktoré maji rovnaké konstrukéné znaky,

h) VIN spravidla 17-miestny alfanumericky kod, prideleny vozidlu vyrobcom?,

1) volnobeznymi otackami otacky nezat'azeného motora, kondicionovaného na prevadzkovu teplotu, pri
uvolnenom pedali akcelerdtora, bez zapnutych pridavnych (vypinatelnych) spotrebicov elektrickej energie
a agregatov zatazujucich motor alebo palubnu elektricku siet’ odberom vykonu, ked’ nie st v ¢innosti Ziadne
iné pridavné zariadenia na obohatenie zmesi, alebo zariadenia pre spustenie motora, a ked’ je prevodovka
v polohe neutral,

J) zvySenymi otaCkami otadcky nezat'azeného motora s mierne stlacenym pedalom akceleratora pri stabilizovanych
otackach zodpovedajtcich vyrobcom uréenej hodnote, ak vyrobca tito hodnotu neurcil, hodnote ustanovene;j
tymto metodickym pokynom,

k) A (lambdou) sucinitel’ prebytku vzduchu vypocitany analyzdtorom z nameranej objemovej koncentracie
jednotlivych zlozZiek vyfukovych plynov (CO, HC, CO,, O,) pomocou zjednoduSenej Brettschneiderove;j
rovnice,

1) AOBD (lambdou OBD) sucinitel’ prebytku vzduchu vypocitany zo signalu lambda sondy riadiacou jednotkou
motora, ktory je ziskany prostrednictvom komunika¢ného zariadenia,

m) OBD systém palubnej diagnostiky, na diagnostiku stavu emisne relevantnych komponentov motora a jeho

prisluSenstva®,

n) readinesscode kod hodnotenia testov monitorovanych systémov OBD (kod pripravenosti OBD) podla
osobitného predpisu®,

0) komunika¢nym zariadenim zariadenie pre komunikaciu s OBD prostrednictvom diagnostického rozhrania
vozidla podl'a osobitného predpisu”,

p) emisiou koncentracia plynnych, pevnych a kvapalnych zloziek vyfukovych plynov,

q) emisnym systémom Casti motora a jeho prislusenstva, ktoré st relevantné pre tvorbu emisii motora,

r) zdokonalenym emisnym systémom = vyfukovd sistava zdzihového motora so zariadenim
na dodato¢né znizovanie Skodlivin v emisidch vyfuku, v ktorom priprava zmesi je riadena v zavislosti od
obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch,

2) Metodicky pokyn ¢. 21/2013 na pouzivanie monitorovacieho zdznamového zariadenia pri emisnych kontroldch.

3) STN EN 30 0027-1 Zdkladnd terminoldgia cestnych vozidiel, Motory vozidiel, Cast’ 1: Terminy a definicie.

4) STN ISO 4030 Cestné vozidla. Identifikacné cislo vozidla (VIN). Umiestnenie a upevnenie.

5) 1SO 9141-2 Connection issues, SAE J 1850 Data communications network interface.

6) ISO 15031-5 Road vehicles: Communication between vehicle and external equipment for emissions-related diagnostics,; Part 5: Emissions-related diagnostic
services, SAE J 1979 E/E Diagnostic Test Modes.

7) 1SO DIS 15031-3 Road vehicles: Communication between vehicle and external equipment for emissions-related diagnostics; Part 3: Diagnostic connector and
related electrical circuits, specification and use, SAE J 1962 Diagnostic connector.
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s) vrstvenim zmesi systém priameho vstrekovania benzinu, ked je benzin vstrekovany na viac krat do
spalovacieho priestoru motora, alebo je virenim zmesi v spalovacom priestore zabezpecend vrstva bohate;
a chudobnej zmesi,

t) druhom paliva schvélené prevadzkové palivo motora, benzin, plyn (CNG, LPG, LNG),

u) alternativnym palivom palivo motora so schvalenymi volitelnymi druhmi prevadzkového paliva (benzin —
plyn), ktoré su umiestnené v samostatnych nadrziach,

v) plynovym zariadenim subor vSetkych Specifickych komponentov  vozidla, ktoré pouziva
na pohon vozidla stlateny zemny plyn (CNG), skvapalneny ropny plyn (LPG), alebo skvapalneny zemny
plyn (LNG),

w) zdznamovym zariadenim zariadenie umoziiujuce tla¢ zdznamu z merania,

X) zdznamom z merania tlaCovy vystup zdznamového zariadenia s vytlatenymi hodnotami nameranych
parametrov a ostatnych udajov v stlade s tymto metodickym pokynom,

y) osved¢enim o evidencii osvedCenie o evidencii ¢ast’ II¥, osvedEenie o evidencii, technicky preukaz”, alebo
obdobny doklad o evidencii z inej krajiny,

z) prvym prihlasenim do evidencie (rok vyroby) datum prvého pridelenia evidenéného ¢isla v SR'” alebo v inom
State. Ak sa tento datum neda zistit’, ale znamy je rok vyroby vozidla, za prvé prihlasenie vozidla do evidencie
sa povazuje 1. deti roku vyroby vozidla. Ak sa datum prvej evidencie vozidla uvedeny v osvedceni o evidencii
nezhoduje s rokom vyroby vozidla, pricom medzi rokom vyroby vozidla a dditumom prvého prihlasenia
vozidla do evidencie je rozdiel vacsi ako 12 mesiacov, za datum prvého prihldsenia vozidla do evidencie sa
povazuje 1. den roku vyroby vozidla. Ak rok vyroby vozidla nie je zndmy, povazuje sa zaii modelovy rok
vozidla, ktory mozno zistit’ napriklad z VIN,

aa) prvym prihlasenim vozidla do evidencie v SR datum prvého pridelenie eviden¢ného ¢isla v SR'?,

ab) informa¢nym systémom suhrn dokladov, tlaciv, knih, programového vybavenia a toku informdcii v prislusne;

oblasti, ktory sa vedie rucne alebo automatizovanym spdsobom,

ac) elektronickym protokolom elektronicky protokol o EK motorového vozidla, vytvoreny v informa¢nom

systéme EK,

ad) technikom fyzicka osoba, ktora je odborne sposobild a mé platné osvedcenie na vykonavanie EK na prislusny

druh paliva a emisny systém'",

ae) Specifickym postupom TS EK individudlne postideny a stanoveny postup.

Clanok 5
Dévody vykonavania EK
EK pravidelnd sa vykondva na:
a) vozidle evidovanom v SR'?, ktoré nie je do¢asne vyradené z evidencie podl'a osobitného predpisu'?,
b) jednotlivo dovezenom vozidle,'? pred jeho prihlasenim do evidencie v SR'?,
¢) vozidle pri opdtovnom schvaleni po odcudzeni'®,
d) vozidle pri vymene technického osvedéenia vozidla za osvedéenie o evidencii',
e) vozidle pri hromadnej prestavbe'®),
f) vozidle pristavené k vykonu EK na ziklade rozhodnutia OU"?.

8) § 23 zdkona ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premdavke na pozemnych komunikdcidach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov.

9) § 112 ods. 1 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

10) § 114 a § 115 zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

11) § 61 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

12) § 119a ods. 7 zdkona ¢. 8/2009 Z. z.

13) § 16a ods. 17 pism. d) a 16b ods. 8 pism. e) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

14) § 16d ods. 4 pism. g) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

15) § 23a ods. 5 pism. d) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

16) § 18 ods. 17 pism. d) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

17) § 68 ods. 2 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.
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DRUHA CAST
POZIADAVKY NA EK

Clénok 6
VSeobecné poziadavky na vykonanie EK

(1) EK sa vykonavaju vo vyhradenom priestore'® na PEK uvedenom v opravneni, alebo na mobilnom PEK'?.

(2) EK pravidelnu nenahradza EK zvlastna, alebo EK administrativna, okrem EK administrativnej vykonavane;j
na zaklade rozhodnutia QU2

(3) EK pravidelni je mozné vykonat na ktoromkol'vek PEK?"Y, ktoré ma platné opravnenie
na prisluSny druh paliva, emisny systém a kategoriu vozidla.

(4) EK pravidelna podl'a ¢lanku 5 pism. e) sa vykonava podl'a osobitného predpisu®?.

(5) Technik musi umoznit’ vodi¢ovi vozidla byt pritomny pri vykone EK*.

(6) Na vyzvu poverenej osoby vykondvajucej Statny odborny dozor je vodi¢ vozidla povinny bezplatne
poskytnut vozidlo, ktoré sa nachadza v objekte PEK vratane parkovacich ploch a pristupovych komunikacii
alebo v priestore na samotné vykonavanie EK, na opakované vykonanie EK. Opravnena osoba EK je
povinna umoznit’ na vlastné naklady vykonanie EK. Opakovani EK vykona technik pod dozorom osoby
vykonavajucej Statny odborny dozor*.

(7) Pocas EK sa nesmie opravovat’ ani nastavovat’ motor kontrolovaného vozidla*®.

(8) Vykonavat’ EK moéze iba technik v rozsahu platného osvedéenia'?,

(9) Technik vykonava vSetky ukony EK, vratane zapisu vozidla do informaéného systému, vytvorenia zdznamu

vozidla prostrednictvom MZZ na vstupe a vystupe z PEK v sulade s osobitnym predpisom?, priradenia
relevantného predpisu k vozidlu, vykonania hodnoverného a opakovate'ného merania a vyhodnotenia
vozidla.
Ak zapis vozidla alebo priradenie relevantného predpisu do informacného systému vykonava ina osoba
ako technik, je technik povinny pred uzavretim elektronického protokolu skontrolovat’ spravnost’ udajov.
Zodpovednost’ za tdaje uvedené v informacnom systéme nesie technik, ktory EK v elektronickom
protokole uzavrel.

(10) V pripade vykonavania EK pravidelnej podla ¢lanku 5 pism. b) az d), je EK pravidelnd rozdelena
na EK zvlastnu, ktora sa vykona este pred prihlasenim vozidla do evidencie vozidiel v SR'” a na EK
administrativnu, ktora sa vykona po prihlaseni vozidla do evidencie vozidiel v SR'?,

(11) Technik nevykona EK, ak pred vstupom na PEK nemoZno spustit’ motor, vozidlo méa zjavne netplné
vyfukové potrubie, je zisteny zjavny Unik prevaddzkovych médii alebo vozidlo ma poruchu na
namontovanom plynovom zariadeni®®. Zisteny stav sa zaznamena podla osobitného predpisu®®
do elektronického protokolu.

(12) Meradla, pristroje a zariadenia pouZivané pri vykondvani EK musia:

a) vyhovovat osobitnému predpisu?”,

b) byt’ schvalené ministerstvom?,

¢) byt platne overené, kalibrované alebo metrologicky kontrolované, ak takej kontrole podliehaji*”,

d) umoznit” vykonat automatizovany postup merania a prenos nameranych alebo nacitanych hodnét*® do
informacného systému, a to aj v pripade preruSenia merania alebo ziskania netiplnych udajov,

e) byt’ pouzivané v sulade s poziadavkami uvedenymi v ndvode na obsluhu a udrzbu.

18) § 52 ods. 1 pism. d) vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z., ktorou sa ustanovujii podrobnosti o niektorych ustanoveniach zdkona
¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premdvke na pozemnych komunikdcidach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov.

19) § 66 ods. 2 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

20) § 21 ods. 1 pism. e) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

21) § 67 ods. 4 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

22) Metodicky pokyn MDPT SR ¢. 29/2009, ktorym sa upravuje vykoncdvanie emisnej kontroly pravidelnej v suvislosti so zdpisom zmien vzniknutych hromadnou
prestavbou typu vozidla do osvedcenia o evidencii v zneni neskorsich predpisov.

23) § 67 ods. 7 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

24) § 67 ods. 8 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

25) § 67 ods. 5 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

26) Metodicky pokyn ¢. 32/2014, ktory upravuje vyznacovanie vysledku emisnej kontroly do dokladov o emisnej kontrole.

27) Metodicky pokyn ¢. 18/2011, ktorym sa ustanovujui technické poziadavky na meradla pouzivané pri emisnych kontroldach motorovych vozidiel.

28) § 58 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

29) § 54 vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z.

30) § 53 vyhlasky MDPT SR 578/2006 Z. z.
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(13) Meradla, pristroje a zariadenia pouZzivané pri vykonavani EK mézu byt vyhotovené ako zdruzené alebo
samostatné.

(14) Na vykonavanie EK sa pouzivaju nasledovné meradla, pristroje a zariadenia:

a) teplomer — meradlo na meranie teploty motora,

b) otackomer — meradlo na meranie otd¢ok motora. Pri pouziti samostatného otdckomera musi byt’ zabezpeceny
prenos indikovanej hodnoty do zdznamu o merani, ako aj do stiboru ur¢eného pre prenos nameranych hodnét
do informac¢ného systému,

¢) komunikacné zariadenie — zariadenie uréené pre komunikiciu s OBD prostrednictvom diagnostického
rozhrania vozidla v sulade s osobitym predpisom”,

d) analyzator — meradlo na meranie objemovej koncentracie zloziek vyfukovych plynov,

e) detektor uniku plynu (DUP) — stacionarne alebo prenosné zariadenie uréené na detekciu plynu (LPG, CNG,
LNG) s akustickou signalizaciou uniku plynu.

(15) Technik pocas vykonavania EK nesmie pouzit’ meradlo, zariadenie, pomdcku, elektronicky obvod prip.
elektronické suciastky alebo softvér, ktorymi by mohol ovplyvnit' namerané hodnoty, alebo hodnoty
importované do informac¢ného systému.

(16) Pocas vykonu EK od zaznamenania vozidla na vstupe, podl'a ¢lanku 8, aZ po zaznamenanie vozidla na
vystupe podl'a ¢lanku 18, vozidlo nesmie opustit’ priestor na samotné vykonavanie EK'® bez uzavretia
EK, alebo zaznamenania dévodu do elektronického protokolu. Toto neplati, ak je ohrozena bezpecnost’
PEK alebo pritomnych osdb.

Clanok 7
Poziadavky na vozidlo pristavené na PEK

(1) Vozidlo pristavené na vykon EK musi byt ¢isté®).

(2) Na vozidle pristavenom na vykon EK nesmie byt signalizované minimdlne mnoZstvo relevantnych
prevadzkovych kvapalin.

(3) Ak je vozidlo vybavené MIL, nesmie tento indikétor pocas EK signalizovat’ chybovy stav.

(4) Vozidla zéachrannej sluzby, uréené na prepravu infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi
chorobami, vozidlo ur¢ené na prepravu uhynutych zvierat a vozidlo pohrebnej sluzby sa musi pristavit’ na
PEK vydezinfikované®.

(5) Mechanicky stav motora vozidla pristaveného na EK musi umoznit’ vykonanie EK bez jeho poskodenia,
motor nesmie vydavat’ nesStandardné (zvlastne) zvuky a nesmie mat’ nepravidelny chod.

(6) Vozidlo musi umoznovat’ spustenie motora bez pouzitia inych zdrojov energie.

(7) Motor musi umoziovat’ dosiahnutie stabilizovanych vol'nobeznych a zvySenych otacok.

(8) Prislusenstvo motora ovplyviiujiice emisie Skodlivin musi byt tplné, funkéné, neposkodené a tesné.

(9) Mazacia, chladiaca a palivova ststava vozidla vratane plynovej, musi byt’ pred vykonanim EK tesna.

(10) OBD musi byt’ funkény, nesmie signalizovat’ poruchu a musi umoziovat’ komunikéciu a ziskanie tdajov

prostrednictvom komunika¢ného zariadenia, a to:
a) pre vozidlo so zazihovym motorom kategorie M, a N, s benzinovym alebo alternativnym plynnym palivom
prvykrat prihlasené do evidencie po 1. januari 2005,
b) pre vozidlo so zéZihovym motorom kategorie M, a N, s plynovym pohonom prvykrat prihlasené do evidencie
po 1. januari 2008.

TRETIA CAST
KONTROLA VOZIDLA

Clanok 8
Zaznamenanie vozidla pri vstupe na PEK
(1) Vytvori sa elektronicky protokol kontrolovaného vozidla podl'a osobitného predpisu®.
(2) Technik zabezpe¢i maximalnu moznu Citatelnost’ evidenéného c¢isla vozidla. Ak st na tabulkach
s eviden¢nym c¢islom vozidla predmety, ktoré by mohli nartiSat’ automatické rozpoznanie evidencného

21



NORMATIVNA CAST

¢isla MZZ (napr. plastové alebo kovové pasky istiace tabul’ku s evidenénym ¢islom k jej drziaku), technik
zabezpeci ich odstranenie.
Ak vodi¢ odmietne odstranit’ dovod necitatelnosti eviden¢ného ¢isla alebo nestihlasi s ich odstranenim
(ocistenim), technik vyhotovi snimku a tto skuto¢nost’ zaznamena podl'a osobitného predpisu®® do Casti
,Dalsie zdznamy*“ elektronického protokolu.

(3) Technik po pristaveni vozidla do priestoru pre samotné vykonavanie EK'™ vytvori vstupny zaznam
kontrolovaného vozidla prostrednictvom MZZ podl'a osobitného predpisu?.

Clanok 9
Identifikacia vozidla a jeho motora
(1) Identifikécia vozidla sa vzdy vykona v plnom rozsahu. Ak sa pri identifikécii vozidlo vyhodnoti ako
nesposobilé, podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. c) alebo podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c), zistené nezhody sa
zaznamenaju podl'a osobitného predpisu®® do elektronického protokolu.
(2) Vodic¢ vozidla predklad4 na vykonanie EK tieto doklady:
a) doklady o evidencii vozidla
1. original osvedcenia o evidencii, alebo
2. aktualnu kopiu osvedcenia o evidencii spolu s potvrdenim o zadrzani osvedcenia o evidencii vydanym
Gitvarom Policajného zboru a uvedeny stav sa zaznamena podla osobitného predpisu®® do ¢asti ,,Dalgie
zaznamy* elektronického protokolu, alebo
3. original registracného dokladu z iného ¢lenského Statu, ak sa vozidlo podrobuje EK pred jeho prihldsenim
do evidencie vozidiel v SR'?, alebo
4. technické osvedéenie vozidla®), ak ide o EK vozidla kategorie M, N a T, ktorému bolo vydané technické
osvedcenie vozidla a nebolo prihlasené do evidencie vozidiel a podrobuje sa EK z dovodu prihlasenia do
evidencie vozidiel, alebo
5. doklad od organu Policajného zboru o ozndmeni odcudzenia vozidla, doklad od organu Policajného zboru
o vyradeni vozidla z evidencie vozidiel a doklad od organu Policajného zboru o vrateni vozidla, ak ide
o EK odcudzeného vozidla z dovodu opatovného prihlasenia do evidencie vozidiel,

b) protokol o montazi plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s druhom paliva B/LPG, LPG, B/CNG, CNG,
B/LNG, LNG a ak montaz plynového zariadenia bola vykonana prestavbou vozidla*? v SR. Z uvedeného
dokladu technik urobi fotokopiu, ktoru prilozi k archivovanému vytlacku protokolu o emisnej kontrole
motorového vozidla (dalej len ,,protokol®),

c) aktudlne potvrdenie o vykonanom dezinfikovani vozidla, ak ide o EK vozidla zdchrannej sluzby urc¢eného
na prepravu infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla uréeného na prepravu
uhynutych zvierat alebo vozidla pohrebnej sluzby.

(3) Ak vodi¢ vozidla nepredlozi doklady podla ods. 2, EK sa nevykona a zisteny stav sa zaznamenda podla
osobitného predpisu®® do elektronického protokolu.
(4) Technik skontroluje platnost’ a relevantnost’ predloZzenych dokladov.

Identifikacné a evidencné udaje v predlozenych dokladoch, v rozsahu potrebnom na vykonanie

EK porovna technik s udajmi uvedenymi na vozidle. Ak je pre zistenie udajov uvedenych

na vozidle nutnd demontaZz krytu motora, technik kryt demontuje.

Ak v predlozenych dokladoch podl'a ods. 2 pism. a) piateho bodu, nie sii zaznamenané tdaje potrebné pre

identifikaciu vozidla, technik poZiada TS EK o relevantné tdaje.

Identifikované tidaje zaznamend technik do informaéného systému spdsobom uvedenym v osobitnom

predpise®® v rozsahu:

a) znacka vozidla,

b) obchodny ndzov vozidla,

¢) eviden¢né Cislo vozidla,

d) VIN, ak vozidlo nebolo vybavené VIN, uvedie sa ¢islo karosérie vozidla,

e) identifikacné ¢islo motora (typ),

f) druh paliva/zdroj energie,

31) § 23 a § 23a zdkona ¢. 725/2004 Z. z.
32) § 170ds.1 pism. h) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.
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g) emisny systém vozidla,

h) druh vozidla,

1) kategoria vozidla,

j) typ / variant / verzia,

k) datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby),
1) datum prvej evidencie vozidla v SR.

(5) Eviden¢né cislo vozidla uvedené na tabulke s evidenénym c¢islom musi byt v zhode s udajom
v predlozenych dokladoch. Po¢as EK musi byt na vozidle minimalne jedna tabul’ka s eviden¢nym ¢islom
vozidla.

(6) Identifikacné ¢islo motora (typ) uvedené na pevnej Casti motora a identifika¢né ¢islo motora (typ) uvedené
v predloZenych dokladoch musia byt’ v zhode.

(7) Ak vozidlo nemé na pevnej Casti motora Citatelne vyznacené identifikacné ¢islo motora (typ) (napr.
skorodovalo alebo je prekryté inou konstrukénou jednotkou), a nie je Umyselne poskodené, (napr.
viditel'nym vybrusenim) zaznamena sa identifika¢né ¢islo motora (typ) uvedené v predlozenych dokladoch
a podl'a osobitného predpisu?® sa do Casti ,,Dalsie zdznamy* elektronického protokolu vypise text
,Neidentifikovatel'ny typ motora“ a pokracuje sa nepriamou identifikdciou motora. Nepriama identifikacia
motora znamena, ze motor zastavany vo vozidle nesmie mat’ inu koncepciu, pocet valcov, systém pripravy
zmesi, emisny systém a pod., ako typ motora uvedeny v predlozenych dokladoch.

(8) Ak nie je identifikacné ¢islo motora (typ) v zhode podl'a ods. 6, alebo ak konstrukéné vyhotovenie motora
uvedené v predlozenych dokladoch nie je v zhode s motorom zastavanym vo vozidle identifikovanym
podl’a ods. 7, vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé podl'a ¢lanku 17 ods. 1 pism. c), alebo podl'a ¢lanku 17
ods. 2 pism. ¢), zistena nezhoda sa zaznamena podl'a osobitného predpisu*® do elektronického protokolu.

(9) VIN (¢islo karosérie vozidla) uvedené na vozidle musi byt riadne identifikovatel'né vo vSetkych jeho

znakoch a musi byt v zhode s VIN (¢islom karosérie vozidla) uvedenym v predlozenych dokladoch.
Vozidld s typovym schvilenim ES musia mat VIN (Cislo karosérie vozidla) vyznacené
na pevnej Casti vozidla (karoséria, ram).
Ak nie je mozné identifikovat’ niektory zo znakov VIN (¢isla karosérie vozidla), zaznamenaju sa podla
osobitného predpisu®® do asti ,,Dalsie zdznamy* elektronického protokolu znaky VIN, ktoré su Gitatelné
a znaky, ktor¢ nie su Citate'né, sa nahradia znakom ,,?*“. Vozidlo sa hodnoti ako nesposobilé podl'a clanku
17 ods. 1 pism. ¢), alebo podl'a ¢lanku 17 ods. 2 pism. ¢) a zistena nezhoda sa zaznamena podl'a osobitného
predpisu*® do elektronického protokolu.

(10) Ak montdz plynového zariadenia vozidla s plynovym alebo alternativnym pohonom bola vykonana
prestavbou vozidlav SR*), porovnaju sa identifika¢né tidaje a zhoda homologiza¢nych znaciek podstatnych
prvkov plynovej palivovej sustavy v motorovom priestore vozidla (reguldtora, riadiacej jednotky,
elektromagnetického odpajaca paliva a pod.), s tdajmi uvedenymi v protokole o montazi plynového
zariadenia®” podl'a ods. 2 pism. b) a zistené udaje sa zaznamenaju podl'a osobitného predpisu®® do Casti
,Dalsie zdznamy*“ elektronického protokolu.

(11) Ak montaz plynového zariadenia nebola vykonana prestavbou vozidla v SR, porovna sa typ regulatora a/
alebo zhoda homologiza¢nych znaciek podstatnych prvkov plynovej palivovej ststavy (regulatora tlaku,
riadiacej jednotky, elektromagnetického odpéjaca paliva a pod.) v motorovom priestore vozidla s idajmi
uvedenymi v predlozenych dokladoch, alebo v ,,Poznamke* v casti ,,Definicia vozidla® elektronického
protokolu.

Ak tieto tdaje nie st uvedené v predlozenych dokladoch alebo v ,,Pozndmke* v ¢asti ,,Definicia vozidla“
elektronického protokolu, tak zistené tidaje sa zaznamenaju podl'a osobitného predpisu*® do ,,Poznamky*
v Casti ,,Definicia vozidla® elektronického protokolu.

Zistené identifikacné udaje a homologizacné znacky podstatnych prvkov plynovej palivovej ststavy
(regulator, riadiaca jednotka, elektromagneticky odpdjac paliva a pod.) sa zaznamenaju podla osobitného
predpisu®® do Casti ,Dalsie zdznamy*“ elektronického protokolu.

(12) Ak je pri identifikacii zistend nezhoda tdajov podl'a ods. 4 medzi idajmi uvedenymi v predloZenych
dokladoch a udajmi zistenymi fyzickou kontrolou na vozidle, z ddvodu evidentne nespravneho vypisania
udajov v predloZenych dokladoch, (napr.: preklep, gramatika a pod.) udaje zistené na vozidle sa

33) § 97 ods. 1 zdkona ¢. 725/2004/ Z. z.
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zaznamenaju do elektronického protokolu a nespravne vypisané udaje sa zaznamenaji podl'a osobitného
predpisu®® v &asti ,,Dalgie zaznamy* elektronického protokolu a v EK sa pokraduje.

(13) Ak sa vyskytne nezhoda medzi udajmi uvedenymi v predlozenych dokladoch a udajmi zistenymi na
vozidle podl'a ods. 4 pism. a) azZ g) a ods. 5, v EK sa nepokracuje, zistené nezhody sa zaznamenaju podl'a
osobitného predpisu®® do elektronického protokolu a vozidlo sa hodnoti ako nesposobilé podla ¢lanku 17
ods. 1 pism. ¢) alebo podrla ¢lanku 17 ods. 2 pism. ¢).

(14) Ak je pri identifikacii zistend nezhoda udajov podla ods. 4 pism. h) az 1) medzi udajmi uvedenymi
v predloZenych dokladoch a udajmi zistenymi na vozidle, do elektronického protokolu sa zaznamenaju
udaje uvedené v predlozenych dokladoch podla ods. 2 a udaje zistené na vozidle sa zaznamenaju podla
osobitného predpisu*® do Casti ,.Dalsie zaznamy** elektronického protokolu.

(15) Ak sa na vozidle s plynovym alebo alternativnym pohonom vyskytne nezhoda medzi idajmi uvedenymi
v predloZenych dokladoch podla ods. 2 pism. b) a udajmi zistenymi na vozidle podl'a ods. 10 alebo
nezhoda zistena podl'a ods. 11, v EK sa nepokracuje, zistené nezhody sa zaznamenaji podl'a osobitného
predpisu®® do elektronického protokolu a vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé podla ¢lanku 17 ods. 1
pism. c), alebo podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).

Clanok 10
Identifikacia emisného systému

(1) Emisny systém RKAT, je zdokonaleny emisny systém motora, ktorého priprava zmesi je riadena
v zé&vislosti od obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch a ktorého vyfukové plyny st upravované
katalyzatorom vyfukovych plynov.

Vozidlo s emisnym systémom RKAT je vybavené elektronickou riadiacou jednotkou, minimdlne jednou
lambda sondou a katalyzatorom vyfukovych plynov.

(2) Emisny systém RKAT OBD je zdokonaleny emisny systém motora, ktorého priprava zmesi je riadena
v zavislosti od obsahu volného kyslika vo vyfukovych plynoch, vyfukové plyny st upravované
katalyzatorom vyfukovych plynov a je doplneny o OBD na diagnostiku stavu emisne relevantnych
komponentov motora.

Vozidlo s emisnym systémom RKAT OBD je vybavené elektronickou riadiacou jednotkou, minimalne

dvojicou vyhrievanych lambda sond v kazdej regulovanej vetve vyfukového potrubia, katalyzatorom

vyfukovych plynov a Standardizovanym komunikac¢nym vystupom.

Za vozidlo s emisnym systémom RKAT OBD sa povazuje:

a) vozidlo so zaZihovym motorom kategorie M, a N, s palivom benzin alebo alternativnym palivom, ktore€ je
prvykrat prihlasené do evidencie po 1. januari 2005,

b) vozidlo so zazihovym motorom kategorie M, a N s plynnym palivom, prvykrat prihlasené do evidencie po
1. januari 2008.

(3) Technik EK pri identifikacii emisného systému zist'uje:

a) pritomnost’ elektronickej riadiacej jednotky, minimalne jednej lambda sondy a katalyzatora vyfukovych
plynov alebo,

b) pritomnost’ elektronickej riadiacej jednotky so Standardizovanym vystupom pre komunikdciu
s OBD, minimdlne dvoch lambda sond pracujucich v kazdej regulovanej vetve vyfukového potrubia
a katalyzatora vyfukovych plynov. Nasledne overi druh a pocet regulacnych lambda sond.
Regulacnd lambda sonda vozidla mé6ze byt vyhotovena ako skokové ,,S*, alebo ako Sirokopdsmova ,,.B.
Ak vyhotovenie regulacnej lambda sondy nezodpoveda Standardnym typom lambda sond (skokova ,,S*,
Sirokopasmova ,,B“) oznaci sa ako tzv. neStandardny (iny) typ lambda sondy s oznacenim ,,X*.

(4) Na zéklade zistenych skuto¢nosti podla ods. 3 pism. a), alebo b) technik EK ur¢i prislusny druh emisného
systému podl'a ods. 1 alebo 2.

Clanok 11
Stanovenie hodnét kontrolovanych parametrov motora
(1) Hodnoty ur¢ené vyrobcom vozidla na typ motora identifikovany vo vozidle, sti uvedené najmi v servisnych
informaénych dokumentoch vyrobcu alebo v Specializovanych odbornych katalégoch.
Ak tento metodicky pokyn nestanovuje inak, hodnoty ur¢ené vyrobcom sa d’alej neupravuju.
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(2) Ustanovené hodnoty su definované vSeobecne zaviznym pravnym predpisom?®?.
(3) Hodnoty urcené podl'a ods. 1, maju prednost’ pred hodnotami ustanovenymi v§eobecne zavdznym pravnym
predpisom, ak tento metodicky pokyn nestanovuje inak.
(4) Stanovenie hodnot kontrolovanych parametrov pre emisny systém RKAT:
a) Stanovenie kontrolovanych parametrov pre palivo benzin:
1. Teplota motora /min./, © C,
Ak hodnota teploty nie je vyrobcom urCend, minimdlna teplota oleja, namerand v mieste
uloZenia kontrolnej mierky hladiny oleja v motore, alebo teplota chladiacej kvapaliny pri
odcitani (napr. prostrednictvom OBD) je 80 °C. Pre vozidla kategérii M, M,, N,, N, a T
sa teplota nestanovuje.
2. VoI'nobezné otac¢ky /min. — max./, min’,
Rozsah volnobeznych otacok sa stanovi odpocitanim hodnoty 50 min' od dolnej hranice a pripoc¢itanim
hodnoty 50 min-1 k hornej hranici toleranéného pasma urc¢eného vyrobcom.
Ak vyrobca urcil iba minimélnu hodnotu, rozsah vol'nobeznych otacok sa stanovi odpocitanim hodnoty
50 min-1 od minimdalnej hodnoty a hornu hranicu tvoria otacky 1000 min-1.
Ak wvyrobca wurcil iba hornti hranicu volnobeznych otacok, rozsah volnobeznych otacok
sa stanovi pripo¢itanim hodnoty 50 min' k hornej hranici a spodna hranica sa stanovi tak, aby bola nizsia,
ako st redlne vol'nobezné otacky motora.
Ak vol'nobezné otacky nie si vyrobcom vozidla uréené, vol'nobezné otacky nesmu prekrocit’ 1 000 min’!
a spodnd hranica sa stanovi tak, aby bola nizsia, ako st realne vol'nobezné otacky motora.
3. Koncentracia oxidu uhol'natého CO pri vol'nobeznych otadckach, /max./, obj. %,
Ak vyrobca neur¢il maximalnu hodnotu CO, tak maximalna pripustna koncentracia CO je:
0,5 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie do 30. jina 2002,
0,3 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie od 1. jula 2002.
4. Koncentracia nespalenych uhl'ovodikov HC pri vol'nobeznych otackach, /max./, ppm,
Ak vyrobca neurc¢il maximalnu pripustni koncentraciu nespalenych uhl'ovodikov (HC), tak maximalna
koncentrécia je 100 ppm.
5. Zvysené otacky /min. — max./, min’,
Ak vyrobca rozsah zvysenych otac¢ok neur¢il, tak rozsah zvysenych otacok je 2 500 — 3 000 min™.
Ak vyrobca ur€il iba jednu hodnotu zvySenych otacok, potrebny rozsah sa stanovi s toleranciou + 250
min’'.
6. Koncentracia oxidu uhol'natého CO pri zvySenych otackach, /max./, obj. %,
Ak vyrobca maximalnu hodnotu CO neurcil, tak maximalna pripustna koncentracia CO je:
0,3 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie do 30. jina 2002,
0,2 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie od 1. jula 2002.
7. Hodnota lambda A /min. — max./ -,
Ak vyrobca rozsah hodnoty lambda neur¢il, tak hodnota lambda je 0,97 — 1,03.
b) Stanovenie kontrolovanych parametrov pre plynné alebo alternativne plynné palivo:
1. Teplota motora /min./, °C,
Ak hodnota teploty nie je ur¢end vyrobcom, minimalna teplota oleja, namerand v mieste uloZenia kontrolne;j
mierky hladiny oleja v motore, alebo teplota chladiacej kvapaliny pri od¢itani (napr. prostrednictvom)
OBD je 80 °C. Pre vozidla kategorii M,, M,, N, N, a T sa teplota nestanovuje.
2. VoI'nobezné otacky /min. — max./, min’,
Rozsah volnobeznych otacok pre plynné palivo sa stanovi odpoc¢itanim hodnoty 50 min
od dolnej hranice a pripoc¢itanim hodnoty 50 min' k hornej hranici toleranéného pasma urceného
vyrobcom.
Ak vyrobca urcil iba minimélnu hodnotu, rozsah vol'nobeznych otacok sa stanovi odpocitanim hodnoty
50 min"! od minimalnej hodnoty vyrobcom ur¢enych vol'nobeznych otacok a hornu hranicu tvoria otacky
1 000 min™".
Ak vyrobca urcil iba hornu hranicu vol'nobeznych otacok, tak sa rozsah volnobeznych otacok stanovi
pripocitanim hodnoty 50 min" k hornej hranici a spodna hranica sa stanovi tak, aby bola nizsia, ako su

34) § 64 vyhldsky MDPT SR & 578/2006 Z. z.
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redlne vol'nobezné otacky. Ak hodnotu vol'nobeznych otacok pre plynné palivo vyrobca vozidla neur¢il,
otacky motora nesmu prekrocit’ 1 000 min a spodna hranica sa stanovi tak, aby bola nizsia, ako st realne
vol'nobezné otacky.

Ak hodnota voI'nobeznych otacok pre alternativne plynné palivo nie je ur€end vyrobcom vozidla, otacky
motora musia byt v rozsahu vol'nobeznych otac¢ok stanovenych podl'a ods. 4 pism. a) druhého bodu pre
palivo benzin.

. Koncentracia oxidu uhol'natého CO pri vol'nobeznych otadckach, /max./, obj. %,

Ak nie je vyrobcom urcend maximalna hodnota CO pre plynné alebo alternativne plynné palivo, tak
maximalna pripustna koncentracia CO je:

0,5 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie do 30. jina 2002,

0,3 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie od 1. jula 2002.

. Zvysené otacky /min. — max./, min,

Ak vyrobca rozsah zvySenych otdcok pre plynné alebo alternativne plynné palivo neur¢il, tak rozsah
zvysenych otacok je 2 500 — 3 000 min™.
Ak vyrobca ur€il iba jednu hodnotu zvySenych otacok, potrebny rozsah sa stanovi s toleranciou + 250

min.

. Koncentracia oxidu uhol'natého CO pri zvySenych otadckach, /max./, obj. %,

Ak nie je vyrobcom urcend maximalna hodnota CO pre plynné alebo alternativne plynné palivo, tak
maximalna pripustna koncentracia CO je:

0,3 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie do 30. jina 2002,

0,2 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie od 1. jula 2002.

(5) Stanovenie hodndt kontrolovanych parametrov pre emisny systém RKAT -
a) Stanovenie kontrolovanych parametrov pre benzinové palivo:
1. Teplota motora /min./, °C,

Prostrednictvom OBD je merana teplota chladiacej kvapaliny motora.

Ak hodnota teploty chladiacej kvapaliny nie je vyrobcom urcend, pouzije sa vyrobcom urc¢end hodnota
teploty oleja v motore.

Ak vyrobca neurcil minimalnu hodnotu teploty chladiacej kvapaliny, ani minimalnu teplotu oleja
v motore, tak minimélna teplota chladiacej kvapaliny je 80 °C.

. VoI'nobezné otacky /min. — max./, min™,

Rozsah vol'nobeznych otacok sa stanovi odpocitanim hodnoty 50 min' od dolnej hranice a pripoc¢itanim
hodnoty 50 min' k hornej hranici toleran¢ného pasma urc¢eného vyrobcom.

Ak vyrobca urcil iba minimélnu hodnotu, rozsah vol'nobeznych otacok sa stanovi odpocitanim hodnoty
50 min" od minimalnej hodnoty a hornii hranicu tvoria otacky 1000 min™.

Ak wvyrobca wurcil iba hornti hranicu volnobeznych otdcok, rozsah volnobeznych otacok
sa stanovi pripo¢itanim hodnoty 50 min' k hornej hranici a spodna hranica sa stanovi tak, aby bola nizsia,
ako st redlne vol'nobezné otacky motora.

Ak vol'nobezné otacky nie s vyrobcom vozidla urcené, vol'nobezné otacky nesmu prekrocit’ 1000 min™,
a spodnd hranica sa stanovi tak, aby bola niZsia, ako st realne vol'nobezné otacky motora.

. Koncentracia oxidu uhol'natého CO pri vol'nobeznych otadckach, /max./, obj. %,

Ak vyrobca neur¢il maximéalnu hodnotu CO, tak maximalna pripustna koncentracia CO je 0,3 %.

. Koncentracia nespéalenych uhl'ovodikov HC pri vol'nobeznych otackach, /max./ppm,

Ak vyrobca maximalnu pripustnil koncentraciu nespalenych uhl'ovodikov (HC) neurcil, tak maximdalna
koncentrécia je 100 ppm.

. Zvysené otacky /min. — max./, min,

Ak vyrobca rozsah zvysenych otac¢ok neur¢il, tak rozsah zvysenych otacok je 2 500 — 3 000 min™.

Ak vyrobca urc€il iba jednu hodnotu zvySenych otacok, potrebny rozsah sa stanovi s toleranciou + 250

min.

. Koncentracia oxidu uhol'natého CO pri zvySenych otadckach, /max./, obj. %,

Ak vyrobca maximalnu hodnotu CO neurcil, tak maximalna pripustnd koncentracia CO je 0,2 %.

. Hodnota lambda A /min. — max./ -,

Ak vyrobca rozsah hodnoty lambda neur¢il, tak hodnota lambda je 0,97 — 1,03.
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8. Kontrolné otacky pre kontrolu systému riadenia pripravy zmesi /min. — max./, min’,
Rozsah kontrolnych otacok sa stanovi odpoc¢itanim hodnoty 50 min" od dolnej hranice a pripocitanim
hodnoty 50 min' k hornej hranici toleran¢ného pasma urc¢eného vyrobcom.
Ak vyrobca kontrolné otacky neurcil, tak rozsah kontrolnych otacok je v zhode s vol'nobeznymi otdckami
stanovenymi podl'a ods. 5 pism. a) druhého bodu.
9. Kontrolné parametre lambda sond
a. Skokova sonda ,,S*, zvinenie napitia, /min./ V,
Ak vyrobca neur¢il miniméalnu hodnotu zvlnenia napétia, tak minimalna hodnota zvlnenia napétia je
0,3V.
b. Sirokopasmova sonda, ,,.B“, A
max./, V,
Pre kontrolu Sirokopasmovej lambda sondy sa stanovia rozsahy pre vSetky parametre ur¢ené vyrobcom.
Ak vyrobca neurcil Ziadny z parametrov pre kontrolu Sirokopasmovej lambda sondy, tak A, - musi byt
v rozsahu 0,97 — 1,03,-.
b) Stanovenie kontrolovanych parametrov pre plynné alebo alternativne plynné palivo:
1. Teplota motora /min/, °C,
Prostrednictvom OBD je merana teplota chladiacej kvapaliny motora.
Ak hodnota teploty chladiacej kvapaliny nie je ur¢end vyrobcom vozidla, pouZije sa vyrobcom urcena
hodnota teploty oleja v motore.
Ak vyrobca neurcil minimalnu hodnotu teploty chladiacej kvapaliny, ani minimalnu teplotu oleja
v motore, tak minimélna teplota chladiacej kvapaliny je 80 °C.
2. VoI'nobezné otacky /min. — max./, min’,
Rozsah volnobeznych otacok pre plynné palivo sa stanovi odpocitanim hodnoty 50 min
od dolnej hranice a pripo¢itanim hodnoty 50 min™ k hornej hranici toleranéného pasma uréeného
vyrobcom.
Ak vyrobca urcil iba minimalnu hodnotu, rozsah vol'nobeznych otacok sa stanovi odpocitanim
hodnoty 50 min od minimalnej hodnoty vyrobcom uréenych vol'nobeznych otac¢ok a horna hranicu
tvoria otacky 1000 min™.
Ak vyrobca urcil iba hornu hranicu vol'nobeznych otafok, tak sa rozsah volnobeZznych otacok
stanovi pripo¢itanim hodnoty 50 min™ k hornej hranici a spodna hranica sa stanovi tak, aby bola
nizsia, ako st redlne vol'nobezné otdcky motora.
Ak vyrobca neurc¢il hodnotu vol'nobeznych otacok pre plynné palivo, ota¢ky motora nesmu prekrocit’
1000 min™' a spodna hranica sa stanovi tak, aby bola nizsia, ako st redlne vol'nobezné otacky motora.
Ak hodnota vol'nobeznych otacok pre alternativne plynné palivo nie je ur¢end vyrobcom, vol'nobezné
otacky musia byt v rozsahu vol'nobeznych ota¢ok stanovenych podla ods. 5 pism. a) druhého bodu
pre palivo benzin.
3. Koncentracia oxidu uhol'natého CO pri vol'nobeznych otadckach, /max./, obj. %,
Ak nie je vyrobcom uréend maximalna hodnota CO pre plynné alebo alternativne plynné palivo, tak
maximalna pripustna koncentracia CO je 0,3 %.
4. Zvysené otacky /min. — max./, min”,
Ak vyrobca neurcil rozsah zvySenych otacok pre plynné alebo alternativne plynné palivo, tak rozsah
zvysenych otacok je 2 500 — 3 000 min™.
Ak vyrobca ur¢il iba jednu hodnotu zvySenych otadcok, potrebny rozsah sa stanovi s toleranciou +
250 min™.
5. Koncentracia oxidu uhol'natého CO pri zvySenych otackach, /max./, obj. %,
Ak nie je vyrobcom uréend maximalna hodnota CO pre plynné alebo alternativne plynné palivo, tak
maximalna pripustna koncentracia CO je 0,2 %.

/min. — max./, -, intenzita pradu /min. — max./, mA, napétie /min. —

Clanok 12
Vizuilna kontrola vozidla
(1) Vizualna kontrola sa vykona bez demontéze jednotlivych prvkov a krytov motora, ak vyrobca vozidla
neurcil inak. Vizualna kontrola je zamerana najmé na kontrolu riadneho stavu, iplnosti, funk&nosti, tesnosti
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systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek, ktoré ovplyviiuji tvorbu znecistujucich
latok vo vyfukovych plynoch.

(2) Pocas vizualnej kontroly nesmie byt’ zisteny viditelny tnik chladiacej kvapaliny, mazacieho oleja alebo
paliva.

(3) Ak je na pristavenom vozidle signalizované minimalne mnozstvo paliva v nadrzi, tak technik s touto
skuto¢nostou oboznami vodic¢a vozidla a v EK moze pokraovat’ len so suhlasom vodi¢a vozidla. Ak
vodi¢ vozidla neda sthlas na pokracovanie v EK, tak technik zisteny stav zaznamena podl'a osobitného
predpisu®® do elektronického protokolu.

(4) Vizualna kontrola sa vzdy vykond v plnom rozsahu, ak tym nie je ohrozena bezpecnost’ PEK alebo osob
pritomnych na PEK. Ak sa vozidlo pri vizualnej kontrole vyhodnoti ako nespdsobilé podl'a ¢lanku 17 ods.
1 pism. c¢) alebo podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c), zistené nedostatky sa zaznamenaju podl'a osobitného
predpisu®® do ¢asti ,,Dalﬁie zdznamy*“ elektronického protokolu.

(5) Vizualna kontrola vozidla s emisnym systémom RKAT:

a) Vizualna kontrola sacej sustavy
Overi sa privod a Cistenie nasdvaného vzduchu, tesnost’ a upevnenie telesa vzduchového filtra, tesnost’
prepojovacich prvkov sacej sustavy, neporusenost’ preplilovacieho zariadenia, ak je nim vozidlo vybavené
(turboduchadlo alebo kompresor), ako aj celistvost’ a neporusenost’ nasavacieho potrubia. Dalej sa kontroluje
tesnost a neporusenost odvetrania kl'ukovej skrine a vSetkych vedeni, prvkov, ako aj samostatnych
technickych jednotiek, ktoré vyuzivaju na svoju ¢innost’ podtlak v sacom potrubi.

b) Vizudlna kontrola palivovej sustavy vozidla
V motorovom priestore sa overia ¢asti palivovej sistavy a systém odvetrania palivovej nadrze. Palivova
sustava musi byt’ tesnd, bez zjavného poskodenia, potrubia a hadice musia byt ur¢ené na ropné produkty,
nesmu byt popraskané a vSetky spoje musia byt tesné a zaistené proti uvolneniu.
Ak je zisteny ndznak uniku paliva (napr. zateCenie), tak sa tesnost’ sustavy overi pri spustenom motore.
Technik EK overi pritomnost” a tesnost’ uzaveru palivovej nadrze.

c) Vizuélna kontrola elektrickej ststavy a zapalovania
Skontroluje sa uplnost, funkénost’, neporusenost’ a umiestnenie elektrickej inStaldcie v motorovom
priestore vozidla. Elektricka inStalacia musi byt riadne upevnend a umiestnena tak, aby neprichadzalo
k poskodeniu izolacie ostrymi hranami, horticimi a rotacnymi ¢ast’ami.
Nasledne sa overi pripojenie prvkov zapal'ovacej sustavy, akumulatora (ak je umiestneny v motorovom
priestore), lambda sondy a upevnenie rozdel'ovaca (ak je nim motor vybaveny).

d) Spustanie motora a kontrola elektrickych indikatorov
Zapne sa spina¢ zapalovania a skontroluje sa funkcénost’ indikatorov dobijania, mazania, mnoZzstva
paliva a indikétora elektronickych poruch motora, pokial’ je nim vozidlo vybavené.
Motor sa spusti Standardnym spdsobom. Pri spiistani motora sa nesmu pouzit’ Ziadne iné zdroje energie.
Po spusteni motora nesmie dojst’ k signalizacii nedostato¢ného tlaku mazacieho oleja, nedostato¢ného
nabijania, minimalneho mnoZstva paliva alebo k signalizacii elektronickej poruchy motora, pokial je
takymto indikatorom vozidlo vybavené.
Motor musi mat’ po spusteni ustadlené volnobezné otacky (nesmu kolisat’), rovnomerny chod (netrhavy
chod) a nesmie vydavat nestandardné zvuky (napr. kovové klopanie).

e) Vizudalna kontrola vyfukovej ststavy
Vyfukova sistava musi byt Gplna a tesnd. Vyfukova ststava sa overi vizudlnou prehliadkou a poctivanim
privolnobeznych otackach a jej tesnost’ sa overi vykonanim tlakovej skusky. Tlakovu skusku je potrebné
vykonat tak, aby nedoslo k prili§ velkému narastu tlaku vo vyfukovom potrubi, a tym k moznosti jeho
poskodenia. Ak je vozidlo vybavené zavislymi vyusteniami vyfuku, pri tlakovej skiske musi technik
upchat’ kazdé vyfukové vyustenie. Ak to technické rieSenie umoziiuje, overi sa pritomnost’ katalyzatora,
systému recirkulacie vyfukovych plynov, pripadne systému sekundarneho vzduchu, pokial’ je nimi
vozidlo vybavené.
Ak vyfukova sustava obsahuje tlmi¢ vyfuku s otvorom pre odvod skondenzovanych par, je potrebné
tento otvor po¢as merania emisii utesnit’.

(6) Vizualna kontrola vozidla s emisnym systémom RKAT OBD:

a) Vizudlna kontrola sacej ststavy
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Overi sa privod a ¢istenie nasavaného vzduchu, tesnost’ a upevnenie telesa vzduchového filtra, tesnost’
prepojovacich prvkov sacej sustavy, neporusenost’ prepliiovacieho zariadenia, ak je nim vozidlo
vybavené (turboduchadlo alebo kompresor), ako aj celistvost’ a neporusenost’ nasavacieho potrubia.
Dalej sa kontroluje tesnost’ a neporusenost’ odvetrania kI'ukovej skrine a vietkych vedeni, prvkov ako
aj samostatnych technickych jednotiek, ktoré vyuZzivaju na svoju ¢innost’ podtlak v sacom potrubi.

b) Vizudlna kontrola palivovej ststavy vozidla
V motorovom priestore sa overia Casti palivovej siistavy a systém odvetrania palivovej nadrze. Palivova
sustava musi byt tesnd, bez zjavného poskodenia, potrubia a hadice musia byt uréené na ropné produkty,
nesmu byt popraskané a vSetky spoje musia byt tesné a zaistené proti uvolneniu.

Ak je zisteny ndznak uniku paliva (napr. zateCenie), tak sa tesnost’ sustavy overi pri spustenom motore.
Technik EK overi pritomnost’ a tesnost’ uzaveru palivovej nadrze.

¢) Vizuélna kontrola elektrickej sustavy a zapalovania
Skontroluje sa uplnost, funkénost’, neporusenost’ a umiestnenie elektrickej inStaldcie v motorovom
priestore vozidla. Elektricka inStalacia musi byt’ riadne upevnena, umiestnena tak, aby neprichadzalo
k poskodeniu izolacie ostrymi hranami, horucimi a rotanymi ¢ast’ami.

Naésledne sa overi pripojenie prvkov zapalovacej ststavy, akumulatora (ak je umiestneny v motorovom
priestore) a lambda sondy.

d) Spustanie motora, kontrola elektrickych indikatorov a vytvorenie komunikacie s OBD.

Zapne sa spina¢ zapalovania a skontroluje sa funk¢nost’ indikatorov dobijania, mazania, mnozstva
paliva a MIL.

Pripoji sa komunikaéné zariadenie k OBD prostrednictvom diagnostického rozhrania a nadviaze sa
komunikacia v stilade s ndvodom na pouZzivanie meradla a potvrdi sa spojenie — komunikécia nadviazana.
Ak nebola komunikdcia nadviazand, tak sa postup nadviazania komunikécie zopakuje pri spustenom
motore.

Motor sa spusti Standardnym spdsobom. Pri spist’ani motora sa nesmu pouzit’ Ziadne iné zdroje energie.
Po spusteni motora nesmie ddjst’ k signalizacii nedostato¢ného tlaku mazacieho oleja, nedostato¢ného
nabijania, minimalneho mnoZstva paliva alebo k signalizdcii elektronickej poruchy motora
prostrednictvom MIL.

Motor musi mat’ po spusteni ustalené vol'nobezné otacky (nesmu kolisat’), rovnomerny chod (netrhavy
chod) a nesmie vydavat nestandardné zvuky (napr. kovové klopanie).

Ak opakovane nedojde k nadviazaniu komunikécie, technik moze poziadat’ TS EK o $pecificky postup.
TS EK posudi vhodnost pouzitia Specifického postupu a jeho rozsah. V pripade schvalenia Specifického
postupu technik tito skutoénost’ zaznamena podla osobitného predpisu®® do &asti ,,Dalsie zaznamy*
elektronického protokolu. TS EK schvalenie Specifického postupu vyznaci v elektronickom protokole.

e) Vizualna kontrola vyfukovej ststavy
Vyfukova stistava musi byt uplna a tesna. Vyfukova ststava sa overi vizualnou prehliadkou a po¢iivanim
pri vol'nobeznych otackach a jej tesnost’ sa overi vykonanim tlakovej sktusky. Tlakovu skusku je potrebné
urobit’ tak, aby nedoslo k prili§ vel'kému nérastu tlaku vo vyfukovom potrubi, a tym k moznosti jeho
poskodenia. Ak je vozidlo vybavené zavislymi vyusteniami vyfuku, pri tlakovej skuske musi technik
upchat’ kazdé vyfukové vyustenie. Ak to technické rieSenie umoziiuje, overi sa pritomnost’ katalyzatora,
systému recirkulacie vyfukovych plynov, pripadne systému sekundarneho vzduchu, pokial’ je nimi
vozidlo vybavené.

Ak vyfukova sustava obsahuje tlmi¢ vyfuku s otvorom pre odvod skondenzovanych par, je potrebné
tento otvor pocCas merania emisii utesnit’.
(7) Vizualna kontrola plynovej palivovej ststavy

a) Vizuélna kontrola plynovej palivovej sustavy sa vykond na vozidle, ktoré je vybavené samostatnym
plynnym palivom, alebo na vozidle s alternativnym plynnym palivom.

b) Ak bolo vozidlo s alternativnym plynnym palivom doposial’ prevadzkované na palivo benzin, pred
vykonanim vizualnej kontroly plynovej palivovej sustavy sa vykona zmena palivovej prevadzky motora
(prepne sa na plynné palivo), spdsobom urcenym vyrobcom plynového zariadenia.

¢) Prostrednictvom prenosného DUP sa v priestore PEK vykona kontrola tesnosti plynovej palivovej siistavy,
pri¢om sa skontroluje tesnost’ plniaceho ventilu, plynotesnej nadoby, palivovych vedeni a hadic, splynovaca
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a vstrekovacov, pri prevadzke motora na palivo plyn a nastartovanom motore. Ak sa zisti netesnost’ plynovej
palivovej sustavy, alebo ak sa pocas vykonu EK prejavi tunik plynu akustickou signalizaciou stacionarneho
DUP, EK sa ukon¢i, motor kontrolovaného vozidla sa okamzite vypne, vozidlo sa z PEK vytladi a PEK
sa vyvetra. Zisteny nedostatok sa zaznamena podl'a osobitného predpisu?® do Casti ,,Dalsie zaznamy*
elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. c), alebo
podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).

Ak sa zisti netesnost’ plynovej palivovej sustavy pred vstupom vozidla na PEK, vozidlo sa do priestoru PEK
nevpusti a EK sa nevykona a zisteny stav sa zaznamena podl'a osobitného predpisu*® do elektronického
protokolu.

d) Vykond sa kontrola stavu a funkcie relevantnych casti plynovej palivovej sustavy,
pri vozidle s alternativnym plynnym palivom sa vykona aj kontrola funkcie zariadenia na vol'bu druhu
prevadzkového paliva (benzin — plyn).

Palivové potrubie a hadice musia byt tesné, neposkodené, homologizované pre plynové palivo, zaistené proti
uvolneniu a nesmu byt vedené cez ostré hrany a v blizkosti rota¢nych alebo hortcich ¢asti motora alebo vozidla.

e) Chladiaca sustava vozidla vybaveného skvapalnenym plynnym palivom musi byt tesna a nesmie byt
indikované minimalne mnozstvo chladiacej kvapaliny.

f) Skontroluje sa uplnost’, funkEnost’ a neporuSenost’ elektrickej inStalacie plynového zariadenia. Elektrickd
inStaldcia musi byt umiestnend tak, aby neprichddzalo k poskodeniu izoldcie ostrymi hranami, horucimi
a rotaénymi ¢astami. Overia sa prislusné Casti elektrického vedenia, dostupné vykonové prvky a snimace,
vratane pritomnosti a dostupnosti samostatnej elektrickej poistky plynového zariadenia.

(8) Ak pri vizualnej kontrole vozidlo neplni poZiadavky podla ods. 2, 5 az 7, kazdy zisteny nedostatok sa
zaznamena podl'a osobitného predpisu®® do &asti ,,Dalsie zaznamy* elektronického protokolu a vozidlo sa

vyhodnoti ako nespdsobilé podl'a ¢lanku 17 ods. 1 pism. c¢) alebo podl'a ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).

Clanok 13
Kondicionovanie motora
(1) Motor sa kondicionuje na prevadzkovu teplotu kratkou jazdou (pred vstupom na PEK), stacionarne, chodom
na zvySené otacky, alebo inym spésobom uréenym vyrobcom vozidla alebo motora.
(2) Ak je motor nakondicionovany na prevadzkovu teplotu napr. po jazde vozidla, alebo ak nie je mozZné
dosiahnut’ prevadzkovu teplotu ani po opakovanom kondicionovani, méze sa v EK pokracovat’ bez
d’alsieho kondicionovania.

Clanok 14
Podmienky merania
(1) Technik skontroluje a zabezpeci dodrzanie nasledovnych podmienok:

a) Odberova sonda analyzatoru musi byt’ zasunuté do vyfukového vyustenia minimélne 30 cm. Ak nie je mozZné
takuto hibku zasunutia zabezpetit, (napr. z dovodu zahnutia vedenia vyfuku) technik EK pouZije tesny
nadstavec. Vystup plynov z vyfukového potrubia nesmie byt ovplyviiovany dodato¢nymi zariadeniami,
napr. koncovkou vyfuku alebo vonkaj$imi vplyvmi napr. nevhodnym spdsobom odvéadzania (odsévania)
vyfukovych plynov.

b) Pred vykonanim merania nesmie byt v meracom ret’azci viac ako 20 ppm nespalenych uhl'ovodikov.

c¢) Meraci retazec tvoreny z vyfukovej sustavy vozidla a meracieho ret'azca analyzétora, vratane odberovej
sondy musi byt’ poc¢as vykonu EK tesny.

Tesnost meracieho ret'azca preukazuju aj doplnkové kontrolné parametre, splnenim podmienky podl'a
ods. 2 alebo 3.
d) Pred vykonanim merania musia byt katalyzatory alambda sondy dostato¢ne kondicionované. Dostatocné
zahriatie lambda sond a katalyzatorov sa prejavi nasledovne:
1. hodnota CO uz neklesa,
2. hodnota HC uz neklesa,
3. hodnota O, uz neklesa,
4. hodnota CO, sa uZ nezvysuje.
(2) Doplnkové kontrolné parametre pre emisny systém RKAT merané na kontrolu objektivity merania:
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a) hodnota O, pri vol'nobeznych otackach, /max./, obj. %,
hodnota O, pri vol'nobeznych otackach nesmie byt’ vyssia ako 1,0 %,
hodnota O, pri vol'nobeznych otd¢kach moze byt aj vyssia ako 1,0 %, ak je to z ddvodu konstrukeného
rieSenia motora (napr. vrstvenim zmesi),

b) A pri vol'nobeznych otackach, /min. — max./, -,
A pri vol'nobeznych otackach nesmie byt mimo rozsahu 0,97 — 1,03,
A pri vol'nobeznych otackach mdze byt aj mimo rozsahu 0,97 — 1,03, ak je to z dovodu konStrukéného
rieSenia motora (napr. vrstvenim zmesi),

¢) hodnota CO, pri voInobeznych otackach, /min/, obj. %,
hodnota CO, pri voInobeznych otackach nesmie byt nizsia ako 14 %,
hodnota CO, pri vol'nobeznych otackach mdZe byt aj niZSia ako 14 %, ak je to z ddvodu konstrukcného
rieSenia motora (napr. vrstvenim zmesi).
(3) Doplnkové kontrolné parametre pre emisny systém RKAT OBD merané na kontrolu objektivity merania:
a) hodnota O, pri vol'nobeznych otackach, /max./, obj. %,
hodnota O, pri vol'nobeznych otackach nesmie byt’ vyssia ako 0,5 %,
hodnota O, pri vol'nobeznych ota¢kach mo6ze byt aj vysSia ako 0,5 %, ak je to z ddvodu konstrukEného
rieSenia motora (napr. vrstvenim zmesi),

b) A pri vol'nobeznych otackach, /min. — max./, -,
A pri vol'nobeznych otackach nesmie byt mimo rozsahu 0,97 — 1,03,
A pri vol'nobeznych otackach mdze byt aj mimo rozsahu 0,97 — 1,03, ak je to z dovodu konStrukéného
rieSenia motora (napr. vrstvenim zmesi),

¢) hodnota CO, pri voInobeznych otackach, /min/, obj. %,
hodnota CO, pri voI'nobeznych ota¢kach nesmie byt nizsia ako 14 %,
hodnota CO, pri voInobeznych otackach méze byt’ nizSia ako 14 %, ak je to z dovodu konstruk¢ného
rieSenia motora (napr. vrstvenim zmesi).

(4) Pred meranim technik zad4 do meradla hodnoty kontrolovanych parametrov stanovené podl'a ¢lanku 11. Hodnoty
kontrolovanych parametrov zadané do meradla, musia byt' v zhode s hodnotami kontrolovanych parametrov
uvedenymi v elektronickom protokole.

(5) Za dodrzanie podmienok merania je zodpovedny technik, ktory EK vykonava.

Clanok 15
Meranie
(1) Pocas merania musia byt dodrZzané podmienky merania podl'a ¢lanku 14.
(2) Meranie na vozidle s emisnym systémom RKAT:
a) Teplota motora
Zmeria sa teplota oleja v motore, v mieste zasunutia kontrolnej mierky na zistenie hladiny oleja v motore,
alebo teplota chladiacej kvapaliny v expanznej nddobke chladiacej sustavy.
Ak teplota nedosahuje pozadovant hodnotu podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) prvého bodu, postupuje
sa podla ¢lanku 13. Ak hodnotu teploty nie je moZzné dosiahnut, ani po opakovanom kondicionovani
motora, pokracuje sa d’alej v merani, aj bez dosiahnutia pozadovanej teploty.
Pripusta sa meranie teploty prostrednictvom komunika¢ného zariadenia pripojeného na OBD.
b) Meranie pri zvySenych otac¢kach
Pripoji sa snima¢ otdckomera. Pri inStalacii snimaca otackomera sa musia dodrzat' podmienky urcéené
vyrobcom meradla, aby meranie bolo spol'ahlivé a presné.
Pripusta sa meranie otaCok prostrednictvom komunika¢ného zariadenia pripojeného na OBD.
Stlacenim pedéla akceleratora sa dosiahnu zvySené otacky zodpovedajice rozsahu stanovenému podla
¢lanku 11 ods. 4 pism. a) piateho bodu.
Po dosiahnuti zvySenych otdcok a naslednom 20-sekundovom zotrvani v stanovenom rozsahu otacok,
sa zaznamenaji nameran€ hodnoty zvySenych otacok, CO, A, HC, CO, a O,. Predpisany Casovy
20-sekundovy tsek zac¢ina plynat’ od okamihu, ked’ sa otd€ky motora dostanti do stanoveného rozsahu
zvySenych otacok. Ak sa pocas 20-sekundového meraného ¢asového useku dostane hodnota otacok
mimo stanoveného rozsahu zvysenych otacok na ¢asovy tsek dlhsi ako 2 sekundy, meranie sa zopakuje.
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Ak nie je mozné udrzat’ otacky motora v stanovenom rozsahu zvySenych otacok ani pri opakovanom
merani, zisteny nedostatok sa zaznamena podla osobitného predpisu?® do &asti ,,Dalsie zaznamy*
elektronického protokolu, vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. c)
a meranie sa ukonci.

c) Stabilizacia vol'nobeznych otacok
Po ukonceni merania pri zvySenych otackach a wuvolneni peddla akceleratora sa pocka
na pokles ota¢ok motora do rozsahu vol'nobeznych otaok stanovenych podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism.a)
druhého bodu.
Ak sa otacky motora dostanu do stanoveného rozsahu vol'nobeznych ota¢ok, zacne plynut’ 30-sekundovy
Cas stabilizacie vol'nobeznych otacok.
Ak otacky motora koliSu a prekracuji hranicu stanovenych volnobeznych otacok, stabilizacia sa
zopakuje. Ak nie je mozné stabilizaciu vykonat, pokracuje sa d’alej v merani, zisteny nedostatok sa
zaznamena podl'a osobitného predpisu?® do &asti ,,Dalsie zaznamy* elektronického protokolu a vozidlo
sa vyhodnoti ako nesposobilé podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. c).

d) Meranie pri vol'nobeznych otackach
Po stabilizovani vol'nobeznych otd¢ok sa zacne meranie pri volnobeznych otackach po dobu 10 sektind
v rozsahu stanovenych vol'nobeznych otacok podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) druhého bodu.
Po 10-sekundovom zotrvani v stanovenom rozsahu otdcok sa zaznamenaji namerané hodnoty
vol'nobeznych otacok, CO, A, HC, CO, a O,.
Ak sa hodnota otac¢ok pocas 10-sekundového meraného ¢asového useku dostane mimo stanoveného
rozsahu vol'nobeznych otd¢ok, meranie sa zopakuje. Ak nie je mozné udrzat’ otacky motora v stanovenom
rozsahu vol'nobeznych otacok, pokracuje sa d’alej v merani, zisteny nedostatok sa zaznamena podl'a
osobitného predpisu®® do elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé podla
¢lanku 17 ods. 1 pism. c).
Pripasta sa meranie otdcok prostrednictvom komunika¢ného zariadenia pripojené¢ho na OBD.

e) Meranie pri viacerych nezavislych vyusteniach vyfukového systému
Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie vykona pre kazdé
vyustenie samostatne.

(3) Meranie na vozidle s emisnym systémom RKAT OBD:

a) Teplota motora
Komunika¢nym zariadenim sa z OBD nacita teplota chladiacej kvapaliny vozidla.
Ak teplota nedosahuje poZzadovant hodnotu podla ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) prvého bodu, pokracuje
sa kondicionovanim podl’a ¢lanku 13. Ak hodnotu teploty nie je mozné dosiahnut, ani po opakovanom
kondicionovani motora, pokracuje sa d’alej v merani, aj bez dosiahnutia poZadovane;j teploty.
Ak opakovane neddjde k nacitaniu teploty motora, technik moze poziadat’ TS EK o $pecificky postup.
TS EK posudi vhodnost pouzitia Specifického postupu a jeho rozsah. V pripade schvélenia Specifického
postupu technik tito skutoénost’ zaznamené podl'a osobitného predpisu?® do &asti ,,Dalsie zaznamy*
elektronického protokolu. TS EK schvalenie Specifického postupu vyznaci, v elektronickom protokole.

b) Kontrola pripravenosti OBD (readinesscode)
Prostrednictvom komunikac¢ného zariadenia sa nacita stav hodnotenia testov jednotlivych systémov OBD.
Nacitany stav hodnotenia jednotlivych testov systémov OBD sa vyhodnoti:

1. ak je v readinesscode zobrazeny stav hodnotenia testov systémov OBD ako test vykonany tspesne,
t. j. je pri ¢iselnom zobrazeni (bindrne ¢islo) zobrazeny na kazdej pozicii ako ,,0° (00000000000),
pri merani sa kontrola systému riadenia pripravy zmesi podl'a pism. f) nevykona.

2. ak je v readinesscode zobrazeny stav niektorého z hodnotenych testov systémov OBD ako test nebol
vykonany, alebo ako test bol vykonany netspesne, t.j. je pri ¢iselnom zobrazeni (binarne ¢islo)
na niektorej pozicii zobrazeny ako ,,1* (napr.: 00100001000), vykona sa pri merani aj kontrola
systému riadenia pripravy zmesi podla pism. f).

c¢) Kontrola MIL
Po spusteni motora vozidla MIL musi zhasnut'.
V $pecifickych pripadoch, ak pred spustenim motora MIL zhasol, nesmie sa po spusteni motora opdtovne
rozsvietit’, alebo rozblikat’ a tym indikovat’ poruchu motora a jeho komponentov.
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Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa nadita status MIL /,,ZAP*, ,,VYP*/.

Ak nacitany status MIL je ,,ZAP*“ (MIL signalizuje poruchu niektorého z komponentov), tento stav
sa zaznamena podla osobitného predpisu®® do elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti ako
nesposobilé podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).

Kontrola statusu MIL sa vykona porovnanim nacitaného statusu MIL s jeho skuto¢nou indikaciou,
podl'a nasledovnej tabul’ky (svieti = ,,ZAP* / nesvieti = ,,VYP®).

Ak MIL nevykazuje zhodu medzi na¢itanym statusom a jeho skuto¢nym stavom (indikaciou), tento stav
sa zaznamena podla osobitného predpisu*® do elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti ako
nesposobilé podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).

status indikatora |indikacia indikatora | vyhodnotenie

VYP VYP vyhovuje
VYP ZAP nevyhovuje
ZAP ZAP vyhovuje
ZAP VYP nevyhovuje

d) Kontrola stavu pamite OBD

Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa skontroluji iidaje z OBD relevantné z hl'adiska emisii —

zaznamy v paméti chyb OBD.

Ak je pocet chyb > 0, nacitaji sa chybové kddy z pamite uloZenych chyb OBD a zobrazia sa na

zobrazovacom zariadeni dymomera a zaznamenaju sa podl'a osobitného predpisu®® do elektronického

protokolu.

Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zdznam s kédmi chyb POXXX, pocet chyb > 0, v EK sa nepokracuje

a vozidlo sa hodnoti podl'a ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).

Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zdznam s inymi kodmi chyb ako POXXX, zistené chyby sa nevyhodnocuju

a v EK sa pokracuje.

e) Zistenie identifika¢nych udajov vozidla z OBD

1. Komunikacné zariadenie nacita VIN / CIN/ CVN. Nasledne sa porovna nacitané VIN s VIN uvedenym
na vozidle. Zisteny nestulad medzi elektronickym VIN a VIN uvedenym na vozidle sa zaznamena
podPa osobitného predpisu?® do asti ,,Dalsie zaznamy* elektronického protokolu.

Ak komunikacné zariadenie nenacita VIN / CIN / CVN pokracuje sa d’alej v EK.

2. Komunikacné zariadenie nacita status OBD. Status OBD udéva, aky OBD je vo vozidle zabudovany.
Ak opakovane neddjde k nacitaniu statusu OBD, technik mdze poziadat TS EK o Specificky postup. TS
EK posudi vhodnost’ pouzitia Specifického postupu a jeho rozsah. V pripade schvélenia Specifického
postupu technik tuto skutoénost’ zaznamena podla osobitného predpisu?® do ¢asti ,,Dalsie zaznamy*
elektronického protokolu. TS EK schvalenie $pecifického postupu vyznaci v elektronickom protokole.

f) Kontrola systému riadenia pripravy zmesi

Kontrola systému riadenia pripravy zmesi sa vykona, ak je pri identifikacii emisného systému, podla

¢lanku 10 ods. 3 pism. b), zistena regula¢na lambda sonda typu ,,S* alebo ,,B* a sucasne pri kontrole

pripravenosti OBD, podl'a pism. b) druhého bodu, je stav niektorého z hodnotenych testov systémov

OBD vyhodnoteny ako test nebol vykonany alebo ako test vykonany netspesne (napr.: 00100001000).

Kontrola systému riadenia pripravy zmesi sa vykona kontrolou signdlu regulac¢nej lambda sondy

(regulac¢nych lambda sond) komunika¢nym zariadenim, pre kazdu regulovand vetvu valcov motora

samostatne.

Ak je pri identifik4cii zistend regulacnd lambda sonda typu ,,X*, kontrola systému riadenia pripravy

zmesi sa nevykond. Pokracuje sa d’alej v merani podl'a pism. g).

Technik zadd do meradla druh lambda sondy identifikovany podl'a ¢lanku 10 ods. 3 pism. b).

Kontrola systému riadenia pripravy zmesi sa vykona pri kontrolnych otackach.

Komunikaénym zariadenim sa z OBD nacitaju kontrolné otacky. Kontrolné otacky musia pocas
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5 sekund zotrvat’ v stanovenom rozsahu kontrolnych otacok podla ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) 6smeho
bodu. Na konci tohto ¢asového tseku sa zaznamenaju referencné otacky, ktoré zodpovedaji skutoénym
ota¢kam motora.
Nasledne sa z referen¢nych otacok stanovi referenéné pasmo sposobom £100 min' od referenénych
otacok.
Meranie signélu regulac¢nej lambda sondy (regulacnych lambda sond).
1. Skokova lambda sonda (skokové lambda sondy) - ,,S*
Zmeria sa hodnota zvlnenia napédtia lambda sondy v referencnom péasme otacok. PoCas merania
signalu v priebehu 20 sektiind, musi byt hodnota zvlnenia napétia vysSia alebo sa rovnat’ stanovene;j
hodnote podl'a ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) deviateho bodu pism. a). Ak namerand hodnota je nizsia
ako stanovend podl'a ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) deviateho bodu pism. a), vozidlo sa vyhodnoti ako
nesposobilé podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).
2. Sirokopasmova lambda sonda (3irokopasmové lambda sondy) - ,,B
Zmeria sa A,y /min. — max./, -, alebo hodnota intenzity prudu /min. — max./, mA, alebo
hodnota napidtia /min. — max./, V, v referennom pasme otacok. Pocas merania signalu
v priebehu 20 sektiind, musi byt namerana hodnota lambda sondy v rozsahu stanovenych hodnot
podla ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) deviateho bodu pism. b). Ak namerana hodnota nie je v stanovenom
rozsahu podla ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) deviateho bodu pism. b), vozidlo sa vyhodnoti ako
nespoOsobilé podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).
Ak OBD neumozni nacitanie parametrov lambda sondy, technik mé6Ze poziadat’ TS EK o Specificky
postup. TS EK posudi vhodnost’ pouzitia $pecifického postupu a jeho rozsah. V pripade schvalenia
Specifického postupu, technik tuto skutocnost’ zaznamena podl'a osobitného predpisu®® do ¢asti
,Daliie zaznamy* elektronického protokolu. TS EK schvalenie $pecifického postupu vyznaéi,
v elektronickom protokole.

g) Meranie pri zvySenych otackach

Otacky motora st merané prostrednictvom OBD a ich hodnota je prend$and komunika¢nym zariadenim
do analyzatora, ktory ju zaznamena.

Stlacenim pedéla akceleratora sa dosiahnu zvySené otacky v stanovenom rozsahu podla ¢lanku 11 ods.
5 pism. a) piateho bodu.

Po dosiahnuti zvySenych oti¢ok a ndslednom 20-sekundovom zotrvani v stanovenom rozsahu
sa zaznamenaji nameran€ hodnoty zvySenych otacok, CO, A, HC, CO, a O,. Predpisany Casovy
20-sekundovy tsek za¢ina plynat’ od okamihu, ked’ sa otd€ky motora dostanti do stanoveného rozsahu
otaCok. Ak sa pocas 20-sekundového meraného casového useku dostane hodnota otacok mimo
stanoveného rozsahu zvySenych otacok na ¢asovy usek dlhsi ako 2 sekundy, meranie sa zopakuje.

Ak nie je mozné udrzat’ otacky motora v stanovenom rozsahu zvySenych otacok ani pri opakovanom
merani, zisteny nedostatok sa zaznamena podla osobitného predpisu?® do &asti ,,Dalsie zaznamy*
elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c)
a meranie sa ukon¢i.

Ak opakovane neddjde k nacitaniu zvySenych otdcok motora, technik moze poziadat’ TS EK o Specificky
postup. TS EK posudi vhodnost’ pouzitia Specifického postupu a jeho rozsah. V pripade schvélenia
$pecifického postupu, technik tiito skutoénost’ zaznamena podla osobitného predpisu?® do ¢asti ,,Dalsie
zaznamy** elektronického protokolu. TS EK schvalenie Specifického postupu vyznaci v elektronickom
protokole.

h) Stabilizacia vol'nobeznych otacok

Po ukonceni merania pri zvySenych otackach a uvolneni pedéla akceleratora sa pocké na pokles otacok
motora do rozsahu vol'nobeznych otacok stanovenych podla ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) druhého bodu.
Ak sa otaCky motora dostanu do stanoveného rozsahu vol'nobeznych ota¢ok, zacne plynut’ 30-sekundovy
Cas stabilizacie vol'nobeznych otacok.

Ak otacky motora koliSu a prekracuji hranicu stanovenych volnobeznych otacok, stabilizacia sa
zopakuje.

Ak nie je mozné stabilizaciu vykonat’ napr. z dovodu kolisania otacok, tak obsluha ruénym vstupom
pokracuje d’alej v merani, zisteny nedostatok sa zaznamena podla osobitného predpisu®® do Casti
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,Dalsie zaznamy* elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé podl'a &lanku 17
ods. 2 pism. c).

1) Meranie pri vol'nobeznych otackach
Otacky motora st merané prostrednictvom OBD a ich hodnota je prend$anad komunika¢nym zariadenim
do analyzatora, ktory ju zaznamena.

Po stabilizovani vol'nobeznych otaok nastane meranie pri vol'nobeznych otackach pocas 10 sektiind
v rozsahu stanovenych volnobeznych otacok podla ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) druhého bodu. Po
10-sekundovom zotrvani v stanovenom rozsahu ota¢ok sa zaznamenaji namerané hodnoty vol'nobeznych
otacok, CO, A, HC, CO, a O,.

Ak sa hodnota otac¢ok pocas 10-sekundového meraného ¢asového useku dostane mimo stanoveného
rozsahu vol'nobeznych otac¢ok, meranie sa zopakuje.

Ak nie je mozné udrzat’ ota€ky motora v stanovenom rozsahu vol'nobeznych otacok, pokracuje sa d’alej
v merani, zisteny nedostatok sa zaznamena podl'a osobitného predpisu’® do elektronického protokolu
a vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).

Ak opakovane neddjde k nacitaniu volnobeZnych otacok motora, technik méze poziadat TS EK
o Specificky postup. TS EK postdi vhodnost’ pouZitia Specifického postupu a jeho rozsah. V pripade
schvalenia $pecifického postupu, technik tito skutoCnost’ zaznamena podla osobitného predpisu*®
do Gasti ,,Dalsie zaznamy* elektronického protokolu. TS EK schvélenie $pecifického postupu vyznadi
v elektronickom protokole.

J) Meranie pri viacerych nezavislych vyusteniach vyfukového systému
Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie vykona pre kazdé
vyustenie samostatne.

(4) Meranie na vozidle s plynnym alebo alternativnym palivom a emisnym systémom RKAT:

a) Na vozidle s plynnym palivom sa meranie vykonava podla ods. 2.

b) Pri vozidle s alternativnhym plynnym palivom, sa vykonaji merania na palivo benzin a palivo plyn
v 'ubovol'nom poradi.

Meranie na vozidle s alternativnym plynnym palivom sa vykond podla ods. 2.
Po ukon¢eni merania a zaznamenani nameranych hodndt sa zmeni, (prepne sa) palivova prevadzka
motora sposobom uréenym vyrobcom vozidla, alebo plynového zariadenia.
Ak bolo vykonané prvé meranie na palive plyn, tak sa vykona aj preplachova akceleracia plynulym
stlacenim pedala akceleratora a zotrvanim na otackach cca 3 000 min"' pocas minimalne 30 sekund
a pokracuje sa d’alej meranim na palive benzin.

(5) Meranie na vozidle s plynnym alebo alternativnym plynnym palivom a emisnym systémom RKAT OBD:

a) Na vozidle s plynnym palivom sa meranie vykonava podla ods. 3.

b) Pri vozidle s alternativhym plynnym palivom, sa vykonaji merania na palivo benzin a palivo plyn
v 'ubovol'nom poradi.

Meranie na vozidle s alternativnym plynnym palivom sa vykona podla ods. 3 pism. a), g) az j). Po
ukonceni merania a zaznamenani nameranych hodndt sa zmeni (prepne sa) palivova prevadzka motora
spdsobom ur¢enym vyrobcom vozidla alebo plynového zariadenia.
Ak bolo vykonané prvé merania na palive plyn, tak sa vykonda aj preplachové akceleracia plynulym
stlacenim pedala akceleratora a zotrvanim na otackach cca 3 000 min' pocas minimalne 30 sekund
a pokracuje sa v merani na palive benzin.

(6) Kontrola plnenia podmienok merania:

a) Ak su vSetky namerané doplnkové kontrolné parametre mimo stanoveného rozsahu podla ¢lanku 14
ods. 2 alebo ods. 3, technik zopakuje vizualnu kontrolu podla ¢lanku 12 ods. 5 pism. e) alebo ods. 6
pism. e), skontroluje podmienky merania podl'a ¢lanku 14 a opakovane vykond meranie.

Ak konstrukéné rieSenie motora ma vplyv na hodnoty doplnkovych kontrolnych parametrov, technik
tito skuto&nost’ zaznamena podla osobitného predpisu?® do ¢asti ,,Dalsie zaznamy* elektronického
protokolu.

b) Ak po opakovane vykonanej vizudlnej kontrole podla ¢lanku 12 ods. 5 pism. e) alebo ods. 6 pism.
e) a kontrole podmienok merania podla ¢lanku 14, st aj pri opakovane vykonanom merani vSetky
namerané doplnkové kontrolné parametre mimo rozsahu stanoveného podla c¢lanku 14 ods. 2
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alebo 3 a konStrukéné rieSenie motora nemd vplyv na namerané hodnoty doplnkovych kontrolnych
parametrov, technik tiito skuto&nost’ zaznamena podl’a osobitného predpisu?® do &asti ,,Dalsie zaznamy*
elektronického protokolu a vyhodnoti vozidlo ako nespdsobilé podl'a ¢lanku 17 ods. 1 pism. ¢) alebo
¢lanku 17 ods. 2 pism. c).

Clénok 16
Zaznamenanie nameranych hodnot

(1) Namerané hodnoty sa zaznamenaju do elektronického protokolu spésobom a rozsahom uvedenym v osobitnom
predpise®®. K vytlacku protokolu archivovanom opravnenou osobou sa prilozia tlaéené zaznamy z merani
vyhotovené analyzatorom pri merani na benzinovom, alternativhom, alebo plynnom palive.

Ak sa vykona opakované meranie podl'a ¢lanku 15 ods. 6, tak technik zabezpeci archivaciu tlacenych

zaznam

ov z oboch merani spolu s protokolom.

(2) Zaznamenanie udajov a nameranych hodnoét z vozidla s emisnym systémom RKAT:
a) Kazdy tlaceny zdznam z merania vyhotoveny na benzinovom, alternativnhom, alebo samostatnom
plynnom palive musi obsahovat’ minimélne tieto udaje a namerané hodnoty:

1.

03N U KW

9.

10.
I1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

typové oznacenie analyzatora,

. softvérova verzia programu,

. datum a ¢as merania,

. eviden¢né cislo vozidla,

. druh paliva a emisny systém,

. technikom zadané VIN,

. stanovenu hodnotu teploty podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) prvého bodu,
. nameranu hodnotu teploty podla ¢lanku 15 ods. 2 pism. a),

stanovenu hodnotu CO podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) tretieho a Siesteho bodu,
nameranu koncentraciu CO podl’a ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) a pism. d),
stanovenu hodnotu HC podrl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) Stvrtého bodu,
nameranu koncentraciu HC podl’a ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) a pism. d),
nameranu koncentraciu CO, podl'a €lanku 15 ods. 2 pism. b) a pism. d),
nameranu koncentraciu O, podla ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) a pism. d),
stanovenu hodnotu A podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) siedmeho bodu,
vypocitani hodnotu A podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) a pism. d),

stanovenu hodnotu ota¢ok podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. a) druhého a piateho bodu,
nameranu hodnotu ota¢ok podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) a pism. d),
ukoncenie merania — ,,test ukonceny* alebo ,,test preruseny*.

b) Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa vyhotovi zdznam o merani pre
kazdé vyustenie zvIast.
(3) Zaznamenanie tdajov a nameranych hodnot z vozidla s emisnym systémom RKAT OBD:
a) Kazdy tlaceny zdznam z merania vyhotoveny na benzinovom, alternativnhom, alebo samostatnom
plynnom palive musi obsahovat’ minimalne tieto udaje a namerané hodnoty:

1.

03N D KW

9.
10

typové oznacenie analyzatora,

. softvérova verzia programu,

. datum a ¢as merania,

. eviden¢né cislo vozidla,

. druh paliva a emisny systém,

. technikom zadané VIN,

. stanovenu hodnotu teploty podl'a ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) prvého bodu,

. nameranu hodnotu teploty podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. a),

stanovenu hodnotu otaok podl'a ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) druhého a piateho bodu,
. nameranu hodnotu otac¢ok podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. g) a pism. 1),

11. stanovent hodnotu CO podl'a ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) treticho a Siesteho bodu,

12
13

. nameranu koncentraciu CO podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. g) a pism. 1),
. stanovenu hodnotu A podl'a ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) siedmeho bodu,
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14. vypocitani hodnotu A podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. g) a pism. 1),
15. stanovenu hodnotu HC podl’a ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) Stvrtého bodu,
16. namerant koncentraciu HC podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. g) a pism. 1),
17. nameranu koncentraciu CO, podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. g) a pism. 1),
18. nameranu koncentraciu O, podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. g) a pism. 1),
19. VIN, CIN, CVN podra ¢lanku 15 ods. 3 pism. e) prvého bodu, ak je udaj spristupneny,
20. status OBD podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. e) druhého bodu,
21. nacitany status MIL podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. c),
22. ru¢ne zadany status MIL podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. c),
23. nacitany readinesscode podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. b),
24. technikom zadany druh lambda sondy podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. f),
25. druh a pocet regula¢nych lambda sond podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. f),
26. stanovenu hodnotu kontrolnych otacok podla ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) 6smeho bodu,
27. namerant hodnotu kontrolnych otd¢ok pre kontrolu lambda sond podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. f),
28. stanovené hodnoty kontrolovanych parametrov lambda sond podla ¢lanku 11 ods. 5 pism. a)
deviateho bodu,
29. namerané hodnoty kontrolovanych parametrov lambda sond podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. f),
30. stav paméte chyb, pocet chyb a ich ¢iselné kody podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. d),
31. ukoncenie merania ,,test ukonceny* alebo ,,test preruseny*.
b) Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa vyhotovi samostatny zdznam
o merani pre kazdé vyustenie zv1ast.
(4) Ak je niektory zo zaznamenanych udajov ru¢ne zaznamenany technikom, tak tento daj musi byt’ vyrazne
oznaceny znakom ,#”.

Clanok 17
Vyhodnotenie EK
(1) Vyhodnotenie EK vozidla s emisnym systémom RKAT:
a) Vozidlo sa vyhodnoti ako ,,spdsobilé* na premavku na pozemnych komunikaciach, ak:

1. identifikacné a evidencné udaje v rozsahu podla ¢lanku 9 ods. 4 pism. a) az g) nachadzajtce sa na
vozidle st v stlade s idajmi uvedenymi v predlozenych dokladoch podrla ¢lanku 9 ods. 2, a

2. pocas vykonu EK motor kontrolovaného vozidla vratane jeho prisluSenstva, ktoré ovplyviiuje
tvorbu znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch, st uplné, funkéné, neposkodené vratane
elektrickej ststavy a sacia ststava, palivova sustava a vyfukova sustava su tesné a vyhovuju
poziadavkam podl'a ¢lanku 12 ods. 2 a 5 a elektronicky indikétor poruchy (ak je nim kontrolovany
typ vozidla vybaveny) nesignalizuje poruchu, a

3. hodnoty namerané podla ¢lanku 15 ods. 2 su nizSie alebo rovnaké ako stanovené hodnoty podl'a ¢lanku
11 ods. 4 pism. a) tretieho, Stvrtého a Siesteho bodu v kazdom nezavislom vyusteni vyfukového systému, a

4. hodnoty namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 2 su v rozsahu stanovenych hodndt podl'a ¢lanku 11 ods. 4
pism. a) druhého, piateho a siedmeho bodu v kazdom nezavislom vyusteni vyfukového systému, a

5. motor vozidla po€as vykonu EK mal ustileny a rovnomerny (netrhavy) chod a nevydaval
nestandardné zvuky podla ¢lanku 12 ods. 5 pism. d), a

6. st splnené podmienky merania podla ¢lanku 14 ods. 1, a

7. su splnené podmienky merania podla ¢lanku 14 ods. 2, alebo ak technik postupoval podl'a ¢lanku
15 ods. 6 pism. a).

b) Vozidlo s plynnym alebo alternativnym plynnym palivom sa vyhodnoti ako ,,spdsobilé“ na premavku
na pozemnych komunikaciach, ak plni podmienky podla pism. a) a sti€asne ak:

1. identifika¢né udaje plynového zariadenia st v zhode podla ¢lanku 9 ods. 10, alebo ak montaz
plynového zariadenia nebola vykonana prestavbou vozidla*® v SR, identifika¢né udaje plynového
zariadenia s v zhode podl'a ¢lanku 9 ods. 11, a

2. pri vizualnej kontrole plynového zariadenia podla ¢lanku 12 ods. 7, systémy, komponenty
a samostatné technické jednotky st uplné, funk¢né, tesné a pocas vykonu EK sa nespustila
akusticka signalizacia staciondrneho alebo prenosného DUP z dévodu tniku plynového paliva, a
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3.

4.

hodnoty namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 4 st niZSie alebo rovnaké ako stanovené hodnoty podl'a
¢lanku 11 ods. 4 pism. b) tretieho a piateho bodu v kazdom nezavislom vyusteni vyfukového systému, a
hodnoty namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 4 st v rozsahu stanovenych hodndt podl'a ¢lanku 11 ods. 4
pism. b) druhého a Stvrtého bodu v kazdom nezavislom vyusteni vyfukového systému.

¢) Vozidlo sa vyhodnoti ako ,,nesposobilé* na premavku na pozemnych komunikéciach, ak:

1.

9.

identifikacné a evidencné udaje v rozsahu podla ¢lanku 9 ods. 4 pism. a) az g) nachddzajice sa na
vozidle nie su v sulade s idajmi uvedenymi v predlozenych dokladoch podl'a ¢lanku 9 ods. 2, alebo

.pocas vykonu EK niektoré systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky, ktoré

ovplyviluju tvorbu znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch nie su uplné, funkéné, alebo tesné,
alebo nevyhovuju poziadavkdm podl'a ¢lanku 12 ods. 2 alebo 5, alebo elektronicky indikéator poruchy
(ak je nim kontrolovany typ vozidla vybaveny) signalizuje poruchu, alebo

. hodnoty namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 2 st vysSie ako stanovené hodnoty podla ¢lanku 11 ods. 4

pism. a) tretiecho alebo Stvrtého alebo Siesteho bodu v ktoromkol'vek nezavislom vyusteni vyfukového
systému, alebo

. hodnoty namerané podla ¢lanku 15 ods. 2 nie st v rozsahu stanovenych hodnot podla ¢lanku 11 ods. 4

pism. a) druhého alebo piateho alebo siedmeho bodu v ktoromkol'vek nezavislom vyusteni vyfukového
systému, alebo

. motor vozidla pocas vykonu EK nemal ustdleny alebo rovnomerny chod alebo vydaval nestandardné

zvuky, alebo

. nebolo mozné spustit’ motor pristaveného vozidla pocas vykonu EK, alebo
. pri identifikacii plynového zariadenia vozidla s plynnym alebo alternativnym plynnym palivom bol

konstatovany nestllad podl'a ¢lanku 9 ods. 15, alebo

. pri vizudlnej kontrole plynového zariadenia vozidla s plynnym, alebo alternativnym plynnym

palivom podl'a ¢lanku 12 ods. 7 niektory systém, komponent alebo samostatna technické jednotka
plynového zariadenia nie s Uplné, funkcné, alebo tesné, alebo sa pocas vykonu EK spustila
akustickd signalizicia stacionarneho alebo prenosného DUP z dévodu tuniku plynného paliva,
alebo

hodnoty namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 4 st vysSie ako stanovené hodnoty podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism.
b) tretieho alebo piateho bodu v ktoromkol'vek nezdvislom vyusteni vyfukového systému, alebo

10. hodnoty namerané podla ¢lanku 15 ods. 4 nie st v rozsahu stanovenych hodnét podla ¢lanku 11 ods. 4

pism. b) druhého alebo Stvrtého bodu v ktoromkol'vek nezavislom vyusteni vyfukového systému, alebo

11. nie su splnené podmienky merania podl'a ¢lanku 14 ods. 1, alebo
12. nie su splnené podmienky merania podl'a ¢lanku 14 ods. 2, toto neplati, ak technik postupoval podl'a

¢lanku 15 ods. 6.

d) Navozidle s plynnym alebo alternativnym plynnym palivom pri chode motora na palivo plyn sa nevyhodnocuje
HC, ) a doplnkové kontrolné parametre podl'a ¢lanku 14 ods. 2. Na vozidlo s plynnym palivom sa nevzt'ahuju
ustanovenia pism. a) treticho a Stvrtého bodu.

(2) Vyhodnotenie EK vozidla s emisnym systémom RKAT OBD:
a) Vozidlo sa vyhodnoti ako ,,sposobilé* na premavku na pozemnych komunikaciach, ak:

1.

2.

identifikacné a evidencné udaje v rozsahu podla ¢lanku 9 ods. 4 pism. a) az g) nachadzajice sa na
vozidle st v stilade s udajmi uvedenymi v predlozenych dokladoch podla ¢lanku 9 ods. 2, a

pocas vykonu EK motor kontrolovaného vozidla vratane jeho prisluenstva, ktoré ovplyviiuju tvorbu
znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch, su tplné, funkéné, neposkodené vratane elektrickej
slstavy a sacia sustava, palivova sustava a vyfukova ststava su tesné a vyhovuju poziadavkam podl'a
¢lanku 12 ods. 2 a 6 a MIL nesignalizuje poruchu, a

3. hodnoty namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 3 su niZSie alebo rovnaké ako stanovené hodnoty podl'a ¢lanku

4.

11 ods. 5 pism. a) treticho, Stvrtého a Siesteho bodu v kazdom nezavislom vyusteni vyfukového systému, a
hodnoty namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 3 st v rozsahu stanovenych hodnét podl'a ¢lanku 11 ods. 5
pism. a) druhého, piateho a siedmeho bodu v kazdom nezédvislom vyusteni vyfukového systému, a

. hodnoty kontrolnych otd¢ok namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. f) st v rozsahu stanovenych hodnot

podla ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) 6smeho bodu v kazdom nezavislom vyusteni vyfukového systému, ak
takémuto meraniu podlieha, a
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6. signal regulacnej lambda sondy (regulacnych lambda sond) merany podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. f)
prvého bodu, je rovnaky alebo vyssi ako stanovend hodnota podl'a ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) deviateho
bodu pism. a), ak takémuto meraniu podlieha, a

7. signal regulacnej lambda sondy (regulacnych lambda sond) merany podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. f)
druhého bodu, je v rozsahu stanovenom podla ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) deviateho bodu pism. b), ak
takémuto meraniu podlieha, a

8. motor vozidla pocas vykonu EK mal ustileny a rovhomerny (netrhavy) chod a nevydéaval neStandardné
zvuky podl'a ¢lanku 12 ods. 6 pism. d), a

9. OBD umoziiuyje ziskanie idajov potrebnych na meranie podla ¢lanku 15 ods. 3, a

10. status MIL nesignalizuje poruchu komponentov kontrolovanych OBD, a

11. ru¢nd inicidcia MIL je v zhode so statusom MIL podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. c), a

12. pamét’ chyb OBD neobsahuje zapis podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. d), a

13. st splnené podmienky merania podla ¢lanku 14 ods. 1, a

14. st splnené podmienky merania podla ¢lanku 14 ods. 3, alebo ak technik postupoval podl'a ¢lanku 15

ods. 6 pism. a).

b) Vozidlo s plynnym alebo alternativnym plynnym palivom sa vyhodnoti ako ,,spdsobilé” na premavku na
pozemnych komunikéciach, ak plni podmienky podl'a pism. a) a sicasne ak:

1. identifika¢né tidaje plynového zariadenia st v zhode podl'a ¢lanku 9 ods. 10, alebo ak montaZ plynového
zariadenia nebola vykonana prestavbou vozidla*” v SR identifika¢né udaje plynového zariadenia st
v zhode podla ¢lanku 9 ods. 11, a

2. pri vizudlnej kontrole plynového zariadenia podl'a ¢lanku 12 ods. 7 systémy, komponenty a samostatné
technické jednotky su uplné, funkéné, tesné a pocas vykonu EK sa nespustila akustickd signalizacia
stacionarneho alebo prenosného DUP z dovodu tniku plynového paliva, a

3. hodnoty namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 5 st niZSie alebo rovnaké ako stanovené hodnoty podl'a ¢lanku
11 ods. 5 pism. b) tretiecho a piateho bodu v kazdom nezavislom vyusteni vyfukového systému, a

4. hodnoty namerané podla ¢lanku 15 ods. 5 st v rozsahu stanovenych hodnot podla ¢lanku 11 ods. 5
pism. b) druhého a Stvrtého bodu v kazdom nezavislom vyusteni vyfukového systému.

¢) Vozidlo sa vyhodnoti ako ,,nesposobilé* na premavku na pozemnych komunikaciach, ak:

1. identifikacné a evidenc¢né tdaje v rozsahu podla ¢lanku 9 ods. 4 pism. a) az g) nachadzajuce sa na
vozidle nie st v sulade s idajmi uvedenymi v predloZzenych dokladoch podl'a ¢lanku 9 ods. 2, alebo

2. pocas vykonu EK niektory systém, komponent alebo samostatna technické jednotka, ktoré ovplyviiuju
tvorbu znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch nie st uplné, funkéné, alebo tesné, alebo nevyhovuji
poziadavkam podl'a ¢lanku 12 ods. 2 alebo 6, alebo MIL signalizuje poruchu, alebo

3. hodnoty namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 3 su vysSie ako stanovené hodnoty podla ¢lanku 11 ods. 5
pism. a) tretiecho alebo Stvrtého alebo Siesteho bodu v ktoromkol'vek nezavislom vyusteni vyfukového
systému, alebo

4. hodnoty namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 3 nie st v rozsahu stanovenych hodnét podl'a ¢lanku 11 ods. 5
pism. a) druhého alebo piateho alebo siedmeho bodu v ktoromkol'vek nezavislom vyusteni vyfukového
systému, alebo

5. hodnoty kontrolnych otd¢ok namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. f) nie s v rozsahu stanovenych
hodnot podl'a ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) 6smeho bodu v ktoromkol'vek nezdvislom vyusteni vyfukového
systému, ak takémuto meraniu podlieha, alebo

6. signal regulacnej lambda sondy (regulacnych lambda sond) merany podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. f)
prvého bodu, je nizsi ako stanovend hodnota podla ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) deviateho bodu pism. a),
ak takémuto meraniu podlieha, alebo

7. signdl regulac¢nej lambda sondy (regula¢nych lambda sond) merany podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. f)
druhého bodu, nie je v rozsahu stanovenom podla ¢lanku 11 ods. 5 pism. a) deviateho bodu pism. b), ak
takémuto meraniu podlieha, alebo

8. OBD neumozni nadviazanie komunikdcie a ziskanie idajov prostrednictvom OBD podl'a ¢lanku 15 ods.
3, alebo

9. status MIL je v stave signalizujicom poruchu komponentov kontrolovanych OBD, alebo

10. ruéna iniciacia MIL nie je v zhode so statusom MIL podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. c), alebo
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11. sa v pamiti chyb OBD nachéadza zapis podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. d), alebo
12. motor vozidla pocas vykonu EK vykazoval neStandardné zvuky alebo mal nepravidelny (trhavy) chod
podl'a ¢lanku 12 ods. 6 pism. d), alebo
13. nebolo mozné spustit’ motor pristaveného vozidla pocas vykonu EK, alebo
14. nie st splnené podmienky merania podla ¢lanku 14 ods. 1, alebo
15. nie su splnené podmienky merania podl'a ¢lanku 14 ods. 3, toto neplati, ak technik postupoval podl'a
¢lanku 15 ods. 6, alebo
16. pri identifikacii plynového zariadenia vozidla s plynnym alebo alternativnym plynnym palivom bol
konStatovany nestllad podl'a ¢lanku 9 ods. 15, alebo
17. pri vizudlnej kontrole plynového zariadenia vozidla s plynnym, alebo alternativnym plynnym palivom
podla ¢lanku 12 ods. 7 niektory systém, komponent alebo samostatna technické jednotka plynového
zariadenia, nie su uplné, funkcné, alebo tesné, alebo sa pocas vykonu EK spustila akusticka signalizacia
stacionarneho alebo prenosného DUP z dovodu tniku plynného paliva, alebo
18. hodnoty namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 5 su vysSie ako stanovené hodnoty podl'a ¢lanku 11 ods. 5
pism. b) tretieho alebo piateho bodu v ktoromkol'vek nezavislom vyusteni vyfukového systému, alebo
19. hodnoty namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 5 nie st v rozsahu stanovenych hodnét podl’a ¢lanku 11 ods.
5 pism. b) druhého alebo Stvrtého bodu v ktoromkol'vek nezavislom vyusteni vyfukového systému.
d) Navozidle s plynnym alebo alternativnym plynnym palivom pri chode motora na palivo plyn sa nevyhodnocuje
HC, ) a doplnkové kontrolné parametre podl'a ¢lanku 14 ods. 3. Na vozidlo s plynnym palivom sa nevzt'ahujt
ustanovenia pism. a) treticho a Stvrtého bodu a pism. ¢) tretiecho a Stvrtého bodu.

Clanok 18
Zaznamenanie vozidla na vystupe z PEK
(1) Technik vytvori vystupny zaznam kontrolovaného vozidla prostrednictvom MZZ podl'a osobitného predpisu®
pred opustenim vozidla z priestoru na samotné vykonavanie EK'®.
(2) Uzatvori sa elektronicky protokol kontrolovaného vozidla podl'a osobitného predpisu®®.

STVRTA CAST
ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 19
ZruSovacie ustanovenie
ZruSuje sa metodicky pokyn €. j. 11549-2100/06 na vykondvanie emisnej kontroly pravidelnej, emisnej kontroly
administrativnej a emisnej kontroly zvlaStnej v zneni dodatkov ¢. 1 az 4 a metodického pokynu €. 50/2009.

Clénok 20
U&innost’
Tento metodicky pokyn nadobuda ucinnost’ diia 01.04.2014.

Mgr. Michal Halabica v. .
generalny riaditel
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Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky
Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikécii

Metodicky pokyn ¢. 30/2014

na vykonavanie emisnej kontroly pravidelnej motorovych vozidiel so vznetovym motorom

PRVA CAST
UVODNE USTANOVENIA

Clanok 1

Predmet
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo®) v sulade
s ustanovenim § 99 pism. m) zdkona ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v preméavke na pozemnych
komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov vydava na zabezpecenie
jednotného postupu pracovisk emisnych kontrol metodicky pokyn, ktorym sa upravuje postup pri vykondvani
emisnej kontroly pravidelnej motorovych vozidiel so vznetovym motorom.

Clanok 2
Ukel
Utelom metodického pokynu je zabezpetit’ jednotny postup pracovisk emisnych kontrol pri vykonavani emisnej
kontroly pravidelnej motorovych vozidiel so vznetovym motorom kategorie M, N a T. Na motorovych vozidlach
kategorie L, P, a C sa emisna kontrola nevykonava.

Clénok 3
Skratky a znacky
Na ucely tohto metodického pokynu sa rozumie:

a) EK — emisna kontrola,
b) PEK — pracovisko emisnej kontroly,
¢) TS EK — poverena technickd sluzba emisnej kontroly motorovych vozidiel,
d) SR — Slovenska republika,
e) ES — Eurdpske spolocenstvo,
f) OU — okresny trad,
g) LPG — Liquefied Petroleum Gas - skvapalneny ropny plyn (Propan — Butan),
h) LNG - Liquefied Natural Gas — skvapalneny zemny plyn,
1) CNG — Compressed Natural Gas - stlaeny zemny plyn,
J) OBD — On-Board Diagnostics - systém palubnej diagnostiky,
k) MIL (MI) — Malfunction indicator light - opticky indikator” poruchového stavu komponentu sledovaného

OBD, alebo samotného OBD,
1) SCR - systém selektivnej katalytickej redukcie,
m) VIN — Vehicle Identification Number — identifikacné ¢islo vozidla,
n) CIN — Calibration Identification Number — maximalne 15-miestne (3 pismena a max. 12 ¢isel) ¢islo

identifikujuce stav hardvéru a softvéru vozidla,
0) CVN —Calibration Verification Number — verifika¢né ¢islo s uvedenim minimalne jednej Stvorbitovej hodnoty,
p) MZZ — monitorovacie zadznamové zariadenie?,
q) DUP — detektor tniku plynu,
r) BKAT — nezdokonaleny emisny systém,
s) NKAT — zdokonaleny emisny systém,
t) NKAT OBD - zdokonaleny emisny systém s OBD.

1) ISO 2575-1982 Specification for symbols for controls, indicators and tell-tales for road vehicles.
2) Metodicky pokyn ¢. 21/2013 na pouzivanie monitorovacieho zdznamového zariadenia pri emisnych kontroldch.
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Clanok 4
Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto metodického pokynu sa rozumie:

a) vozidlom motorové vozidlo so vznetovym motorom vyrobené na ucely prevadzky v preméavke na
pozemnych komunikaciach, uréené na prepravu osob alebo tovaru,

b) motorom vznetovy spalovaci motor, v ktorom sa vstreknuté palivo samovolne vznecuje
vo vzduchu ohriatom kompresnym teplom predchadzajuceho stlacenia na teplotu vznietenia®),

¢) vodicom vozidla fyzickd osoba, ktord sa dostavila s vozidlom na vykon EK,

d) znackou vozidla znacka alebo obchodné meno vyrobcu vozidla,

e) obchodnym nazvom vozidla slovny alebo ¢iselny nazov prideleny vyrobcom vozidla,

f) typom vozidla vozidlo prislusnej kategorie, ktoré sa nelisi v hlavnych Specifikovanych konstrukénych
znakoch a moze obsahovat’ rozne varianty typu vozidla, alebo verzie variantu typu vozidla,

g) kategoriou vozidla rad vozidiel, ktoré maju rovnaké konstrukéné znaky,

h) VIN spravidla 17 miestny alfanumericky kod, prideleny vozidlu vyrobcom?,

1) volnobeznymi otdckami otacky nezat'azeného motora, kondicionované¢ho na prevadzkovu teplotu, pri
uvolnenom pedali akceleratora, bez zapnutych pridavnych (vypinatel'nych) spotrebi¢ov elektrickej
energie a agregatov zatazujucich motor alebo palubnu elektricku siet odberom vykonu, ked nie su
v Cinnosti ziadne iné pridavné zariadenia na obohatenie zmesi, alebo zariadenia pre spustenie motora,
a ked’ je prevodovka v polohe neutral,

j) otd€kami maximalneho vykonu otd€ky motora uréené vyrobcom, pri ktorych motor dosahuje maximalny
vykon,

k) maximalnymi regulacnymi otackami vyrobcom urcené najvysSie otdcky nezatazeného motora, pri
ktorych regulator obmedzi davku paliva,

1) maximéalnymi otd€kami najvysSie otaCky nezatazené¢ho motora, dosiahnuté pri uplnom stlaceni pedala
akceleratora,

m) dymivost'ou opticky efekt sprevadzajtici emisiu pevnych, kvapalnych a plynnych necistdt rozptylenych

vo vyfukovych plynoch motora,

n) opacitou fyzikalna vlastnost charakterizujiica opticku pohltivost’ prostredia, vyjadrend hodnotou
sucinitel'a absorpcie. Popisuje ju Beer-Lambertov zékon,

0) rozptylom rozdiel medzi maximalnou a minimélnou vyhodnocovanou hodnotou stcinitel’a absorpcie,

p) klesajucim radom kazdd po sebe nasledujuica namerana hodnota sucinitela absorpcie
je nizsia ako predchadzajuca,

q) sucinitel'om absorpcie hodnota opacity namerana poc¢as volnej akceleracie,

r) korigovanym sucinitelom absorpcie x, [m'] korigovany sucinitel' absorpcie stanoveny pri schvalovani
vozidla,

s) OBD systém palubnej diagnostiky, na diagnostiku stavu emisne relevantnych komponentov motora
a jeho prislusenstva?,

t) emisiou koncentracia plynnych, pevnych a kvapalnych zloziek vyfukovych plynov,

u) emisnym systémom Casti motora a jeho prislusenstva, ktoré su relevantné pre tvorbu emisii motora,

v) nezdokonalenym emisnym systémom vyfukova ststava vznetového motora vozidla bez zariadenia na
dodato¢né zniZzovanie Skodlivin v emisiach vyfuku,

w) zdokonalenym emisnym systémom vyfukova sustava vznetového motora vozidla so zariadenim na
dodato¢n€é zniZovanie Skodlivin v emisiach vyfuku vratane NO, katalyzatorov, alebo SCR alebo
systémom filtracie tuhych znecist'ujicich latok,

x) readinesscode kdd hodnotenia testov monitorovanych systémov OBD (koéd pripravenosti OBD), podl'a
osobitného predpisu®

3) STN EN 30 0027-1 Zdkladnd terminoldgia cestnych vozidiel, Motory vozidiel, Cast’ 1: Terminy a definicie.

4) STN 1SO 4030 Cestné vozidla. Identifikacné cislo vozidla (VIN). Umiestnenie a upevnenie.

5) ISO 9141-2 Connection issues;, SAE J 1850 Data communications network interface.

6) ISO 15031-5 Road vehicles: Communication between vehicle and external equipment for emissions-related diagnostics, Part 5: Emissions-related diagnostic
services; SAE J E/E Diagnostic Test Modes.
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y) komunikaénym zariadenim zariadenie pre komunikaciu s OBD prostrednictvom diagnostického
rozhrania vozidla, podl'a osobitného predpisu”,
z) druhom paliva schvalené prevadzkové palivo motora (nafta),
aa) dudlnym pohonom dvojpalivovy systém pripravy zmesi, pri ktorom motor spaluje dve samostatné
paliva sucasne, pri¢om paliva su umiestnené v samostatnych nadrziach,
ab) plynovym zariadenim subor vsetkych Specifickych komponentov vozidla pouzivajuceho na pohon
stlaceny zemny plyn (CNG), skvapalneny ropny plyn (LPG), alebo skvapalneny zemny plyn (LNG),
ac) zaznamovym zariadenim zariadenie umoziujice tla¢ zdznamu z merania,
ad) zdznamom z merania tlacovy vystup zdznamového zariadenia s vytlacenymi hodnotami nameranych
parametrov a ostatnych tdajov v sulade s tymto metodickym pokynom,
ae) osvedCenim o evidencii osvedCenie o evidencii ¢ast’ [I¥, osvedcenie o evidencii, technicky preukaz®
alebo obdobny doklad o evidencii z inej krajiny,
af) prvym prihlasenim do evidencie (rok vyroby) datum prvého pridelenia eviden¢ného ¢isla v SR'? alebo
v inom S$tate. Ak sa tento ddtum neda zistit, ale zndmy je rok vyroby vozidla, za prvé prihldsenie
vozidla do evidencie sa povazuje 1. defl roku vyroby vozidla. Ak sa datum prvej evidencie vozidla
uvedeny v osvedceni o evidencii nezhoduje s rokom vyroby vozidla, pricom medzi rokom vyroby
vozidla a datumom prvého prihlasenia vozidla do evidencie je rozdiel va¢si ako 12 mesiacov, za datum
prvého prihlasenia vozidla do evidencie sa povazuje 1. defi roku vyroby vozidla. Ak rok vyroby vozidla
nie je zndmy, povazuje sa zait modelovy rok vozidla, ktory mozno zistit’ napriklad z VIN,
ag) prvym prihlasenim vozidla do evidencie v SR datum prvého pridelenie eviden¢ného ¢isla v SR!?,
ah) informacnym systémom sthrn dokladov, tlaciv, knih, programového vybavenia a toku informécii
v prislusnej oblasti, ktory sa vedie ru¢ne alebo automatizovanym spdsobom,
ai) elektronickym protokolom elektronicky protokol o EK motorového vozidla, vytvoreny v informa¢nom
systéme EK,
aj) technikom fyzicka osoba, ktord je odborne spdsobild a mé platné osvedCenie na vykonavanie EK na
prislusny druh paliva a emisny systém'",
ak) Specifickym postupom TS EK individudlne postideny a stanoveny postup.

Clanok 5
Dovody vykonavania EK
EK pravidelna sa vykonava na:
a) vozidle evidovanom v SR!?, ktoré nie je docasne vyradené z evidencie podl'a osobitného predpisu'?
b) jednotlivo dovezenom vozidle'?, pred jeho prihlasenim do evidencie v SR'?,
¢) vozidle, pri opdtovnom schvaleni po odcudzeni'®,
d) vozidle, pri vymene technického osvedéenia vozidla za osvedCenie o evidencii'®,
e) vozidle, pri hromadnej prestavbe'®,
f) vozidle, pristavenom na vykon EK na zéklade rozhodnutia OU'7,

2

7) 1SO DIS 15031-3 Road vehicles: Communication between vehicle and external equipment for emissions-related diagnostics, Part 3: Diagnostic connector and
related electrical circuits, specification and use; SAE J 1962 Diagnostic conector.

8) § 23 zdkona ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premdavke na pozemnych komunikdcidach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov.

9) § 112 ods. 1 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

10) § 114 a § 115 zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

11) § 61 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

12) § 119a ods. 7 zdkona ¢. 8/2009 Z. z.

13) § 16a ods. 17 pism. d) a § 16b ods. 8 pism. e) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

14) § 16d ods. 4 pism. g) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

15) § 23a ods. 5 pism. d) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

16) § 18 ods. 17 pism. d) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

17) § 68 ods. 2 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.
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DRUHA CAST
POZIADAVKY NA EK

Clénok 6
VSeobecné poziadavky na vykonanie EK

(1) EK sa vykonavaju vo vyhradenom priestore'® na PEK uvedenom v opravneni, alebo na mobilnom PEK'.

(2) EK pravidelnu nenahradza EK zvlastna, alebo EK administrativna, okrem EK administrativnej vykonavane;j
na zaklade rozhodnutia QU2

(3) EK pravidelnt je mozné vykonat’ na ktoromkol'vek PEK.?" ktoré ma platné opravnenie na prislusny druh
paliva, emisny systém a kategdriu vozidla.

(4) EK pravidelna podl'a ¢lanku 5 pism. e) sa vykonava podl'a osobitného predpisu®?.

(5) Technik musi umoznit’ vodi¢ovi vozidla, aby bol pritomny pri vykone EK?.

(6) Na vyzvu poverenej osoby vykonavajucej Staitny odborny dozor je vodi¢ vozidla povinny bezplatne
poskytnut’ vozidlo, ktoré sa nachadza v objekte PEK vratane parkovacich ploch a pristupovych komunikacii
alebo v priestore na samotné vykonavanie EK, na opakované vykonanie EK. Oprdvnena osoba EK je
povinnd umoznit’ na vlastné naklady vykonanie EK. Opakovanu EK vykona technik pod dozorom osoby
vykonavajucej Statny odborny dozor®.

(7) Pocas EK sa nesmie opravovat’ ani nastavovat’ motor kontrolovaného vozidla*®.

(8) Vykonavat’ EK moéze iba technik v rozsahu platného osvedéenia'?,

(9) Technik vykonava vsetky ukony EK vratane zapisu vozidla do informac¢ného systému, vytvorenia zdznamu
vozidla prostrednictvom MZZ pri vstupe a vystupe z PEK v stlade s osobitnym predpisom?, priradenia
relevantného predpisu k vozidlu, vykonania hodnoverného a opakovate'ného merania a vyhodnotenia vozidla.
Ak zapis vozidla alebo priradenie relevantného predpisu do informacného systému vykonava ina osoba
ako technik, je technik povinny pred uzavretim elektronického protokolu skontrolovat’ spravnost’ udajov.
Zodpovednost’ za udaje uvedené v informacnom systéme nesie technik, ktory EK v elektronickom
protokole uzavrel.

(10) V pripade vykonavania EK pravidelnej podla ¢lanku 5 pism. b) az d), je EK pravidelnd rozdelena
na EK zvlastnu, ktora sa vykona eSte pred prihlasenim vozidla do evidencie vozidiel v SR!? a na EK
administrativnu, ktora sa vykona po prihlaseni vozidla do evidencie vozidiel v SR'?,

(11) Technik nevykona EK, ak pred vstupom na PEK nemoZzno spustit’ motor, vozidlo méa zjavne netplné
vyfukové potrubie, je zisteny zjavny unik prevadzkovych médii alebo vozidlo ma poruchu nanamontovanom
plynovom zariadeni®”. Zisteny stav sa zaznamena podl'a osobitného predpisu®® do elektronického protokolu.

(12) Meradla, pristroje a zariadenia pouZivané pri vykondvani EK musia:

a) vyhovovat osobitnému predpisu??”,

b) byt schvalené ministerstvom?,

¢) byt platne kalibrované alebo metrologicky kontrolované, ak takej kontrole podlichaji*,

d) umoznit’ vykonat’ automatizovany postup merania a prenos nameranych alebo nac¢itanych hodn6t*® do
informacného systému, a to aj v pripade prerusenia merania alebo ziskania netiplnych tdajov,

e) byt pouzivané v stlade s poziadavkami uvedenymi v navode na obsluhu a udrzbu.

(13) Meradla, pristroje a zariadenia pouzivané pri vykonavani EK mézu byt’ vyhotovené ako zdruzené alebo
samostatné.

18) § 52 ods. 1 pism. d) vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z., ktorou sa ustanovujii podrobnosti o niektorych ustanoveniach zdkona ¢. 725/2004 Z. z.
o podmienkach prevddzky vozidiel v premdvke na pozemnych komunikdcidch a o zmene a doplnent niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

19) § 66 ods. 2 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

20) § 21 ods. 1 pism. e) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

21) § 67 ods. 4 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

22) Metodicky pokyn MDPT SR ¢. 29/2009, ktorym sa upravuje vykondvanie emisnej kontroly pravidelnej v suvislosti so zdpisom zmien vzniknutych hromadnou
prestavbou typu vozidla do osvedcenia o evidencii v zneni neskorsich predpisov.

23) § 67 ods. 7 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

24) § 67 ods. 8 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

25) § 67 ods. 5 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

26) Metodicky pokyn ¢. 32/2014, ktory upravuje vyznacovanie vysledku emisnej kontroly do dokladov o emisnej kontrole.

27) Metodicky pokyn ¢. 18/2011, ktorym sa ustanovujiui technické poziadavky na meradla pouzivané pri emisnych kontroldach motorovych vozidiel.

28) § 58 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

29) § 54 vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z.

30) § 53 vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z.
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(14) Na vykonavanie EK sa pouzivaju nasledovné meradla, pristroje a zariadenia:

a) Teplomer — meradlo na meranie teploty motora,

b) Otackomer — meradlo na meranie otaCok motora. Pri pouziti samostatného otaCkomera musi byt
zabezpeceny prenos indikovanej hodnoty do zdznamu o merani, ako aj do stiboru urceného pre prenos
nameranych hodnot do informac¢ného systému,

c¢) Komunikaéné zariadenie — zariadenie ur¢ené pre komunikaciu s OBD prostrednictvom diagnostického
rozhrania vozidla v stlade s osobitnym predpisom”,

d) Dymomer — meradlo, ktoré vyhodnocuje optické vlastnosti vyfukového plynu meranim opacity,

e) Detektor uniku plynu (DUP) — stacionarne alebo prenosné zariadenie uréené na detekciu plynu (LPG,
CNG, LNGQG) s akustickou signalizaciou tniku plynu.

(15) Technik pocas vykonavania EK nesmie pouzit’ meradlo, zariadenie, pomodcku, elektronicky obvod, prip.
elektronické suciastky alebo softvér, ktorymi by mohol ovplyvnit' namerané hodnoty, alebo hodnoty
importované do informacného systému.

(16) Pocas vykonu EK od zaznamenania vozidla pri vstupe podl'a ¢lanku 8, az po zaznamenanie vozidla pri
vystupe podl'a ¢lanku 18, vozidlo nesmie opustit’ priestor na samotné vykonavanie EK'® bez uzavretia
EK, alebo zaznamenania dovodu do elektronického protokolu. Toto neplati, ak je ohrozena bezpecnost’
PEK alebo pritomnych osob.

(17) EK na vozidle s dudlnym pohonom sa mdze vykonat’ len na PEK, ktoré¢ ma platné opravnenie typu C
na vykonavanie EK motorovych vozidiel so vznetovym motorom a sucasne ma platné opravnenie typu
A alebo B na vykondvanie EK motorovych vozidiel so zazihovym motorom a pohonom na LPG, CNG
alebo LNG.

(18) EK na vozidle s dudlnym pohonom moéze vykonat’ len technik, ktory mé platné osvedcenie na vykonavanie
EK motorovych vozidiel so vznetovym motorom a sucasne ma platné osvedcenie na vykonavanie EK
motorovych vozidiel so zdzihovym motorom a pohonom na LPG, CNG alebo LNG.

Clénok 7
Poziadavky na vozidlo pristavené na PEK

(1) Vozidlo pristavené na vykon EK musi byt Cisté®.

(2) Na vozidle pristavenom na vykon EK nesmie byt signalizované minimalne mnozstvo relevantnych
prevadzkovych kvapalin.

(3) Ak je vozidlo vybavené MIL, nesmie tento indikator pocas EK signalizovat’ chybovy stav.

(4) Vozidla zachrannej sluzby, uréené na prepravu infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi
chorobami, vozidlo ur¢ené na prepravu uhynutych zvierat a vozidlo pohrebnej sluzby sa musi pristavit’ na
PEK vydezinfikované®).

(5) Mechanicky stav motora vozidla pristaveného k EK musi umoznit’ vykonanie EK bez jeho poskodenia,
motor nesmie vydavat’ nestandardné (zvlastne) zvuky a nesmie mat’ nepravidelny chod.

(6) Vozidlo musi umozniovat’ spustenie motora bez pouzitia inych zdrojov energie.

(7) Motor musi umoziovat’ vol'nobezny chod a dosiahnutie stabilizovanych maximalnych otacok.

(8) Prislusenstvo motora ovplyviiujice emisie Skodlivin musi byt uplné, funk¢éné, neposkodené a tesné.

(9) Mazacia, chladiaca a palivova sustava vozidla vratane plynovej, musi byt’ pred vykonanim EK tesna.

(10) OBD musi byt’ funkény, nesmie signalizovat’ poruchu a musi umoznovat’ komunikaciu a ziskanie idajov

prostrednictvom komunika¢ného zariadenia z vozidla kategérie M, a N, so vznetovym motorom, prvykrat
prihldsenom do evidencie vozidiel po 1. januari 2008.
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TRETIA CAST
KONTROLA VOZIDLA

Clénok 8
Zaznamenanie vozidla na vstupe na PEK

(1) Vytvori sa elektronicky protokol kontrolovaného vozidla podl'a osobitného predpisu®®.

(2) Technik zabezpe¢i maximalnu moznu Citatelnost’ evidenéného c¢isla vozidla. Ak st na tabulkach
s evidencnym ¢islom vozidla predmety, ktoré by mohli naruSat’ automatické rozpoznanie evidencného
¢isla MZZ (napr. plastové alebo kovové pasky istiace tabul'ku s evidenénym cislom k jej drziaku), technik
zabezpeci ich odstranenie. Ak vodi¢ odmietne odstranit” dovod necitatel'nosti evidenéného cisla alebo
nesuhlasi s ich odstranenim (ocCistenim), technik vyhotovi snimku a tito skuto¢nost’ zaznamend podla
osobitného predpisu® do &asti ,,Dalsie zaznamy* elektronického protokolu.

(3) Technik po pristaveni vozidla do priestoru pre samotné vykonavanie EK'® vytvori vstupny zdznam
kontrolovaného vozidla prostrednictvom MZZ podl'a osobitného predpisu?.

Clénok 9
Identifikacia vozidla a jeho motora
(1) Identifikacia vozidla sa vzdy vykond v plnom rozsahu. Ak sa pri identifikacii vozidlo vyhodnoti ako
nesposobilé, podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. c) alebo podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c), zistené nezhody sa
zaznamenaju podl'a osobitného predpisu’® do elektronického protokolu.
(2) Vodi¢ vozidla predklada na vykonanie EK tieto doklady:
a) doklady o evidencii vozidla
1. original osvedcenia o evidencii, alebo
2. aktudlnu kopiu osvedCenia o evidencii spolu s potvrdenim o zadrzani osvedCenia o evidencii
vydanym utvarom Policajného zboru a uvedeny stav sa zaznamena podla osobitného predpisu®®
do &asti ,,Dalgie zaznamy* elektronického protokolu, alebo
3. origindl registratného dokladu z iného clenského Statu, ak sa vozidlo podrobuje EK pred jeho
prihlasenim do evidencie vozidiel v SR'?, alebo
4. technické osvedcenie vozidla®, ak ide o EK vozidla kategérie M, N a T, ktorému bolo vydané
technické osvedcenie vozidla a nebolo prihldsené do evidencie vozidiel a podrobuje sa EK z dovodu
prihlasenia do evidencie vozidiel, alebo
5. doklad od organu Policajného zboru o oznameni odcudzenia vozidla, doklad od organu
Policajného zboru o vyradeni vozidla z evidencie vozidiel a doklad od organu Policajného
zboru o vrateni vozidla, ak sa ide EK odcudzeného vozidla z dévodu opiatovného prihlasenia do
evidencie vozidiel,

b) protokol o montazi plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s dualnym pohonom D/LPG, D/CNG alebo
D/LNG a ak montaz plynového zariadenia bola vykonana prestavbou vozidla*® v SR. Z uvedeného
dokladu technik urobi fotokdpiu, ktort prilozi k archivovanému vytlacku protokolu o emisnej kontrole
motorového vozidla (dalej len ,,protokol®),

c¢) aktudlne potvrdenie o vykonanom dezinfikovani vozidla, ak ide o EK vozidla zachrannej sluzby
urceného na prepravu infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla uréeného
na prepravu uhynutych zvierat alebo vozidla pohrebnej sluzby.

(3) Ak vodi¢ vozidla nepredlozi doklady podla ods. 2, EK sa nevykona a zisteny stav sa zaznamena podl'a
osobitného predpisu®® do elektronického protokolu.
(4) Technik skontroluje platnost’ a relevantnost’ predloZenych dokladov.

Identifika¢né a eviden¢né udaje v predlozenych dokladoch, v rozsahu potrebnom na vykonanie EK porovna

technik s udajmi uvedenymi na vozidle. Ak je pre zistenie idajov uvedenych na vozidle nutnd demontaz

krytu motora, technik kryt demontuje.

Ak v predlozenych dokladoch podla ods. 2 pism. a) piateho bodu nie si zaznamenané tidaje potrebné na

identifikaciu vozidla, technik poziada TS EK o relevantné udaje.

31) § 23 a § 23a zdkona ¢. 725/2004 Z. z.
32) § 170ds. 1 pism. h) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.
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Identifikované tidaje zaznamend technik do informaéného systému spdsobom uvedenym v osobitnom
predpise®® v rozsahu:

a) znacka vozidla,

b) obchodny nazov vozidla,

¢) evidencné Cislo vozidla,

d) VIN, ak vozidlo nebolo vybavené VIN, uvedie sa ¢islo karosérie vozidla,
e) identifikané ¢islo motora (typ),

f) druh paliva/zdroj energie,

g) emisny systém vozidla,

h) druh vozidla,

1) kategoria vozidla,

J) typ/variant/verzia,

k) datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby),

1) datum prvej evidencie vozidla v SR.

(5) Eviden¢né cislo vozidla uvedené na tabulke s evidenénym c¢islom musi byt v zhode s udajom
v predlozenych dokladoch. Po¢as EK musi byt na vozidle minimalne jedna tabul’ka s eviden¢nym ¢islom
vozidla.

(6) Identifikacné ¢islo motora (typ) uvedené na pevnej Casti motora a identifika¢né ¢islo motora (typ) uvedené
v predloZenych dokladoch musia byt’ v zhode.

(7) Ak vozidlo nemé na pevnej casti bloku motora Citatel'ne vyznacené identifikaéné ¢islo motora (typ)
(napr. skorodovalo alebo je prekryté inou konstrukénou jednotkou) a nie je umyselne poskodené, (napr.
viditel'nym vybrusenim) zaznamena sa identifika¢né ¢islo motora (typ) uvedené v predlozenych dokladoch
a podl'a osobitného predpisu?® sa do Casti ,,Dalie zdznamy* elektronického protokolu vypise text
,Neidentifikovatel'ny typ motora“ a pokracuje sa nepriamou identifikdciou motora. Nepriama identifikacia
motora znamena, ze motor zastavany vo vozidle nesmie mat’ inu koncepciu, pocet valcov, systém pripravy
zmesi, emisny systém a pod., ako typ motora uvedeny v predlozenych dokladoch.

(8) Ak nie je identifikacné Cislo motora (typ) v zhode podla ods. 6, alebo ak konsStrukéné vyhotovenie
motora uvedené¢ho v predloZzenych dokladoch nie je v zhode s motorom zastavanym vo vozidle
identifikovanym podla ods. 7, vozidlo sa hodnoti ako nesposobilé podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. c),
alebo podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c), zistena nezhoda sa zaznamena podl'a osobitného predpisu’®
do elektronického protokolu.

(9) VIN (¢islo karosérie vozidla) uvedené na vozidle musi byt riadne identifikovateI'né vo vsetkych jeho

znakoch a musi byt v zhode s VIN (¢islom karosérie vozidla) uvedenym v predlozenych dokladoch.
Vozidld s typovym schvilenim ES musia mat VIN (Cislo karosérie vozidla) vyznacené
na pevnej Casti vozidla (karoséria, ram).
Ak nie je mozné identifikovat’ niektory zo znakov VIN (¢isla karosérie vozidla), zaznamenaju sa podla
osobitného predpisu?® do &asti ,,Dalsie zdznamy* elektronického protokolu znaky VIN, ktoré su &itatelné,
a znaky, ktoré nie su CitateI'né, sa nahradia znakom ,,?*“. Vozidlo sa hodnoti ako nesposobilé podl'a clanku
17 ods. 1 pism. ¢), alebo podl'a ¢lanku 17 ods. 2 pism. ¢) a zistena nezhoda sa zaznamena podl'a osobitného
predpisu*® do elektronického protokolu.

(10) Ak montaz plynového zariadenia vozidla s dualnym pohonom bola vykonana prestavbou vozidla v SR3?,
porovnaju sa identifikaéné udaje a zhoda homologizaénych znaciek podstatnych prvkov plynovej
palivovej ststavy v motorovom priestore vozidla (regulatora, riadiacej jednotky, vstrekovacov a pod.),
s udajmi uvedenymi v protokole o montazi plynového zariadenia® podl'a ods. 2 pism. b) a zistené tdaje
sa zaznamenajii podl'a osobitného predpisu?® do &asti ,,Dalsie zdznamy* elektronického protokolu.

(11) Ak montaz plynového zariadenia vozidla s dudlnym pohonom nebola vykonand prestavbou vozidla
v SR, porovna sa typ regulatora a/alebo zhoda homologiza¢nych znaciek podstatnych prvkov plynovej
palivovej ststavy (regulatora tlaku, riadiacej jednotky, vstrekovaov a pod.) v motorovom priestore
vozidla s idajmi uvedenymi v predlozenych dokladoch, alebo v ,,Pozndmke* v €asti ,,Definicia vozidla“
elektronického protokolu.

33) § 97 ods. 1 zdkona ¢. 725/2004/ Z. z.
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Ak tieto udaje nie st uvedené v predlozenych dokladoch alebo v ,,Pozndmke* v ¢asti ,,Definicia vozidla“
elektronického protokolu, tak zistené udaje sa zaznamenaji podl'a osobitného predpisu*® do ,,Poznamky*
v Casti ,,Definicia vozidla® elektronického protokolu.

Zistené identifikacné tdaje a homologizacné znacky podstatnych prvkov plynovej palivovej ststavy
(regulatora, riadiaca jednotka, vstrekovacov a pod.) sa zaznamenaji podl'a osobitného predpisu®® do Casti
,Dalsie zaznamy*“ elektronického protokolu.

(12) Ak je pri identifikéacii zistend nezhoda udajov podla ods. 4, medzi udajmi uvedenymi v predloZenych
dokladoch a udajmi zistenymi fyzickou kontrolou na vozidle, z ddvodu evidentne nespravneho vypisania
udajov v predloZenych dokladoch, (napr.: preklep, gramatika a pod.) udaje zistené na vozidle sa
zaznamenaju do elektronického protokolu, nespravne vypisané udaje sa zaznamenajui podl'a osobitného
predpisu®® v &asti ,,Dalgie zaznamy* elektronického protokolu a v EK sa pokraduje.

(13) Ak sa vyskytne nezhoda medzi udajmi uvedenymi v predlozenych dokladoch a udajmi zistenymi na
vozidle, podl'a ods. 4 pism. a) az g) a ods. 5, v EK sa nepokracuje, zistené nezhody sa zaznamenaji podl'a
osobitného predpisu®® do elektronického protokolu a vozidlo sa hodnoti ako nesposobilé podla ¢lanku 17
ods. 1 pism. c¢) alebo podrla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).

(14) Ak je pri identifikacii zistend nezhoda tdajov, podla ods. 4 pism. h) az 1) medzi Gdajmi uvedenymi
v predloZenych dokladoch a udajmi zistenymi na vozidle, do elektronického protokolu sa zaznamenaju
udaje uvedené v predlozenych dokladoch podla ods. 2 a udaje zistené na vozidle sa zaznamenaju podla
osobitného predpisu*® do Casti ,.Dalsie zaznamy** elektronického protokolu.

(15) Ak sa na vozidle s dudlnym pohonom vyskytne nezhoda medzi udajmi uvedenymi v predloZenych
dokladoch podl'a ods. 2 pism. b) a Gidajmi zistenymi na vozidle podl'a ods. 10 alebo nezhoda zistena
podla ods. 11, v EK sa nepokracuje, zistené nezhody sa zaznamenaju podla osobitného predpisu®
do elektronického protokolu a vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé podl'a clanku 17 ods. 1 pism. ¢), alebo
podl’a ¢lanku 17 ods. 2 pism. c¢).

Clanok 10
Identifikacia emisného systému

(1) Emisny systém BKAT je nezdokonaleny emisny systém vznetového motora, ktoré¢ho vyfukova ststava nie
je vybavena zariadenim na dodato¢né zniZovanie Skodlivin v emisiach vyfukovych plynov.

(2) Emisny systém NKAT je zdokonaleny emisny systém vznetového motora, ktorého vyfukova sustava je
vybavena zariadenim na dodato¢né zniZzovanie Skodlivin v emisidch vyfukovych plynov alebo SCR alebo
systémom filtracie tuhych zneCistujucich latok, vratane NO, katalyzatorov.

(3) Emisny systém NKAT OBD je zdokonaleny emisny systém vznetového motora, ktory je vybaveny
OBD a ktorého vyfukova sustava je vybavena zariadenim na dodato¢né znizovanie $kodlivin v emisidch
vyfukovych plynov alebo SCR alebo systémom filtracie tuhych zneCistujucich latok, vratane NO,
katalyzatorov.

Za vozidlo s emisnym systémom NKAT OBD sa povazuje vozidlo kategdrie M, a N, prvykrat prihlasené

do evidencie od 1. januéra 2008.

(4) Technik pri identifikacii emisného systému zist'uje:

a) pritomnost’ zariadenia na dodato¢né znizovanie Skodlivin v emisiach z vyfukovych plynov vratane NO,
katalyzatorov, alebo SCR alebo systému filtracie tuhych znecistujicich latok, ak to technické rieSenie
vozidla umoziuje,

b) kategériu vozidla a datum prvého prihlasenia do evidencie vozidiel.

(5) Na zaklade zistenych skuto¢nosti podl'a ods. 4 technik uréi prislusny druh emisného systému podla ods.
1, 2 alebo 3.

Clanok 11
Stanovenie hodnét kontrolovanych parametrov motora
(1) Hodnoty ur¢ené vyrobcom vozidla na typ motora identifikovany vo vozidle, sti uvedené najma v servisnych
informaénych dokumentoch vyrobcu alebo v Specializovanych odbornych katalégoch.
Ak tento metodicky pokyn nestanovuje inak, hodnoty ur¢ené vyrobcom sa d’alej neupravuju.
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(2) Ustanovené hodnoty su definované v§eobecne zaviznym pravnym predpisom®?.
(3) Hodnoty urc¢ené podl'a ods. 1, maju prednost’ pred hodnotami ustanovenymi v§eobecne zaviznym pravnym
predpisom, ak tento metodicky pokyn nestanovuje inak.
(4) Stanovenie hodnot kontrolovanych parametrov motora:
a) Teplota motora /min/, °C,
Ak hodnota teploty nie je ur€end vyrobcom vozidla, minimélna teplota oleja, namerand v mieste
ulozenia kontrolnej mierky hladiny oleja v motore, alebo teplota chladiacej kvapaliny motora pri
odcitani prostrednictvom OBD je 80 °C.
Pre vozidla kategérii M, M, N, N, a T sa teplota nestanovuje.
b) Vol'nobezné otacky /min. — max./, min',
Rozsah vol'nobeznych otacok sa stanovi odpoc¢itanim hodnoty 50 min od dolnej hranice a pripo¢itanim
hodnoty 50 min™ k hornej hranici toleranéného pasma urc¢eného vyrobcom.
Ak vyrobca urcil iba minimalnu hodnotu vol'nobeznych otacok, rozsah sa stanovi odpocitanim hodnoty
50 min"' od minimalnej hodnoty a horna hranicu tvoria otacky 1000 min™.
Ak vyrobca uréil iba hornu hranicu vol'nobeznych otacok, rozsah otdcok sa stanovi pripoc¢itanim hodnoty
50 min" k hornej hranici a spodna hranica sa stanovi tak, aby bola nizsia, ako st realne vol'nobezné
otacky.
Ak vol'nobezné otacky nie su vyrobcom vozidla uréené, volnobezné otacky nesmu prekrocit’ 1 000 min™,
pri¢om spodna hranica sa stanovi tak, aby bola niZ$ia, ako st redlne vol'nobezné otacky.
Pre vozidla kategérie T nesmu vol'nobezné otacky prekrocit’ hodnotu 1000 min™.
moze poziadat’ TS EK o Specificky postup. TS EK postdi vhodnost’ pouzitia Specifického postupu
a jeho rozsah. V pripade schvalenia $pecifického postupu technik tato skutocnost’ zaznamena podl'a
osobitného predpisu®® do Casti ,Dalsie zdaznamy“ elektronického protokolu. TS EK schvalenie
Specifického postupu vyznaci v elektronickom protokole.
¢) Maximalne otacky /min. — max./, min’,
Dolnt hranicu rozsahu maximalnych ota¢ok predstavuji ota€ky maximalneho vykonu uré¢ené vyrobcom
vozidla. Hornd hranica rozsahu maximdlnych otd¢ok je hodnota maximalnych regulacnych otacok
urcend vyrobcom motora zviacsena o hodnotu 150 min™.
Ak vyrobca hodnotu maximalnych regulaénych otacok neurcil, hornt hodnotu rozsahu predstavuji otacky
maximalneho vykonu zvécsené o 15 % pri mechanickej védzbe pedala akceleratora, alebo o 30 % pri
elektronickej vézbe pedala akceleratora, alebo o 45 % pri vozidlach s emisnym systémom NKAT OBD.
Ak vyrobca vozidla neurcil inak, pre vozidlo s automatickou prevodovkou je rozsah maximalnych
otaCok zhodny ako pre vozidlo s mechanickou prevodovkou.
Ak pri vozidle s automatickou prevodovkou nie je mozné dosiahnut’ maximalne otacky stanovené pre
vozidlo s mechanickou prevodovkou, méze byt dolna hranica rozsahu maximalnych ota¢ok zniZen4, no
maximalne vSak o 1/3 stanovenych otacok.
V $pecifickych pripadoch pri vozidlach vybavenych obmedzovacom otacok, technik méze poziadat’
TS EK o zmenu rozsahu maximalnych otacok. TS EK posudi vhodnost’ pouZitia Specifického postupu
a jeho rozsah. V pripade schvalenia $pecifického postupu technik tato skutocnost’ zaznamena podl'a
osobitného predpisu®® do Casti ,Dalsie zdznamy“ elektronického protokolu. TS EK schvalenie
S$pecifického postupu vyznaci v elektronickom protokole.
d) Maximalna pripustna hodnota dymivosti D, “, m",
Maximélna pripustna hodnota dymivosti ,,D,,, . “ vozidiel kategdrie M a N s emisnym systémom BKAT,
NKAT je hodnota vypocitana suc¢tom korigovanéeho stcinitel’a absorpcie ,, X, “ s hodnotou konstanty 0,5
m' (D,,, = X+ 0,5, m"), pricom sa prioritne pouzije korigovany sucinitel' absorpcie uvedeny
v osvedceni o evidencii. Ak osvedcenie o evidencii korigovany sucinitel’ absorpcie neobsahuje, pouZzije
sa korigovany sucinitel’ absorpcie uvedeny na vyrobnom Sstitku vozidla alebo na samostatnom $titku.
Maximaélna pripustnd hodnota dymivosti ,,D,,, “ vozidiel kategoric M a N prvykrat prihlasenych
do evidencie vozidiel po 01.01.2008 je zhodna s hodnotou korigovaného sucinitel'a absorpcie ,, X “,

uvedeného v osvedCeni o evidencii (D,,,, = X, m™). Ak osvedCenie o evidencii korigovany stcinitel

34) § 64 vyhldsky MDPT SR & 578/2006 Z. z.
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absorpcie neobsahuje, pouzije sa korigovany sucinitel’ absorpcie uvedeny na vyrobnom §titku vozidla
alebo na samostatnom Stitku.
Ak hodnota korigovaného sucinitel’a absorpcie nie je zndma (nie je uvedend v osvedceni o evidencii
avozidlouznedisponuje vyrobnym stitkom vozidla alebo samostatnym $titkom s hodnotou korigovaného
sucinitel’a absorpcie), maximalna hodnota dymivosti sa stanovi zo servisnych informa¢nych dokumentov
alebo zo Specializovanych odbornych katalégov.
Ak servisny informa¢ny dokument alebo Specializovany odborny katalog obsahuje korigovany sucinitel’
absorpcie, postupuje sa rovnako ako v pripade, ked’ by bol korigovany sucinitel’ absorpcie uvedeny na
vyrobnom S§titku vozidla alebo na samostatnom Stitku.
Ak servisny informa¢ny dokument alebo $pecializovany odborny katalog obsahuje hodnotu urcenej dymivosti,
tak hodnota maximalnej dymivosti ,,D,,, . “ je rovna hodnote ur¢enej dymivosti ,,D“ (D, ,, = D, m™).
Ak hodnota korigovaného stcinitela absorpcie ,, X “ alebo dymivosti ,,D* nie je zndma, potom
maximalna pripustna hodnota dymivosti,,D,,, . je stanovena:
4,00 m™! pri vozidle prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1979,
3,00 m! pri vozidle s prepliiovanym motorom,
2,50 m™! pri vozidle s neprepliovanym motorom,
1,50 m™! pri vozidle prihlasenom do evidencie od 1. jula 2008,
0,7 m! pri vozidle prihlasenom do evidencie od 1. januara 2015.
Pre vozidla kategorie T sa maximalna pripustna hodnota dymivosti ,,D,,, . “ stanovi nasledovne:
4,00 m! pri vozidle prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1979,
3,00 m! pri vozidle s prepliilovanym motorom,
2,50 m™! pri vozidle s neprepliovanym motorom,
1,50 m™! pri vozidle prihlasenom do evidencie od 1. januara 2015.

e) Rozptyl /R /m™,
Maximalna pripustna hodnota rozptylu je 0,5 m™.

Clanok 12
Vizuilna kontrola vozidla

(1) Vizualna kontrola sa vykona bez demontéze jednotlivych prvkov a krytov motora, ak vyrobca vozidla
neurcil inak. Vizualna kontrola je zamerana najmé na kontrolu riadneho stavu, iplnosti, funk&nosti, tesnosti
systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek, ktoré ovplyviiuji tvorbu znecistujucich
latok vo vyfukovych plynoch.

(2) Pocas vizualnej kontroly nesmie byt zisteny viditeI'ny tnik chladiacej kvapaliny, mazacieho oleja a paliva.

(3) Ak je na pristavenom vozidle signalizované minimdlne mnozstvo paliva v nadrzi, tak technik s touto
skuto¢nostou oboznami vodica vozidla a v EK moze pokracovat’ len so sthlasom vodic¢a vozidla. Ak
vodi¢ vozidla nedé suhlas na pokracovanie v EK, tak technik zisteny stav zaznamena podl'a osobitného
predpisu®® do elektronického protokolu.

(4) Vizualna kontrola sa vzdy vykond v plnom rozsahu, ak tym nie je ohrozena bezpec¢nost’ PEK alebo 0sob
pritomnych na PEK. Ak sa vozidlo pri vizualnej kontrole vyhodnoti ako nespdsobilé podl'a ¢lanku 17 ods.
1 pism. c), alebo podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. ¢), zistené nedostatky sa zaznamenaju podla osobitného
predpisu®® do asti ,,Dalie zaznamy* elektronického protokolu.

(5) Vizualna kontrola vozidla s emisnym systémom BKAT/NKAT:

a) Vizualna kontrola sacej sustavy
Overi sa privod a Cistenie nasavaného vzduchu, tesnost’ a upevnenie telesa vzduchového filtra, tesnost’
prepojovacich prvkov sacej sustavy, neporusenost’ prepliiovacieho zariadenia, ak je nim vozidlo
vybavené (turboduchadlo alebo kompresor), ako aj celistvost’ a neporusenost’ nasavacieho potrubia. Dalej
sa kontroluje tesnost’ a neporusenost’ odvetrania kl'ukovej skrine a vSetkych vedeni, prvkov, ako aj
samostatnych technickych jednotiek, ktoré vyuzivaju na svoju ¢innost’ podtlak.

b) Vizuélna kontrola palivovej ststavy
V motorovom priestore sa overia Casti palivovej sustavy vratane regulatora davky paliva. Palivova
sustava musi byt tesnd, bez zjavného poskodenia, potrubia a hadice musia byt uré¢ené na ropné produkty,
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nesmu byt popraskané a vSetky spoje musia byt tesné a zaistené proti uvolneniu.
Ak je zisteny ndznak uniku paliva (napr. zateCenie), tak sa tesnost’ sustavy overi pri spustenom motore.
Ak je medzi pedalom akceleratora a vstrekovacim zariadenim mechanickd vizba, overi sa poloha
regula¢ného prvku dodavky paliva pri tplnom stlaceni pedéla akceleratora. Regulaény prvok musi byt
v polohe maximalnej dodavky paliva.

c) Vizuélna kontrola elektrickej sustavy
V motorovom priestore vozidla sa skontroluje Uplnost, funk&nost, neporusenost a umiestnenie
elektrickej inStalacie a overi sa pripojenie akumulatora.
Elektrickd inStaldcia musi byt riadne izolovand, upevnend, umiestnena tak, aby nedochadzalo
k poSkodeniu izolacie ostrymi hranami, horucimi a rotanymi ¢astami motora. Prepojovacie prvky
a kontakty musia byt pevne spojené (nesmil mat’ neprimeranud vol'u).

d) Spustanie motora a kontrola elektrickych indikatorov
Zapne sa spina¢ zapalovania a skontroluje sa funkcénost’ indikatorov dobijania, mazania, mnoZstva
paliva, Zeravenia a indikatora elektronickych porich motora, pokial’ je nimi vozidlo vybavené.
Motor sa spusti Standardnym spdsobom. Pri spiistani motora sa nesmu pouzit’ Ziadne iné zdroje energie.
Po spusteni motora nesmie dojst’ k signalizacii nedostato¢ného tlaku mazacieho oleja, nedostato¢ného
nabijania, alebo k signalizacii elektronickej poruchy motora, pokial’ je takymito indik4tormi vozidlo
vybavené.
Motor musi mat’ po spusteni ustadlené volnobezné otacky (nesmu kolisat’), rovnomerny chod (netrhavy
chod) a nesmie vydavat nestandardné zvuky (napr. kovové klopanie).

e) Vizuéalna kontrola vyfukovej ststavy
Vyfukova ststava musi byt’ tiplna a dostato¢ne tesnd. Vyfukova ststava sa overi vizualnou prehliadkou
a pocuvanim pri vol'nobeznych otackach a jej tesnost’ sa overi vykonanim tlakovej skusky. Tlakova
skasku je potrebné vykonat’ tak, aby nedoSlo k prili§ vel'kému narastu tlaku vo vyfukovom potrubi
a tym k moZznosti jeho poskodenia. Ak je vozidlo vybavené zavislymi vytsteniami vyfuku, pri tlakovej
skuske musi technik upchat’ kazdé vyfukové vyustenie. Ak to technické rieSenie vyfukovej ststavy
umoziuje, overi sa pritomnost’ katalyzatora vratane SCR, systému filtracie tuhych znecistujucich latok,
systému recirkuldcie vyfukovych plynov, pokial je nimi vozidlo vybavené.

(6) Kontrola vozidla s emisnym systémom NKAT OBD:

a) Vizudlna kontrola sacej ststavy
Overi sa privod a Cistenie nasavaného vzduchu, tesnost’ a upevnenie telesa vzduchového filtra, tesnost’
prepojovacich prvkov sacej sustavy, neporusenost’ prepliiovacieho zariadenia, ak je nim vozidlo
vybavené (turboduchadlo alebo kompresor), ako aj celistvost a neporusenost’ nasavacieho potrubia. Dalej
sa kontroluje tesnost’ a neporuSenost’ odvetrania kl'ukovej skrine a vSetkych vedeni, prvkov, ako aj
samostatnych technickych jednotiek, ktoré vyuZzivaju na svoju ¢innost’ podtlak.

b) Vizuélna kontrola palivovej sustavy
V motorovom priestore vozidla sa overia Casti palivovej sustavy a reguldcia davky paliva. Palivova
sustava musi byt tesnd, bez zjavného poskodenia, potrubia a hadice musia byt ur¢ené na ropné produkty,
nesmu byt popraskané a vSetky spoje musia byt tesné a zaistené proti uvolneniu.
Ak je zisteny naznak uniku paliva (napr. zatecenie), tak sa tesnost’ palivovej siistavy overi pri spustenom
motore.

c¢) Vizudlna kontrola elektrickej sustavy
V motorovom priestore vozidla sa skontroluje uUplnost’, funk¢nost, neporuSenost’ a umiestnenie
elektrickej inStalacie a overi sa pripojenie akumulatora.
Elektricka inStalacia musi byt riadne izolovand, upevnenda, umiestnena tak, aby nedochadzalo
k poskodeniu izolacie ostrymi hranami, horticimi a rotaénymi ¢astami motora. Prepojovacie prvky
a kontakty musia byt’ pevne spojené (nesmu mat’ neprimeranu vol'u).

d) Spustanie motora, kontrola elektrickych indikéatorov a vytvorenie komunikacie s OBD
Zapne sa spina¢ zapalovania a skontroluje sa funkénost’ indikatorov dobijania, mazania, mnoZstva
paliva, Zeravenia, pokial’ je nimi vozidlo vybavené a MIL.
Pripoji sa komunikacné zariadenie k OBD prostrednictvom diagnostického rozhrania a nadviaze sa
komunikdcia v stlade s ndvodom na pouzivanie meradla a potvrdi sa spojenie — komunikacia nadviazana.
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Ak nebola komunikécia nadviazand, tak sa postup nadviazania komunikacie zopakuje pri spustenom motore.
Motor sa spusti Standardnym spdsobom. Pri spiistani motora sa nesmu pouzit’ Ziadne iné zdroje energie.
Po spusteni motora nesmie dojst’ k signalizacii nedostato¢ného tlaku mazacieho oleja, nedostato¢ného
nabijania, alebo k signalizacii elektronickej poruchy motora prostrednictvom MIL.
Motor musi mat’ po spusteni ustadlené volnobezné otacky (nesmu kolisat’), rovnomerny chod (netrhavy
chod) a nesmie vydavat nestandardné zvuky (napr. kovové klopanie).
Ak opakovane nedo6jde k nadviazaniu komunikacie, technik méze poziadat’ TS EK o Specificky postup.
TS EK posudi vhodnost pouzitia Specifického postupu a jeho rozsah. V pripade schvélenia Specifického
postupu technik tito skutoénost’ zaznamené podl'a osobitného predpisu?® do &asti ,,Daliie zaznamy*
elektronického protokolu. TS EK schvalenie Specifického postupu vyznaci v elektronickom protokole.

e) Vizudalna kontrola vyfukovej ststavy
Vytukova sustava musi byt Gplné a dostatocne tesnd. Vyfukova sustava sa overi vizualnou prehliadkou
a pocuvanim pri vol'nobeznych otaCkach a jej tesnost’ sa overi vykonanim tlakovej skusky. Tlakova
skasku je potrebné vykonat’ tak, aby neprislo k prili§ velkému narastu tlaku vo vyfukovom potrubi
a tym k moznosti jeho poskodenia. Ak je vozidlo vybavené zavislymi vytsteniami vyfuku, pri tlakovej
skuske musi technik upchat’ kazdé vyfukové vyustenie. Ak to technické rieSenie vyfukovej sustavy
umoziuje, overi sa pritomnost’ katalyzatora vratane SCR, systému filtracie tuhych znecistujucich latok,
systému recirkuldcie vyfukovych plynov, pokial je nimi vozidlo vybavené.

(7) Vizualna kontrola plynovej palivovej ststavy

a) Vizudlna kontrola plynovej palivovej ststavy sa vykona len na vozidle, ktoré je vybavené dudlnym
pohonom (palivom D/LPG, D/LNG, D/CNG).

b) Prostrednictvom prenosného DUP sa v priestore PEK vykond kontrola tesnosti plynovej palivovej
sustavy, priCom sa skontroluje tesnost’ plniaceho ventilu, plynotesnej nddoby, palivovych vedeni
a hadic, splynovaca a vstrekovacov, pri prevadzke motora na plynné palivo a spustenom motore. Ak sa
zisti netesnost’ plynovej palivovej sustavy, alebo ak sa poc¢as vykonu EK prejavi unik plynu akustickou
signalizaciou stacionarneho DUP, EK sa ukonéi, motor sa okamzZite vypne, vozidlo sa z PEK vytla¢i
a PEK sa vyvetra. Zisteny nedostatok sa zaznamenda podla osobitného predpisu®® do &asti ,,Dalsie
zdznamy* elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé podla ¢lanku 17 ods. 1
pism. c), alebo podl'a ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).
Ak sa zisti netesnost’ plynovej palivovej sustavy pred vstupom vozidla na PEK, vozidlo sa do
priestoru PEK nevpusti, EK sa nevykona a zisteny stav sa zaznamena podla osobitného predpisu’®
do elektronického protokolu.

c¢) Vykona sa kontrola stavu a funkcie relevantnych ¢asti plynovej palivovej sustavy motora.
Palivové potrubie a hadice musia byt tesné, neposkodené, homologizované pre plynné palivo, zaistené proti
uvol'neniu a nesmu byt’ vedené cez ostré hrany a v blizkosti rotacnych alebo horucich ¢asti motora alebo vozidla.

d) Chladiaca sustava vozidla vybaveného skvapalnenym plynnym palivom musi byt’ tesnd a nesmie byt
indikované minimalne mnozstvo chladiacej kvapaliny.

e) Skontroluje sa iplnost’, funk¢nost’ a neporusenost’ elektrickej inStaldcie plynového zariadenia. Elektricka
inStaldcia musi byt umiestnena tak, aby nedochadzalo k poSkodeniu izolacie ostrymi hranami, horticimi
a rota¢nymi Castami motora. Overia sa prislusné Casti elektrického vedenia, dostupné vykonové prvky
a snimace, vratane pritomnosti a dostupnosti samostatne;j elektrickej poistky plynového zariadenia.

(8) Ak privizualnej kontrole vozidlo neplni niektoru z poziadaviek podla ods. 2, 5 az 7, kazdy zisteny nedostatok
sa zaznamena podl'a osobitného predpisu®® do ¢asti ,,DalSie zaznamy* elektronického protokolu a vozidlo
sa vyhodnoti ako nespdsobilé podla clanku 17 ods. 1 pism. ¢) alebo podl'a ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).

Clénok 13
Kondicionovanie motora
(1) Motor sa kondicionuje na prevadzkovu teplotu kratkou jazdou (pred vstupom na PEK), staciondrne,
chodom na zvySené otacky, alebo inym spdsobom urenym vyrobcom vozidla alebo motora.
(2) Ak je motor nakondicionovany na prevadzkovu teplotu, napr. po jazde vozidla, alebo ak nie je mozné
dosiahnut’ prevadzkovu teplotu ani po opakovanom kondicionovani, méze sa v EK pokracovat’ bez
d’alSieho kondicionovania.
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Clénok 14
Podmienky merania
(1) Technik skontroluje a zabezpeci dodrzanie nasledovnych podmienok:

a) Do priemeru vyustenia vyfuku 70 mm sa pouzije odberova sonda €. 1. V pripade vac¢Sieho vyustenia
vyfuku ako 70 mm, pouzije sa odberova sonda €. 2, pokial’ vyrobca vozidla alebo meradla neurcil inak.

b) Odberova sonda dymomera musi byt zasunuta do vyfukového vyustenia tak, aby bolo zachované jej
vhodné umiestnenie. Hadica odberovej sondy nesmie mat’ ostré ohyby a prietok vyfukovych plynov
nesmie byt obmedzeny jej Skrtenim alebo inym spoésobom.

Vystup plynov z vyfukového potrubia nesmie byt ovplyviiovany dodatoénymi zariadeniami, napr.
koncovkou vyfuku, alebo vonkaj$imi vplyvmi, napr. nevhodnym spésobom odvéadzania (odsévania)
vyfukovych plynov.

c¢) Pred vykonanim merania musi byt motor nakondicionovany podl'a ¢lanku 13.

d) PoCas vykondvania merania musi byt prevodovka v polohe neutrdl, pridavné agregaty odpojené
a vozidlo zabrzdené, ak postup merania v Specifickych pripadoch nevyzaduje inak.

e) Pred vykonanim merania sa vykond preplachova akceleracia. Ak vyrobca neurci inak, preplachova
akceleracia sa vykond rychlym a nenésilnym stlatenim pedala akceleratora. Pri preplachovej akceleracii
sa dosiahne pasmo vysokych otacok (viac ako 75 % otacok maximalneho vykonu). Po ich dosiahnuti sa
pedal akceleratora uvolni. Preplachové akceleracii sa vykond minimalne dvakrat.

f) Rozptyl ¢asov vyhodnocovanych volnych akceleracii nesmie byt vicsi, ako je definovany v ods. 2.

(2) Rozptyl Casov volnych akceleracii ,,Rt _, sekunda,
a) Rozptyl ¢asov vyhodnocovanych vol'nych akceleracii vykonanych pocas jedného merania, na vozidle
s emisnym systémom BKAT, NKAT, nesmie byt’ vacsi ako 1,0 sekundy.
b) Rozptyl ¢asov vyhodnocovanych vol'nych akceleracii vykonanych pocas jedného merania, na vozidle
s emisnym systémom NKAT OBD, nesmie byt vacsi ako 0,30 sekundy.

(3) Pred meranim technik zada do meradla hodnoty kontrolovanych parametrov stanovené podl'a ¢lanku 11.
Hodnoty kontrolovanych parametrov zadané do meradla, musia byt v zhode s hodnotami kontrolovanych
parametrov uvedenymi v elektronickom protokole.

(4) Za dodrzanie podmienok merania je zodpovedny technik, ktory EK vykonéva.

Clénok 15
Meranie
(1) Po¢as merania musia byt dodrzané podmienky merania podla ¢lanku 14.
(2) Meranie na vozidle s emisnym systémom BKAT/NKAT:

a) Teplota motora
Zmeria sa teplota oleja v motore, v mieste zasunutia kontrolnej mierky na zistenie hladiny oleja v motore,
alebo teplota chladiacej kvapaliny v expanznej nadobke chladiacej sustavy.
Ak teplota nedosahuje pozadovanu hodnotu podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. a), postupuje sa podl'a ¢lanku
13. Ak hodnotu teploty nie je mozné dosiahnut’ ani po opakovanom kondicionovani motora, pokracuje
sa d’alej v merani aj bez dosiahnutia pozadovanej teploty.
Pripusta sa meranie teploty prostrednictvom komunika¢ného zariadenia pripojeného na OBD.

b) Vol'nobezné otacky
Pripoji sa snimac otackomera. Pri instalacii snimaca otackomera sa musia dodrzat’ podmienky uréené
vyrobcom meradla, aby meranie bolo spol’ahlivé a presné.
Pripasta sa meranie otac¢ok prostrednictvom komunika¢ného zariadenia pripojené¢ho na OBD.
Zaznamena sa namerand hodnota vol'nobeznych otacok, ktord nesmie byt vyssia, ako je stanovena
podl’a ¢lanku 11 ods. 4 pism. b). Ak je hodnota voI'nobeznych otacok vyssia, ako je hodnota stanoveného
rozsahu podrla ¢lanku 11 ods. 4 pism. b), vozidlo sa vyhodnoti ako nesposobilé podl'a ¢lanku 17 ods. 1
pism. c).

¢) Maximalne otacky
Pripasta sa meranie otac¢ok prostrednictvom komunika¢ného zariadenia pripojené¢ho na OBD.
Pomalym plynulym zvySovanim otdCok sa overi spravna funkcia regulatora maximalnych otacok.
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Namerand hodnota otacok sa zaznamena.

Namerané maximalne ota€ky musia byt’ v stanovenom rozsahu, podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. c).

Ak namerané otacky su nizsie ako pozadované, je mozné ich meranie opakovat’.

Ak namerané otacky nie st v stanovenom rozsahu, podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. c), hodnota otacok sa
zaznamena, v merani sa nepokracuje a vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé podl'a ¢lanku 17 ods. 1
pism. c).

Ak supochybnosti o technickom stave motora (nizka hladina oleja, neznamy termin vymeny rozvodového
remena alebo rozvodovej retaze) alebo ak sa pri zvySovani otacok vyskytnu prejavy svedciace o zlom
mechanickom stave motora (neStandardné zvukové alebo vibra¢né impulzy), alebo nespravnom
nastaveni regulatora maximalnych otacok, ktoré predstavuji zvysené riziko posSkodenia motora, v EK
sa nepokracuje, zistené nedostatky sa zaznamenaju podla osobitného predpisu® do &asti ,Dalsie
zaznamy** elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé podla ¢lanku 17 ods. 1
pism. c).

d) Meranie dymivosti metédou vol'nej akceleracie

Pedal akceleratora sa rychlo, ale nenésilne (max. za 1 sekundu) stla¢i na dosiahnutie maximalne;j
davky paliva a uvolni sa az po dosiahnuti maximéalnych otacok a ich zaznamenani pristrojom,
t. j. az po uplynuti cca 2 sekund od ich dosiahnutia. Po uvolneni pedala akceleratora sa pockd na
pokles otacok, ktoré nesmu byt vysSie ako hodnota volnobeznych otdCok stanovend podla
¢lanku 11 ods. 4 pism. b), v pripade prepliiovaného motora aj na pokles otacok turboduchadla
(kompresora). Zaznamena sa hodnota sucinitela absorpcie, volnobeZzné otacky, maximalne
otaCky a Cas akceleracie. Ak namerané maximalne otaCky pri volnej akcelerdcii st nizSie ako
stanovené podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. c¢), namerané hodnoty sa nezaznamenaji a akceleracia
sa opakuje.

Ak namerané maximalne otacky nie su v rozsahu stanovenych otacok, podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. ¢),
otaCky sa zaznamenaju, v merani sa nepokracuje a vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé podl'a ¢lanku
17 ods. 1 pism. ¢).

Volna akceleracia sa vykond minimalne 3-krdt a maximalne 12-krat po sebe, pricom cas medzi
dvoma po sebe nasledujucimi stlaceniami peddla akceleratora musi byt najmenej 10 sekund.
Ak pocas merania pri jednotlivych akceleraciach ddjde k prejavom zhorSenia technického stavu
motora (neStandardné zvukové alebo vibracné impulzy), alebo pri jednotlivych akceleracidch
dojde k prudkému nérastu dymivosti motora, alebo sa inym sposobom prejavi okamzité
vyrazné zhorSenie technického stavu motora, meranie sa okamzite ukonci, dovod ukoncenia
sa zaznamend podla osobitného predpisu*® do Gasti ,,Dalsie zdznamy“ elektronického protokolu
a vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé podla ¢lanku 17 ods. 1 pism. c).

Aknasledkom zhorsenia technického stavu motora ddjde k jeho zastaveniu, do jednotlivych komponentov
motora a jeho prisluSenstva sa nesmie zasahovat’ a skutkovy stav sa zadokumentuje.

e) Vypocet priemernej hodnoty dymivosti ,,D*, m™!

Hodnota dymivosti ,,D* sa vypocita ako aritmeticky priemer hodn6t nameranych sucinitel'ov absorpcie
.k zistenych pri poslednych troch zaznamenanych vol'nych akceleraciach.

kn+kn—q1+kn-— R
— 1 2 ml

D :
3

kde: D — vypocitana hodnota dymivosti, m”,

k — namerana hodnota stcinitel’a absorpcie, m™,

N — poradové ¢islo merania.

Ak vypocitana hodnota dymivosti z poslednych troch akceleracii je vdcsia ako ,,D,,, . “, nesmu byt
namerané hodnoty sucinitel'a absorpcie v klesajucom rade. Rad hodndt je klesajuci, ak kazdéa po
sebe nasledujuca hodnota nameraného sucinitel’a absorpcie je menSia ako predchadzajica.
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-1
kKn—z > ky-1 > ky, m
Pri nesplneni uvedenych podmienok sa vykona d’alSia akceleracia podl'a pism. d).

f) Vypocet rozptylu ,,R*, m!
Rozptyl ,,R* je rozdiel vypocitany medzi maximalnou a minimalnou hodnotou nameraného stcinitel'a
absorpcie ,,k* z poslednych troch zaznamenanych vol'nych akceleracii.

_ -1
R = kMAX - kMIN , 1M

g) Meranie Casu akceleracie motora
Primerani podla pism. d) sa pocas kazdej vol'nej akceleracie zaznamena ¢as akceleracie z vol'nobeznych
otacok az po dosiahnutie maximalnych otacok.
Ak namerany rozptyl ¢asov vyhodnocovanych akceleracii je vyssi ako stanoveny podla ¢lanku 14 ods. 2
pism. a) a konStruk¢né rieSenie motora nema vplyv na vel'kost’ rozptylu ¢asov akceleracii, technik preveri
spravnost umiestnenia snimaca otacok alebo spojenie meradla s OBD, technik opakovane vykona meranie.
Ak konStrukéné rieSenie motora ma vplyv na vel'kost rozptylu asov akceleracii, technik tato skutocnost’
zaznamena podl'a osobitného predpisu>® do &asti,,Dalsie zaznamy* elektronického protokolu a pokraduje
d’alej v EK.

h) Meranie emisii pri viacerych nezavislych vyusteniach vyfukového systému motora
Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie vykona pre kazdé
vyfukové vyutstenie samostatne.

(3) Meranie na vozidle s emisnym systémom NKAT OBD:

a) Teplota motora
Komunika¢nym zariadenim sa z OBD nacita teplota chladiacej kvapaliny. Ak tato teplota nedosahuje
pozadovanu hodnotu podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. a), postupuje sa podla ¢lanku 13. Ak tuto hodnotu
teploty nie je mozné dosiahnut’ ani po opakovanom kondicionovani motora, pokracuje sa d’alej v merani
aj bez dosiahnutia pozadovanej teploty chladiacej kvapaliny.
Ak opakovane neddjde k nacitaniu teploty, technik méze poziadat TS EK o Specificky postup. TS
EK postdi vhodnost’ pouZzitia Specifického postupu a jeho rozsah. V pripade schvélenia Specifického
postupu technik tito skuto¢nost’ zaznamena podla osobitného predpisu® do &asti ,,Dalsie zaznamy*
elektronického protokolu. TS EK schvalenie Specifického postupu vyznaci v elektronickom protokole.

b) Kontrola MIL
Po spusteni motora vozidla, MIL musi zhasnut.
V $pecifickych pripadoch, ak pred spustenim motora MIL zhasol, nesmie sa po spusteni motora opdtovne
rozsvietit’, alebo rozblikat, a tym indikovat’ poruchu motora a jeho komponentov.
Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa nacdita status MIL /,,ZAP*, ,,VYP*/.
Ak nacditany status MIL je ,,ZAP“ (MIL signalizuje poruchu niektorého z komponentov), tento stav
sa zaznamena podl'a osobitného predpisu® do elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti ako
nesposobilé podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).
Kontrola statusu MIL sa vykona porovnanim nacitaného statusu MIL s jeho skuto¢nou indikéaciou,
podl'a nasledovnej tabul’ky (svieti = ,,ZAP* / nesvieti = ,,VYP%).

status indikatora indikacia indikatora vyhodnotenie

VYP VYP vyhovuje
VYP ZAP nevyhovuje
ZAP ZAP vyhovuje
ZAP VYP nevyhovuje
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Ak MIL nevykazuje zhodu medzi nacitanym statusom a jeho skuto€nym stavom (indikaciou), tento
stav sa zaznamena podla osobitného predpisu®® do elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti ako
nespdsobilé podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).

c¢) Kontrola stavu paméte OBD

Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa skontroluji tidaje z OBD relevantné z hl'adiska emisii —
zaznamy v paméti chyb OBD.

Ak je pocet chyb > 0, nacitaji sa chybové kédy z paméte ulozenych chyb OBD a zobrazia sa na
zobrazovacom zariadeni dymomera a zaznamenaju sa podl'a osobitného predpisu* do elektronického
protokolu.

Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zdznam s kodmi chyb POXXX, pocet chyb > 0, v EK sa nepokracuje
a vozidlo sa hodnoti podl'a ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).

Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zdznam s inymi kodmi chyb ako POXXX, zistené chyby sa nevyhodnocuju
a v EK sa pokracuje.

d) Zistenie identifikacnych udajov vozidla z OBD

1. Komunikacné zariadenie nacita VIN/CIN/CVN. Nésledne sa porovna nac¢itané VIN s VIN uvedenym
na vozidle. Zisteny nesulad medzi elektronickym VIN a VIN uvedenym na vozidle sa zaznamena
podPa osobitného predpisu®® do Gasti ,,Dalsie zaznamy* elektronického protokolu.

Ak komunika¢né zariadenie nenacita VIN/CIN/CVN pokracuje sa d’alej v EK.

2. Komunikacné zariadenie nacita status OBD. Status OBD udéva, aky OBD je vo vozidle zabudovany.
Ak opakovane neddjde k nacitaniu statusu OBD, technik m6ze poziadat’ TS EK o Specificky postup. TS
EK posudi vhodnost’ pouzitia Specifického postupu a jeho rozsah. V pripade schvélenia Specifického
postupu technik tuto skutoénost’ zaznamena podla osobitného predpisu®® do ¢asti ,,Dalsie zaznamy*
elektronického protokolu. TS EK schvalenie $pecifického postupu vyznaci v elektronickom protokole.

3. Komunikacné zariadenie nacita readinesscode.

e) Vol'nobezné otacky

Volnobezné otacky su merané prostrednictvom OBD a ich hodnota je prenaSand komunikacnym
zariadenim do dymomera, ktory ju zaznamena.

Zaznamena sa namerand hodnota vol'nobeznych otacok, ktord nesmie byt vysSia, ako je stanovena
podl’a ¢lanku 11 ods. 4 pism. b). Ak je hodnota voI'nobeznych otacok vyssia, ako je hodnota stanoveného
rozsahu podl’a ¢lanku 11 ods. 4 pism. b) a vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé podl'a ¢lanku 17 ods. 2
pism. c).

Ak opakovane neddjde k nacitaniu vol'nobeznych otacok, technik méze poziadat TS EK o Specificky
postup. TS EK posudi vhodnost” pouzitia Specifického postupu a jeho rozsah. V pripade schvélenia
$pecifického postupu technik tuto skuto¢nost’ zaznamena podla osobitného predpisu® do &asti ,,Dalsie
zaznamy*“ elektronického protokolu. TS EK schvélenie $pecifického postupu vyznaci v elektronickom
protokole.

f) Maximalne otacky

Maximdlne otacky st merané prostrednictvom OBD a ich hodnota je prendSand komunikacnym
zariadenim do dymomera, ktory ju zaznamena.

Pomalym plynulym zvySovanim otdok sa overi spravna funkcia regulatora maximalnych otacok.
Namerana hodnota jeho otacok sa zaznamena.

Namerané maximalne otacky musia byt v stanovenom rozsahu, podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. c).

Ak namerané maximalne otacky su nizsie ako poZzadované, je mozné ich meranie opakovat'.

Ak namerané maximalne otacky nie st v stanovenom rozsahu, podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. ¢), hodnota
tychto otdcok sa zaznamend, v merani sa nepokracuje a vozidlo sa vyhodnoti ako nesposobilé podl'a
¢lanku 17 ods. 2 pism. ¢).

Ak opakovane nedojde k nacitaniu maximalnych otacok, technik méze poziadat TS EK o Specificky
postup. TS EK posudi vhodnost” pouzitia Specifického postupu a jeho rozsah. V pripade schvélenia
$pecifického postupu technik tito skutoénost’ zaznamena podla osobitného predpisu®® do &asti ,,Dalsie
zaznamy*“ elektronického protokolu. TS EK schvélenie Specifického postupu vyznaci v elektronickom
protokole.

Ak st pochybnosti o technickom stave kontrolovaného motora (nizka hladina oleja, nezndmy termin
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vymeny rozvodového remenia alebo rozvodovej retaze) alebo ak sa prizvySovani otacok vyskytnu prejavy
svedCiace o zlom mechanickom stave motora (neStandardné zvukové alebo vibra¢né impulzy), alebo
nespravnom nastaveni regulatora maximalnych otacok, ktoré predstavuju zvysené riziko poskodenia
motora, v EK sa nepokracuje, zistené nedostatky sa zaznamenaju podla osobitného predpisu®® do Casti
,Dalgie zaznamy* elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé podla Glanku 17
ods. 2 pism. ¢).

g) Meranie dymivosti metddou volnej akceleracie
Pedal akceleratora sa rychlo, ale nenésilne (max. do 1 sekundy) stla¢i na dosiahnutie maximalnej davky
paliva a uvol'ni sa az po dosiahnuti maximalnych otacok a ich zaznamenani pristrojom, t. j. aZ po
uplynuti cca 2 sekiind od ich dosiahnutia. Po uvolneni pedéla akceleratora sa pocka na pokles otacok,
ktoré nesmu byt’ vyssie ako hodnota vol'nobeznych otadcok stanovena podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. b),
v pripade prepliiovaného motora aj na pokles otacok turbodichadla alebo kompresora. Zaznamena sa
hodnota sucinitel’a absorpcie, vol'nobezné otacky, maximalne otacky a Cas akceleracie.
Ak namerané maximalne otaCky pri vol'nej akceleracii s nizSie ako stanovené podl'a ¢lanku 11 ods. 4
pism. c¢), namerané hodnoty sa nezaznamenaju a akceleracia sa opakuje.
Ak namerané maximalne otacky nie su v rozsahu stanovenych otacok, podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. ¢),
otaCky sa zaznamenaju, v merani sa nepokracuje a vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé podl'a ¢lanku
17 ods. 2 pism. c).
Vol'na akceleracia sa vykona minimalne 3-krat, maximalne 12-krat za sebou, pricom ¢as medzi dvoma
po sebe nasledujucimi stlateniami peddla akceleratora musi byt’ minimalne 10 sekind.
Ak pocas merania pri jednotlivych akceleraciach ddjde k prejavom zhorSenia technického stavu
motora (neStandardné zvukové alebo vibracné impulzy), alebo ak pri jednotlivych akceleracidch
dojde k prudkému nérastu dymivosti, alebo ak sa inym spésobom prejavi okamzité vyrazné zhorSenie
technického stavu motora, meranie sa okamzite ukonc¢i, dovod ukoncenia sa zaznamena podla
osobitného predpisu®® do &asti ,,DalSie zaznamy* elektronického protokolu a vozidlo sa vyhodnoti ako
nespdsobilé podla ¢lanku 17 ods. 2 pism. c).
Aknasledkom zhorsenia technického stavu motora ddjde k jeho zastaveniu, do jednotlivych komponentov
motora a jeho prisluSenstva technik nesmie zasahovat’ a skutkovy stav sa zadokumentuje.

h) Vypocet priemernej hodnoty dymivosti ,,D*, m™!
Hodnota dymivosti ,,D* sa vypocita ako aritmeticky priemer hodn6t nameranych sucinitel'ov absorpcie
.k zistenych pri poslednych troch zaznamenanych vol'nych akceleraciach.

kntkny-—1t+tkn-— -
NTRN-1 szl

D = ,
3

kde: D — vypocitana hodnota dymivosti, m”,

k — namerana hodnota st¢initel’a absorpcie, m™,

N — poradové ¢islo merania.

Ak vypocitand hodnota dymivosti z poslednych troch po sebe nasledujucich akceleracii je véacsia
ako ,,D,,, ., nesmu byt namerané¢ hodnoty sucinitel'a absorpcie v klesajucom rade. Rad hodnot je
klesajuci, ak kazda po sebe nasledujiica hodnota nameraného stcinitel'a absorpcie je mensia ako

predchadzajuca.
kN—Z > kN—l > kN, In_1
Pri nesplneni uvedenych podmienok sa vykona d’alSia akceleracia podl'a pism. g).
i) Vypocet rozptylu ,,R*, m™!

Rozptyl ,,R* je rozdiel vypocitany medzi maximalnou a minimalnou hodnotou nameraného stcinitel'a
absorpcie ,,k* z poslednych troch po sebe nasledujicich zaznamenanych volnych akceleracii ,,N*.
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_ -1
R = kMAX - kMINo m

J) Meranie ¢asu vol'nej akceleracie motora
Primerani podl’a pism. g) sa pocas kazdej vol'nej akceleracie zaznamena €as akceleracie z vol'nobeznych
otacok az po dosiahnutie maximalnych otacok.
Ak rozptyl ¢asov vyhodnocovanych vol'nych akceleracii je vyssi ako stanoveny podl'a ¢lanku 14 ods.

2 pis

m. b) a kon$truk¢éné rieSenie motora nema vplyv na velkost’ rozptylu ¢asov volnych akceleracii,

technik preveri spojenie s OBD a vykond opakované meranie.
Ak konstrukéné rieSenie motora ma vplyv na velkost rozptylu casov volnych akceleracii, technik

tuto

skuto¢nost’ zaznamena podla osobitného predpisu*® do casti ,,DalSie zdznamy* elektronického

protokolu a pokracuje d’alej v EK.

k) Meranie pri viacerych nezéavislych vyusteniach vyfukového systému
Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie vykona pre kazdé
vyfukové vyustenie samostatne.

Clénok 16
Zaznamenanie nameranych hodnét

(1) Namerané hodnoty sa zaznamenaji do elektronického protokolu spdsobom a rozsahom uvedenym
v osobitnom predpise®®. K vytlacku protokolu archivovanému v PEK sa prilozi tlateny zdznam o merani
vyhotoveny dymomerom pri merani podla ¢lanku 15.

Ak sa vykona opakované meranie podla ¢lanku 15 ods. 2 pism. g) alebo ods. 3 pism. j), tak technik
zabezpeci archivaciu tlacenych zdznamov z oboch merani spolu s protokolom.

(2) Zaznamenanie udajov a nameranych hodnot z vozidla s emisnym systémom BKAT/NKAT:

a) Kazdy tlateny zdznam o merani vyhotoveny zdznamovym zariadenim dymomera musi obsahovat
minimalne tieto idaje a namerané hodnoty:

1.

0 3O U KW

9.

10.
I1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.
19.

20.
21.
22.

typové oznacenie dymomera,

. softvérova verzia,

. datum a ¢as merania,

. eviden¢né Cislo vozidla,

. druh paliva a emisny systém,

. druh odberovej sondy,

. technikom zadané VIN,

. maximalnu stanovent hodnotu teploty motora, podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. a),

stanoveny rozsah vol'nobeZnych otacok podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. b),

stanoveny rozsah maximalnych ota¢ok podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. c),

maximalnu pripustni hodnotu dymivosti ,,DMAX*, m-1 podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. d),
maximalnu stanovenu hodnotu rozptylu ,,RMAX*, m-1, podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. e),
nameranu teplotu podla ¢lanku 15 ods. 2 pism. a),

namerané volnobezné otacky podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. b),

namerané maximalne otacky podla ¢lanku 15 ods. 2 pism. c),

poradové ¢isla jednotlivych vyhodnocovanych akcelerécii,

namerané hodnoty vol'nobeznych a maximdalnych otacok pocas jednotlivych akceleracii podla
¢lanku 15 ods. 2 pism. d),

namerané ¢asy jednotlivych akceleracii podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. d),

namerané hodnoty stcinitel'ov absorpcie pocas jednotlivych akceleracii podl'a ¢lanku 15 ods. 2
pism. d),

priemernd hodnotu dymivosti ,,D* podla ¢lanku 15 ods. 2 pism. e),

vypocitani hodnotu rozptylu ,,R* podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. f),

vysledné hodnotenie ,,vyhovuje®, ,,nevyhovuje®, alebo ,,test preruseny*.

b) Privozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa vyhotovi samostatny zdznam

O m
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(3) Zaznamenanie tdajov a nameranych hodnot z vozidla s emisnym systémom NKAT OBD:
a) Kazdy tlateny zdznam o merani vyhotoveny zdznamovym zariadenim dymomera musi obsahovat
minimalne tieto tdaje a namerané hodnoty:

1.

0 3N D KW

9.

10.
I1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

24.
25.

26
27
28

typové oznacenie dymomera,

. softvérova verzia,

. datum a ¢as merania,

. eviden¢né Cislo vozidla,

. druh paliva a emisny systém,

. druh odberovej sondy,

. technikom zadané VIN,

. maximalnu stanovenu hodnotu teploty podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. a),

stanoveny rozsah vol'nobeZnych otacok podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. b),

stanoveny rozsah maximalnych ota¢ok podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. c),

maximalnu pripustni hodnotu dymivosti ,, DMAX*, m-1 podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. d),
maximalnu stanovenu hodnotu rozptylu ,,RMAX*, m-1 podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. e),
nacitané VIN/CIN/CVN podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. d) prvého bodu,

status OBD podl’a ¢lanku 15 ods. 3 pism. d) druhého bodu,

nacitany status MIL podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. b),

ru¢ne zadany status MIL podl’a ¢lanku 15 ods. 3 pism. b),

stav paméte chyb podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. ¢),

nacitany readinesscode podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. d) tretieho bodu,

nameranu teplotu podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. a),

namerané volnobezné otacky podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. e),

namerané maximalne otacky podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. f),

poradové ¢isla jednotlivych vyhodnocovanych akceleracii,

namerané hodnoty vol'nobeznych a maximdalnych otacok pocas jednotlivych akceleracii podla
¢lanku 15 ods. 3 pism. g),

namerané ¢asy jednotlivych vol'nych akceleracii podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. g),
namerané hodnoty sucinitel'ov absorpcie pocas jednotlivych akceleracii podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. g),
. priemernu hodnotu dymivosti ,,D* podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. h),

. vypocitan hodnotu rozptylu ,,R“ podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. i),

. vysledné hodnotenie ,,vyhovuje®, ,,nevyhovuje®, alebo ,.test preruSeny*.

b) Privozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa vyhotovi samostatny zdznam

om

erani pre kazdé vyustenie zvIast.

(4) Ak je niektory zo zaznamenanych udajov ruéne zaznamenany technikom, tak tento idaj musi byt’ vyrazne
oznaceny znakom ,#”.

(1) Vyhodn

Clanok 17
Vyhodnotenie EK
otenie EK vozidla s emisnym systémom BKAT/NKAT:

a) Vozidlo sa vyhodnoti ako ,,spdsobilé* na premavku na pozemnych komunikaciach, ak:

1.

2.

Identifikacné a eviden¢né udaje v rozsahu podl'a ¢lanku 9 ods. 4 pism. a) az g) nachadzajtce sa na
vozidle st v stilade s idajmi uvedenymi v predlozenych dokladoch podrla ¢lanku 9 ods. 2,

poc€as vykonu EK motor, vratane jeho prisluSenstva, ktoré ovplyviuju tvorbu znecistujiicich
latok vo vyfukovych plynoch, su tplné, funkéné, neposkodené, sacia sustava, elektricka ststava,
palivova ststava a vyfukova ststava st tesné a vyhovuju poziadavkdm podla ¢lanku 12 ods. 2 a 5
a elektronicky indikator poruchy (ak je nim kontrolovany typ vozidla vybaveny) nesignalizuje
poruchu, a

. hodnoty vol'nobeznych otd€ok namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) a d), nie su vyssie ako

stanovené podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. b), a

. hodnoty maximalnych otdcok namerané podla ¢lanku 15 ods. 2 pism. c) a d), st v rozsahu

stanovenom podl’a ¢lanku 11 ods. 4 pism. ¢), a
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5. vypocitana priemerna hodnota dymivosti podl'a clanku 15 ods. 2 pism. e) nie je vyssia ako stanovena
podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. d) v kazdom nezavislom vyusteni vyfukového systému, a

6. vypocitana hodnota rozptylu podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. f), nie je vysSia ako stanovenda podla
¢lanku 11 ods. 4 pism. e) v kazdom nezavislom vyusteni vyfukového systému, a

7. su splnené¢ podmienky merania podla ¢lanku 14 ods. 2 pism. a), alebo ak technik uznal, Ze
konstrukéné rieSenie vozidla ma vplyv na vel'kost doplnkového kontrolného parametra, a

8. motor poc¢as vykonu EK mal ustdleny a rovnomerny chod, nevydaval neStandardné zvuky a nedoslo
k vyraznému zhorSeniu technického stavu alebo prudkému néarastu dymivosti.

b) Vozidlo s dudlnym pohonom sa vyhodnoti ako ,,sposobilé* na premdvku na pozemnych komunikaciach,
ak plni podmienky podl'a pism. a) a sucasne ak:

1. identifikacné udaje plynového zariadenia su v zhode podla ¢lanku 9 ods. 10 alebo ak montdz
plynového zariadenia nebola vykonana prestavbou vozidla*® v SR a identifika¢né udaje plynového
zariadenia su v zhode podl'a ¢lanku 9 ods. 11, a

2. pri vizualnej kontrole plynového zariadenia podla ¢lanku 12 ods. 8, systémy, komponenty
a samostatné technické jednotky su tplné, funkéné, tesné a pocas vykonu EK sa nespustila akusticka
signalizacia stacionarneho alebo prenosného DUP z dévodu uniku plynného paliva.

¢) Vozidlo sa vyhodnoti ako ,,nespdsobilé* na premavku na pozemnych komunikaciach, ak:

1. identifikacné a evidencné udaje v rozsahu podl'a clanku 9 ods. 4 pism. a) az g) nachadzajuce sa na
vozidle nie su v sulade s udajmi uvedenymi v predlozenych dokladoch podl'a clanku 9 ods. 2, alebo

2.pocas vykonu EK niektory systém, komponent alebo samostatna technickd jednotka, ktoré
ovplyviiuji tvorbu znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch nie st uplné, funkéné, alebo
tesné, alebo nevyhovuju poziadavkam podl'a clanku 12 ods. 2 alebo 5, alebo elektronicky indikator
poruchy (ak je nim kontrolovany typ vozidla vybaveny) signalizuje poruchu, alebo

3. hodnoty vol'nobeznych otacok namerané podla ¢lanku 15 ods. 2 pism. b) alebo d), st vyssie ako
stanovené podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. b), alebo

4. hodnoty maximalnych otd¢ok namerané podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. c) alebo d), nie s v rozsahu
stanovenom podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. c), alebo

5. vypocitana priemerna hodnota dymivosti podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. e) je vysSia ako stanovena
podrla ¢lanku 11 ods. 4 pism. d) v ktoromkol'vek nezavislom vyusteni vyfukového systému, alebo

6. vypocitana hodnota rozptylu podl'a ¢lanku 15 ods. 2 pism. f) je vysSia ako stanovena podla ¢lanku
11 ods. 4 pism. e) v ktoromkol'vek nezavislom vyusteni vyfukového systému, alebo

7. motor pocas vykonu EK nemal ustaleny alebo rovnomerny chod alebo vydéaval nestandardné zvuky
alebo doslo k vyraznému zhorseniu technického stavu alebo k prudkému narastu dymivosti, alebo

8. nebolo mozné spustit’ motor pristaveného vozidla pocas vykonu EK, alebo

9. pri identifikacii plynového zariadenia vozidla s dudlnym pohonom bol konstatovany nesulad podl'a
¢lanku 9 ods. 15, alebo

10. pri vizualnej kontrole plynového zariadenia vozidla s dudlnym pohonom podl'a ¢lanku 12 ods.

7 niektory systém, komponent alebo samostatnd technickd jednotka plynového zariadenia,
nie su uplné, funkcné, alebo tesné, alebo sa pocas vykonu EK spustila akusticka signalizacia
stacionarneho alebo prenosného DUP, z dévodu uniku plynného paliva.
(2) Vyhodnotenie EK vozidla s emisnym systémom NKAT OBD:
a) Vozidlo sa hodnoti ako sposobilé na premavku na pozemnych komunikéciach, ak:

1. identifikacné a evidencné udaje v rozsahu podl'a ¢lanku 9 ods. 4 pism. a) az g) nachadzajuce sa na
vozidle st v sulade s idajmi uvedenymi v predlozenych dokladoch podla ¢lanku 9 ods. 2, a

2. pocas vykonu EK motor vratane jeho prisluSenstva, ktoré ovplyviiuju tvorbu znecistujucich
latok vo vyfukovych plynoch, st tplné, funkéné, nepoSkodené, sacia sustava, elektricka sustava,
palivova sustava a vyfukova ststava su tesné a vyhovuju poziadavkam podl'a ¢lanku 12 ods. 2 a 6
a MIL nesignalizuje poruchu, a

3. hodnoty vol'nobeznych ota¢ok namerané podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. e) a g) nie su vysSie ako
stanovené podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. b), a

4. hodnoty maximalnych otd€ok namerané podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. f) a g), s v rozsahu
stanovenom podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. ¢), a
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5. vypocitana priemerna hodnota dymivosti podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. h) nie je vysSia ako
stanovena podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. d) v kazdom nezavislom vyusteni vyfukového systému, a
6. vypocitana hodnota rozptylu podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. i) nie je vysSia ako stanovena podla
¢lanku 11 ods. 4 pism. e) v kazdom nezavislom vyusteni vyfukového systému, a
7. OBD umoziuje ziskanie udajov potrebnych pre meranie podla ¢lanku 15 ods. 3, a
. pocas vykonu EK nedoslo k signalizécii poruchy motora prostrednictvom inicializacie MIL, a
9. technikom zadany stav MIL je v zhode so statusom MIL nac¢itanym OBD podl'a ¢lanku 15 ods. 3
pism. b), a
10. paméat’ chyb OBD neobsahuje zapis podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. c), a
11. motor pocas vykonu EK mal ustaleny a rovnomerny chod, nevydaval neStandardné zvuky
a nedoslo k vyraznému zhorSeniu technického stavu alebo prudkému néarastu dymivosti, a
12. st splnené podmienky merania podl'a ¢lanku 14 ods. 2 pism. b), alebo ak technik uznal, Ze
konstrukcné rieSenie vozidla ma vplyv na velkost’ doplnkového kontrolného parametra, a

o0

b) Vozidlo s dudlnym pohonom sa vyhodnoti ako ,,spdsobilé‘ na premavku na pozemnych komunikéciach,
ak plni podmienky podl'a pism. a) a sucasne ak:

1. identifika¢né tdaje plynového zariadenia st v zhode podla ¢lanku 9 ods. 10 alebo ak montaz
plynového zariadenia nebola vykonana prestavbou vozidla*® v SR a identifika¢né udaje plynového
zariadenia si v zhode podl’a ¢lanku 9 ods. 11, a

2. pri vizualnej kontrole plynového zariadenia podla Clanku 12 ods. 8, systémy, komponenty
a samostatné technické jednotky, su uplné, funkéné, tesné a pocas vykonu EK sa nespustila
akustickd signalizacia stacionarneho alebo prenosného DUP, z dévodu tiniku plynného paliva.

¢) Vozidlo sa vyhodnoti ako ,,nespdsobilé na preméavku na pozemnych komunikaciach, ak:
1. identifika¢né a evidenéné udaje v rozsahu podla ¢lanku 9 ods. 4 pism. a) az g) nachadzajice sa na
vozidle nie su v sulade s udajmi uvedenymi v predlozenych dokladoch podl'a ¢lanku 9 ods. 2, alebo
2. pocas vykonu EK niektory systém, komponent alebo samostatna technickd jednotka, ktoré ovplyviiuju
tvorbu znecistujicich latok vo vyfukovych plynoch nie su Uplné, funkéné, alebo tesné, alebo
nevyhovuji poziadavkdm podl'a ¢lanku 12 ods. 2 alebo 6, alebo MIL signalizuje poruchu, alebo
3. OBD neumozni nadviazanie komunikacie a ziskanie udajov prostrednictvom OBD podl'a ¢lanku
15 ods. 3, alebo
4. status MIL je v stave signalizujucom poruchu komponentov kontrolovanych OBD, alebo
5. technikom zadany stav MIL nie je v zhode so statusom MIL nacitanym OBD podl'a ¢lanku 15 ods.
3 pism. b), alebo
6. v paméti chyb OBD sa nachadza zapis podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. ¢), alebo
7. hodnoty vol'nobeznych ota¢ok namerané podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. e) alebo g) su vyssie ako
stanovené podl'a ¢lanku 11 ods. 4 pism. b), alebo
8. hodnoty maximalnych otdcok namerané podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. f) alebo g) nie su v rozsahu
stanovenom podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. c), alebo
9.vypocitand priemerna hodnota dymivosti podla ¢lanku 15 ods. 3 pism. h)
je vyssia ako stanovena podla ¢lanku 11 ods. 4 pism. d) v ktoromkol'vek nezavislom vyusteni
vyfukového systému, alebo
10. vypocitana hodnota rozptylu podl'a ¢lanku 15 ods. 3 pism. i) je vysSia ako stanovend podl'a ¢lanku
11 ods. 4 pism. e), v ktoromkol'vek nezavislom vyusteni vyfukového systému, alebo
11. motor pocas vykonu EK nemal ustaleny alebo rovnomerny chod alebo vydaval nestandardné
zvuky alebo doslo k vyraznému zhorSeniu technického stavu alebo prudkému nérastu dymivosti,
alebo
12. nebolo mozné spustit’ motor pristaveného vozidla poc¢as vykonu EK, alebo
13. pri identifikécii plynového zariadenia vozidla s dudlnym pohonom bol konstatovany nesulad
podla ¢lanku 9 ods. 15, alebo
14. pri vizualnej kontrole plynového zariadenia vozidla s dudlnym pohonom podla ¢lanku 12 ods.
7 niektory systém, komponent alebo samostatnd technickd jednotka plynového zariadenia,
nie su uplné, funkéné, alebo tesné, alebo sa pocas vykonu EK spustila akustickd signalizacia
stacionarneho alebo prenosného DUP, z dovodu uniku plynného paliva.
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Clénok 18
Zaznamenanie vozidla pri vystupe z PEK
(1) Technik vytvori vystupny zdznam kontrolovaného vozidla prostrednictvom MZZ podla osobitného
predpisu® pred jeho opustenim priestoru na samotné vykonavanie EK'®.
(2) Uzatvori sa elektronicky protokol kontrolovaného vozidla podl'a osobitného predpisu.

STVRTA CAST
ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 19
ZruSovacie ustanovenie
Zrusuje sa metodicky pokyn €. j. 11549-2100/06 na vykondvanie emisnej kontroly pravidelnej, emisnej kontroly
administrativnej a emisnej kontroly zvlaStnej v zneni dodatkov €. 1 az 4 a metodického pokynu €. 50/20009.

Clénok 20
U&innost’
Tento metodicky pokyn nadobuda ucinnost’ diia 01.04.2014.

Mgr. Michal Halabica v. .
generalny riaditel
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Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky
Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikécii

Metodicky pokyn ¢. 31/2014,

ktory upravuje vykonavanie emisnej kontroly zvlaStnej a emisnej kontroly administrativnej

Clanok 1

Predmet
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky v sulade s ustanovenim
§ 99 pism. m) zdkona €. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych
komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov vydava na zabezpecenie
jednotného postupu pracovisk emisnych kontrol metodicky pokyn, ktorym sa upravuje vykondvanie emisne;j
kontroly zvlaStnej a emisnej kontroly administrativne;.

Clanok 2
Ukel
Utelom metodického pokynu je zabezpegit' jednotny postup pracovisk emisnych kontrol pri vykonavani
emisnej kontroly zvlastnej a emisnej kontroly administrativnej na motorovych vozidlach kategérie M, N a T.
Na motorovych vozidlach so zazihovym motorom mazanych zmesou paliva a mazacieho oleja a motorovych
vozidlach kategorie L, P, a C sa emisna kontrola nevykonava.

Clanok 3
Emisna kontrola zvlastna

(1) Namotorovom vozidle sa vykonava emisnd kontrola zvlastna v plnom rozsahu emisnej kontroly pravidelnej,

ak ide o emisnu kontrolu vykonavant z dévodu:

a) jednotlivého dovozu vozidla?,

b) opitovného schvalenia vozidla?,

¢) vymeny technického osvedcenia vozidla za osved¢enie o evidencii®),

(2) Na motorovom vozidle sa vykondva emisnd kontrola zvlastna, ak ide o emisnu kontrolu vykonavanu
z dovodu:

a) schvalenia zmien vzniknutych prestavbou jednotlivého vozidla®,
b) vlastnej ziadosti prevadzkovatela.

(3) Technik emisnej kontroly (d’alej len ,,technik®) pri vykone emisnej kontroly zvlastnej zaznamena dovod
a rozsah vykonu emisnej kontroly podla osobitného predpisu.” Pocas vykonu emisnej kontroly zvlastne;
nemusi byt’ na vozidle tabul’ka s eviden¢nym c¢islom vozidla. Technik tuto skutocnost’ zaznamena podla
osobitného predpisu®.

(4) Emisna kontrola zvlastna podl'a ods. 1 pism. a) az c¢) sa vykondva pre prislusny emisny systém a druh
paliva motorového vozidla podla osobitného predpisu® v plnom rozsahu.

(5) Emisna kontrola zvlastna podl'a ods. 2 pism. a) sa vykonava podl'a osobitného predpisu”.

1) Cldnok 5 pism. b) metodického pokynu ¢. 28/2014 na vykondvanie emisnej kontroly pravidelnej, motorovych vozidiel so zdzihovym motorom s nezdokonalenym emisnym
systémom, alebo Cldnok 5 pism. b) metodického pokynu ¢. 29/2014 na vykondvanie emisnej kontroly pravidelnej, motorovych vozidiel so zdzihovym motorom so zdokonalenym
emisnym systémom, alebo Cldnok 5 pism. b) metodického pokynu ¢. 30/2014 na vykondvanie emisnej kontroly pravidelnej, motorovych vozidiel so vznetovym motorom.

2) Cldnok 5 pism. c) metodického pokynu ¢. 28/2014, alebo Cldnok 5 pism. c) metodického pokynu ¢ 29/2014, alebo Cldnok 5 pism. c) metodického pokynu
¢ 30/2014.

3) Cldnok 5 pism. d) metodického pokynu ¢. 28/2014, alebo Cldnok 5 pism. d) metodického pokynu ¢ 29/2014, alebo Cldnok 5 pism. d) metodického pokynu
¢ 30/2014.

4) § 20 ods. 5 zdkona ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premdvke na pozemnych komunikdcidach a o zmene a doplneni niektorych zdakonov
v zneni neskorsich predpisov.

5) Metodicky pokyn ¢. 32/2014, ktory upravuje vyznacovanie vysledku emisnej kontroly do dokladov o emisnej kontrole.

6) Metodicky pokyn ¢. 28/2014, alebo Metodicky pokyn ¢. 29/2014, alebo Metodicky pokyn ¢. 30/2014.

7) Metodicky pokyn ¢. 5/2012, ktorym sa upravuje vykondvanie emisnej kontroly zvldstnej v suvislosti so schvdlenim zmien vzniknutych prestavbou jednotlivého
vozidla a ich zdpisom do osvedcenia o evidencii cast 1.
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(6) Emisna kontrola zvlastna podla ods. 2 pism. b) sa vykondva pre prislusny emisny systém a druh paliva
motorového vozidla podl'a osobitného predpisu® v plnom alebo ¢iasto¢nom rozsahu podl'a poziadaviek
prevadzkovatel’a.

(7) Vyznacovanie vysledku emisnej kontroly zvlaStnej do dokladov o vykonani emisnej kontroly
sa vykonava podla osobitného predpisu?.

Clanok 4
Emisn4 kontrola administrativna
(1) Na motorovom vozidle sa vykonéva emisnd kontrola administrativna:

a) pocas lehoty, ak ide o emisnt kontrolu vykonavanu:

1. na zéklade rozhodnutia okresného uradu v konani o jednotlivo dovezenom vozidle® a ak na vozidle uz
bola pred prihlasenim do evidencie vykonand emisnd kontrola zvlastna podla ¢lanku 3 ods. 1 pism. a),

2. na zaklade rozhodnutia okresného tradu v konani o opiatovnom schvaleni vozidla?,

3. na zdklade nariadenia okresného Uradu v konani v stvislosti s vymenou technického osvedcenia
vozidla za osvedéenie o evidencii'?,

4. z dovodu poskodenia alebo zni¢enia osved€enia o emisnej kontrole alebo kontrolnej nalepky alebo
z dovodu vymeny ¢elného skla vozidla pocas lehoty platnosti emisnej kontroly pravidelnej'?,

5. na Ziadost’ vodica vozidla pocas lehoty platnosti emisnej kontroly pravidelne;.

b) mimo lehoty, ak ide o emisnu kontrolu vykonavanu:

1. na zaklade rozhodnutia okresného tradu v konani o jednotlivo dovezenom vozidle®, ak okresny
urad uznal platny doklad o vykonani emisnej kontroly motorového vozidla vydany v ¢lenskom
State'?, pred prihlasenim do evidencie,
2. na ziadost’ prevadzkovatel'a, ak motorovému vozidlu eSte neuplynula lehota na vykonanie prvej
emisnej kontroly pravidelne;.
(2) Ak tento metodicky pokyn nestanovuje inak, emisnd kontrola administrativna sa vykonava v ¢iastocnom
rozsahu podl'a vybranych ustanoveni osobitného predpisu na vykon emisnej kontroly pravidelnej pre prislusny
emisny systém a druh paliva motorového vozidla'?,
(3) Vodi¢ motorového vozidla predklada na vykonanie emisnej kontroly administrativnej tieto doklady:

a) osvedCenie o evidencii ¢ast’ II'Y, osved¢enie o evidencii alebo technicky preukaz'®,

b) protokol o montazi plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s plynovym, alternativnym alebo dualnym
pohonom a ak montaz plynového zariadenia bola vykonana prestavbou vozidla'® v Slovenskej republike.
Z uvedeného dokladu technik urobi fotokdpiu, ktoru prilozi k archivovanému vytlacku protokolu
o emisnej kontrole motorového vozidla (d’alej len ,,protokol*),

¢) rozhodnutie okresného uradu s nariadenim emisnej kontroly administrativnej, ak ide o emisnt kontrolu
administrativnu podl'a ods. 1 pism. a) bodu 1 az 3 alebo pism. b) prvého bodu,

d) aktualne potvrdenie o vykonanom dezinfikovani vozidla, ak ide o emisna kontrolu vozidla zachrannej
sluzby ur¢eného na prepravu infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla
urc¢eného na prepravu uhynutych zvierat alebo vozidla pohrebnej sluzby.

(4) Pri vykone emisnej kontroly administrativnej technik odliSne od vybranych ustanoveni osobitného predpisu
na vykon emisnej kontroly pravidelnej pre prislusny emisny systém a druh paliva motorového vozidla'
vykonava nasledovné:

a) udaje na vozidle porovnava s predlozenymi dokladmi podla ods. 3, ak ide o emisnu kontrolu
administrativnu podl'a ods. 1 pism. a) a porovndva ich aj s identifikacnymi a evidenénymi udajmi
v automatizovanom informa¢nom systéme emisnych kontrol (v pdvodnom protokole), pricom sa vykona
aj kontrola platnosti povodnej emisnej kontroly,

8) § 21 ods. 1 pism. e) prvého bodu zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

9) § 21 ods. 1 pism. e) druhého bodu zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

10) § 21 ods. 1 pism. e) tretieho bodu zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

11) § 21 ods. 1 pism. e) Stvrtého bodu zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

12) § 16a ods. 2 pism. b) Siesteho bodu zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

13) Cl. 8 az 10 a CI. 18 metodického pokynu ¢ 28/2014, alebo CI. 8 az 10 a CI. 18 metodického pokynu ¢. 29/2014, alebo CL. 8 az 10 a Cl. 18 metodického pokynu & 30/2014.
14) § 23 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

15) § 112 ods. 1 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

16) § 170ds.1 pism. h) zdkona ¢. 725/2004 Z. z.
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b) ak ide o emisnt kontrolu administrativnu podl'a ods. 1 pism. a) a pri pdvodnej emisnej kontrole vozidlo
nemalo pridelené evidencné Cislo alebo doSlo k zmene evidencného ¢isla pocas platnosti emisne;j
kontroly porovnéavanie eviden¢ného ¢isla s idajmi v automatizovanom informa¢nom systéme emisnych
kontrol sa nevykonava.

(5) Vozidlo sa pri emisnej kontrole administrativnej vyhodnoti ako ,,spdsobilé” na premavku
na pozemnych komunikaciach, ak identifikacné a eviden¢né tidaje v rozsahu vybranych ustanoveni podla
osobitného predpisu'® na vykon emisnej kontroly pravidelnej pre prislusny emisny systém a druh paliva
motorového vozidla nachadzajuce sa na vozidle, idaje v predloZzenych dokladoch podla ods. 3 a udaje
podla ods. 4 pism. a) s vo vzajomnom stlade.

(6) Vozidlo sa pri emisnej kontrole administrativnej vyhodnoti ako ,nespdsobilé” na premavku
na pozemnych komunikaciach, ak identifikacné a eviden¢né tidaje v rozsahu vybranych ustanoveni podla
osobitného predpisu'® na vykon emisnej kontroly pravidelnej pre prislusny emisny systém a druh paliva
motorového vozidla nachadzajuce sa na vozidle, idaje v predloZenych dokladoch podla ods. 3 a udaje
podla ods. 4 pism. a) nie s vo vzajomnom stlade.

(7) Vyznacovanie vysledku emisnej kontroly administrativnej do dokladov o vykonani emisnej kontroly sa
vykonava podla osobitného predpisu®.

Clanok 5
ZruSovacie ustanovenie
ZruSuje sa metodicky pokyn €. j. 11549-2100/06 na vykonavanie emisnej kontroly pravidelnej, emisnej

kontroly administrativnej a emisnej kontroly zvlaStnej v zneni dodatkov ¢. 1 az 4 a metodického pokynu €.
50/20009.

Clanok 6
Uc¢innost’
Tento metodicky pokyn nadobuda u¢innost’ diia 01.04.2014.

Mgr. Michal Halabica v. .
generalny riaditel
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Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky
Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikécii

Metodicky pokyn ¢. 32/2014,

ktory upravuje vyznacovanie vysledku emisnej kontroly do dokladov o emisnej kontrole

Clanok 1
Predmet

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky (dalej len ,,ministerstvo®)
v sulade s ustanovenim § 99 pism. m) zdkona €. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v preméavke
na pozemnych komunikacidch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov vydava
na zabezpecenie jednotného postupu pracovisk emisnych kontrol metodicky pokyn, ktorym sa upravuje
vyznacovanie vysledku emisnej kontroly do dokladov o emisnej kontrole.

Clanok 2
Utel
Utelom metodického pokynu je zabezpegit’ jednotny postup pracovisk emisnych kontrol pri vyznadovani
vysledku emisnej kontroly (d’alej len ,,EK*) a idajov zistenych pri EK do dokladov o EK, a to vylu¢ne
prostrednictvom automatizované¢ho informaéného systému emisnych kontrol (d’alej len ,,AIS EK*), podla
tohto metodického pokynu.

Clanok 3
Automatizovany informacny systém emisnych kontrol

(1) AIS EK je jednotny informacny systém vedeny vylu¢ne v elektronickej podobe s vlastnostami softvéru,
ktory pouZiva vyhradne Standardy a otvorené formaty na principe KLIENT-Server.

(2) Pristup do AIS EK maju len opravnené osoby emisnej kontroly, poverend technicka sluzba emisnej kontroly
motorovych vozidiel (d’alej len ,,TS EK*) a prisluSné organy Statnej spravy (okresné urady, ministerstvo
a Policajny zbor), a to prostrednictvom opravnenych pouZzivatel'ov v potrebnom rozsahu.

(3) Opravneny pouzivatel je fyzicka osoba, ktord ma pristup do AIS EK. U oprdvnenej osoby
je opravnenym pouzivatel'om technik emisnej kontroly (d’alej len ,,technik*) alebo aj d’al§i zamestnanec
opravnenej osoby. Zaznamy do AIS EK u oprdvnenej osoby modZe vytvarat ktorykol'vek opravneny
pouzivatel, ak tento metodicky pokyn nestanovuje inak.

(4) Pristup do AIS EK je zabezpeceny a priradeny pre kazdého opravneného pouzivatel'a samostatne, pomocou
uzivatel'ského mena a pristupového hesla priradeného len konkrétnemu pouzivatel'ovi. Pouzivatel'ské
meno a pristupové heslo pridelené opravnenému pouzivatel'ovi TS EK ako spravcom systému, slazi len na
pociatocny vstup do AIS EK a opravneny pouzivatel’ je povinny si zmenit’ pristupové heslo.

Kazdy opravneny pouzivatel je povinny zabezpecit svoje pouzivatel'ské heslo tak, aby nemohlo dojst’
k jeho zneuzitiu inou osobou. Kazdy opravneny pouzivatel je povinny na pristup do AIS EK pouzivat len
svoje pouzivatel'ské meno a heslo.

(5) Vykon EK zaznamend opravneny pouzivatel do AIS EK vytvorenim elektronického protokolu
pre kazda EK. K vytvorenému elektronickému protokolu prideli technik tlacivd podla osobitného
predpisu?. Za vykon EK je zodpovedny ten technik, pod ktorého pouzivateI'skym menom a heslom je
v AIS EK zaznamenana EK.

(6) Technik musi pouZzivat’ AIS EK v stlade s ndvodom na pouZzivanie vydanym TS EK, ktory je zverejneny
na jej webovom sidle.

(7) TS EK spracovava datové subory z EK z jednotlivych pracovisk emisnej kontroly (d’alej len ,,PEK*).

1) § 70 zdkona ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premdvke na pozemnych komunikdcidch a o zmene a doplneni niektorych zdakonov v zneni
neskorsich predpisov.
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Clanok 4
Elektronicky protokol o emisnej kontrole
(1) Elektronicky protokol pre kazdu EK sa vytvara v dvoch etapach:

a) v rozpracovanom stave, ked’ opravneny pouZzivatel’ priebeZne zaznamenava zistenia a udaje ziskané pri
vykone EK a méd moznost’ kedykol'vek sa vratit’ k predchddzajucim tdajom a zmenit’ ich,

b) v uzavretom stave, ked’ technik zistenia a Udaje ziskané pri vykone EK definitivne zaznamenal,
vyhodnotil a protokol uzavrel bez moznosti vratit sa k dajom a zmenit' ich v danom elektronickom
protokole.

(2) Elektronicky protokol v rozpracovanom stave pozostdva z nasledovnych casti:

a) Definicia vozidla,

b) Zakladné udaje,

¢) Namerané hodnoty,

d) Dalsie zaznamy,

e) Protokol o emisnej kontrole motorového vozidla,

f) Fotografie z merania,

g) Uzavretie,

h) Ciarovy kod.

(3) Elektronicky protokol v uzavretom stave pozostava z nasledovnych casti:

a) Protokol o emisnej kontrole motorového vozidla,

b) Storno protokolu,

¢) Storno a kopia protokolu,

d) Tlac,

e) Prezeranie XML,

f) Fotografie z merania.

Clénok 5
Vyznacovanie udajov do elektronického protokolu

(1) Udaje do elektronického protokolu zaznamena opravneny pouzivatel' vyznadenim, vpisanim, vybratim
z ¢iselnikov alebo prenesenim (importovanim) udajov a nameranych hodnét z meradla. Elektronicky prenos
udajov (importovanie) sa nevztahuje na EK vozidla so zazihovym motorom s nezdokonalenym emisnym
systémom. Udaje z tejto EK sa do AIS EK neprenasaju elektronicky, ale zapisuju sa ruénym zapisom.
Technik do AIS EK prostrednictvom monitorovacieho zdznamového zariadenia (d’alej len ,,MZZ*) podla
osobitného predpisu® zaznamena aj snimky kontrolovaného vozidla.

(2) Do AIS EK sa zaznamenavajt udaje z dokladov predkladanych podl'a osobitného predpisu® k EK.

(3) Zodpovednost’ za udaje uvedené v informacnom systéme nesie technik, ktory EK v elektronickom
protokole uzavrel.

Clénok 6
Elektronicky protokol v rozpracovanom stave
(1) Do jednotlivych poli elektronického protokolu v casti ,,Definicia vozidla® sa udaje jednotlivych poloziek
vyznac€uju nasledovne:

a) VIN - vyznaCuje sa spravidla sedemndstmiestne identifikacné cCislo vozidla VIN (napr.
,TMBPF16Y823499907*) uvedené v osvedceni o evidencii ¢ast’ I1¥, osved¢eni o evidencii, alebo technickom
preukaze® (d’alej len ,,0sved¢enie o evidencii®). Ak VIN nie je uvedeny v osvedCeni o evidencii, vyznacuje
sa vyrobn¢ ¢islo karosérie uvedené v osvedceni o evidencii,

2) Metodicky pokyn ¢. 21/2013 na pouzivanie monitorovacieho zdznamového zariadenia pri emisnych kontroldch.

3) CL. 9 ods. 2 metodického pokynu ¢ 28/2014 na vykondvanie emisnej kontroly pravidelnej, motorovych vozidiel so zdzihovym motorom s nezdokonalenym
emisnym systémom alebo CL 9 ods. 2 metodického pokynu ¢. 29/2014 na vykondvanie emisnej kontroly pravidelnej, motorovych vozidiel so zdzihovym motorom
so zdokonalenym emisnym systémom alebo CI. 9 ods. 2 metodického pokynu ¢ 30/2014 na vykondvanie emisnej kontroly pravidelnej, motorovych vozidiel so
vznetovym motorom alebo CI. 4 ods. 3 metodického pokynu ¢ 31/2014 upravujiiceho vykondvanie emisnej kontroly zvldstnej a emisnej kontroly administrativnej.

4) § 23 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.

5)§ 112 ods. 1 zdkona ¢. 725/2004 Z. z.
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b) Druh vozidla — vyznaduje sa zékladny druh vozidla tak, ako je uvedeny v osvedéeni o evidencii. Udaj sa
vybera z ¢iselnika,

c) Kategéria — vyznatuje sa kategoria vozidla tak, ako je uvedend v osvedéeni o evidencii. Udaj sa vybera
z Ciselnika,

d) Znacka vozidla — vyznacuje sa obchodné meno vyrobcu vozidla bez diakritiky (napr. ,,Skoda‘“) uvedené
v osvedéeni o evidencii. Udaj sa vybera z &iselnika, ak ¢iselnik pozadovany text neobsahuje, TS EK text na
poziadanie do ¢iselnika doplni,

¢) Obchodny nazov vozidla — vyznacuje sa obchodny nazov vozidla bez diakritiky (napr. ,,Fabia®) uvedeny
v osvedéeni o evidencii. Udaj sa vybera z ¢iselnika, ak &iselnik pozadovany text neobsahuje, TS EK text na
poziadanie do ¢iselnika doplni,

f) Predpis — nacita sa predpis z databazy predpisov. Ak sa v databaze predpisov nachadza viac predpisov
prednostne sa priradi predpis, ktory obsahuje tdaje ur¢ené vyrobcom. Ak databaza predpisov neobsahuje
predpis pre kontrolované vozidlo, vytvori sa novy predpis na zéklade stanovenych kontrolovanych parametrov
podl'a osobitného predpisu®. Zaznamena sa nazov priradenc¢ho predpisu,

g) Specifikicia nazvu vozidla — vyznaduje sa doplnkovy udaj k znacke a obchodnému nézvu vozidla, (napr.:
,»1,2 HTP* ako doplnkovy udaj ku Skode Fabia),

h) Organizacia — vyberd sa z Ciselnika druh organizacie, ktord je vlastnikom vozidla. Ak sa organizacia
v &iselniku nenachadza, (idaj sa nevypiiia,

i) Typ/variant/verzia — vyznaCuje sa typ vozidla, jeho variant a verzia v uvedenom poradi
do prislusnych poli elektronického protokolu tak, ako st uvedené v osvedceni o evidencii. Ak daj nie je
uvedeny v osvedceni o evidencii, tak sa polozka nevyznacuje,

j) Typ motora/¢islo — vyznacuje sa identifikacné ¢islo motora (spravidla typ motora, napr. ,,AKL*) uvedené
v osved&eni o evidencii. Udaj sa automaticky prenasa z priradeného predpisu.

k) Specifikacia motora — vyznaGuje sa daj blizsie $pecifikujuci dany typ motora (napr. ,,max. vykon motora
Jotatky max. vykonu/korigovany suinitel absorpcie“...). Udaj sa automaticky prend$a z priradeného
predpisu,

1) Vyrobné ¢islo karosérie — vyznacuje sa, len ak je tento udaj uvedeny v osvedéeni o evidencii a je rozdielny
ako udaj VIN v osvedceni o evidencii,

m) Datum prvej evidencie (rok vyroby) — vyznacuje sa defi, mesiac a rok prvej evidencie vozidla v uvedenom
poradi podl'a osvedéenia o evidencii dvomi dvojicami a jednou $tvoricou Cislic oddelenymi znakom ,,.*
(napr. ,,21.06.2004°). Ak v osvedceni o evidencii nie je uvedeny datum prvej evidencie vozidla alebo sa
datum prvej evidencie vozidla uvedeny v osved¢eni o evidencii nezhoduje s rokom vyroby vozidla, pricom
medzi rokom vyroby vozidla a ditumom prvej evidencie vozidla je rozdiel va¢si ako 12 mesiacov, uvedie sa
1. deni roku vyroby vozidla, ak nie je znamy rok vyroby, tak modelového roku. Pri EK administrativnej mimo
lehoty vykonéavanej na zaklade rozhodnutia okresného tiradu na jednotlivo dovezené vozidlo, ak okresny
urad uznal platnost’ EK vykonanej v ¢lenskom $tate alebo inom zmluvnom §tate, vyznacuje sa deil, mesiac
a rok vykonania platnej EK v ¢lenskom §tate alebo inom zmluvnom State,

n) Datum prvej evidencie vozidla v SR - vyznacuje saden, mesiac arok prvej evidencie vozidlav SR vuvedenom

poradi podl'a osvedcenia o evidencii vozidla dvomi dvojicami a jednou Stvoricou ¢islic oddelenymi znakom
» - (napr. ,,21.06.2004°),

o) Evidenc¢né ¢islo vozidla — vyznacuje sa evidenéné ¢islo vozidla uvedené v osvedéeni o evidencii, pricom
skupina pismen oznacujucich okres a skupina ostatnych znakov sa navzajom neoddeluji medzerou ani
znakom ,,-“ (vzor ,NROOTAA®),

1. Ak sa vykonava EK pred pridelenim eviden¢ného ¢isla z ddvodu dovozu vozidla, uvedie sa iidaj tvoreny
retazcom znakov ,,JDV* a §tvormiestnym poradovym ¢islom takejto EK na danom PEK, v rozsahu od
0001 do 9999 pricom sled pridelenych ¢isel musi byt’ nepreruseny (napr. ,,JDV0001, pri nasledujice;j
takejto EK ,,JDV0002* atd’.). Po vycCerpani ¢isla 9999 sa zacina ¢islovanie znovu od ¢isla 0001.

2. Ak sa vykonava EK pred pridelenim evidencného ¢isla z dévodu opdtovného schvélenia vozidla, uvedie
sa udaj tvoreny retazcom znakov ,,OSV* a Stvormiestnym poradovym ¢islom takejto EK na danom PEK
v rozsahu od 0001 do 9999, pricom sled pridelenych ¢isel musi byt nepreruseny (napr. ,,OSV0001*, pri
nasledujucej takejto EK ,,0SV0002 atd’.). Po vycerpani ¢isla 9999 sa zacina ¢islovanie znovu od ¢isla 0001.

6) Metodicky pokyn ¢. 28/2014, alebo Metodicky pokyn ¢. 29/2014, alebo Metodicky pokyn ¢. 30/2014.
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3. Ak sa vykondva EK pred pridelenim eviden¢ného ¢isla z dovodu vymeny technického osvedcenia
vozidla za osvedcCenie o evidencii, uvedie sa udaj tvoreny retazcom znakov ,,TOV* a Stvormiestnym
poradovym cislom takejto EK na danom PEK v rozsahu od 0001 do 9999, pri¢om sled pridelenych ¢isel
musi byt nepreruseny (napr. ,,TOV0001*, pri nasledujucej takejto EK ,,TOV0002* atd’.). Po vycerpani
¢isla 9999 sa zacina ¢islovanie znovu od ¢isla 0001.

p) Poznamka — vyznacuje sa pri EK jednotlivo dovezeného vozidla, pri EK vozidla s plynovym zariadenim
alebo s dudlnym pohonom

1. ak ide o EK zvlastnu, vozidla s plynovym zariadenim alebo s dudlnym pohonom vykondvanu na
jednotlivo dovezenom vozidle pred prihlasenim do evidencie, vyznacuje sa text ,,Dovoz vozidla
s plynovym pohonom®,

2.ak ide o EK vozidla s plynovym zariadenim alebo dudlnym pohonom, zaznamena sa
typ regulatora a homologizacné znaCky podstatnych prvkov plynovej palivovej ststavy
(regulatora, riadiacej jednotky, elektromagnetického odpédjaca paliva a pod.), pokial su
tieto udaje uvedené v predloZzenych dokladoch, alebo ich je mozné identifikovat’ na vozidle.
Ak poznamka uZ obsahuje tdaje o namontovanom plynovom zariadeni, vyznacuju sa len pripadné
zmeny alebo nové udaje, ktoré poznamka neobsahuje.

(2) Do jednotlivych poli elektronického protokolu v ¢asti Zakladné udaje sa udaje jednotlivych poloziek vyznacuju
nasledovne:

a) Kod protokolu — je generovany automaticky AIS EK v celkovej dizke 24 znakov, zloZeny z piatich
Casti navzdjom oddelenych znakom ,,-“. Prva Cast’ kodu je tvorend identifikacnym ¢islom PEK a sklada
sa zo Styroch ¢islic. Druhd cast’ kodu je tvorend kddom kontrolného technika a sklada sa z troch ¢islic.
Tretia Cast kodu je tvorena poradovym cislom protokolu pridelenym AIS EK a skladd sa z piatich
Gislic, pri vyznadovani protokolov sa za¢ina kazdy rok poradovym &islom 00001. Stvrta ¢ast kédu je
tvorend oznacenim datumu vykonania EK a skladd sa zo Siestich €islic, prva dvojica Cislic oznacuje
deni, druhd dvojica mesiac a tretia dvojica rok (napr. udaj ,,011106* pre 1. november 2006). Piata cast
kodu je tvorend oznaCenim casu vykonania EK (uzavretia a uloZenia protokolu do AIS EK) a sklada
sa zo Siestich Cislic, prva dvojica ¢islic oznacuje hodinu, druhd dvojica minttu a tretia dvojica sekundu (napr.
udaj ,,140530% pre 14 hod. 05 min. 30s.),

b) Typ/Variant/Verzia: automaticky preneseny udaj podla ods. 1 pism. 1),

¢) Znacka vozidla: automaticky preneseny tdaj podla ods. 1 pism. d),

d) Obchodny nazov vozidla: automaticky preneseny udaj podla ods. 1 pism. e),

e) VIN: automaticky preneseny udaj podl'a ods. 1 pism. a),

) Typ motora/€islo: automaticky preneseny idaj podl'a ods. 1 pism. j),

g) Druh vozidla/kategéria: automaticky prenesené idaje podl'a ods. 1 pism. b) a c),

h) Eviden¢né ¢islo vozidla: automaticky preneseny tdaj podl’a ods. 1 pism. o),

1) Druh emisnej kontroly — daj sa vybera z ¢iselnika a vyznacuje sa textom zodpovedajucim vykonanému
druhu EK:

1. ,,pravidelna®, ak ide o EK pravidelnt vykonanu podl'a osobitného predpisu®,

2. ,,zvlastna®, ak ide o EK zvlastnu vykonanti podl'a osobitného predpisu”),

3. ,,administrativna pocas lehoty®, ak ide o EK administrativnu vykonanu podl'a osobitného predpisu?,

4. ,,administrativna mimo lehoty* — ak ide o EK administrativnu vykonanu podla osobitného predpisu®* na
vozidle, na ktorom eSte nebola vykonand EK pravidelna alebo zvlaStna zaznamenana v AIS EK,

j) Datum kontroly — vyznacuje sa deil, mesiac a rok vykonania EK v uvedenom poradi dvomi dvojicami
a jednou Stvoricou ¢islic oddelenymi znakom ,,.“ (napr. ,,01.02.2006%). Datum musi byt zhodny s datumom
tvoriacim Stvrtii Gast’ kodu protokolu. Udaj je generovany automaticky AIS EK,

k) Interval kontroly — vyznaluje sa lehota platnosti EK ustanovena osobitnym predpisom®. Udaj sa
vybera z Ciselnika. Ak ide o EK administrativnu mimo lehoty vykonavant na zdklade rozhodnutia
okresného tradu z dovodu dovozu vozidla z ¢lenského Statu Eurdpskej tinie, zmluvného Statu alebo
treticho $tatu a ak okresny urad v rozhodnuti uznal povodnti EK z krajiny pdvodu, v ¢iselniku sa
vyberie polozka ,,Datum® a vyznacuje sa den, mesiac a rok lehoty platnosti EK uvedeny na rozhodnuti

7) Metodicky pokyn ¢. 31/2014.
& § 67 ods. 1 vyhlasky MDPT SR €. 578/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o niektorych ustanoveniach zakona ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach
prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
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okresného uradu v uvedenom poradi dvomi dvojicami a jednou Stvoricou ¢islic oddelenymi znakom ,,.*
(napr. ,,01.02.2014%),
1) Okres — vyznacuje sa udaj z ¢iselnika. Ak ide o EK evidovaného vozidla, daj sa vyplni automaticky podl'a
prvych dvoch pismen eviden¢ného ¢isla,
m) Druh nasledujiicej kontroly — vyznatuje sa text ,,PRAVIDELNA“, Ak ide o EK zvl4$tnu vykonani podla
osobitného predpisu®, vyznacuje sa text ,,administrativna®,
n) Druh paliva/zdroj energie — vyznaluje sa druh paliva tak, ako je uvedené v osvedéeni o evidencii. Udaj je
automaticky preneseny z priradeného predpisu vozidla:
1. Pri palive benzin sa vyznacuje skratka ,,B%,
2. pri alternativnom palive benzin — LPG, CNG alebo LNG sa vyznacuje skratka ,,B/LPG", , B/CNG*
alebo ,,B/LNG*,
3. pri samostatnom plynovom palive LPG, CNG alebo LNG sa vyznacuje skratka ,,LPG*, ,,CNG* alebo

,LNG*,

4. pri palive motorova nafta sa vyznacuje skratka ,,D*,

5. pri duélnom pohone v kombinécii motorovej nafty a plynného paliva sa vyznacuje skratka ,,D.
o) Emisny systém — idaj je automaticky preneseny z priradeného predpisu vozidla:

1. ak ide o vozidlo so zdzihovym motorom s nezdokonalenym emisnym systémom, vyznacuje sa:

a. ,,BEZKAT* pri vozidle s nezdokonalenym emisnym systémom bez katalyzatora,

b. ,,NKAT* pri vozidle s nezdokonalenym emisnym systémom s katalyzatorom, kde priprava zmesi nie
je riadend v zavislosti od obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch,

2. ak ide o vozidlo so zazihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom, vyznacuje sa:

a. ,,RKAT* pri vozidle so zdokonalenym emisnym systémom s katalyzatorom, kde priprava zmesi je
riadend v zévislosti od obsahu voI'ného kyslika vo vyfukovych plynoch,

b. ,,RKAT OBD* pri vozidle so zdokonalenym emisnym systémom s katalyzatorom, kde priprava zmesi
jeriadend v zavislosti od obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch a palubnym diagnostickym
systémom OBD,

3. ak ide o vozidlo so vznetovym motorom, vyznacuje sa:

a. ,,BEZKAT* pri vozidle bez zdokonaleného emisného systému,

b.  ,NKAT*“ pri  vozidle so zdokonalenym emisnym systtmom so  zariadenim
na dodato¢né zniZovanie Skodlivin v emisiach vyfuku vratane NO, katalyzatorov, alebo SCR alebo
systémom filtracie tuhych znecist'ujicich latok,

c. ,,NKAT OBD* pri vozidle so zdokonalenym emisnym systémom so zariadenim na dodato¢né
znizovanie Skodlivin v emisidch vyfuku vratane NO, katalyzatorov, alebo SCR alebo systémom
filtracie tuhych znecistujucich latok a palubnym diagnostickym systémom OBD.

p) Druh lambda sondy — Udaj je automaticky preneseny z priradeného predpisu vozidla. Vyznacuje sa druh
regulacnej lambda sondy identifikovany na vozidle, vybratim nasledovnych skratiek z ¢iselnika:
1. ,,B* pre Sirokopasmovt lambda sondu,
2.,,S% pre skokovu lambda sondu,
3. ,,X* pre neStandardnu lambda sondu,
q) Pocet lambda sond — vyznacuje sa pocet zistenych regula¢nych lambda sond na vozidle,
r) Poet vyfukov — vyznaCuje sa pocet nezavislych vyusteni vyfukov identifikovanych
na vozidle,
s) Mobilné stanice — ak sa vykonava EK na mobilnom pracovisku, vyznacuje sa bliz§ia identifikacia miesta,
kde bola EK vykonan (napr. ,MALACKY, STUPAVSKA 50%),

t) Platba na faktiru — vyznaci sa, ak platba za EK sa bude realizovat’ cez faktiru,
u) Odberatel’ — vyberie sa odberatel’ z databazy odberatel'ov (iba pri platbe na faktaru),
v) Cena kontroly — vyberie sa cena z databazy cien za kontrolu (z cennika PEK),
w) Identifikaéné udaje sa — vyznacuje sa vysledok identifikacie vykonanej podla osobitného predpisu®
nasledovnym spdsobom:
1. vyzna¢i sa ,,zhoduji®, ak sa identifikacné udaje v predlozenych dokladoch zhodujii s dajmi na
kontrolovanom vozidle,
2.vyzna¢i sa ,nezhoduju®, ak sa identifikacné tudaje v predlozenych dokladoch nezhoduju
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s udajmi na kontrolovanom vozidle, zaroveni sa vyberie konkrétny nezhodny udaj napr.: znacka
a obchodny ndzov vozidla, eviden¢né ¢islo vozidla, typ motora, atd’., vyznaceny nezhodny udaj AIS EK
automaticky vyzna¢i v &asti DalSie zaznamy.
(3) Do jednotlivych poli elektronického protokolu v Casti Namerané hodnoty sa udaje jednotlivych poloziek
vyznacuju nasledovne:
a) Nazov Specifikacie motora — predpisu — vyznacuje sa kombinécia idajov podla ods. 1 pism. k) a f),
b) Vizualna kontrola — Vyznacuje sa podl'a hodnotenia vizudlnej kontroly vozidla, slovom ,,Vyhovuje “, alebo
»Nevyhovuje®,
c) Parameter — vyznaCuju sa kontrolované parametre stanovené podla osobitného predpisu
pre prislusny emisny systém a druh paliva®. Udaj sa automaticky prenasa z predpisu priradeného z databazy,
d) Min — Max — Vyznacuju sa hodnoty urcené vyrobcom vozidla alebo ustanovené vykonavacim predpisom
pre kontrolované parametre stanovené podl'a osobitného predpisu®. Udaj sa automaticky prenasa z predpisu
priradeného z databazy,
¢) Namerané — Vyznacuju sa hodnoty zistené meranim pre stanovené kontrolované parametre podl’a osobitného
predpisu?. Hodnoty sa pre vozidlo so zazihovym motorom s nezdokonalenym emisnym systémom
zaznamendvajui vypisanim, pre ostatné druhy vozidiel sa prenasajii automatizovane importom z meradla.
AIS EK namerané hodnoty porovna so zadanymi parametrami a automaticky vyhodnoti priznakom ,,v/*, ak
namerand hodnota je v rozsahu stanovenych parametrov alebo ,,x*“, ak namerand hodnota nie je v rozsahu
stanovenych parametrov alebo ,,-, ak sa namerand hodnota neporovndva s rozsahom stanovenych parametrov,
f) Import — zaznamena namerané hodnoty do elektronického protokolu zo suboru vo formate xml preneseného
z meradla do AIS EK. Import sa vykond len v pripade, ak AIS EK obsahuje stibor vo formate xml s takym
istym evidenénym cislom vozidla, aké je zaznamenané aj v elektronickom protokole. Ak AIS EK obsahuje
viac stiborov s identickym evidenénym ¢islom vozidla, zobrazi prislusné subory v tabul'ke ,,Namerané hodnoty
zaslané cez webservis“ a technik podl'a ¢asu merania vyberie konkrétny stibor, z ktorého sa budi namerané
hodnoty importovat’ do elektronického protokolu.

(4) Do textového pola elektronického protokolu v &asti Dalsie zaznamy sa vyznadujt nasledovné udaje:

a) ,,EK nevykonand — nemozno spustit’ motor alebo ,,EK nevykonana — neuplné vyfukové potrubie alebo
»EK nevykonana — unik prevadzkovych médii* alebo ,,EK nevykonana — porucha na plynovom zariadeni®,
ak technik zistil, Ze pred vstupom vozidla na PEK nemoZzno spustit’ motor, vozidlo mé zjavne neuplné
vyfukové potrubie, zjavny unik prevadzkovych médii alebo poruchu na namontovanom plynovom zariadent,

b) ,,Vodi¢ odmietol oéistit ECV*, ak prevadzkovatel alebo vodi¢ vozidla (dalej len ,,vodi& vozidla®) odmietol
odstranit’ z evidencného cisla vozidla predmety alebo necistoty nartSajuce automatické rozpoznanie
evidenc¢ného Cisla MZZ,

¢) ,,Kdpia osvedcenia + potvrdenie®, ak vodi¢ vozidla predlozil na vykonanie EK aktualnu kopiu osvedcenia
o evidencii a potvrdenie o zadrzani osvedcenia o evidencii vydané titvarom policajného zboru,

d) ,,EK nevykonand — nepredlozené ustanovené doklady*, ak vodi¢ vozidla nepredlozi ustanovené doklady
podla osobitného predpisu®,

e) ,,NeidentifikovateIny typ motora“, ak vozidlo nema na pevnej ¢asti motora Citatelne vyznacené identifikacné
¢islo motora (typ) (napr. skorodovalo alebo je prekryté inou konsStrukénou jednotkou), a nie je umyselne
poskodené (napr. viditeInym vybrisenim),

f) znaky VIN cisla vozidla, ktoré st CitateIné a znaky, ktoré nie st CitateI'né, sa nahradia znakom ,,?*, ak nie je
mozné identifikovat’ niektory zo znakov VIN cisla vozidla (¢isla karosérie vozidla),

g) typ regulatora a zistené identifikacné udaje a homologizacné znacky podstatnych prvkov plynovej palivovej
sistavy v motorovom priestore (regulatora, riadiacej jednotky, elektromagnetického odpéjaca paliva a pod.),
ak ide o EK vozidla s plynnym alebo alternativnym palivom,

h) ,,duélne palivo D/LPG* alebo ,,dudlne palivo D/CNG* alebo ,,dudlne palivo D/LNG*, ak ide o EK vozidla
s dudlnym pohonom,

1) typ regulatora a zistené identifikacné tidaje a homologizacné znacky podstatnych prvkov plynovej palivovej
ststavy v motorovom priestore (regulatora, riadiacej jednotky, vstrekovacov a pod.), ak ide o EK vozidla
s dualnym pohonom,

J) nespravne vypisané udaje v predlozenych dokladoch, ak technik pri identifikacii zistil nezhodu z dévodu
evidentne nespravne vypisanych udajov v predlozenych dokladoch,
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k) dévod nezhody (napr. ,,typ motora uvedeny v osvedceni o evidencii nesuhlasi s typom motora zistenym
vo vozidle* alebo ,,VIN uvedené v osvedceni o evidencii nesuhlasi s VIN uvedenym vo vozidle®), ak bola
v elektronickom protokole v Casti Zakladné tidaje zaznamenand nezhoda na zéklade identifikacie vozidla.
Udaj sa zaznamena automaticky z elektronického protokolu,

1) ,,Druh vozidla — nezhoduje sa s osved¢enim o evidencii®, ak sa druh vozidla nezhoduje s druhom vozidla
uvedenym v osvedceni o evidencii,

m) ,,Kategoria vozidla — nezhoduje sa s osvedcenim o evidencii®, ak sa kategoria vozidla nezhoduje s kategdriou

vozidla uvedenou v osvedéeni o evidencii,

n) nezhody medzi udajmi zistenymi na vozidle a v predlozenom protokole o montdZzi plynového zariadenia, ak
ide o EK motorového vozidla s plynovym, alternativnym alebo dudlnym pohonom,

0) ,,minimalne mnozstvo paliva v nddrzi — vodi¢ nedal sthlas na pokraovanie v EK®“, ak je na vozidle
signalizované minimalne mnoZstvo paliva v nadrzi a vodi¢ nedal suhlas na pokracovanie v EK,

p) nedostatky zistené pri vizudlnej kontrole napr. ,,netesny palivovy systém®, ,,netesna vyfukova sustava‘,

q) ..Specificky postup po konzultacii s TS EK*, ak technicka sluzba schvélila pouZitie $pecifického postupu,

r) ,,EK ukoncend — netesnost’ plynovej palivovej sistavy®, ak sa zisti netesnost’ plynovej palivovej sustavy alebo
sa pri vykone EK prejavi unik plynu z plynovej palivovej sustavy akustickou signalizaciou staciondrneho

detektoru tniku plynu,
s) ,,EK nevykonand — netesnost’ plynovej palivovej ststavy®, ak sa zisti netesnost’ palivove] ststavy pred
vstupom na PEK,

t) nedostatky zistené pri merani, napr. ,,meranie ukonc¢ené pre nestandardné zvuky*, ,,nie je mozné stabilizovat’
zvySené otacky*,

u) iné skutocnosti, ktoré boli zistené pri EK a neumoziiuju vykonat EK v celom rozsahu, napr. ,,nie je mozné
nadviazat’ spojenie s OBD,

v) spresnenie hodnotenia, napr.: kody chyb zapisanych v paméti chyb systému palubnej diagnostiky vozidla
OBD,

w) ,,nezhoda medzi elektronickym VIN a VIN v dokladoch®, ak komunika¢né zariadenie nacitalo iné¢ VIN, ako
je uvedené v predlozenych dokladoch,

X) ,,konstrukéné rieSenie motora ma vplyv na doplnkové parametre®, ak konstrukéné rieSenie motora ma vplyv
na namerané hodnoty doplnkovych kontrolnych parametrov a technik z tohto dovodu vyhodnoti vozidlo ako
,,Sposobilé®, aj ked’ namerané doplnkové kontrolné parametre nie su v stanovenom rozsahu,

y) ,.konstrukéné rieSenie motora nemé vplyv na doplnkové parametre®, ak doplnkové kontrolné parametre
nie su v stanovenom rozsahu, konstrukéné rieSenie motora nema vplyv na namerané hodnoty doplnkovych
kontrolnych parametrov a technik vozidlo vyhodnoti ako ,,nesposobilé*,

z) vplyv konstrukéného rieSenia motora na velkost' rozptylu casov akceleracii, ak namerany rozptyl ¢asov
akceleracii je vySsi ako stanoveny a konstrukéné rieSenie ma vplyv na rozptyl ¢asov akceleracii,

aa) ,,EK pravidelnd vykonand na zdklade rozhodnutia okresného uradu®, ak ide o EK pravidelni mimo

ustanovenych lehot vykonavanu na zéklade rozhodnutia okresného tradu, zaznamena sa aj ¢islo rozhodnutia,
na zaklade ktorého je EK vykonana,

ab) ,,EK administrativna vykonana na zéklade rozhodnutia okresného uradu®, ak ide o EK administrativnu

vykondvanu na zéklade rozhodnutia okresného radu, zaznamena sa aj ¢islo rozhodnutia, na zéklade ktorého
je EK vykonana,

ac) ,,EK vykonand v plnom rozsahu EK pravidelnej — jednotlivo dovezené vozidlo®, ak ide o EK zvlaStnu

vykondvanu na jednotlivo dovezenom vozidle,

ad) ,,EK vykonand v plnom rozsahu EK pravidelnej — opdtovne schvalené vozidlo®, ak ide o EK zvlaStnu

vykondvanu z dovodu opétovného schvalenia vozidla,

ae) ,,EK vykonand v plnom rozsahu EK pravidelnej — vymena technického osvedcenia vozidla za osvedCenie

o evidencii ¢ast’ I1*, ak ide o EK zvla$tnu vykonavant z dovodu vymeny technického osvedcenia vozidla za
osvedcenie o evidencii Cast’ 11,

af) ,,EK na vlastnt ziadost’ — v plnom rozsahu* alebo ,,EK na vlastnu ziadost’ — v ¢iasto¢nom rozsahu®, ak sa
jedna o EK zvlastnu vykondvant na vlastnt Ziadost’ vodica vozidla,

ag) ,,vozidlo bez tabuliek s ECV*, ak ide o EK zvlastnu a vozidlo nie je vybavené ani jednou tabulkou

s evidenénym ¢islom,
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ah) ,.taxi“ alebo ,,autoskola“ alebo ,,sanitka“ alebo ,,zdravotna zachranna sluzba“ alebo ,,banska zachranna
sluzba* alebo ,,poruchové sluzba montaze plynovych zariadeni®, ak ide o EK vozidla podla osobitného
predpisu®,

ai) ,,km—nezaznamenané*, ak vozidlo nedisponuje poc¢itadlom prejdenej vzdialenosti alebo nie je mozné od¢itat
stav tohto pocitadla,

aj) ,,stav pocitadla prejdenej vzdialenosti — udaj v motohodinach*, ak vozidlo disponuje pocitadlom motohodin
namiesto pocitadla stavu prejdenej vzdialenosti,

ak) zaznamenané hodnoty doplnkovych parametrov (O,, CO,, 1), ak sa jedna o EK podl'a osobitného predpisu”,

al) zaznamenané hodnoty vyhodnocovanych ¢asov akceleracii), ak sa jedna o EK podl'a osobitného predpisu'®.

(5) Elektronicky protokol v rozpracovanom stave v ¢asti Protokol o emisnej kontrole motorového vozidla zobrazuje
nahlad nasledovnych zaznamenanych tdajov:

a) Kdd protokolu: automaticky preneseny idaj podla ods. 2 pism. a),

b) Druh emisnej kontroly / Kod: automaticky preneseny udaj podl’a ods. 2 pism. 1),

c¢) Typ/Variant/Verzia: automaticky preneseny udaj podl'a ods. 1 pism. 1),

d) Znacka vozidla: automaticky preneseny tidaj podla ods. 1 pism. d),

e) VIN: automaticky preneseny udaj podl'a ods. 1 pism. a),

f) Obchodny nézov vozidla: automaticky preneseny tdaj podla ods. 1 pism. e),

g) Typ motora/Cislo: automaticky preneseny tdaj podl'a ods. 1 pism. j),

h) Druh vozidla/kategdria: automaticky prenesené udaje podl'a ods. 1 pism. b) a c),

1) Druh paliva/zdroj energie: automaticky preneseny udaj podl'a ods. 2 pism. n),

) Evidenéné ¢islo vozidla: automaticky preneseny tdaj podla ods. 1 pism. o),

k) Emisny systém: automaticky preneseny tdaj podla ods. 2 pism. o),

1) Organizéacia: automaticky preneseny udaj podl'a ods. 1 pism. h),

m) Druh lambda sondy: automaticky preneseny idaj podla ods. 2 pism. p),

n) Datum prvej evidencie (rok vyroby): automaticky preneseny tdaj podla ods. 1 pism. m),

0) Pocet lambda sond: automaticky preneseny tdaj podla ods. 2 pism. q),

p) Datum prvej evidencie v SR: automaticky preneseny udaj podl'a ods. 1 pism. n),

q) Pocet vyfukov: automaticky preneseny udaj podl'a ods. 2 pism. r),

r) VIN/CIN/CVN: — Vyznacujui sa daje nacitané zo systému palubnej diagnostiky vozidla OBD, pri EK
vozidla so zdzihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom a so systémom OBD a pri EK vozidla
so vznetovym motorom so systémom palubnej diagnostiky vozidla OBD,

s) Datum kontroly: automaticky preneseny idaj podla ods. 2 pism. j),

t) Adresa/sidlo/miesto mobilného pracoviska: automaticky prenesené tidaje podla ods. 2 pism. s),

u) Datum nasledujucej kontroly: vyznacuje sa deni, mesiac a rok uplynutia lehoty platnosti EK v uvedenom
poradi dvomi dvojicami a jednou §tvoricou ¢islic oddelenymi znakom ,,.“ (napr. ,,01.02.2008%). Ak je vozidlo
vyhodnotené pri EK ako nespdsobilé, uvedie sa datum kontroly podl'a pism. s),

v) Zaciatok merania: automaticky zaznamenany ¢asovy idaj na vstupnom zdzname podla ods. 6,

w) Koniec merania: automaticky zaznamenany ¢asovy udaj na vystupnom zdzname podla ods. 6,

x) Specificky postup: vyznaduje TS EK, ak schvélila $pecificky postup pri vykone EK,

y) Dalsie zaznamy: automaticky preneseny udaj podl'a ods. 4,

z) Identifika¢né udaje: automaticky prenesené iidaje podl'a ods. 2 pism. w),

aa) Vizudlna kontrola: automaticky preneseny tdaj podla ods. 3 pism. b),

ab) Hodnotenie vozidla: vyznacuje sa podl'a hodnotenia technického stavu vozidla automaticky AIS EK textom

,»Vozidlo je spdsobilé®, alebo ,,Vozidlo je nespdsobilé®, alebo ,,Vozidlo nehodnotené* ak EK bola ukoncena
bez vyhodnotenia,

ac) Stav tachometra: automaticky preneseny udaj podla ods. 7 pism. d),

ad) Cena kontroly: automaticky preneseny idaj podla ods. 2 pism. v),

ae) Kontrolované parametre: automaticky prenesené tidaje podl'a ods. 3 pism. c¢) az f).

(6) Elektronicky protokol v casti ,,Fotografie z merania“ obsahuje vstupné a vystupné zaznamy vyhotovené MZZ
podla osobitného predpisu® spolu s ¢asom ich vyhotovenia.

9) Metodicky pokyn ¢. 29/2014.
10) Metodicky pokyn ¢. 30/2014.
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(7) Elektronicky protokol v ¢asti ,,Uzavretie* obsahuje nasledujuce tdaje:

a) Hodnotenie vozidla: automaticky preneseny tidaj podl'a ods. 5 pism. ab),

b) Kontrolu uzavrel: meno technika, ktory vykonal EK a uzavrel elektronicky protokol,

c¢) Kontrolu overil: meno technika, ktory overil spravnost’ tidajov zaznamenanych pri EK, ak bolo vozidlo pri
EK vyhodnotené ako nespdsobilé na prevadzku na pozemnych komunikéciach. Udaj sa vybera z ¢iselnika,

d) Stav tachometra: Vyznacuje sa skuto¢ny stav pocitadla prejdenej vzdialenosti zobrazovany
na pristrojovom paneli vozidla zisteny pri EK (napr. ,,180 000*). Ak vozidlo nedisponuje poc¢itadlom prejdene;j
vzdialenosti, alebo nie je mozné odéitat’ stav poéitadla, tito skutocnost’ sa zaznamend v asti DalSie zaznamy
podl'a ods. 4.
Ak vozidlo disponuje poc¢itadlom motohodin namiesto pocitadla stavu prejdenej vzdialenosti, vyznaci sa
stav pocitadla motohodin a do ¢asti Daliie zaznamy sa vyznaéi ,, stav poéitadla prejdenej vzdialenosti — udaj
v motohodinach®.

(8) Elektronicky protokol v &asti ,Ciarovy kod“ obsahuje &iarovy kod vygenerovany AIS EK k danému
elektronickému protokolu a tlacovy nédhl'ad predpisanych hodnot stanovenych pre kontrolované vozidlo.

Clanok 7
Elektronicky protokol v uzavretom stave

(1) Elektronicky protokol v uzavretom stave v Casti ,,Protokol o emisnej kontrole motorového vozidla“ zobrazuje
nahlad zaznamenanych udajov podla ¢lanku 6 ods. 5.

(2) Ak technik pri kontrole uzavretého protokolu zisti, ze v elektronickom protokole st zaznamenané nespravne
udaje, moze elektronicky protokol vystornovat’ v €asti,,Storno protokolu* alebo ,,Storno a kopia protokolu. Do
zobrazeného textového pol'a musi uviest dovod stornovania uzavretého protokolu. Ak technik pouzil ,,Storno
a kopia protokolu®, AIS EK pri vykonani pozadovanej operacie zaroven vytvori novy rozpracovany elektronicky
protokol s novym kddom protokolu podl'a ¢lanku 6 ods. 2 pism. a), ale s udajmi zaznamenanymi na pévodnom
stornovanom protokole. Ak technik pouzil ,,Storno a kdpia protokolu®, z dévodu vykonania nového merania
musi vyhotovit’ nové zaznamy prostrednictvom MZZ.

(3) V elektronickom protokole v Casti ,,T1ac* sa z ¢iselnika vyberie ¢islo prideleného tlaciva Protokolu o emisne;j
kontrole motorového vozidla (d’alej len ,,protokol o0 EK*), Osvedcenia o emisnej kontrole a kontrolnej nalepky.
Ak technik vyberie nespravne tlacivo alebo kontrolnu nalepku, moze ho prostrednictvom prislusného tlacidla
v elektronickom protokole vratit na sklad. Ak technik poskodi niektoré z pouzitych tlaciv alebo kontrolnu
nalepku, vyberie z ¢iselnika dévod znehodnotenia a da prislusné tlacivo alebo kontrolnt ndlepku znehodnotit’.
Ak sa kontrolna nalepka neprideli (napr. pri administrativnej kontrole z dovodu zmeny eviden¢ného ¢isla vozidla
alebo poskodenia osvedcenia o emisnej kontrole), uvedie sa séria a ¢islo povodnej kontrolnej ndlepky udelene;j
pri predchédzajicej EK pravidelne;.

(4) Elektronicky protokol v Casti ,,Prezeranie XML* obsahuje zdznam suboru nameranych hodnét vo formate xml
preneseny z meradla do AIS EK a z ktorého boli importované hodnoty podla ¢lanku 6 ods. 3 pism. e) a f).

(5) Elektronicky protokol v casti ,,Fotografie z merania“ obsahuje vstupné a vystupné zdznamy vyhotovené MZZ
podla osobitného predpisu® spolu s ¢asom ich vyhotovenia.

Clanok 8
Vystavenie dokladov o vykonani emisnej kontroly
(1) Ak je motorové vozidlo pri EK pravidelnej vyhodnotené ako ,,spdsobilé®, technik vystavi protokol o EK,
osvedcenie o emisnej kontrole a vyznaci (perforuje) kontrolnu nalepku.
(2) Ak je motorové vozidlo pri EK administrativnej vyhodnotené ako ,,sposobilé®, technik vystavi protokol
o EK, osved¢enie o emisnej kontrole a vyznaci (perforuje) kontrolnt nalepku.
(3) Ak je motorové vozidlo pri EK zvlastnej vyhodnotené ako ,,sposobilé®, technik vystavi protokol o EK.
(4) Ak je motorové vozidlo pri EK vyhodnotené ako ,,nesposobilé®, technik vystavi protokol o EK.

Clanok 9
Sposob vyznacdovania vysledku emisnej kontroly do dokladov o emisnej kontrole
(1) Ak je vozidlo pri EK vyhodnotené ako spdsobilé na preméavku na pozemnych komunikaciach, do protokolu
o EK sa zapiSe druh nasledujticej EK a lehota platnosti EK, ktoré sa zarovei zapiSe do osvedcenia o emisnej
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kontrole a vyznaci na kontrolnt nalepku perforovanim. Perforovant kontrolnt nalepku nalepi na ur¢ené
miesto technik, ktory EK vykonal.

(2) Ak je vozidlo pri EK vyhodnotené ako nespdsobilé na premavku na pozemnych komunikéciach, do
protokolu o EK sa zapiSe druh nasledujucej EK a lehota platnosti EK sa nestanovuje. Osvedcenie o emisnej
kontrole a kontrolna nalepka sa nevydava.

(3) Vysledok EK vratane chyb zistenych na vozidle a vyhodnotenia vysledku EK sa zapisuje do protokolu o EK.

(4) Pri EK zvlastnej, vykonavanej podla osobitného predpisu”, sa osvedcenie o emisnej kontrole a kontrolna
nalepka nevydava.

Clanok 10
Protokol o emisnej kontrole motorového vozidla
(1) Protokol o EK je tlacivo oznacené sériou SKA a Sestmiestnym evidencnym ¢islom. Po naplneni série SKA
nasleduju série SKB az SKZ. Tlacivo okrem tohto oznacenia obsahuje nasledovné udaje z elektronického
protokolu:

a) Kod protokolu: automaticky preneseny udaj podla ¢lanku 6 ods. 2 pism. a),

b) Druh emisnej kontroly/kdd: automaticky preneseny tdaj podla ¢lanku 6 ods. 2 pism. 1),

c¢) Znacka vozidla: automaticky preneseny udaj podla ¢lanku 6 ods. 1 pism. d),

d) Obchodny nézov vozidla: automaticky preneseny tidaj podl'a ¢lanku 6 ods. 1 pism. e),

e) Druh vozidla/kategoria: automaticky prenesené udaje podla ¢lanku 6 ods. 1 pism. b) a ¢),

f) Evidenc¢né Cislo vozidla: automaticky preneseny udaj podl'a ¢lanku 6 ods. 1 pism. o),

g) Datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby): automaticky preneseny udaj podl'a ¢lanku 6 ods. 1 pism. m),

h) Datum prvej evidencie vozidla v SR: automaticky preneseny udaj podl'a ¢lanku 6 ods. 1 pism. n),

1) Typ vozidla/variant/verzia: automaticky prenesené udaje podla ¢lanku 6 ods. 1 pism. i),

j) VIN: automaticky preneseny uidaj podl'a ¢lanku 6 ods. 1 pism. a),

k) Identifikacné ¢islo motora (typ): automaticky preneseny udaj podl'a clanku 6 ods. 1 pism. j),

1) Druh paliva/zdroj energie: automaticky preneseny udaj podla ¢lanku 6 ods. 2 pism. n),

m) Emisny systém: automaticky preneseny udaj podla ¢lanku 6 ods. 2 pism. o),

n) Hodnoty urcené alebo ustanovené: automaticky prenesené udaje podla ¢lanku 6 ods. 1 pism. f),

o) Datum kontroly: automaticky preneseny udaj podla ¢lanku 6 ods. 2 pism. j),

p) Adresa/sidlo miesta vykonu kontroly na mobilnom pracovisku: automaticky prenesené udaje podla
¢lanku 6 ods. 2 pism. s),

q) Chybova pamit systému OBD: automaticky prenesené udaje nacitané zo systému OBD,
pri EK vozidla so zaZihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom a so systémom OBD a pri
EK vozidla so vznetovym motorom so systémom OBD,

r) VIN/CIN/CVN: automaticky prenesené udaje podl'a lanku 6 ods. 5 pism. r),

s) Stav parametrov systému OBD: automaticky prenesené tidaje nacitané zo systému OBD, pri EK vozidla
so zazihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom a so systémom OBD a pri EK vozidla
s vznetovym motorom so systémom OBD,

t) Vizudlna kontrola — vozidlo na d’al$iu kontrolu: automaticky preneseny udaj podla ¢lanku 6 ods. 3 pism. b),

u) Kontrolované parametre: automaticky prenesené udaje podl'a ¢lanku 6 ods. 3 pism. c),

v) Hodnota uréend (ustanovend): automaticky preneseny udaj podl'a ¢lanku 6 ods. 3 pism. d),

w) Hodnota namerand: automaticky preneseny udaj podla ¢lanku 6 ods. 3 pism. e),

x) Hodnotenie: Automaticky sa vyznacuje podl'a hodnotenia merania vykonaného podl'a ¢lanku 6 ods. 3
pism. e) porovnanim udajov ur¢enych alebo ustanovenych s nameranymi hodnotami slovom ,,vyhovuje®,
,hevyhovuje®, alebo ,,nehodnotené*,

y) Motorové vozidlo je na premavku na pozemnych komunikdcidch: automaticky sa prenaSa slovné
hodnotenie ,,SP@SOBILE“, alebo ,, NESPOSOBILE* podl’a ¢lanku 6 ods. 5 pism. ab),

z) Dalsie zaznamy PEK: automaticky prenesené tdaje podla ¢lanku 6 ods. 4,

aa) Stav pocitadla prejdenej vzdialenosti: automaticky preneseny udaj podl'a ¢lanku 6 ods. 7 pism. d),

ab) Séria a evidencné ¢islo prideleného osvedcenia o emisnej kontrole a kontrolnej nalepky: automaticky

preneseny udaj série a evidencného Cisla prideleného osvedCenia o emisnej kontrole a série
a eviden¢ného ¢isla pridelenej kontrolnej nélepky podla ¢lanku 7 ods. 3 v uvedenom poradi za sebou,
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pricom oba udaje su oddelené znakom ,, / *“ (napr. ,,SKA000001/ SKAi000002, kde SKA000001 je
¢islo osvedcenia o emisnej kontrole a SKAi1000002 je ¢islo kontrolnej nélepky),

ac) Druh nasledujucej kontroly: automaticky preneseny udaj podla ¢lanku 6 ods. 2 pism. m),

ad) Lehota platnosti: automaticky preneseny udaj podla ¢lanku 6 ods. 5 pism. u),

ae) Kod, priezvisko, podpis a odtlacok peciatky technika emisnej kontroly, ktory kontrolu vykonal:
Vyznacuje sa kdéd a priezvisko technika, ktory EK vykonal a svojim podpisom a odtlackom peciatky
pouzivanej pri EK potvrdi spravnost’ vSetkych tidajov uvedenych na protokole,

af) Kdd, priezvisko, podpis a odtlacok peciatky technika emisnej kontroly, ktory overil spravnost’ udajov:
Vyznacuje sa kod a priezvisko technika, ktory svojim podpisom a odtlackom peciatky pouzivanej pri
EK potvrdi spravnost’ tdajov uvedenych na protokole. Podpis a odtlatok peciatky sa vyznacuje len
v pripade, ak je vozidlo pri EK hodnotené ako nevyhovujuce,

ag) Podpis prevadzkovatela vozidla alebo vodica vozidla, ktorym potvrdzuje obozndmenie sa
so skuto¢nostami zistenymi pri kontrole: Vodi¢ vozidla, ktory prevzal protokol, potvrdi svojim
podpisom oboznamenie sa so skuto¢nost'ami zistenymi pri kontrole. Ak vodi¢ vozidla odmietne podpisat’
protokol o EK, technik uvedie rukou zapis do rubriky ,Dalgie zaznamy PEK* text ,,Prevadzkovatel’
(resp. vodi¢) odmietol podpisat’ obozndmenie ... a opatri ho svojim podpisom.

(2) Na tla¢ivo Protokol o EK sa vyznacuju udaje z AIS EK prostrednictvom tlaciarne pocitaca okrem
podpisov, odtlatkov pegiatok a pripadu podla ods.l pism. ag). Udaje vyznagené na oboch vytlatkoch
s identickym oznafenim série a eviden¢ného ¢isla protokolu o EK sa musia zhodovat’.

(3) Dodato¢né vyznacovanie udajov do vydanych dokladov nie je pripustné. Protokol o EK sa povazuje za
vydany, ak bol v AIS EK priradeny a nasledne jeden jeho vytlacok odovzdany vodic¢ovi vozidla.

Clanok 11
Osvedcenie o emisnej kontrole
(1) Osvedcenie o emisnej kontrole je tla¢ivo oznacené sériou SKA a Sestmiestnym eviden¢nym ¢islom. Po naplneni
série SKA nasleduju série SKB az SKZ. Tla¢ivo okrem tohto oznacenia obsahuje nasledovné uidaje:
a) Znacka, obchodny nazov vozidla: vyznacuju sa automaticky prenesené idaje podl'a ¢lanku 6 ods. 1 pism. d)
a e) v uvedenom poradi a navz4jom oddelené medzerou (napr. ,,SKODA FABIA®),
b) Typ/variant/verzia: automaticky prenesené udaje podl'a ¢lanku 6 ods. 1 pism. 1),
c¢) Evidenc¢né ¢islo vozidla: automaticky preneseny udaj podl'a ¢lanku 6 ods. 1 pism. o),
d) VIN: automaticky preneseny udaj podla ¢lanku 6 ods. 1 pism. a),
e) Kontrola plati do: automaticky preneseny tidaj podl'a ¢lanku 6 ods. 5 pism. u),
f) Kontrolna nalepka ¢.: automaticky preneseny udaj série a evidenéného Cisla pridelenej kontrolnej nalepky
podl'a ¢lanku 7 ods. 3,
g) Dalie zaznamy PEK: pri EK administrativnej pocas lehoty sa z elektronického protokolu povodnej EK
automaticky prenesut udaje podl'a ¢lanku 7 ods. 3 (¢islo priradeného tlaciva protokolu o EK), ¢lanku 6 ods. 2
pism. j) a ¢lanku 6 ods. 1 pism. o),
h) Vydalo PEK ¢.: vyznacuje sa identifikacné ¢islo PEK, ktoré osvedcenie vydalo. Identifika¢né ¢islo PEK musi
byt’ zhodné s ¢islom tvoriacim prvu ¢ast’ kodu protokolu podl'a ¢lanku 6 ods. 2 pism. a),
1) Datum vydania: vyznacuje sa datum, kedy bolo osvedcenie vydané. Datum musi byt zhodny s datumom
podla ¢lanku 6 ods. 2 pism. j),
j) Podpis a odtlacok peciatky technika emisnej kontroly: technik, ktory EK vykonal, potvrdi platnost’ osvedcenia
svojim podpisom a odtlackom peciatky pouZzivanej pri EK.
(2) Udaje na tlativo osved&enia o emisnej kontrole okrem podpisu a odtladku peéiatky sa vyznaguju z AIS EK
prostrednictvom tla¢iarne pocitaca.
(3) Udaje vyznatené do osvedéenia o emisnej kontrole sa musia zhodovat s tudajmi vyznacenymi
do protokolu o EK, ku ktorému bolo osvedcenie o emisnej kontrole vydané podl'a ¢lanku 10 ods. 1 pism. ab).

Clanok 12
Kontrolna nalepka
(1) Kontrolna nélepka na vnutorné pouzitie je oznacend sériou SKAi a Sestmiestnym evidencnym c¢islom. Po
naplneni série SKA1 nasleduju série SKBi az SKZi. Kontrolna nalepka na vonkajsie pouZitie je oznacena sériou
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SKAo a Sestmiestnym evidenénym ¢islom. Po naplneni série SKAo nasledujt série SKBo az SKZo. Kontrolna
nalepka okrem tohto oznacenia obsahuje symbol Eurdpskej tnie s rozliSovacim znakom SR ,,SK*, symbol
skratky emisnej kontroly ,,EK* a miesto na vyznacenie mesiaca a roka platnosti EK.

(2) Mesiac a rok lehoty platnosti EK sa vyznacuje na kontrolnej nalepke perforaciou prislusnych poli. Vyznaceny
udaj sa musi zhodovat’ s idajom zaznamenanym do prislusnych poloZiek elektronického protokolu AIS EK,
ktoré boli zaznamenané do jednotlivych rubrik protokolu o EK podl'a ¢lanku 10 ods. 1 pism. ad) a osvedcenia
o emisnej kontrole podl'a ¢lanku 11 ods. 1 pism. e).

(3) Sériaa evidencné Cislo vyznacenej kontrolnej ndlepky pridelenej podl'a €lanku 7 ods. 3 sa musia zhodovat’ s idajom
zaznamenanym do prislusnej polozky AIS EK, ktora bola zaznamenana do jednotlivych rubrik protokolu o EK
podTla ¢lanku 10 ods. 1 pism. ab) a osvedcenia o emisnej kontrole podl'a ¢lanku 11 ods. 1 pism. f).

(4) Vyznacena kontrolna nalepka musi byt na vozidle orientovana tak, aby bol jej spodny okraj orientovany smerom
nadol a horny okraj orientovany smerom nahor. Na stanovené miesto (pravy dolny okraj vnutornej strany celného
skla—ak ide o kontrolnt ndlepku vntitornt oznacent napr. ,,SKAi*, resp. zadnu kovovu €ast’ vozidla ¢o najblizsie
k eviden¢nému ¢islu vozidla, ak ide o kontrolnt ndlepku vonkajsiu oznacent napr. ,,SKAo*) sa okrem vyznacenej
kontrolnej nalepky emisnej kontroly lepi vyznacend kontrolna ndlepka technickej kontroly a kontrolna nalepka
kontroly originality vozidla. Vzajomné poradie jednotlivych kontrolnych nalepiek nie je urcené, preto ak je
na stanovenom mieste nalepend kontrolna nalepka z inej nez EK, nalepi sa kontrolnd nalepka na najblizSie
vhodné miesto (napr. pri kontrolnej nalepke nalepenej pri pravom dolnom okraji ¢elného skla sa d’alSia nalepi
nad fiu). UZ nalepend kontrolnd nélepka nesmie byt’ dalSou kontrolnou nalepkou prekryté ani ¢iasto¢ne. Povrch,
na ktory sa mé kontrolna nalepka nalepit, sa pred aplikdciou nalepky ocisti a odmasti. Po odstraneni kryce;
folie lepidla sa kontrolna nalepka nalepi na stanovené miesto. Vzduchové bubliny je potrebné vytlacit’ smerom
k najblizSiemu okraju kontrolnej nalepky. Pripadné postivanie alebo odlepovanie nalepenej kontrolnej nalepky
nie je mozné a vedie k destrukcii kontrolnej nalepky (Sachovnicovy vzor).

(5) Ak bolo vozidlo pri EK vyhodnotené ako spdsobilé, odstrani sa kontrolnd nélepka z predchadzajicej EK, ak
je nalependa. Kontrolnu nalepku z predchadzajucej EK mozno jednoducho a bezo zvysku odstranit’ stiahnutim
pomocou elastickej podkladovej lepiacej vrstvy. Pouzitie néstrojov, chemikalii alebo lokdlneho ohrevu pri
odstrafiovani nie je potrebné, ani vhodné. Stard kontrolna nalepka sa odlepenim znehodnoti.

Clanok 13
ZruSovacie ustanovenie
Zrusuje sa metodicky pokyn €. j. 11549-2100/06 na vykonavanie emisnej kontroly pravidelnej, emisnej kontroly
administrativnej a emisnej kontroly zvlastnej v zneni dodatkov €. 1 az 4 a metodického pokynu ¢. 50/2009.

Clanok 14

U&innost’
Tento metodicky pokyn nadobuda t¢innost’ diia 01.04.2014.

Mgr. Michal Halabica v. .
generalny riaditel
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Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja

Slovenskej republiky

Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikécii

OZNAMENIE

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky oznamuje stratu

osvedcenia o evidencii Cast’ II série a ¢isla:

1. NA 358404 vystavené pre nakladné vozidlo znaCky SCANIA, identifika¢né Cislo

vozidla VIN YS2R4X20005344934, typ R4X2.

2. NA 389599 vystavené pre osobné vozidlo znatky BMW, obchodného nazvu X3
xDrive20d, identifikacné ¢islo vozidla VIN WBAWY310700F26225, typ X3,

kategorie M1.

Na zdklade zistenej skuto¢nosti Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky vyhlasuje uvedené osvedcenie o evidencii Cast’ Il za neplatné.

Mgr. Michal Halabica v. 1.
generalny riaditel

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja

Slovenskej republiky

Sekcia elektronickych komunikdcii a poStovych sluzieb

Vyhlasenie platnosti poStovej znamky
» lechnické pamiatky: Historické motocykle — Manet M90*

Katalogové Cislo znamky 561
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR schvalilo

platnost postovej znamky ,Technické pamiatky: Historické -
motocykle — Manet M90“, v nomindlnej hodnote 1,10 €. PoStova -
znamka plati vo vnutro$tatnom a medzindrodnom poStovom styku od -

17. 4. 2014 az do ukoncenia platnosti.

Postovli znamku s rozmermi 44,1 x 26,5 mm, vratane perforacie (na *

sirku) vytlaila rotaénou ocel'otladou v kombinacii s hibkotladou tlagiareii
Postovni tiskarna cenin Praha, a. s., na tlaovych listoch s 50 znamkami.
Motivom postovej zndmky je prvy ¢eskoslovensky povojnovy motocykel
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Manet M90 vyrabany v Povazskych strojarniach od roku 1947 a zaroven prvé sériovo vyrabané motorové vozidlo
na Slovensku. Sucasne s postovou znamkou je vydana obalka prvého dia (FDC) s domicilom Povazska Bystrica

na peciatke.

Nametom FDC je pohl'ad na nadrz motorky so sekven¢ne posunutymi riadidlami. Na FDC peciatke je zndzornené
logo ,MANET". FDC vytlacila technikou jednofarebnej ocel'otlace z plochej platne tlaciareni PoStovni tiskarna

cenin Praha, a. s.

Autorom vytvarného navrhu postovej zndmky, FDC a FDC peciatky je akad. mal. Marian Komacek. Rytcom

postovej znamky a FDC je Mgr. art. Pubomir Zalec, ArtD.
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Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky
Sekcia elektronickych komunikacii a poStovych sluzieb

Vyhlasenie platnosti poStovej znamky
» lechnické pamiatky: Historické motocykle — Jawa 50/550 Pionier*
Katalogové ¢islo znamky 562

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR schvalilo

R AR AR AR,
platnost postovej zndmky ,Technické pamiatky: Historické 1 25 € e v &
motocykle — Jawa 50/550 Pionier* v nominalnej hodnote 1,25 €. G / 5 S
PoStovli znamku s rozmermi 44,1 x 26,5 mm, vratane perforacie . Jawa - $
(na $irku) vytlagila rotaénou ocelotladou v kombinécii s hibkotladou 33;,?5.? g p
tlaciarent Postovni tiskarna cenin Praha, a. s., na tla¢ovych listoch s 50 - f wn S
znamkami. : 5
Motivom postovej znamky je motocykel Jawa 50/550 Pionier, sériovo - O p
QP VW N Y O P O L Y

vyrabany od aprila 1955 v Povazskych strojariiach. Suc¢asne s postovou
znamkou je vydana obélka prvého dia (FDC) s domicilom Povazska Bystrica na peciatke.

Na FDC je reprodukovany technicky nakres motora. Motivom FDC peciatky je logo ,,JAWA*. FDC vytlacila
technikou jednofarebnej ocelotlace z plochej platne tlaciarent PoStovni tiskarna cenin Praha, a. s.

Autorom vytvarného navrhu postovej zndmky, FDC a FDC peciatky je Mgr. art. Robert Makar. Rytcom
postovej znamky a FDC je Mgr. art. Cubomir Zalec, ArtD.

VESTNIK MDVRR SR. Vydavatel: Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, Namestie slobody 6, P. 0. BOX 100,
810 05 Bratislava, info@mindop.sk. Reg. ¢. 771/93. Vychadza podl'a potreby vylu¢ne v elektronickej podobe. Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky nezodpoveda za pripadné kopirovanie a rozsirovanie Vestnika MDVRR SR inymi subjektmi.
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