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Hodnotenie technického stavu

1. Pre hodnotenie technického stavu alebo funkcie jednotlivych mechanizmov vozidla sa pouziva
Stvorstupriova klasifikacia. Jednotlivé stupne klasifikuju:

Prvy stupen - stav bez chyb.

Druhy stupen - stav s lfahkou chybou, v protokole o technickej kontrole sa chyba oznacuje pismenom A.
Chyba znamena odchylku od bezchybného technického stavu vozidla, neméa v8ak vplyv na bezpeénost
cestnej premavky.

Treti stupen - stav s vaZnou chybou, oznaduje sa pismenom B. Chyba zjavne ovplyviiuje prevadzkové
vlastnosti vozidla, bezpecnost' jazdy vozidla alebo cestnej premavky v8ak bezprostredne neohrozuje. Tento
typ chyb zahffia i chyby, ktoré nepriaznivo pdsobia na zivotné prostredie a na komunikacie.

Stvrty stupen - stav s nebezpe&nou chybou, oznaduje sa pismenom C. Chyba bezprostredne ohrozuje
bezpeCnost jazdy vozidla alebo bezpecnost a plynulost premavky, bezpeénost osbéb alebo majetku,
poskodzuje pozemné komunikacie alebo Zivotné prostredie hlavne nadmernou emisiou Skodlivin, dymu
alebo hluku.

Nesulad udajov v dokladoch vozidla so skutoénym stavom sa hodnoti taktiez ako chyba. KedZe vsak
nesuvisi s technickym stavom vozidla, stupfiom zavaznosti sa neoznacuje. Takato Chyba, ak bola zistena,
sa spolu so skutoénym stavom vyznaluje v koldnke "Poznamka" protokolu o technickej kontrole vozidla.
Prisludny organ stanovi spésob a lehotu odstranenia evidenénych chyb.

2. Na zaklade hodnotenia technického stavu a funkcie jednotlivych mechanizmov sa na zaver vykona
zhodnotenie technickej spdsobilosti vozidla pre dalSiu premavku. Vozidlo mdze byt hodnotené ako:
Sposobilé pre dalSiu prevadzku, ak na jeho mechanizmoch neboli zistené Ziadne alebo len lahké
nedostatky (A).

Docasne sposobilé pre dalSiu prevadzku, ak na jeho mechanizmoch bola zistena jedna alebo viacej
vaznych chyb (B). Tieto chyby musi drZitel vozidla odstranit ¢o najskér a po ich odstraneni pristavit vozidlo
na opakovanu technickd kontrolu najneskdr do troch mesiacov od ich zistenia. Pokial nie je vozidlo
pristavené na opakovanu kontrolu v tejto lehote, stava sa nespdsobilé pre dalSiu prevadzku.

Nesposobilé pre dalSiu prevadzku, ak na jeho mechanizmoch bola zistena jedna alebo Vviacej
nebezpecnych chyb (C). Do odstranenia tychto chyb sa vozidlo vyraduje z prevadzky.
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BRZDOVA SUSTAVA 200




201

Prevadzkova brzda - ucinok

202 Prevadzkova brzda - sumernost pésobenia
203 Prevadzkova brzda - ¢as nabehu tlaku vzduchu
204 Prevadzkova brzda - vystrazné zariadenie
205 Prevadzkova brzda - odstupfiovatelnost’ ucinku
206 Posilfovac bfzd - €innost’

207 Prevadzkova brzda - zdvih pedalu

208 Parkovacia brzda - u€inok

209 Parkovacia brzda - zdvih paky

210 Odlahovacia brzda, retardér - €innost

211 Samodinna brzda pripojného vozidla

212 Najazdova brzda privesu - ¢innost

213 Prevod prevadzkovej brzdy

214 Prevod parkovacej brzdy

215 Brzdové hadice a potrubie

216 Tesnost brzdovej sustavy

217 Klice bfzd - zdvih pak

218 Brzdové valce

219 Brzdové obloZenie

220 Kotué&e, bubny bfzd

221 Spojkové hlavice

222 Kontrolné pripojky

223 Brzdova kvapalina - stav

224 Tlak vzduchu - prevadzkovy, ovladaci, brzdovy
225 Obmedzovac¢ brzdného u&inku

226 Protiblokovacie zariadenie (ABS)

227 Zasobniky energie - vzduchojemy

RIADENIE 300
301 Mftvy chod volantu (celkova véla v riadeni)
302 Plynulost’ prenosu sily

303  Stipik (8ap) riadenia

304 Volant (riadidla)

305 Prevodka riadenia

306  Kiby, paky a ty&e riadenia

307 Véla v kiboch, riadiacich pakach a tygiach
308 Zbiehavost kolies riadiacej napravy

309 Odklon kolies riadiacej napravy

310 Geometria kolies riadiacej napravy - stav

311 Rozdiel uhlov vychylenia kolies

312 Posilfiovac riadenia - €innost’

313 Riadenie zadnej napravy - stav

NAPRAVY, KOLESA, PRUZENIE, HRIADELE A KLBY 400
401 Predna néprava (vidlica)

402 Kolesa - vola v zaveseni

403 Kolesa - vola v ulozeni

404 Kolesa - upevnenie

405 Disky (rafiky)

406 Pneumatiky - konstrukcia, typ dezénu, rozmer
407 Pneumatiky - poskodenie

408 Pneumatiky - hibka dezénovej drazky

409 Predné kolesa - hadzavost

410

411

412

413

414 Zadna naprava (vidlica)

415 Retaze, ozubené remene a ich krytie

416 Pruzenie - predna naprava (napravy)

417 Pruzenie - zadna naprava (napravy)

418 TImiCe pruzenia - stav

419 TImiCe pruzenia - €innost



420 Stabilizator

421  Spojovacie hriadele a kiby

422 Nahradné koleso - stav

423 Nahradné koleso - upevnenie

RAM A KAROSERIA 500
501 Ram (nosné konstrukcia) - lomy, praskliny
502 Ram (nosné konstrukcia) - spojenie Casti
503 Ram (nosné konstrukcia) - korézia

504 Sklopny stojan (motocykle)

505 Narazniky

506 Zariadenie proti vklineniu malych vozidiel
507 Veko motorového a batozinového priestoru
508 Kryty kolies

509 Lapace nedistot (zasterky)

510 Skrina karosérie (kabina vodica)

511 Schodiky (stupacky)

512 Dvere

513 Okna - otvaranie a zatvaranie

514 Okna - zasklenie

515 Ochranné kryty (motocykle)

516 Stierale a ostrekovace skla

517 Ostrekovace a stierate svetlometov

518 Clona proti sinku

519 Clona proti oslneniu (autobusy)

520 Spatné zrkadla

521 Pridrzovacie tyCe

522 Sedadla a 16zka

523 Kotvové uchytky pasov

524 Bezpec&nostné pasy

525 Nudzové vychody (autobusy)

526 Dlazka

527 Bocnice

528 Ochrana budky vodi¢a

529

530 Nebezpecné vonkajsie a vnutorné diely
531 Nadstavba (pracovny stroj)

OSVETLENIE A SVETELNA SIGNALIZACIA 600
601 Svetlomety - poCet a umiestnenie

602 Svetlomety - vyhotovenie

603 Svetlomety stav

604 Prepinanie stretdvacich a dialkovych svetiel
605 Stretavacie svetla - nastavenie

606 Dialkové svetla - nastavenie

607 Dialkové svetla - intenzita osvetlenia

608 Predné obrysové svetla motorového vozidla
609 Predné obrysové svetla pripojného vozidla
610 Doplnkové a bo¢né obrysové svetla

611 Parkovacie svetla

612 Osvetlenie smerovych tabuliek

613 Svetlomety do hmly - po¢et a umiestnenie
614 Svetlomety do hmly - €innost’

615 Smerové svetla - poCet a umiestnenie

616 Smerové svetla Cinnost’

617 VystraZzna &innost smerovych svetiel

618 Hladaci svetlomet

619 Zadné obrysové svetl

620 Brzdové svetla - poCet a umiestnenie

621 Brzdové svetla - €innost’

622 Osvetlenie zadného evidencného Cisla
623 Spatné svetla

624

Odrazové skla



625

Zadné svetla do hmly - pocet a umiestnenie

626 Zadné svetla do hmly - &innost

627 Pracovné svetla

628 Zvlastne vystrazné svetla

629 Vnutorné osvetlenie

630 Kontrolné svetla

631 Zasuvka (vidlica), spojovaci kabel

OSTATNE USTROJENSTVO A ZARIADENIA 700
701 Zvukové vystrazné zariadenie

702 Rychlomer, tachograf

703 Elektrické vedenia

704 Akumulator

705 Palivova nadrz

706 Palivové potrubie

707 Motor a prevodovka - tesnost

708 Spojka, radenie

709 Zariadenie na tahanie vozidla

710 Vykurovaci a vetraci systém

711 Vyznacenie obrysov vozidiel a suprav

712 Zariadenie na spajanie vozidiel

713 Poistné spojovacie zariadenie

714  Tazné oje privesu

715 ZnacCenie niektorych udajov na vozidle

716 Sklapacie zariadenie

717 Hydraulické zariadenia

718 Upravy a doplnkova vystroj, vybava

719

720 Obmedzovac rychlosti

730

731 Ovladacie, regulacné a rozvadzacie prvky plynového zariadenia
732 Tlakové nadoby (nadrze) s vystrojom

SPALINY, HLUK, ODRUSENIE 800
801 Koncentracia CO a HC v spalinach zazihového motora
802 Dymivost vznetového motora

803

804 Vyfukové potrubie - vyustenie

805 Vyfukové potrubie - stav

806 Hladina vonkajSieho hluku vyfukového systému

807 OdruSenie

808

809 Riadeny katalyzatorovy systém - stav

810 Riadeny katalyzatorovy systém - funk&nost

811

812

813 Dynamicky test lambda-regulacie

PREDPISANA A ZVLASTNA VYBAVA 900
901 Zdravotnicke potreby (lekarnicka)

902 Predpisana minimalna vybava

903 Vystrazny trojuholnik

904 Hasiace pristroje

905 Zakladacie kliny

906 Nadoby na rezervné palivo a ich drziaky

907 Plachta a obluky

908 Navijak

909 Hydraulicka ruka

910 Zdvihacie Celo
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Evidencné Cisla



102 Vyrobné ¢islo motora

103 Vyrobné Cislo podvozku (karosérie)

104 Odchylky vo vyhotoveni vozidla

105 Farba vozidla

110 Vyrobné €islo plynového zariadenia

111 Kontrola platnosti TK plynového zariadenia

112 Kontrola platnosti TK elektrického trakéného zariadenia elektromobilu

Evidencéné cCisla 101

Predpisané podmienky
1. Tabulky s evidenénymi &islami (EC) musia byt pevne namontované:

- na nakladnych a Specialnych nakladnych automobiloch, cestnych tahaCoch vpredu v strede.
Ak tomu brani technické

zariadenie, ktoré je sucCastou vozidla, tak na pravej strane. Vzadu v strede. Ak tomu brani technické
zariadenie, ktoré je sugastou vozidla, alebo konstrukéné rieSenie vymedzilo priestor pre EC v lavo, tak na
lavej strane,

- na osobnych automobiloch, autobusoch a od nich odvodenych S$pecialnych vozidiel v
prostriedku vpredu i vzadu,

- na privesoch za osobné automobily a autobusovych privesoch len vzadu v strede,

- na ostatnych pripojnych vozidlach len vzadu na lavej strane,

- na jednostopovych vozidlach len vzadu v strede.
2. Na tabulke s EC méozu byt len nalepky vyznadujlce absolvovanie technickej a emisnej kontroly; ani
v jej blizkosti na vozidle, s vynimkou poznavacej znacky Slovenskej republiky, nesmu byt umiestnené Ziadne
napisy alebo oznacenia.

Spdsob kontroly 5
Prehliadkou sa zisti stav a pripevnenie tabuliek EC a ich zhodnost' s udajmi v dokladoch vozidla.

Chyby

EC nesuhlasi s predlozenymi dokladmi.

EC je poskodené tak, Ze nie je dostatogne &itatelné, alebo mechanicky poskodené.
Umiestnenie EC nezodpoveda predpisu.

EC nie je dostato&ne pripevnené, alebo je mierne poskodené, avéak dostatodne &itatelné.
Na tabulke s EC a v jej blizkosti st iné neZ povolené napisy alebo oznadenia.

oznamka Zistené nedostatky sa vypisSu do poznamkovej €asti protokolu.

Jgarwd =

Vyrobné ¢islo motora 102

Predpisané podmienky

1. Na motore musi byt vyrazené jeho vyrobné Cislo. Na vozidlach vyrobenych alebo dovezenych v
Case od 1.7.1972 do 31.12.1975 mOze byt vyrobné Cislo vyznadené na prinitovanom 8titku.
2. Ak nie je vyrobné vyrobné &islo motora Citatelné, nie je ho mozné zistit' alebo bezpeéne urdit, musi

byt vyrazené nové Cislo, pod ktorym je alebo bude vozidlo evidované.

Spodsob kontroly

Prehliadkou sa overi vyrobné €islo motora s udajom v technickom preukaze, osved&eni o evidencii vozidla a
v zahlavi protokolu. V technickom preukaze a osved€eni o evidencii vozidla musi byt riadne zaevidované aj
vyrobné ¢islo vymenného motora, ktory je prave vo vozidle namontovany.

Chyby
1. Vyrobné ¢islo motora nesuhlasi s dokladmi, alebo nie je zaevidovany namontovany vymenny motor.
2. Vyrobné gislo na motore chyba, je necitatelné alebo ho nie je mozné bezpecne identifikovat.

Poznamka: Zistené nedostatky sa vypiSu do poznamkovej ¢asti protokolu.

Vyrobné Cislo podvozku (karosérie) 103




Predpisané podmienky

1. Na vozidle musi byt pripevneny vyrobny &titok, obsahujuci predpisané Gdaje. Stitok nesmie byt
lahko vymenitelny alebo odstranitelny.
2. Na karosérii vozidiel a na vozidlach bez samostatného podvozku musi byt vyrazené vyrobné cislo

karosérie. Na vozidlach so samostatnym podvozkom musi byt vyrazené vyrobné Cislo podvozku na rame
alebo na Casti, ktora ram nahradzuje.

3. Vyrobné Stitky a vyrobné C&isla na vozidlach vyrobenych alebo dovezenych po 1.1.1985 musia byt
umiestnené na fahko pristupnych miestach v prednej &asti prisluSnych skupin. Vyznalenie musi byt
trvanlivé a dobre Citatelné.

4. Ak nie je vyrobné Cislo podvozku alebo karosérie Citatelné, zistitelné alebo bezpecne
identifikovatefné, musi byt vyznacené nové &islo, pod ktorym je alebo bude vozidlo evidované.

Spébsob kontroly

Prehliadkou sa overi vyrobné ¢islo podvozku, pripadne karosérie a porovna sa s udajmi v technickom
preukaze, osvedCeni o evidencii vozidla a v zahlavi protokolu.

Chyby

1. Vyrobné Cislo podvozku alebo karosérie nesuhlasi s dokladmi.

2. Vyrobné Cislo na podvozku alebo karosérii chyba, je necitatelné alebo ho nie je mozné bezpeéne
identifikovat.

Poznamka: Zistené nedostatky sa vypiSu do poznamkovej ¢asti protokolu.

Odchylky vo vyhotoveni vozidla 104

Predpisané podmienky

Odchylky vo vyhotoveni vozidla, zodpovedajuce podmienkam prevadzky vozidiel na pozemnych
komunikaciach a meniace sa parametre vozidla uvedené v technickom preukaze, musia byt zaznamenané v
technickom preukaze a pripadne aj v osved&eni o evidencii vozidla.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa zisti zhodnost' pristaveného vozidla so schvalenym typom uvedenym v technickom preukaze
vozidla. V pripade zmien sa overi, Ci tieto nie su v rozpore s platnymi predpismi.

Chyby
Vozidlo bolo zmenené tak, Ze nezodpovedd udajom uvedenym v technickom preukaze.
Poznamka:

1. Ak menia zmeny vykonané na vozidle udaje uvedené v technickom preukaze a nie su v rozpore s
platnymi predpismi, uvedie sa tato skutonost’ v poznamkovej Casti protokolu.
2. Ak je zistend odchylka vo vyhotoveni vozidla v rozpore s plathym predpisom o podmienkach

prevadzky vozidiel na pozemnych komunikaciach, hodnoti sa v kontrolnom ukone 718.

Farba vozidla 105

Predpisané podmienky
V technickom preukaze vozidla a osvedCeni o evidencii vozidla musi byt zaznalena farba (farebné
vyhotovenie) vozidla.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti zhodnost farby (farebného vyhotovenia) vozidla so zdznamom v technickom preukaze a
osvedcZeni o evidencii vozidla. Farba sa v pripade potreby identifikuje podla vzorovnika farieb.

Chyby
Farba alebo farebné vyhotovenie vozidla nesuhlasi so zaznamom v dokladoch vozidla, alebo nie je v nich
zapisana.

Poznamka: Zistené nedostatky sa vypiSu do poznamkovej €asti protokolu.

Vyrobné ¢islo plynového zariadenia 110

Predpisané podmienky
1. Zariadenie na pohon spalovacieho motora plynom musi:



a) ak ide o pohon na skvapalneny plyn LPG spifat podmienky ustanovené osobitnym
predpisom®).

b) ak ide o pohon na stlaéeny plyn CNG, byt vyhotovené iba z takych prvkov, ktoré
podliehaju certifikacii podla

predpisov o Statnom skusobnictve a ktoré su certifikované autorizovanou skusobriou.

Na prvkoch plynového zariadenia zabudovanych do vozidla - tlakové nadoby (nadrze) a

vyparovac (regulator), musia byt vyznalené vyrobné ¢isla v sulade s pisomnym
potvrdenim o technickej spOsobilosti plynového zariadenia.
2. Ak su vyrobné Cisla prvkov plynového zariadenia necitatefné alebo ich nie je mozné zistit, musia byt

vyznatené nové Cisla, ktoré prideli prisluSna opravnena organizécia, ktora zariadenie do vozidla
zabudovala.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa overia vyrobné Cisla prvkov plynového zariadenia a porovnaju sa s udajmi uvedenymi v
pisomnom potvrdeni o technickej spdsobilosti plynového zariadenia.

Chyby

1. Vyrobné €islo na plynovom zariadeni chyba alebo je necitatelné.

2. Vyrobné Ccislo plynového zariadenia nesuhlasi s Cislom uvedenym v pisomnom potvrdeni o
technickej kontrole plynového zariadenia.

3. Nebolo predloZené pisomné potvrdenie o technickej kontrole plynového zariadenia.

Poznamka: Do protokolu o TK vozidla s plynovym pohonom sa v €asti poznamka uvedie skutocny stav ( zistené vyrobné cisla
prvkov plynového zariadenia).

Kontrola ukonc¢ena vzhladom na chybajice pisomné potvrdenie o technickej kontrole plynového zariadenia, alebo chybajlice Cisla
plynoveého zariadenia.

*) EHK &. 67 Specialne zariadenia vo vozidlach pohananych skvapalnenymi ropnymi plynmi.

Kontrola platnosti TK plynového zariadenia 111

Predpisané podmienky

1. Na plynovom zariadeni zabudovanom do vozidla musi byt vykonana technicka kontrola opravnenym
vyrobcom alebo dovozcom plynového zariadenia, alebo pravnickou osobou, alebo fyzickou osobou
opravnenou na podnikanie, ktora vykonala zabudovanie plynového zariadenia do vozidla podfa
technologického postupu uréeného vyrobcom tohoto zariadenia a platnymi predpismi.

2. Predpisana lehota (1 rok) platnosti poslednej technickej kontroly plynového zariadenia nesmie byt
prekrocena.

Spdsob kontroly
Overi sa vykonanie poslednej technickej kontroly v pisomnom potvrdeni o technickej spdsobilosti plynového
zariadenia vystavenom opravnenou organizaciou, ktora zariadenie do neho zabudovala.

Chyby
1. Je prekroCena predpisana lehota platnosti poslednej technickej kontroly plynového zariadenia.............. (C)
Kontrola platnosti TK elektrického trakéného zariadenia elektromobilu 112

Predpisané podmienky

Na elektrickom trakénom zariadeni sa musi po namontovani do vozidla a po kazdej oprave alebo
rekonstrukcii vykonat’ technicka kontrola elektrického trakéného zariadenia. Na vozidlach v prevadzke sa
musi zabezpedit pravidelna technicka kontrola elektrického trakéného zariadenia, a to vzdy najneskér do
jedného roka od predchadzajucej kontroly a aj vtedy, ak bolo vozidlo dlhSie ako tri mesiace mimo prevadzky.
Technické kontroly, ktoré vykonava opravneny vyrobca alebo dovozca elektrického trak&ného zariadenia,
alebo pravnicka osoba, alebo fyzicka osoba opravnena na podnikanie, ktora vykonala jeho zabudovanie do
vozidla, sa vykonavaju podla technologického postupu uréeného vyrobcom elektrického trakéného
zariadenia a platnymi predpismi.

Sposob kontroly

Overi sa vykonanie poslednej technickej kontroly elektrického trakéného zariadenia v pisomnom potvrdeni o
technickej spdsobilosti elektrického trakéného zariadenia dodanom k vozidlu opravnenou organizaciou, ktora
vykonala jeho zabudovanie do vozidla.



Chyby
1. Je prekroCena predpisana lehota platnosti
zariadenia.........c........... (C)

poslednej technickej

kontroly elektrického trakéného

BRZDOVA SUSTAVA

200

201 Prevadzkova brzda - ucinok

202 Prevadzkova brzda - simernost’ posobenia
203 Prevadzkova brzda - €as nabehu tlaku vzduchu
204 Prevadzkova brzda - vystrazné zariadenie

205 Prevadzkova brzda - odstupriovatefnost’ u¢inku
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Prevadzkova brzda - u¢inok

201

Predpisané podmienky

Vozidlo musi byt schopné dosiahnut minimalny brzdny ucinok vyjadreny zbrzdenim (Zmin), uvedenym v
nasledujucej tabulke, pricom nesmie byt prekro¢ena pripustna ovladacia sila (Fp). Tato podmienka musi byt
splnena pri minimalnej prevadzkovej hmotnosti aj celkovej hmotnosti vozidla.

Datum Kategoria Konstrukéna Z min % Pripustna
schvalenia typu vozidla rz/lflilll/(l)ls)t Prev. Park. S(Hf;z;ia(cli?)
brzda brzda P
do 1.1. 53 vSetky nad 30 30 13 -
od1.1.53 30 az 100 45 18 685
vsetky
dol.7.72 nad 100 59 18 590
L, 45 - -
L; 51 - -
od1.7.72 M, 59 18 490
M, M; nad 25 51 18 685
do1.1.85 N 45 18 685
O 45 18 -
L,L, 45 -
L; 51 -
L, 55 -
Ls 51 -




M, nad 25 59 18 490

M, M, 51 18 685
N 51 18%, 12%** 685
od1.1.85 O Privesy 50 18%, 12%** -
O Navesy 45 18% 12%** -
* Pre parkovacie brzdenie pripojnych vozidiel odpojenych od tazného vozidla.

Pre pripojné vozidla v suprave s taznym vozidlom.

Spodsob kontroly

Uginok prevadzkovej brzdy sa zistuje pomocou valcovej skuSobne bfzd, pripadne pomocou iného
skuSobného zariadenia. Pri kontrole a vyhodnoteni vysledkov merania sa postupuje podfa stanovenej
metodiky schvalenej Ustrednym organom Statnej spravy vo veciach dopravy.

Chyby

Vozidlo nedosiahne predpisany brzdny ucinok bez toho, aby nebola prekroCena pripustna ovladacia sila
alebo ho nedosiahne pri maximalnom ovladacom tlaku vzduchu. ........... (C)

Poznamky:

Pri priamoc¢innych brzdach sa zavislost medzi ovladacou silou a dosiahnutou brzdnou silou poklada za linearnu. Pri hodnoteni
ucinku brzdenia vzduchotlakovych bfzd sa vychadza z predpokladu, Ze dosiahnuté brzdné sily na obvode kolies su priamo umerné tlaku
vzduchu v brzdovych valcoch (ovladaciemu tlaku), a to v celom rozsahu.

Pouzité valcové skuSobne bfzd, pripadne iné skuSobné zariadenia musia byt vhodného typu, pricom ich prevadzkove
vlastnosti a vhodnost' pre pouzitie v podmienkach STK musia byt osved€ené skiskami vykonavanymi poverenou organizaciou1).

Ak sa opakovana kontrola vozidla uskutoéni do 30 kalendarnych dni po pravidelnej kontrole alebo opakovanej kontrole a na
pravidelnej kontrole bola brzdova sustava bez zavad, brzdny ucinok sa nevyhodnocuje ani nezaznamenava do protokolu.

V prechodnom obdobi sa pripusta vyhodnotenie brzdného uUcinku vozidiel so vzduchotlakovymi ovladacimi systémami aj
zjednodusenym postupom, bez merania ovladacieho tlaku, okrem vozidiel pre medzinarodnu dopravu, prepravu nebezpecnych veci
podla ADR a zelensSich a bezpe¢nych vozidiel podla ECMT. Dhom, ktory ur€i Ministerstvo dopravy je potrebné pri vSetkych vozidlach
tejto kategorie vykonavat aj meranie ovladacich tlakov vzduchu a vypocitat brzdny ucinok pre pohotovostnu aj celkovu hmotnost
vozidla.

1) SLOVDEKRA Bratislava

Prevadzkova brzda - sumernost’ posobenia 202

Predpisané podmienky

1. Uginok prevadzkového brzdenia musi posobit na kolesa tej istej napravy simerne k pozdiZnej
strednej rovine vozidla.

2. Brzdné sily na obvode lavého a pravého kolesa tej istej ndpravy sa mdzu liSit maximalne o 30 %
(pocitané z vacsej hodnoty).

3. Brzdné sily pri odbrzdeni na obvode lavého a pravého kolesa tej istej napravy sa mézu liSit
maximalne o 30 % (pocCitané z va&sej hodnoty).

Spdsob kontroly

Na overenie sumernosti brzdného u€inku sa pouZiju vysledky merania brzdnych sil zistenych pomocou
valcovej skusobne bfzd, pripadne pomocou iného vhodného skusobného zariadenia. Velkost nesumernosti
sa urCi podla stanovenej metodiky. Priebeh odbrzdenia sa spravidla posudzuje z grafického zaznamu
brzdnych sil.

Chyby

1. Uginok bfzd na protilahlych kolesach tej istej napravy (ktorejkolvek) nie je simerny, rozdiel brzdnych
sil na obvode tychto kolies je vacsi ako 30 %.......... (9]

Prevadzkové brzda - doba nabehu tlaku vzduchu 203

Predpisané podmienky
1. Pri motorovych vozidlach po dobu zdvihu brzdového pedalu 0,2 s:

- doba medzi pociatkom ovladania pedalu a okamzikom, ked tlak vzduchu v brzdovom valci
dosiahne 75% svojej asymptotickej hodnoty, nesmie byt dlhsia ako 0,6 s.

- doba, ktora uplynie medzi za€iatkom pdsobenia na brzdovy pedal a okamzikom, ked tlak merany v
spojkovej hlavici ovladacej vetvy spojovacieho potrubia dosiahne 10% svojej asymptotickej hodnoty, nesmie
byt dlhSia ako 0,2 s a 75% svojej asymptotickej hodnoty dlh3ia ako 0,4 s.

2. Pri pripojnych vozidlach vybavenych simulatorom:



- doba, ktora plynie medzi okamzikom, ked tlak vyvodeny simulatorom v ovladacej vetve
spojovacieho potrubia dosiahne 0,065 MPa a okamZzikom, ked tlak v brzdovom valci pripojného vozidla
dosiahne 75% svojej asymptotickej hodnoty, nesmie prekrocit 0,4 s.

3. Kazdé vozidlo vybavené vzduchovym brzdovym systémom musi spifiat podmienku rychlosti poklesu
tlaku, ked pri rychlom uvolneni ovladacieho mechanizmu prevadzkovej brzdy (do 0,2 s) nesmie byt Cas
poklesu tlaku v ktoromkolvek brzdovom valci a na spojkovej hlavici ovladacej vetvy dlhsi ako 0,8 s. Tento
¢as sa meria v rozsahu 75 az 10 % hodnoty merného tlaku.

4. Limitné hodnoty su predpisané iba pre vozidla schvalené po 1.7.1972.

Sposob kontroly

Doba nabehu tlaku sa kontroluje iba pri vozidlach s pretlakovymi vzduchovymi brzdami (pripadne pri
vozidlach so zmieSanymi brzdovymi sustavami), vybavenymi kontrolnymi pripojkami. Pritom sa postupuje
podla stanovenej metodiky.

Chyby

Doba nabehu tlaku alebo jeho pokles v brzdovych valcoch alebo spojkovej hlavici je dIh§i ako stanoveny
limit......... (©)

Poznamka: Pri periodickych technickych kontrolach sa meranie doby nabehu tlaku vzduchu zatial nevykonava.

Prevadzkova brzda - vystrazné zariadenie 204

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidld s brzdami s kvapalinovym prevodom a motorové vozidla s brzdovymi sustavami
uvadzanymi do &innosti energiou zo zasobnika, musia byt vybavené vystraznym zariadenim a tlakomerom.
2. Porucha niektorej €asti kvapalinového prevodu musi byt signalizovana opticky (€ervenym svetlom),

ktoré sa rozsvieti najneskér pri pdsobeni na ovladaci organ. Je pripustné, aby toto vystrazné zariadenie
signalizovalo, Ze hladina v nadrzke brzdovej kvapaliny poklesla pod predpisanu hodnotu.

3. U sustav, uvadzanych do ¢innosti energiou zo zasobnika musi optické alebo akustické vystrazné
zariadenie signalizovat, Zze hladina energie v ktorejkolvek Casti sustavy poklesla pod predpisanu hodnotu, a
to aj v pripade, zZe vozidlo je vybavené tlakomerom.

4. Akusticka signalizacia musi byt dobre pocutefna, musi vyrazne zmenit spektrum vnutorného hluku
vozidla.
5. U motorovych vozidiel vybavenych pruZinovymi brzdami, musi byt opticky alebo akusticky

signalizovany samovolny pokles tlaku vzduchu v komore pruZinovej brzdy na vyrobcom predpisanu hodnotu
tlaku.

Sposob kontroly

Pri vozidlach s kvapalinovymi brzdami sa kontroluje postupom, udanym vyrobcom daného typu vozidla. Pri
vozidle s pretlakovymi vzduchovymi brzdami sa opakovanym zoS$lapovanim brzdového pedalu brzdy (pri
zastavenom motore) znizuje tlak vzduchu v brzdovej sustave a overuje sa, i spravne pracuje predpisana
signalizacia. Tlak vzduchu sa meria tlakomerom zapojenym na pripojku vzduchojemu kontrolovaného
okruhu.

Chyby

1. Signalizacia u kvapalinovych bfzd je chybna (B)

2. Signalizacia straty energie alebo tlakomer je chybny (C)

3. Signalizacia je v €innosti pri tlaku nizSom ako predpisanom o hodnotu - do 5% (A)
- od 5,1% do 20% (B)
- nad 20% (©)

4, Akusticka signalizacia nie je dobre pocutelna (B)

Prevadzkové brzda - odstupiiovatelnost’ ti€inku 205

Predpisané podmienky
Prevadzkové brzdenie musi byt odstupriovatelné. Brzdenie sa povaZuje za odstupfiovatelné, pokial v
normalnom rozsahu €innosti zariadenia, a to ako pri brzdeni, tak aj pri odbrzdovani:

- vodi€¢ mbzZe v kazdom okamziku zvacsit alebo zmenSit brzdnu silu pdsobenim na ovladaci organ,

- brzdna sila sa meni v rovhakom zmysle, ako pdsobenie na ovladaci organ,

- je mozné lahko regulovat’ dostato&ne jemne brzdnu silu.



- nabeh brzdného ucinku na vSetkych kolesach musi byt rovnomerny.

Spodsob kontroly
Pri skaskach ucinku bfzd na valcovej skusobni bfzd, pripadne na inom vhodnom skuSobnom zariadeni
(kontrolny ukon 201) sa zarover overuje Ci je prevadzkové brzdenie odstupriovatelné.

Chyby

1. Uc&inok bfzd nie je jemne odstupfovatelny. (B)
2. Nabeh brzdného U€inku niektorého z kolies je zretelne oneskoreny voci ostatnym. (B)
Poznamka: Pri mechanickych a priamocinnych kvapalinovych brzdach musi byt brzdna sila priblizne Umerna ovladace; sile, pri

pretlakovych vzduchovych brzdach ovladaciemu brzdovému tlaku.

Posilnovag brzd - ¢éinnost’ 206

Predpisané podmienky

1. Posilhiovaé musi svojou funkciou znizovat velkost sily na ovladaci organ brzdy v miere,
zodpovedajucej predpisu vyrobcu.
2. Funkcia posilfiova¢a nesmie narusovat’ odstupfiovatelnost brzdného G&inku (kontrolny tkon &. 205).

Spdsob kontroly

Cinnost posilfiovaga sa overuje skiskou na valcovej alebo inej doporugenej skusobni bfzd (kontrolny Gkon &.
201) tak, Zze sa porovnaju vysledky merania brzdnych sil v zavislosti na ovladacej sile s posiliovacom v
Cinnosti a s posilfiovacom vyradenym.

Chyby
1. Posilfiova¢ neplini svoju funkciu (jeho €innost sa neprejavuje). (B)
2. Posilfiova¢ naruSuje odstupfiovatelnost brzdného uc&inku. (B)

Poznamka: S rastucou ovladacou silou musi Umerne rast aj posilfiovaci u¢inok do plného vyuzitia energie pre posilnenie a naopak.

Prevadzkova brzda - zdvih pedalu 207

Predpisané podmienky

1. Mrtvy chod pedalu musi byt v medziach predpisanych vyrobcom prislusného vozidla.

2. Predpisany brzdny ucinok sa musi dosiahnut’ pri prvom zoSliapnuti pedalu. Pri kvapalinovej brzde
musi zostat od podlahy (dorazu) urita rezerva zdvihu pedalu.

3. V uloZeni pedalu nesmie byt nadmerna vola.

Spdsob kontroly

Zosliapnutim pedalu brzdy o dizku zdvihu potrebni na vyvolanie brzdného uginku sa overi mftvy chod
pedalu. Pri zosliapnuti zodpovedajucom intenzivnemu brzdeniu sa overi rezervna vola pedalu od podlahy
(dorazu). Velkost mftveho chodu a rezervnej vOle pedalu sa bezne posudzuje subjektivne. VyuZivaju sa
poznatky zo skuSky bfzd na valcovej alebo inej doporu¢enej skuSobni.

Chyby

1. Mftvy chod je podstatne vacsi alebo mensi ako predpisuje vyrobca. (A)
2. Pri prvom intenzivnom zoSliapnuti sa pedal kvapalinovych bfzd presliapne az na podlahu (doraz). (C)
3. Rezervna véla pedalu brzdy pri Uplnom zoSliapnuti je mala. (B)
4.V ulozeni pedalu brzdy su nadmerné véle, pripadne pedal je poskodeny (deformovany). (B)
5. Oblozenie Slapky chyba. (A)
Parkovacia brzda - Gi€inok 208

Predpisané podmienky

1. Vozidla kategérie M,N, a O (odpojené od tazného vozidla) musia dosiahnut pomocou parkovacej
brzdy zbrzdenie 18 % resp.13 %.
2. Na vozidlach vyrobenych alebo dovezenych po 1.1.1985 uréenych na napojenie, parkovacia brzda

tazného vozidla musi dosiahnut zbrzdenie 12 %, alebo udrzat jazdnu supravu na svahu 12 %.
3. Kazdé z kolies vozidla ovladanych parkovacou brzdou musi dosiahnut najmenej brzdnu silu, ktora



sa rovna minimalne brzdnej sile pre celé vozidlo podla predchadzajucich poZiadaviek, delenej poctom kolies
ovladanych touto brzdou.

4. Minimalna brzdna sila sa musi dosiahnut bez toho, aby bola prekroCena najvacsia pripustna
ovladacia sila podla nasledujucej tabulky:

sposob ovladania kategoria vozidla pripustna ovladacia sila (N)
rukou M, 390
ostatné 590
nohou M, 490
ostatné 685

Spodsob kontroly

Uginok parkovacej brzdy sa zistuje na valcovej alebo inej doporuéenej skugobni. Overuje sa bezprostredne
po skuSke prevadzkovej brzdy tej napravy, na ktoru pdsobi aj brzda parkovacia. Pri skuske a vyhodnoteni
vysledkov sa postupuje podla stanovenej metodiky.

Chyby
Parkovacia brzda nedosahuje pozadovany ucinok. (C)

Parkovacia brzda - zdvih paky 209

Predpisané podmienky

1. Poistné zariadenie musi spolahlivo zaistit ovladaciu paku v pracovnej polohe proti samovolnému
uvolneniu. Odistenie paky musi byt jednoduché a rychle.

2. Parkovacia brzda beznej konstrukcie musi zadat' pdsobit v prvej polovici celkovej dizky zdvihu ovladace;
paky. Maximalny brzdny aginok musi byt dosiahnuty najviac v 2/3 dizky zdvihu. Pri parkovacej brzde
rohatkovej nahradzuje tuto podmienku prislusny predpis vyrobcu. Spravidla sa uvadza, ze maximalny brzdny
ucinok sa ma dosiahnut' 2,5 zdvihmi ovladacej paky.

Poznamka: Podmienky v odseku 2 sa nevztahuju na pruzinové parkovacie brzdy.
Sposob kontroly

Pri manipulacii s pakou parkovacej brzdy sa overi, pri akom zdvihu zacina pdsobit parkovacia brzda a &i sa
da paka spolahlivo zaistit v ktorejkolvek polohe.

Chyby

1. Ovladacia paka parkovacej brzdy sa neda spolahlivo zaistit v pracovnej polohe. (C)
2. Ovladacia paka parkovacej brzdy ma nadmerne velky chod. (B)
3. Parkovacia brzda sa tazko odistuje. (B)
Odrahcovacia brzda, retardér - ¢innost’ 210

Predpisané podmienky
Pri pésobeni na ovladaci organ odlahCovacej brzdy sa jej u€inok musi prejavit na taznom aj pripojnom
vozidle. Pri pdsobeni na ovladaci organ retardéru sa musi prejavit jeho uéinok.

Spdsob kontroly

Cinnost odlah&ovacej brzdy sa overi jej zapojenim pri motore v chode (po predchadzajlicom zvy$eni ota&ok)
alebo inym vhodnym postupom, ktory zodpoveda jej konstrukcii. Na pripojnom vozidle sa ¢&innost
odlfah&ovacej brzdy (ak je s nim konStrukéne prepojend) prejavi vyvodenim Ciastoéného brzdného uginku
(pribrzdenim) na jednotlivych napravach.

Chyby

1. Odrah¢ovacia brzda zjavne neplini svoju funkciu. (B)
2. Retardér alebo odfahCovacia brzda je zjavne poSkodena alebo nedostato&ne upevnena. (B)
Samoc¢€inna brzda pripojného vozidla 211

Predpisané podmienky
Brzdoveé sustavy privesov a navesov priebezného a polopriebezného typu musia byt vybavené zariadenim,



ktoré zaistuje ich samocinné zastavenie, ak by sa za jazdy odpojili od tazného vozidla.

Spodsob kontroly

Po skuske ucCinku prevadzkovych bfzd pripojného vozidla (kontrolny dkon &. 201) sa uvedie do &innosti
samocinna brzda pripojného vozidla. Pri pretlakovych vzduchovych brzdovych sustavach sa samocinna
brzda uvadza do &innosti spravidla rozpojenim spojkovych hlavic plniacej vetvy spojovacieho potrubia. Staci
len overit' funkciu prislusného prevodu samocinnej brzdy (napr. podla pohybov kli€¢ov bfzd). Len v pripade
pochybnosti sa overi aj u€inok brzdy na valcovej skiobni.

Chyby
Samocdinna brzda pripojného vozidla nepracuje. (C)
Poznamka: Podla STN 30 3558 je na vzduchotlakovych brzach oznadena plniaca vetva spojovacieho potrubia ¢ervenou a

ovladacia vetva Zltou farbou.

Najazdova brzda privesu - €innost’ 212

Predpisané podmienky

1. Najazdovu brzdu mézu mat len pripojné vozidla (O1) a (02), t.j. privesy s celkovou hmotnostou do
3,5t

2. Najazdova brzda na privesoch schvalenych, vyrobenych alebo dovezenych po 22.11.1990 musi byt
vybavena cuvacou automatikou.

3. Najazdova brzda musi plnit' svoju funkciu.

Sposob kontroly

1. Kontrola u€inku najazdovej brzdy sa vykonava jazdnou skuskou.
2. Pri kontrole najazdovej brzdy musia mat’ kolesa privesu zatazeného na pohotovostnu hmotnost pri
prudkom zabrzdeni tazného vozidla z malej rychlosti tendenciu blokovat.
3. Pri kontrole najazdovej brzdy vybavenej cuvacou automatikou musia mat kolesa privesu zatazeného

na pohotovostnu hmotnost’ tendenciu blokovat a bezprostredne po zastaveni musi byt umoznené cuvanie
bez akéhokolvek zasahu do brzdovej sustavy privesu. Po ukonCeni cuvania musi byt umozZneny
bezproblémovy rozjazd a pri opatovnom brzdeni musi najazdovy systém plnit svoju funkciu.

Chyby
Najazdova brzda neplni svoju funkciu. (C)

Prevod prevadzkovej brzdy 213

Predpisané podmienky

1. VSetky diely prevodu brzdy (od ovladacieho organu ku kolesam vozidla vratane) musia byt navzajom
bezpelCne spojené a zaistené a nesmu byt zjavne posSkodené.
2. V prevode prevadzkovej brzdy nesmu byt nadmerné vole. Prevadzkova vola vdak musi byt tam, kde

to vyrobca predpisuje.

Sposob kontroly

Na vozidle s mechanickou prevadzkovou brzdou (napr.motocykel) sa prehliadkou a preskusanim overi stav
a Cinnost mechanického ovladacieho ustrojenstva (prevodu) tejto brzdy. Na vozidlach s inymi druhmi
prevadzkovych bfzd sa overi stav mechanickych Casti prevodu bfzd (drziakov Celusti kotuCovych bfzd, Stitu
bfzd a pod.). Stav brzdovych hadic a potrubia, tvoriacich su€ast prevodu bfzd, sa posudzuje podla
kontrolného ukonu €. 215, pripadne podfla kontrolného ukonu €. 216.

Chyby

1. Niektoré diely prevodu prevadzkovej brzdy su deformované alebo poskodené, pripadne
nedostatocne spojené Ci zaistené. (C)
2. V prevode prevadzkovej brzdy su véle, ktoré vSak este neohrozuju jej funkciu. (A)
3. V prevode prevadzkovej brzdy su nadmerné vole. (B)
4. Kolesa vozidla trvale pribrzduju. (©)
Prevod parkovacej brzdy 214

Predpisané podmienky
1. Na jednotlivych dieloch prevodu parkovacej brzdy (na pakach, tiahlach, lanovodoch, ocelovych
lanach a pod.) nesmu byt viditelné deformacie, praskliny alebo iné poSkodenia.



2. VSetky diely prevodu parkovacej brzdy musia byt riadne upevnenég, spojené a zaistené tak, aby bol
zaruCeny spofahlivy prenos ovladacej sily.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa overi stav jednotlivych dielov prevodu parkovacej brzdy a vyskusa sa €innost' prevodu.

Chyby

1. Niektoré diely prevodu parkovacej brzdy su poSkodené alebo silne narusené kordziou. (B)
2. Niektoré diely prevodu nie su riadne upevnené, spojené alebo zaistené. (B)
3. V prevode parkovacej brzdy su nadmerné véle. (B)
4. Pri brzdeni alebo odbrzdovani parkovacou brzdou sa prejavuje viaznutie (drhnutie) niektorych dielov,
spOsobené necdistotami, kordziou alebo nedostatkom maziva. (A)
5. Kolesa vozidla trvale pribrzduju. (C)
Brzdové hadice a potrubie 215

Predpisané podmienky

1. Potrubie ani hadice nesmu byt poSkodené (predraté) ani skorodované natolko, Zze by mohlo dojst k
ich preruSeniu a nesmu mat’ vonkajSie vydutiny.

2. Potrubie a hadice musia byt bezpe€ne pripevnené a vedené tak, aby za jazdy nemohli byt odierané
inymi astami vozidla.

3. Hadice nesmu byt vedené v ohyboch malého polomeru, nesmu byt v ohyboch stlatené a pri
preperovani ani nata¢ani riadenych kolies sa nesmu dotykat €asti vozidla.

4. Spojovacie hadice k pripojnému vozidlu musia byt opletené makkym pozinkovanym drétom alebo

musia byt vyhotovené v dvoch réznofarebnych vrstvach. Pripustaji sa aj hadice z jednofarebnych
plastickych materialov.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa overi stav brzdovych hadic a potrubia.

Chyby

1. Potrubie alebo hadice su poSkodené. (B)
2. Potrubie alebo hadice su poSkodené alebo skorodované natofko, Ze by mohlo dbjst’ k ich poruSeniu
alebo maju vonkajsie vydutiny. (©)
3. Potrubie alebo hadice nie su na niektorom mieste dostatoéne upevnené alebo spravne vedené, pri
jazde sa dostavaju do styku s inymi ¢astami vozidla. (B)
4. Na spojovacej hadici k pripojnému vozidlu je poruSena suvislost opletenia alebo odkryta spodna
vrstva. B)
Poznamka: Netesnost hadic alebo potrubia sa posudzuje podla kontrolného porad. €. 216.

Tesnost’ brzdovej sustavy 216

Predpisané podmienky
Z brzdovej sustavy nesmie unikat kvapalina alebo vzduch.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa overi tesnost vSetkych pristupnych dielov, spojkovych hadic a potrubia brzdovej sustavy.
Tesnost sa overi aj pri zoSliapnutom pedali prevadzkovej brzdy.

Chyby
1. Zo sustavy kvapalinovych bfzd unika brzdova kvapalina. (9]
2. Z pretlakovej vzduchovej brzdovej sustavy unika vzduch. Unik vzduchu (pri vozidle s motorom v
kfude a stlaenom brzdovom pedali) spésobi pokles tlaku v sustave behom 5 minut:

- vacsi ako 50 kPa a mensi ako 300 kPa, (B)

- vacsi ako 300 kPa. (©)
Kluce brzd - zdvih pak 217

Predpisané podmienky

1. Zdvih klfa¢ov vSetkych bfzd musi byt priblizne rovnaky a musi byt v medziach stanovenych
vyrobcom vozidla.

2. Na vozidle s pretlakovymi vzduchovymi brzdami, pre ktoré nie je k dispozicii prislusny predpis



vyrobcu, zdvih paky klu¢a nesmie byt dIhsi ako 50 % mozného zdvihu.

Spodsob kontroly

Na vozidle s mechanickymi alebo pretlakovymi vzduchovymi brzdami sa prehliadkou overia dizky zdvihu pak
klagov bfzd. Dizkou zdvihu sa rozumie vzdialenost medzi oboma krajnymi polohami osi &apu spojujuceho
paku kluc¢a brzdy s brzdovym tiahlom alebo s piestnicou brzdového valca, zodpovedajuca odbrzdenému a
zabrzdenému stavu. Dizka zdvihu sa overuje na vetkych kolesovych brzdach. Posudzuje sa len odhadom,
meria sa len v spornych pripadoch.

Zaroven sa overi, ¢i sa po odbrzdeni paky kfucov bfzd rychlo vracaju do vychodzej polohy.

Chyby

1. Zdvihy pak kfu€ov bfzd na vozidle nie su rovnako dlhé, avSak Ziadny nepresahuje pripustnd medzu.
(A)

2. Zdvih paky kluca niektorej brzdy presahuje stanovent medzu. (B)

3. Po odbrzdeni sa paka klfu¢a niektorej brzdy vracia pozdejSie ako ostatné. (B)

Brzdové valce 218

Predpisané podmienky

1. Teleséa brzdovych valcov nesmu byt mechanicky poSkodené (deformované).

2. Brzdové valce musia byt riadne upevnené, spojenie medzi piestnicami brzdovych valcov a pakami
kfucov bfzd musi byt spolahlivo zaistené.

3. Gumové ochranné manzety (prachovky) nesmu chybat, alebo byt poSkodené.

Spodsob kontroly
Na vozidle s pretlakovymi vzduchovymi brzdami sa prehliadkou overi stav vSetkych brzdovych valcov.

Chyby

1. Teleso brzdového valca je poSkodené alebo skorodované. (B)
2. Brzdovy valec je uvolneny. (B)
3. Spojenie medzi piestnicou a pakou klu¢a brzdy nie je dostatoCne zaistené, pripadne jeho diely su
poskodené alebo deformované. (B)
4. Gumova ochranna manzeta chyba alebo je poSkodena. (B)
Poznamka: Netesnost' brzdovych valcov sa posudzuje podla kontrolného ukonu €. 216.

Brzdové oblozenie 219

Predpisané podmienky
Hrubka brzdového obloZenia nesmie byt mensia ako pripusta vyrobca vozidla.

Sposob kontroly
Stav brzdového obloZenia sa overuje prehliadkou len na vozidle, na ktorom je to mozné bezdemontaznym
spOsobom (napr. kontrolnymi otvormi v Stitoch bubnovych bfzd).

Chyby

Hrubka brzdového obloZenia niektorej kolesovej brzdy je mensia ako minimalne pripustna. (B)
Kotuée, bubny bizd 220
Predpisané podmienky

1. Cinné plochy kotuCov bfzd a brzdovych bubnov maju byt hladké, nepopraskané, nesmu mat
nadmerne hlboké ryhy.

2. Hrubka kotu¢a brzdy nesmie byt menSia ako pripusta vyrobca vozidla.

3. Ovalita bubnov bfzd, alebo nerovnomerna hrubka brzdovych kotu&ov nesmie spdsobovat neimerné

kolisanie brzdnej sily v priebehu 1 otacky kolesa pri skuSke na valcovej skuSobni. Amplitida kmitania
brzdnej sily nesmie kolisat okolo strednej hodnoty brzdne;j sily o viac ako + 10 %.

Spdsob kontroly
Kontroluje sa vizualne pokial je to mozné. Ovalita alebo iné nerovnosti ¢innych pléch sa posudzuju pri
skuske bfzd na valcovej skusobni postupom uvedenym v metodike.



Chyby

1. Kotu¢, bubon niektorej brzdy je nedostatone upevneny, nadmerne oslabeny (alebo nadmerne
popraskany i opotrebeny). (C)
2. Bubon (kotu€) niektorej brzdy ma nadmernu ovalitu (nerovnomernu hruabku), ktora spdsobuje
neumerné kolisanie brzdnej sily. (B)
Poznamka: Pri nezatazenych pripojnych vozidlach sa pripusta kolisanie brzdnej sily okolo strednej hodnoty najviac o 15 %.
Spojkové hlavice 221

Predpisané podmienky

1. Pre spojovanie hadic musia byt pouZité len schvalené spojkové hlavice.

2. Pri privesovej suprave musia byt spojkové hlavice pevne namontované na taznom vozidle. Pruzné
spojovacie hadice s prislusnou spojkovou hlavicou (protikusom) musia byt namontované trvale na privese.

3. Pri ndvesovej suprave musia byt spojkové hlavice pevne namontované na navese. PruZzné hadice s

prisluSnymi spojkovymi hlavicami musia byt na taznom vozidle.

Spdsob kontroly
Na vozidle s pretlakovymi vzduchovymi brzdami sa prehliadkou overi stav a umiestnenie spojkovych hlavic
pre spojenie brzdovych sustav tazného a pripojného vozidla.

Chyby

1. Na vozidle je pouzita ind spojkové hlavica ako je schvélena. (A)
2. Spojkové hlavice, pruzné spojovacie hadice nie su spravne umiestnené. (A)
3. Spojkova hlavica je netesna alebo poskodena. (B)
Kontrolné pripojky 222

Predpisané podmienky

Pretlakové vzduchové brzdové sustavy musia byt vybavené pripojkami na kontrolu merania tlaku v sustave.
Pripojky musia byt na najvzdialenejSich valcoch ( alebo v rozvetveni potrubia na naprave) kazdého z
brzdovych okruhov, dalej na dalSich napravach vybavenych zataZzovou regulaciou a na tych vzduchojemoch,
z ktorych sa odobera vzduch pre brzdenie.

Sposob kontroly
Kontrolné pripojky sa vyuzivaju pri skiskach uc€inku pretlakovych vzduchovych bfzd (podlfa kontrolného
ukonu €. 201, 203). Pritom sa overi €i je nimi vozidlo vybavené.

Chyby

1. Vozidlo nie je vybavené kontrolnymi pripojkami, napriek tomu,Ze bolo s nimi schvalené. (B)
2. Na vozidle vybavenom kontrolnymi pripojkami niektora nie je schopna funkcie, chyba alebo je
netesna. (B)
Brzdova kvapalina - stav 223

Predpisané podmienky

1. V brzdovej kvapaline nesmu byt viditefné mechanické necistoty ani zrazeniny, vzniknuté nevhodnym
zmieSanim dvoch brzdovych kvapalin rozdielnych viastnosti.
2. Brzdova kvapalina musi mat teplotu varu najmenej 155°C.

Sposob kontroly

Na vozidle s kvapalinovymi brzdami sa overuje odporu¢anym typom pristrojov teplota varu brzdovej
kvapaliny, pritom sa postupuje podla navodu na obsluhu pristroja .Vzorka kvapaliny sa odobera z
vyrovnavacej (zasobnej) nadrzky. Prehliadkou vzorky sa zaroven overi, ¢i nie su v kvapaline mechanické
necistoty.

Chyby
1. V brzdovej kvapaline su mechanické necistoty alebo zrazeniny. (B)
2. Teplota varu brzdovej kvapaliny je - v medziach 140°C az 155°C (A)

- nizSia ako 140°C (B)
3. Nedostatoéné mnozZstvo brzdovej kvapaliny vo vyrovndvacej (zasobnej) nadrzke alebo chyba jej kryt.

(B)



Poznamka : Ak bol pri pravidelnej alebo opakovanej kontrole stav brzdovej kvapaliny hodnoteny zavadou "B" a na brzdovej
sustave neboli vyznacené iné zavady, pri nasledujucej opakovanej technickej kontrole (vykonanej aj do 30 dni) sa kontroluju vSetky
prisluSné kontrolné ukony skupiny 200.

Tlak vzduchu - prevadzkovy, ovladaci, brzdovy 224

Predpisané podmienky
Pri vozidlach pouzivajucich tlakovy vzduch (podtlak) na ovladanie prevadzkovej brzdy (strojnej aj polostrojnej

brzdy) musi:

1. Prevadzkovy tlak vzduchu (podtlak) v brzdovej sustave dosiahnut’ vyrobcom predpisané hodnoty v
stanovenom c&ase.

2. Brzdové tlaky jednotlivych brzdovych okruhov prevadzkovej aj odlah&ovacej brzdy musia dosahovat
vyrobcom predpisané hodnoty.

3. Tlak vzduchu v spojkovych hlaviciach tazného vozidla musi dosahovat na:

a) jednohadicovom prevode brzdy
- prevadzkovy tlak vzduchu, ak nie je v €innosti prevadzkova brzda,
- nulovy pretlak pri plnom zdvihu ovladacieho organu brzdy.
b) dvojhadicovom prevode brzdy
- v plniacej vetve 0,65 az 0,80 MPa,
- v ovladacej vetve 0,6 az 0,75 MPa pri plnom zdvihu ovladacieho organu brzdy.
4. Tlak vzduchu v spojkovej hlavici ovladacej vetvy spojovacieho potrubia musi byt odstuprovatelny.
(Vysvetlenie pojmov pozri kontrolny tkon &. 205).

Sposob kontroly
Hodnoty tlaku vzduchu na kontrolnych miestach vzduchovej pretlakovej sustavy vozidla alebo na spojkovych
hlaviciach sa kontroluju tlakomermi.

Chyby
1. Prevadzkovy tlak vzduchu (podtlak) :

- je mimo predpisanej medze, odchylka vSak neprekracuje 15% menovitého tlaku, (A)

- sa odchyluje od menovitej hodnoty o viac ako 15%. (B)
2. Brzdovy tlak jedného alebo viacerych brzdovych okruhov:

- je mimo predpisanej hodnoty, odchylka vSak nepresahuje 20% menovitej hodnoty, (A)

- sa odchyluje od predpisanej hodnoty o viac ako 20%. (B)
3. Tlak vzduchu v spojkovej hlavici plniacej vetvy nedosahuje predpisanu hodnotu. (B)
4. Brzdi¢ privesu pri jednohadicovom ovladani bfzd privesu neumoZziuje pri plnom zoSliapnuti pedalu
prevadzkovej brzdy pokles tlaku v spojkovej hlavici pod 0,03 MPa. (B)
5. Tlak v spojkovej hlavici ovladacej vetvy spojovacieho potrubia nie je odstupfiovatelny. (B)
6. Prevadzkovy tlak (podtlak) dosahuje hodnét predpisanych vyrobcom v ¢ase dlhSom ako predpisuje
vyrobca. (B)
Poznamka: Ak nie je vozidlo vybavené kontrolnymi pripojkami, hodnoty tlaku sa nekontroluju.
Obmedzovac brzdného uU€inku 225

Predpisané podmienky

Pri vozidlach kategérie M, N, O;, O4 musi byt ucinok prevadzkového brzdenia rozdeleny na jednotlivé
napravy umerne zataZeniu pri akejkolvek okamzitej hmotnosti vozidla. Na vozidlach s brzdami s
kvapalinovym prevodom to zabezpeCuje spravidla obmedzova¢ brzdného ucinku umiestneny na zadnej
naprave a pri vozidlach so vzduchotlakovymi brzdami automaticky zatazovy regulator (AZR) na jednej alebo
viacerych napravach. Vozidlo vybavené AZR musi byt zaroven vybavené Stitkom, odsahujucim udaje
maximalnych brzdovych tlakov.

Sposob kontroly

Pri vozidlach s kvapalinovymi brzdami sa prehliadkou overi stav jednotlivych dielov obmedzovaga a jeho
funkénost’ sa posudi pri kontrolnom ukone 201 podla platnej metodiky.

Pri vozidlach so vzduchotlakovymi brzdami sa prehliadkou overi stav AZR a jeho nastavenie sa posudi podla
udajov na $titku v kontrolnom ukone 224.

Chyby
1. Obmedzovac brzdného ucinku chyba, je neuplny alebo nefunkény. (B)
2. Automaticky zatazovy regulator chyba, je neuplny alebo nefunkény. (B)

3. Na vozidle s AZR nie je §titok s udajmi maximalnych brzdovych tlakov. (A)



Protiblokovacie zariadenie (ABS) 226

Predpisané podmienky
1. Protiblokovacim zariadenim (ABS) musi byt vybavené:

- motorové vozidlo kategérie M; triedy 1l o celkovej hmotnosti prevySujucej 12 t,

- motorové vozidlo kategdrie N3 o celkovej hmotnosti presahujucej 16 t a urené na tahanie vozidla
kategorie Oy,

- pripojné vozidlo kategérie Oy,

ktorého technicka spbsobilost’ bola schvalena po 1.10.1992.

2. Protiblokovacim zariadenim (ABS) musi byt vybavené vozidlo kategérie N3 vyrobené alebo
dovezené pocnuc 1.10.1998.
3. Protiblokovacim zariadenim (ABS) musi byt vybavené:

- vozidlo kategodrie M,, M3, N, o celkovej hmotnosti prevySujucej 7,5 t,

- pripojné nemotorové vozidlo kategdrie O3 s celkovou hmotnostou prevySujucou 5 t,

vyrobené alebo dovezené po 1.4.2000.
4, Protiblokovacim zariadenim (ABS) musi byt vybavené:

- vozidlo kategérie N, s celkovou hmotnostou neprevySujucou 7,5 t,

- pripojné nemotorové vozidlo kategérie O3 s celkovou hmotnostou neprevySujucou 5 t,

vyrobené alebo dovezené po 1.4.2001.
5. Protiblokovacim zariadenim (ABS) musi byt vybavené vozidlo na prepravu nebezpeénych veci
(ADR) uvedené do prevadzky po 30.6.1993, s celkovou hmotnostou prevySujucou 10 000 kg, tvoriace
nasledovné dopravné jednotky:

- cisternové vozidlo,

- vozidlo prepravujuce snimatelné cisterny alebo batériové vozidlo,

- vozidlo prepravujuce cisternoveé kontejnery s vnutornym objemom viac ako 3000 litrov,

- dopravné jednotky typu Il
6. Protiblokovacie zariadenie (ABS) musi spifat podmienky ustanovené osobitnym predpisom (EHK &.
13 - priloha &. 13).
7. Motorové vozidlo, ktoré je urené na tahanie pripojného vozidla vybaveného protiblokovacim

zariadenim (ABS), okrem vozidiel kategorie My a N4, musi mat’ zvlaStne kontrolné svetlo pre ABS pripojného
vozidla a konektor na prepojenie ABS.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa overi vybavenie vozidla protiblokovacim zariadenim a stav jeho prislusnych mechanickych,
hydraulickych alebo pneumatickych &asti, vratane elektrického vedenia a konektorov. Cinnost
protiblokovacieho zariadenia sa posudzuje podla prislusnej kontrolky umiestenej na pristrojovom panele
vozidla pocas jeho kontroly a pri vyjazde z linky. Kontrolka zariadenia - s ¢ervenym svetlom - sa spravidla
rozsvecuje pri zapnuti signalizacie (kli¢a zapalovania a pod.) a zhasina po rozjazde vozidla pri rychlosti nad
5 km/h alebo po urlitom Case. Ak kontrolka pri vacSej rychlosti alebo po stanovenom ¢ase nezhasne,
signalizuje poruchu v systéme.

Chyby

1. Vozidlo, pre ktoré je predpisané protiblokovacie zariadenie, nim nie je vybavené. (B)
2. Kontrolka protiblokovacieho zariadenia signalizuje poruchu v systéme, alebo sa pri zapnuti
signalizacie nerozsvieti. (B)
3. Vazne mechanické poskodenia protiblokovacieho zariadenia,ktoré mézu ovplyviiovat fungovanie
systému. (B)
4. Elektrické vedenie (kable) protiblokovacieho zariadenia ma viditelne poskodenu izolaciu, je
prerusené (pretrhnuté alebo ma rozpojené konektory), neizolované spoje nie su dostatoéne chranené proti
nahodnému skratu. (B)
7. Vozidlo, ur€ené na tahanie pripojného vozidla vybaveného protiblokovacim zariadenim (ABS),
okrem vozidiel kategérie M4 a N4, nema zvlastne kontrolné svetlo pre ABS pripojného vozidla alebo konektor
na prepojenie ABS. (B)
Zasobniky energie - vzduchojemy 227

Predpisané podmienky

1. Zasobniky energie nesmu byt mechanicky poskodené (deformované), skorodované alebo netesné.
2. Na najnizSom mieste zasobnikov musi byt zariadenie na vypustanie kondenzatu.

3. Zasobniky energie musia byt na vozidle dostato¢ne upevnené.



Spodsob kontroly
Na vozidle vybavenom zasobnikmi energie sa prehliadkou overi stav vSetkych zasobnikov a ich vypustacich
zariadeni.

Chyby

1. Zasobnik energie je mechanicky poSkodeny (deformovany), skorodovany alebo netesny. (B)
2. Na zasobnikoch chyba zariadenie na vypustanie kondenzatu, alebo je nefunk&né. (B)
3. Zasobniky energie su nedostatoCne upevnené. (B)
RIADENIE 300

301 Mrtvy chod volantu (celkova vola v riadeni)
302 Plynulost prenosu sily

303 Stipik (&ap) riadenia

304 Volant (riadidla)

305 Prevodka riadenia

306 Kiby, paky a tyée riadenia

307 Véla v kiboch, riadiacich pakach a tygiach
308 Zbiehavost kolies riadiacej napravy

309 Odklon kolies riadiacej napravy

310 Geometria kolies riadiacej napravy - stav
311 Rozdiel uhlov vychylenia kolies

312 Posilfovag riadenia - ¢innost’

313 Riadenie zadnej napravy - stav

Mrtvy chod volantu (celkova vola v riadeni) 301

Predpisané podmienky
Celkova vola v riadeni zistena ako mftvy chod volantu pri nastaveni kolies do priameho smeru nesmie
presahovat hodnoty uvedené v nasledujucej tabulke:

na vozdilach schvalenych s max. konstrukénou rychlost'ou celkova vola v riadeni max.
do 30 km/h 36°
po1.7.1972 do 100 km/h 27°
nad 100 km/h 18°
pred 1. 7. 1972 do 100 km/h 36°
nad 100 km/h 27°

Tolerancia axialnej vole Capu riadenia na motorovom vozidle kategérie L s riadidlami sa musi udrZiavat
podla predpisu vyrobcu.

Sposob kontroly

Pooto¢enim volantu dolava a doprava sa overi velkost celkovej vble riadenia. Pre Ulely tejto kontroly sa
rozumie celkovou volou v riadeni mftvy chod volantu, to znamena také nato€enie volantu merané v uhlovej
miere, aké je potrebné na prekonanie mechanickych véli v riadeni a suCasne pruznych deformacii Casti
mechanizmu riadenia, az pokial mechanizmus neza¢ne pdsobit a nepride k vychylenia kolies. NatoCenie
volantu sa zistuje voCi pevnému bodu karosérie vozidla, celkova vola sa meria pomocou vhodného
pripravku (uhlomer, dizkomer), pripadne pomocou zariadenia, pre ktoré musi byt stanoveny konkrétny
postup kontroly. Pri vozidlach, ktoré su vybavené posilfiovaéom riadenia, musi byt motor po¢as kontroly
vypnuty. Pri merani musia stat riadené kolesa vozidla na ploSinach s valivym uloZzenim, pomocou ktorych je
mozné zaznamenat vymedzenie mitveho chodu volantu (ploSiny musia indikovat reakciu kolesa riadiacej
napravy aspofi na strane vodi¢a).

S prihliadnutim na pouzity postup kontroly sa pripusta odchylka voci predpisanej hodnote +2°.

Chyby
Celkova vorla riadenia je vacsia ako povolena. (C)
Plynulost’ prenosu sily 302

Predpisané podmienky
1. Prenos ovladacej sily musi byt v celom rozsahu vychylovania kolies rovhomerny a plynuly.



2. Obe krajné polohy kolies riadiacej napravy musia byt obmedzené dorazmi. Kolesa riadiacej napravy
sa pri vychylovani nesmu dostavat do styku s inymi ¢astami vozidla.

Spdsob kontroly

Plynulost’ prenosu ovladace;j sily v riadiacom mechanizme sa overuje ota¢anim volantu (pripadne riadidiel) z
jednej krajnej polohy vychylenia kolies do druhej; riadiaca naprava vozidla musi byt pritom zdvihnuta tak,
aby sa kolesa nedotykali podlahy pracoviska, pripadne kolesa musia stat’ na ploSinach s valivym uloZzenim.

Chyby

1. Pri otadCani volantom (riadidlami) sa v niektorej polohe prejavuje zjavny zvacSeny odpor

(zadrhavanie), takZe prenos sily nie je plynuly, avSak vozidlo je riaditelné. (B)

2. ZvacSeny odpor pri otacani volantom (riadidlami) spdsobuje, Ze vozidlo nie je bezpecne riaditelné.
()

3. Doraz v krajnej polohe kolesa riadiacej napravy chyba, alebo nie je ucinny, pripadne sa v niektorej

polohe vychylenia kolies riadiacej napravy jedno z kolies dotyka inej asti vozidla (zachytava sa o fiu).  (B)

Stipik (¢ap) riadenia 303
Predpisané podmienky

1. Stlpik riadenia musi byt pevne spojeny s vozidlom.

2. V uloZeni €apu riadenia jednostopovych vozidiel (a ostatnych vozidiel vybavenych riadidlami) nesmu

byt nadmerné radialne ani axialne véle. Pri manipulacii s riadidlami sa ¢ap musi otadat plynule a bez
vynaloZenia nadmerne;j sily.

3. Spojenie riadidiel s ¢apom riadenia musi byt dostatocne pevné, aby nebolo mozné samovolné
pootocenie riadidiel oproti Capu.

4. Spodny nosnik ¢apu riadenia na vozidlach vybavenych riadidlami nesmie byt prasknuty, alebo inak
poSkodeny.

5. Ak je vozidlo vybavené vyskovo nastavitelnym volantom, potom musi byt mozné vySkové nastavenie
volantu zaistit.

Sposob kontroly

Pohybovanim volantom v rovine kolmej k ose hriadela a v smere osi hriadela sa overi upevnenie stipika
riadenia a su€asne i upevnenie volantu na hriadeli. Na vozidle s riadidlami sa ich poota¢anim a nabiehanim
prednym kolesom na vhodnu oporu overi véla v uloZeni €apu riadenia. VonkajSou prehliadkou sa overi stav
stipika (&apu) riadenia.

Chyby

1. Stipik riadenia alebo hriadel volantu nie s dostatoéne upevnené. (B)
2. V ulozeni ¢apu riadenia je nespravna vola (prili§ velka alebo mala), alebo riadidla nie su dostato¢ne
pevne spojené s Capom riadenia, takze méze prist k vzajomnému pootoceniu (C)
3. Spodny nosnik ¢apu riadenia je poSkodeny. (B)
4. VyS8kové nastavenie volantu nie je zaistitelné. (B)
Poznamka: Nedostato¢na plynulost otacania €apu riadenia, pripadne nadmerna ovladacia sila, sa posudzuje podla ukonu ¢islo
302.

Volant (riadidla) 304
Predpisané podmienky

1. Volant nesmie byt prasknuty, deformovany, alebo inak poskodeny. Volant musi byt na hriadeli
riadne upevneny.

2. Riadidla musia byt riadne upevnené a nesmu byt poskodené (deformované); ich nosné ¢asti nesmu
byt neodborne opravované.

3. Na vozidle mbze byt len jeden volant (riadidla) schvaleného prevedenia.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi stav a upevnenie volantu (riadidiel).

Chyby

1. Volant (riadidld) nie je dostatoCne upevneny. (9]
2. Volant je poSkodeny (ma napr. popraskany povrch s ostrymi hranami, alebo vystupky, ktoré mézu
zranit ruky vodica, pripadne je deformovany). (B)

3. Povrch volantu, alebo objimka je prasknuta, ale zatial neohrozuje bezpeénost riadenia. (A)



4, Riadidla st deformované, alebo inak poskodené. (B)

5. Na vozidle su pouZité riadidla, alebo volant neschvaleného prevedenia, alebo chybaju rukovate
riadidiel. (B)
6. Na riadidlach su znaéne poskodené rukovate. (A)
Prevodka riadenia 305
Predpisané podmienky

1. Prevodka riadenia musi byt pevne spojena s vozidlom a nesmie byt poskodena.

2. Klbové spojenie hriadela volantu s prevodkou riadenia nesmie byt poSkodené, alebo nadmerne

opotrebované; skrutkové spoje musia byt spolahlivo zaistené.

Spodsob kontroly )
Pri kontrole upevnenia stlpika riadenia (Ukon €. 303) sa zarover overi upevnenie a stav prevodky riadenia.

Chyby
1. Prevodka riadenia je poSkodena natolko, Ze spdsobuje nespolahlivu ¢innost riadenia. (C)
2. Prevodka riadenia je uvolnena, pripadne kibové spojenie prevodky s hriadelom volantu je
poskodené, alebo nadmerne opotrebované, alebo jeho skrutkové spoje nie su dostatocne zaistené. (B)
3. V prevodke riadenia su kontrukéné véle - mierne vacsie. (A)

- nadmerne veflké. (B)
4. Z prevodky riadenia unika mazivo - neodkvapkava v3ak na vozovku. (A)

- zjavne odkvapkava na vozovku. (C)
Kiby, paky a tyée riadenia 306
Predpisané podmienky
1. Ziadna z pak a ty¢i nesmie byt deformovana, inak viditelne poskodena, alebo neodborne opravena.
2. V3etky spoje pak a ty€i riadenia musia byt riadne upevnené a zaistené.
3. V kibovych a v ostatnych pohyblivych spojoch, alebo uloZeniach, nesmu byt vacsie vole, neZ aké su
nevyhnutne nutné pre ich funkciu.
4. Ochranné manzety (prachovky) kibov, spojov a uloZeni nesmu byt poskodené.

Sposob kontroly )
Prehliadkou sa overi stav klbov, pak a ty€i a ich spojeni.

Chyby
1. Niektora z pak, alebo tyCi riadenia je deformovana, nalomena (prasknuta), alebo inak poskodena,
pripadne neodborne opravena, takze ohrozuje bezpecCnost jazdy, alebo klby a ostatné pohyblivé spoje su

poskodené natolko, Ze hrozi ich rozpojenie. (C)
2. Niektoré klby a spojenia pak, alebo tyCi riadenia nie su dostatoCne zaistené. (B)
3. Niektord ochranna manzeta chyba, alebo je poSkodena natofko, Ze zjavne neplni uréenu funkciu. (A)
Poznamka: Nadmerné vole v kiboch a uloZeni sa hodnotia podla Gkonu &. 307.

Véra v kiboch, riadiacich pakach a tyéiach 307

Predpis'ané podmienky
Véla v klboch, pakach a tyCiach riadenia nesmie byt nadmerna.

Sposob kontroly
Kyvanim kolesa v horizontalnej rovine a tiez natacanim volantu striedavo na obe strany sa zistuje zo spodu
vozidla velkost voli v klboch, pdkach a tyCiach riadenia. Posudzuje sa subjektivne.

Chyby )

1. V klboch, pakach a tyCiach su mierne vacsie vole. (A)
2. V klboch, pakach a ty€iach su nadmerné vole. (B)
Zbiehavost’ kolies riadiacej napravy 308

Predpisané podmienky
Kolesa riadiacej napravy musia mat nastavenu zbiehavost (rozbiehavost) kolies predpisani vyrobcom.
Pripusta sa odchylka proti predpisu vyrobcu: - pri kolesach do priemeru 16" vratane +2 mm,



- pri kolesach s priemerom nad 16" £3 mm.

Spdsob kontroly
Zbiehavost (rozbiehavost) kolies sa kontroluje mechanickym, alebo optickym pristrojom na meranie
geometrie naprav.

Chyby

Zbiehavost (rozbiehavost) kolies riadiacej napravy prekraluje povolené tolerancie (A)
Poznamka: .

Kontrolny Ukon sa vykonava len ak neboli zistené chyby stupria B alebo C pri kontrole v ramci ukonov 307 (vola v klboch, riadiacich

pakach a tyciach), 402 (kolesa - vola v zaveseni) a 403 (kolesa - vola v ulozeni).
Kontrola zbiehavosti kolies riadiacej napravy je orientacna a ma charakter sluzby drzitefovi vozidla.

Odklon kolies riadiacej napravy 309

Predpisané podmienky

1. Kolesa riadiacej napravy musia byt odklonené od zvislej roviny rovnobeznej s pozdiznou osou vozidla o
uhol, predpisany vyrobcom. Pripusta sa odchylka oproti predpisom vyrobcu o +1°.

2. Odklony protifahlych kolies riadiacej napravy sa vzajomne nesmu lisit o viac, ako o 1°.

Sposob kontroly
Odklon kolies sa kontroluje mechanickym alebo optickym pristrojom na meranie geometrie naprav.

Chyby

1. Odklon jedného alebo oboch kolies riadiacej napravy nezodpoveda predpisanym podmienkam. (A)
2. Odklon protifahlych kolies riadiacej napravy sa lisi o viac nez 1°. (A)
Poznamka:

Na tuhej naprave ukazuje odliSny odklon kolesa na deformaciu napravnice; tuto chybu je potom potrebné zaznamenat pri tkone €. 401.
Kontrolny Ukon sa vykonava len ak neboli zistené chyby stupfia B alebo C pri kontrole v ramci ukonov 307 (véla v kiboch, riadiacich
pakach a tyciach), 402 (kolesa - vbla v zaveseni) a 403 (kolesa - vbla v ulozeni).

Kontrola odklonu kolies riadiacej napravy je orientacna a ma charakter sluzby drzitelovi vozidla.

Geometria kolies riadiacej napravy - stav 310

Predpisané podmienky

Parameter charakterizujuci stav geometrie kolies riadiacej napravy (zbiehavost, odklon kolies a suvisiace
vplyvy) musi byt v rozmedzi hodn6ét, ktoré su predpisané vyrobcom vozidla pre dynamicky spdsob kontroly
(prejazdom cez ploSinové zariadenie) vratane odchylky. Pokial takyto Udaj nie je k dispozicii, nesmie zisteny
parameter prekroCit rozmedzie vSeobecne stanovenych hodnét (v m/km, mm/m, mm), mimo ktorého uz
vyhovujuci stav geometrie kolies (a ich spravne odvalovanie) nemozno zarugit. Toto vSeobecné rozmedzie
pre kolesa riadiacej napravy vozidiel kategérie My a N4 je £ 8 m/km, pre vozidla kategérie My, M3, N, N3 je
10 m/km.

Spdsob kontroly

Stav geometrie kolies riadiacej napravy (zbiehavost, odklon kolies a suvisiace vplyvy) sa kontroluje na
prejazdnom ploSinovom indikatore. Pri kontrole sa postupuje podla navodu na obsluhu zariadenia dodaného
vyrobcom.

Chyby
Parameter stavu geometrie kolies riadiacej napravy prekracuje predpisané rozmedzie. (A)

Poznamka:

Kontrola stavu geometrie kolies riadiacej napravy (310) nahradza kontrolné ukony 308 (zbiehavost' kolies riadiacej napravy) a 309
(odklon kolies riadiacej napravy), ktoré sa pri vykonani ukonu 310 vypustaju z rozsahu technickej kontroly.

Kontrolny kon sa vykonava len ak neboli zistené chyby stupiia B alebo C pri kontrole v ramci tkonov 307 (véla v kiboch, riadiacich
pakach a tyciach), 402 (kolesa - vola v zaveseni), 403 (kolesa - vola v ulozeni) a 409 (predné kolesa - hadzavost).

Kontrola stavu geometrie kolies riadiacej napravy je orientacna a ma charakter sluzby drzitelovi vozidla.

Rozdiel uhlov vychylenia kolies 311

Predpisané podmienky
1. Zmerany rozdiel uhlov vychylenia ma zodpovedat' predpisu vyrobcu.
2. Pokial nie su zname iné udaje, rozdiel uhlov vychylenia kolies pri vychyleni vifavo ma byt rovnako



velky ako rozdiel pri vychyleni vpravo. Odmerané hodnoty sa nemaju lisit o viac nez 1°.

Spodsob kontroly
Rozdiel uhlov vychylenia prednych riadiacich kolies sa kontroluje na ploSinach s valivym ulozenim a
uhlomernymi stupnicami, alebo inym vhodnym pristrojom na meranie geometrie riadenia.

Chyby
Rozdiel uhlov vychylenia kolies sa liSi od predpisanej hodnoty, alebo rozdiel uhlov vychylenia pri vychyleni
vpravo

a pri vychyleni vfavo sa li8i o viac nez 1°. (A)
Poznamka: Kontrola rozdielu uhlov vychylenia kolies je orientacna a ma charakter sluzby drzitelovi vozidla.
Posilfiova€ riadenia - ¢innost’ 312

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidlo, ktorého technicka spdOsobilost bola schvalena poénuc 1.7.1972 a ktorého
hmotnost pripadajuca na riadenu napravu prevySuje 3,5 t, musi mat riadenie vybavené posilfiovacim
zariadenim.

2. Vozidlo kategérie M; s celkovou hmotnostou prevySujucou 2,0 t, ktorého technicka spdsobilost bude
schvalena poénuc 1.7.1997, musi byt vybavené posilfiovacim zariadenim.
3. Na vozidle, pre ktoré je posiliiovaC predpisany alebo nim je vybavené, musi byt toto zariadenie v

¢innosti, t.j. musi vyrazne zmensSovat silu potrebnu pre ovladanie riadenia (ota¢anie volantom).

Spdsob kontroly

Ak je vozidlo vybavené posilfiovacom riadenia, overi sa jeho c¢innost porovnanim sily potrebnej na
pootoCenie kolies riadenej napravy v dvoch pripadoch. V prvom z oboch pripadov je motor vozidla vypnuty a
v druhom pracuje na volnobeh. Cinnost posilfiovada sa posudzuje subjektivne, priom pri motore v chode
musi byt sila na ovladanie riadenia (ota€anie volantom) citefne menSia. V pripade potreby sa overuje Cinnost
posilhovaca aj pri zmene otaCok motora (zvySenie potrebnej ovladacej sily pri zvySeni otaCok motora je
vzhladom na charakteristiku posilfiova¢a pripustné). Pofas merania musia byt kolesa riadenej napravy
umiestnené na pevnej podlozZke.

Chyby
1. Posilhova¢ je uplne chybny (vyradeny z cinnosti), pripadne vozidlo, pre ktoré je posilfhovac
predpisany nim nie je vybavené (B)
2. Z posilihovaca unika kvapalina - neodkvapkava vSak na vozovku, (A)

- zjavne odkvapkava na vozovku. (C)
Riadenie zadnej napravy - stav 313
Predpisané podmienky
1. Na vozidlach vybavenych systémami riadenia zadnej napravy musi byt zariadenie pre riadenie
zadnej napravy pevne spojené s vozidlom a nesmie byt poSkodené.
2. Zo zariadenia pre riadenie zadnej napravy nesmie unikat’ olej.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa overi stav zariadenia pre riadenie zadnej napravy.

Chyby
1. Zariadenie pre riadenie zadnej napravy je poskodené, alebo nie dostatone pevne spojené s
vozidlom. (B)
2. Zo zariadenia pre riadenie zadnej napravy unika olej - neodkvapkava vSak na vozovku, (A)

- Zjavne odkvapkava na vozovku. (C)
NAPRAVY, KOLESA, PRUZENIE, HRIADELE A KLBY 400

401 Predna naprava (vidlica)

402 Kolesa - vola v zaveseni

403 Kolesa - vola v uloZeni

404 Kolesa - upevnenie

405 Disky (rafiky)

406 Pneumatiky - konstrukcia, typ dezénu, rozmer



407 Pneumatiky - poSkodenie

408 Pneumatiky - hibka dezénovej drazky
409 Predné kolesa - hadzavost

410

411

412

413

414 Zadna naprava (vidlica)

415 Retaze, ozubené remene a ich krytie
416 Pruzenie - predna naprava (napravy)
417 Pruzenie - zadna naprava (napravy)
418 TImiCe pruzenia - stav

419 Tlmi€e pruzenia - ¢innost’

420 Stabilizator

421 Spojovacie hriadele a kiby

422 Nahradné koleso - stav

423 Nahradné koleso - upevnenie

Predna naprava (vidlica) 401

Predpisané podmienky

1. Na Ziadnej z konStrukénych &asti prednej napravy, ako aj na prednej vidlici jednostopového vozidla,
nesmu byt poSkodenia, ktoré mézu narusit’ pevnost alebo funkciu niektorého dielu alebo napravy ako celku.
2. VSetky spoje musia byt bezpe€ne dotiahnuté, nesmu chybat zaistovacie diely (poistné podlozky,
zavlacky; samoistiace matice mézu byt nahradené ekvivalentnym zaistovacim spojom.)

3. Na prednej naprave nesmu byt konstrukéné zmeny voci schvalenému typu.

4. Z rozvodovky pohananej prednej napravy nesmie unikat mazivo.

Spdsob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav v3etkych konstruk&nych &asti prednej napravy a ich zhodnost so schvalenym
typom. Zaroven sa overi tesnost rozvodovky. Pri jednostopovych vozidlach sa vonkajSou prehliadkou overi
stav prednej vidlice.

Chyby
1. Naprava (vidlica) je deformovand alebo inak vazne poSkodend (viditefnymi prasklinami, unavovymi
lomami, koréziou narusena pevnost konstrukénych pripeviiovacich alebo nosnych dielov). (C)
2. Na naprave su vykonané zmeny vocéi vyhotoveniu vyrobcom, alebo upravam schvalenym vyrobcom
a schvalovacim organom. (B)
3. Niektoré spoje su uvolnené alebo nedostato¢ne zaistené. (B)
4. Viditelné deformacie konstrukénych ¢asti napravy alebo prichytnych bodov v rame alebo
samonosnej karosérii zistené aj pri kontrole odklonu prednych kolies (kont. ikon 309). (B)
5. Z rozvodovky pohananej prednej napravy unika mazivo

- neodkvapkéava v8ak na vozovku, (A)

- zjavne odkvapkava na vozovku. (©)
Poznamka: Odchylky od schvaleného typu sa zaznacuju v kontrolnom Ukone 718.
Kolesa - vola v zaveseni 402

Predpisané podmienky

1. V zaveseni kolies (uloZzenie vykyvnych ramien, teleskopickych vzpier, oto¢nych &apov, gufovych
kibov, tvoriacich os vychylenia kolesa, pri tuhej naprave vsetky body zavesenia napravy) musi byt len
obvykld montazna véla. Ziadne pohyblivé uloZenie nesmie byt Uplne bez vdle (Siastodne alebo Uplne
zadreté nasledkom poskodenia, korézie alebo nedostatoénym mastenim).

2. V zaveseni kolies nesmu byt pozorovatelné nadmerné véle.

Spdsob kontroly

Pri prehliadke podvozku sa vizualne vykona kontrola véli na detektore véli podfa navodu vyrobcu detektora,
alebo pohybovanim kolesa striedavo v priecnom smere (koleso chytime jednou rukou hore a tahame,
druhou rukou dole tlaéime a opacne), pritom je prizdvihnuta naprava (polnaprava) alebo vozidlo (podfla
konstrukéného vyhotovenia napravy). Pri prehliadke jednostopového vozidla sa skontroluje vola v ulozeni
zadnej vykyvnej vidlice.



Chyby

1. Niektoré pohyblivé uloZzenie ma nedostatocnu vélu alebo vélu mierne zvaésenu (A)
2. V zaveseni niektorého kolesa, alebo zadnej vidlici jednostopového vozidla, je vbéla vacsia ako
konstrukéna, ktora méze ovplyvnit ovladatelnost vozidla, jazdné vlastnosti alebo spdsobit’ pred€asné dalSie
poruchy (B)
Poznamka: Véla v zaveseni kolies sa zistuje detektorom voli bez prizdvihovania napravy alebo vozidla.

Kolesa - vola v ulozeni 403

Predpisané podmienky

1. V ulozeni kolies musi byt len taka montazna vola, aby sa kolesa otacali plynule bez mechanického
brzdenia spésobeného konstrukénymi sucastami ulozZenia.

2. V ulozeni kolies nesmu byt radidlne a axialne véle vacsie, ako su konStrukéne dané uloZenim
kolesa.

Sposob kontroly

Vizuédlne sa vykona kontrola radidlnej a axialnej vole valivého uloZenia kolies v loZiskach pri nadzdvihnutom
kolese striedavym pohybom v smere osi apu (hriadela) a prieéne (koleso chytime jednou rukou hore a
tahame, druhou rukou dole a tlaime a opacne). Na bliZzSie urCenie vOli skiSame kolesom pohybovat opat v
tom istom smere pri stlacdenej prevadzkovej brzde. Tak prakticky vymedzime vélu v loziskach kolies a ak
zistime volu napriek tomu, je spdsobena zrejme volou v zvislych ¢apoch (kontrolny ukom 402). Taktiez je
mozné pouzit detektor véle bez prizdvihovania napravy alebo kolesa.

Chyby

1. Vo valivom ulozeni niektorého kolesa nie je dostatoCna véla, alebo vola je mierne zvacsena , koleso
sa neotaca plynulo v désledku poruchy niektorého z konstrukénych sucasti uloZenia. (A)
2. V uloZeni niektorého kolesa je nadmernd radidlna alebo axialna voéla, ktord mdze ovplyviiovat
ovladatelnost alebo jazdnu stabilitu vozidla. (B)
Kolesa - pripevnenie 404

Predpisané podmienky

1. VSetky pripeviiovacie skrutky/matice kolies musia byt riadne dotiahnuté, Ziadna nesmie chybat a
musi byt schvaleného vyhotovenia.

2. Hrany na pripevhovacich skrutkach/maticiach nesmu byt poSkodené tak, aby skrutku/maticu nebolo
mozné uvolnit, alebo dotiahnut.

3. Pri dvojitej montazi kolies musia byt na hustenie vnutornej pneumatiky ventily usporiadané a kolesa
vyhotovené tak, aby sa tlak vzduchu v pneumatike dal kedykolvek fahko upravit alebo merat, a to zo strany
vonkajSieho kolesa, bez demontaZe kolies alebo inej obtaznej manipulacie.

Sposob kontroly
Pripevnenie kolies sa zistuje na detektore véli alebo ruénym pohybovanim pri kontrolnom ukone 403.

Chyby
1. Niektoré z kolies nie je mozné riadne pripevnit, pretoZe - otvory v disku su nadmerne poskodené,
- niektora pripeviiovacia skrutka/matica kolesa chyba,

- nasledkom poskodenia zavitu skrutku/maticu nie je mozné dotiahnut. (C)
2. Na pripevnenie kolesa je pouzita neschvalena skrutka(y)/matica(e), alebo jej hrany su posSkodené tak, ze
ich nie je mozné dotiahnut alebo uvornit. (B)

3. Ventil vnutornej pneumatiky pri dvojitej montaZzi kolesa nie je pristupny zo strany vonkaj8ieho kolesa. (A)

Disky (rafiky) 405
Predpisané podmienky

1. Druh, rozmery a vyhotovenie disku (rafiku) musi zodpovedat' schvalenému typu vozidla.

2. Disky (rafiky) a disky spicové (pouzivané najma na jednostopovych vozidlach) nesmu byt
zdeformované alebo ina¢ nadmerne poskodené, alebo prasknuté.

3 Radialna (obvodova) ani axialna (¢elna) hadzavost diskového kolesa nesmie prekrocit’ pri priemere

rafika: -do 15" ...max 1,5 mm,
-od 16" do 20" ..max 2,5 mm,
- nad 20" ...max 3,0 mm.
4. Disky spicové (pouzivané najma na jednostopovych vozidlach) musia mat’ vSetky spice rovhomerne



napnuté, Ziaden z nich nesmie chybat alebo nesmie byt deformovany alebo nadmerne poruseny koréziou.

Spdsob kontroly
Stav diskov (rafikov) sa zistuje prehliadkou. Hadzavost kolesa sa zistuje podla stanoveného metodického
pokynu, pokial sa pri otaCani prizdvihnutého kolesa podla subjektivneho posudenia javi ako nadmerna.

Chyby
1. Disk alebo rafik niektorého kolesa je deformovany, alebo ma praskliny alebo iné mechanické
poskodenia, ktoré mézu ohrozit bezpe€nost jazdy. (C)
2. Disk alebo réafik niektorého kolesa je deformovany tak, Ze neméze ohrozit bezpecnost jazdy. (A)
3. Radialna alebo axidlna hadzavost diskového kolesa je vacsia, nez maximalne pripustna, a to pri
priemere rafika - do 15" ...max 3,0 mm, (A)
-od 16" do 20" ...max 4,0 mm, (A)
-nad 20" ...max 5,0 mm, (A)
- presahuje uvedené medzné hodnoty. (B)
4, Na vozidle su pouzité nespravne disky. (B)
5. Niektoré spice na spicovom kolese nie su spravne napnuteé, su poskodené alebo chybaju. (B)
Pneumatiky - konstrukcia, typ dezénu, rozmer 406

Predpisané podmienky

1. Na vozidle, pokial pri schvaleni technickej spdsobilosti typu nie je ur€ené inak, mozno pouzivat iba
pneumatiky uréené pre dany typ vozidla vyrobcom vozidla a vyrobcom pneumatik. Pneumatika na
motorovom vozidle kategorie M4, M,, M3 a N, ako aj jeho pripojnom vozidle vyrobena alebo dovezena po 1.
januari 1985 a pneumatika motorového vozidla kategdrie L vyrobena alebo dovezena po 30. aprile 1997
musi spinat podmienky ustanovené osobitnym predpisom (EHK &. 30, 54, 75).

2. Nosnost pneumatik nesmie byt nizSia, ako je hmotnost vozidla pripadajuca na koleso (napravu)
vozidla pri celkovej hmotnosti vozidla. Kategéria rychlosti pneumatik nesmie byt mensia ako najvacsia
konstrukéna rychlost vozidla. Na vozidlach kategérie M, a Mj; a vozidlach uréenych na prepravu
nebezpelnych veci musia byt pouzité pneumatiky najmenej o jeden stupen vy33ej rychlostnej kategérie ako
je kons&truk&né rychlost vozidla.

3. Na vozidle nesmu byt okrem nudzového déjdenia pneumatiky ré6znych rozmerov a konstrukcii, ak pri
schvaleni technickej spbsobilosti nebolo ur€ené inak. Na tej istej naprave mdzu byt pouzité iba zhodné
pneumatiky.

4. Na ucely tohoto metodického pokynu sa rozumie

a) konstrukciou pneumatiky diagonala, radialna a zmieSana (BIAS BELTED) konstrukcia,

b) zhodnou pneumatikou pneumatika rovnakého rozmeru, konstrukcie, druhu dezénu a znacky,

¢) druhom dezénu dezén letny, zimny (na oboch bokoch pneumatiky s oznaéenim M+S), univerzalny
a terénny.
5. Vzajomny rozdiel vonkajSich priemerov jednotlivych nezatazenych pneumatik pri dvojitej montazi
nesmie byt vacsi ako 1,5% vonkajSieho priemeru.
6. Drazky dezénu pneumatik urenych na motorové vozidlo kategérie M2, M3, N a O a oznagenych
vyrobcom sa smu dodatoéne prehibit len spésobom predpisanym vyrobcom pneumatik. Na pneumatike
musi byt vyznageny symbol oznadujuci prehibenie drazok alebo napis "REGROOVABLE". Prehlbovanie
drézok dezénu plastov kategérie M1osobnych automobilov nie je povolené.
7. Nie je povolené pouzivat pneumatiky s protisklzovymi hrotmi okrem vozidiel zachrannej sluzby.
Tento zakaz sa vztahuje aj na vozidla v medzinarodnej premavke.

Spdsob kontroly
Prehliadkou vSetkych pneumatik namontovanych na vozidle sa overi zhodnost so stanovenymi
podmienkami.

Poznamka: K vykonu technickej kontroly nesmie byt vozidlo pristavené s namontovanym kolesom na do€asné pouzitie na
niektorej z naprav (nie je mozné vykonat' niektoré kontrolné ukony).

Chyby
Na vozidle si namontované pneumatiky/pneumatika nezodpovedajlce stanovenym podmienkam (B)
Pneumatiky - poSkodenie 407

Predpisané podmienky
1. Plast pneumatiky nesmie mat na svojom vonkajSom obvode (oblast koruny, ramena, boku a patky
plasta) trhliny ani poSkodenia, ktoré obnazuju kordovu vrstvu alebo ju narisaju.



2. *) Plaste oznacené dodatocnym symbolom, vyjadrujicim znizené uzitkové vlastnosti pneumatiky
alebo ich uréenie na menej naroénu prevadzku, sa mozu montovat len na vozidla zodpovedajuce svojou
konstrukciou podmienkam, pre ktoré su tieto plaste uréené.

3. Pneumatika na motorovom vozidle M a N a na jeho pripojnom vozidle sa méze opravovat len podla
ustanovenych podmienok (STN 63 1910 a 63 1912). VSetky poSkodené miesta na plasti musia byt
opravené. Do neopraveného bezduSového plasta sa neméze vkladat dusa. Ak nemozno po oprave pouzit
plast ako bezdudovy, musi byt oznaCenie TUBELESS na obidvoch boc&niciach odstranené. PouZitie dude je
povolené len pri drobnych prepichoch alebo drobnych poSkodeniach behura s naslednou stratou tesnosti.

4. Obnovené (protektorované) plaste musia plnit podmienky ustanovené v STN 63 1910 a 63 1912 a
nemézu byt pouzité na prednej naprave motorovych vozidiel kategérie M, a Mj triedy Il a lll a vozidiel na
prepravu nebezpecnych veci.

5. **) Protektorované plaste oznaCené symbolom, vyjadrujucim protektorovanim zniZzené uZitkové
vlastnosti pneumatiky alebo urCenie na menej naronu prevadzku, sa mézu montovat len na vozidla
zodpovedajuce svojou konstrukciou podmienkam, ktoré su uréené protektorovacim symbolom.

Spdsob kontroly
Prehliadkou vsetkych pneumatik namontovanych na vozidle sa zisti ich stav z hladiska poskodenia a
kvalitativheho vyhotovenia.

Chyby
1. Plast niektorej pneumatiky ma na vonkajSom obvode alebo na boku trhlinu alebo iné vacsie
poskodenie

- obnaZujuce alebo naruSajuce kordovu vrstvu, (©)

- zatial neobnazuju ani nenarusuju kordovu vrstvu. (A)
2. Oprava poskodenej pneumatiky nezodpoveda ustanovenym podmienkam. (B)
3. BezduSovy plast s drobnym prepichom alebo poSkodenim je pouzity s duSou a nie je z neho
odstraneny napis TUBELESS. (A)
4. Na vozidle je namontovana pneumatika/pneumatiky, na ktorej je vyznaceny kvalitativny symbol
nezodpovedajuci typu a uréeniu vozidla. (C)
5. Na prednej naprave motorového vozidla kategérie M,, M; triedy Il a Il alebo na vozidle
prepravujucom nebezpecéné veci je namontovana protektorovana pneumatika/pneumatiky. (C)
*) Presné definovanie je uvedené v technickych podmienkach vydavanych vyrobcami pneumatik.
**) Presné definovanie je uvedené v v technickych podmienkach pre protektorované pneumatiky.
Pneumatiky - hibka dezénovej drazky 408

Predpisané podmienky

Cinna plocha plasta pneumatiky v prevadzke musi mat po celom obvode a celej $irke vrchného behuria
dezén s hibkou drazok alebo zarezov :

vozidla kategorie L a L, najmenej 1,0 mm,

vozidla ostatnych kategérii najmenej 1,6 mm.

Sposob kontroly

Postupnou prehliadkou vSetkych pneumatik hamontovanych na vozidle sa overi stav opotrebenia plastov a
dostato&nost hibky dezénovej drazky. V pripade podozrenia z prekrogenia dovoleného opotrebenia behuria
pneumatiky (napriklad podla indikatora opotrebenia TWI, ktory je spravidla u pneumatik pre osobné a
Uzitkové automobily vysoky 1,6 mm) sa vykona meranie hibky dezénovej drazky alebo zérezov na najviac
opotrebovanom mieste behufia pomocou vhodného hibkomera. Meranie sa nesmie vykonat na mieste, kde
je umiestneny indikator opotrebenia pneumatiky TWI.

Chyby

Na najviac opotrebovanom mieste behufia pneumatiky je hibka drazok alebo zarezov mensia ako najmene;j
dovolena. (C)
Predné kolesa - hadzavost’ 409

Predpisané podmienky

Radialna (obvodova) ani axialna (€elnd) hadzavost kolesa s pneumatikou na rafiku s priemerom
- do 15" nesmie prekrocit 3,0 mm,
- 16" az 20" nesmie prekrocit 4,0 mm,
- nad 20" nesmie prekrocit 5,0 mm.



Spodsob kontroly

Koleso sa zdvihne tak, aby sa nedotykalo podlahy a pocas jeho otaCania sa vizualne pozoruje jeho
hadzavost. Ak podla subjektivneho posudenia je jeho hadzavost nadmerna, zmeria sa indikatorom
hadzavosti. Pri merani sa postupuje podla stanoveného metodického pokynu.

Chyby
Radialna alebo axidlna hadzavost' niektorého predného kolesa je vacSia nez pripustnad maximalna a to pri
priemere rafika

-do 15" 3,1 az 5,0 mm, (A)
- 16" az 20" 4,1 az 8,0 mm, (A)
- nad 20" 5,1 az 8,0 mm, (A)
- presahuje uvedené medzné hodnoty. (B)
Zadna naprava (vidlica) 414

Predpisané podmienky

1. Na Ziadnej z konstrukénych Casti zadnej napravy, ako aj na zadnej vidlici jednostopoveho vozidla,
nesmu byt poSkodenia, ktoré mézu narusit pevnost alebo funkciu niektorého dielu alebo napravy ako celku.
2. VSetky spoje musia byt bezpe€ne dotiahnuté, nesmu chybat' zaistovacie diely (poistné podlozky,
zavlacky; samoistiace matice mézu byt nahradené ekvivalentnym zaistovacim spojom).

3. Na zadnej naprave nesmu byt zmeny voci schvalenému typu.

4. Z rozvodovky pohananej zadnej ndpravy nesmie unikat mazivo.

Spodsob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav vSetkych konstrukénych Casti zadnej napravy a ich zhodnost so schvalenym typom.
Zaroven sa overi tesnost' rozvodovky. Pri jednostopovych vozidlach sa vonkajSou prehliadkou overi stav
zadnej vidlice.

Chyby
1. Naprava (vidlica) je deformovana alebo inak vazne podkodend (viditelnymi prasklinami, anavovymi
lomami, kordziou naruSena pevnost konstruk&nych pripeviiovacich alebo nosnych dielov). (9]
2. Na néprave su vykonané zmeny vocCi vyhotoveniu vyrobcom, alebo Upravam schvalenym vyrobcom
a schvalovacim orgdnom. (B)
3. Niektoré spoje su uvolnené alebo nedostatoCne zaistené. (B)
4. Z rozvodovky pohananej napravy unika mazivo

- neodkvapkava vSak na vozovku, (A)

- zjavne odkvapkava na vozovku. (C)
Poznamka: Odchylky od schvaleného typu sa zaznacuju v kontrolnom Ukone 718.
Hnacie ret'aze, ozubené remene a ich kryty 415

Predpisané podmienky

1. Primarna aj sekundarna retaz (ozubeny remen) musi byt zakryty krytom, aky bol suéastou
motocykla pri jeho schvaleni.

2. Skrutkové spoje, pouzité na upevnenie alebo spojenie krytov musia byt riadne dotiahnuté a zaistené.
3. Sekundarna retaz (ozubeny remen) musi byt spravne napnutda a nesmie byt nadmerne
opotrebovana.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav hnacich retazi (ozubenych remeriov) a ich napnutia, ak su cez kryty
kontrolovatelné, stav krytov a ich pripevnenia.

Chyby

1. Kryt niektorej retaze (ozubeného remeria) chyba alebo je nelplny. (B)
2. Zariadenie na napinanie retaze (ozubeného remena) je poSkodené alebo chyba. (B)
3. Skrutkové spoje niektorého krytu nie su dostatocne dotiahnuté alebo zaistené. (A)
4, Sekundarna retaz (ozubeny remeni) je nespravne napnuta alebo nadmerne opotrebena. (A)
Pruzenie prednej napravy (naprav) 416

Predpisané podmienky
1. Kazdé vozidlo okrem traktorov a vozidiel uvedenych v tretej a siedmej Casti vyhlaSky MDPT SR €.



116/1997 Z.z., ktorych konstrukéna rychlost neprevysuje 30 km.h™", a vozidiel uvedenych v Stvrtej Casti
vyhlasky s najvy3Sou konstrukénou rychlostou neprevysujucou 40 km.h'musi byt odpruzené. Odpruzenie
musi byt rieSené tak, aby zabezpeCovalo vozidlu pozadované jazdné vlastnosti, bez rezonancie vo
frekvencnej oblasti nepripustnej pre ludsky organizmus. Toto ustanovenie sa nevztahuje na vozidla uvedené
doprevadzky pred 30. 4. 1997.

2. Ziadne diely pruZenia nesmu byt prasknuté, nadmerne opotrebené alebo koréziou znehodnotené
natolko, Ze méze dojst k trvalej deformacii alebo k zlomeniu niektorého dielu pruZiacej sustavy.
3. VankuSe pneumatického pruzenia nesmu mat mechanické poskodenia, ktoré mézu spbsobit ich

prasknutie a prisluSné potrubia musia byt tesné a neposkodené.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav pruzin prednej napravy (naprav) a suvisiacich dielov pruziacej sustavy.

Chyby

1. Niektory diel pruziacej jednotky je prasknuty alebo zjavne deformovany, alebo opotrebovany natolko,
Ze je zjavne porusena geometria naprav, alebo sa koleso dotyka inych dielov vozidla. (9}
2. Zaves (ukotvenie) niektorej pruziacej jednotky je prasknuty alebo poskodeny. (C)
3. Na niektorej listovej pruzine chyba spona, alebo je poSkodeny svornik tak, Zze je mozny vzajomny
posuv jednotlivych listov pruZiny alebo zaves pruziny je nadmerne uvolneny. (B)
4. Niektory diel pneumatického pruZenia alebo privodného potrubia nie su tesné, alebo su viditelne
nadmerne opotrebované, chybaju dorazy (obmedzovade) pruzenia. (B)
5. Niektoré spoje su uvolnené, av8ak zatial neohrozuju bezpe&nost jazdy. (A)
Pruzenie zadnej napravy (naprav) 417

Predpisané podmienky

1. Kazdé vozidlo okrem traktorov a vozidiel uvedenych v tretej a siedmej €asti vyhlaSky MDPT SR ¢.
116/1997 Z.z., ktorych konstrukéna rychlost neprevySuje 30 km.h-1, a vozidiel uvedenych v Stvrtej Casti
vyhlasky s najvy$Sou konstrukénou rychlostou neprevysujucou 40 km.h-1musi byt odpruzené. Odpruzenie
musi byt rieSené tak, aby zabezpeCovalo vozidlu poZadované jazdné vlastnosti, bez rezonancie vo
frekven&nej oblasti nepripustnej pre ludsky organizmus. Toto ustanovenie sa nevztahuje na vozidla uvedené
doprevadzky pred 30. 4. 1997.

2. Ziadne diely pruZenia nesmua byt prasknuté, nadmerne opotrebené alebo koréziou znehodnotené
natolko, Ze moze dojst k trvalej deformacii alebo k zlomeniu niektorého dielu pruziacej sustavy.
3. VankuSe pneumatického pruzenia nesmu mat mechanické poskodenia, ktoré mézu spbsobit ich

prasknutie a prislusné potrubia musia byt tesné a neposkodené.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav pruzin zadnej napravy (naprav) a suvisiacich dielov pruziacej sustavy.

Chyby

1. Niektory diel pruZiacej jednotky je prasknuty alebo zjavne deformovany alebo opotrebovany natolko,
Ze je zjavne porudena geometria naprav, alebo sa koleso dotyka inych dielov vozidla. (C)
2. Zaves (ukotvenie) niektorej pruziacej jednotky je prasknuty alebo poSkodeny. (©)
3. Na niektorej listovej pruZine chyba spona, alebo je podkodeny svornik tak, Ze je mozny vzajomny
posuv jednotlivych listov pruZiny alebo zaves pruziny je nadmerne uvolneny. (B)
4. Niektory diel pneumatického pruzenia alebo privodného potrubia nie su tesné, alebo su viditelne
nadmerne opotrebované, chybaju dorazy (obmedzovace) pruzenia. (B)
5. Niektoré spoje su uvolnené, avSak zatial neohrozuju bezpecnost jazdy. (A)
Tlmiée pruzenia - stav 418

Predpisané podmienky

1. TImice pruzenia nesmu byt viditelne poSkodené.

2. VSetky timi€e pruzenia musia byt riadne upevnené a spojené s prisluSnymi ¢astami vozidla. Pruzné
uloZzenia nesmu byt opotrebené.

3. Hydraulické, pneumatické alebo kombinované timi€ové sustavy nesmu mat na Ziadnej Casti sustavy
viditelné poSkodenia.

4. Z timiCov pruzenia a timiCovych sustav nesmie unikat timiace médium.

5. TImiCu pruzenia nesmie chybat ochranny plast piestnice, alebo mat poskodené prachovky piestnice.

Spodsob kontroly
Stav vSetkych timiCov pruzenia, hydraulickej, pneumatickej alebo kombinovanej timi¢ovej sustavy sa zisti



prehliadkou pri kontrole podvozku vozidla a priestorov vozidla, kde su umiestnené Casti hydraulickych,
pneumatickych alebo kombinovanych sustav.

Chyby

1. Niektory timi¢ pruzenia chyba. (C)
2. Niektory timi¢ pruzenia je viditelne chybny, niektory uchyt timi€a je prasknuty alebo inak mechanicky
alebo kordziou naruSeny tak, Ze méze dojst k jeho odlomeniu. (B)
3. TImi¢ pruzenia nie je dostatone pripevneny, v niektorom zavesnom oku alebo podpornom mieste je
posSkodena alebo nadmerne opotrebovana pruzna viozka. (B)
4. Niektora Cast hydraulickej, pneumatickej alebo kombinovanej timi¢ovej sustavy je mechanicky
poSkodena tak, Ze je naruSena bezchybna funkcia timicov. (B)
5. Z niektorého timi€a pruzZenia, zasobnika alebo zdroja média vyuzivaného k funkcii timi€ov toto
médium unika. (B)
6. Na timi€i chyba ochranny plast piestnice, alebo ma poskodené tesnenie piestnice. (A)
Tlmiée pruzenia - innost’ 419

Predpisané podmienky
Ucinok vSetkych timi¢ov pruzenia zisteny na skuSobnom zariadeni musi byt v stanovenych hraniciach.

Sposob kontroly
Cinnost timi€ov pruzenia sa sku$a na skuSobnom zariadeni schvalenom na tento ucel.

Chyby

1. Qéinok niektorého timi¢a je mensi, ako je predpisana limitha hodnota. (B)
2. Ucinok protilahlych timi€ov na tej istej naprave je rozdielny o vacsiu hodnotu, nez je pripustna. (A)
Poznamka: Cinnost timi¢ov automobilov sa zatial pri pravidelnych periodickych kontrolach nekontroluje.

Stabilizator 420
Predpisané podmienky

1. Skrutna ty¢ stabilizatora nesmie byt prasknutd alebo inak mechanicky poskodena.

2. Pripevhovacie skrutky/matice pruznych vodiacich 16zok skrutnej ty¢e musia byt dotiahnuté.

3. Puzdra 16Zok ani vloziek v uloZeni stabilizatora a koncov jeho ramien, nesmu byt popraskané

natolko, Ze hrozi ich rozpadnutie, alebo opotrebované do takej miery, Zze stabilizator ma mozZnost volného
pohybu.

Spdsob kontroly
Pri prehliadke naprav (Ukon 401 a 414) sa zisti stav stabilizatora a bodov jeho pripevnenia.

Chyby

1. Skrutna ty€ stabilizatora je poSkodena natolko, Ze stabilizator neplni svoju funkciu, alebo stabilizator
chyba. (©)
2. Pruzné vodiace 16Zka nie su dostato¢ne dotiahnuté alebo chybaju. (B)
3. Pripevihovacie elementy (skrutky, matice, prichytky) su popraskané, puzdra 16zok alebo vloziek v
uloZeni stabilizatora a koncov jeho ramien su popraskané natolko, Zze hrozi ich rozpadnutie, alebo
opotrebované do takej miery, Ze stabilizator ma moznost’ volného pohybu. (B)
Spojovacie hriadele a kiby 421

Predpisané podmienky

1. Spojovacie hriadele alebo kiby nesmu byt viditelne deformované alebo inak mechanicky poskodené.
2. Skrutkove spoje na tychto dieloch musia byt riadne dotiahnuté a zaistenée.
3. V klboch a drazkovanych uloZeniach nesmu byt nadmerné vole.

Spdsob kontroly )
Prehliadkou sa zisti stav spojovacich hriadefov a klbov; ruénym pootacanim prisluSnym hriadelom sa zisti
véla v klboch a drazkovanych uloZeniach.

Chyby
1. V niektorych kiboch alebo drazkovanych uloZeniach st nadmerné véle. (B)
2. Niektoré skrutkové spoje su uvolnené alebo nedostatoCne zaistené. (B)



3. Spojovaci hriadefl je deformovany alebo inak mechanicky poskodeny. (B)
4, Niektoré hriadele, klby maju mierne zvacsené véle. (A)

Nahradné koleso - stav 422

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidlo kategdrie M, N, prives s celkovou hmotnostou presahujicou 750 kg a naves musi
mat nahradné koleso s rafikom a pneumatikou predpisaného druhu a rozmeru s akou bol schvaleny na
premavku na pozemnych komunikaciach. Tato povinnost sa nevztahuje na vozidlo, ktoré ma vSetky kolesa
vybavené pneumatikami osobitnej konstrukcie, umoziujicej nudzoveé déjdenie pri defekte.

2. Plast pneumatiky nahradného kolesa nesmie mat trhliny alebo iné poskodenia, ktoré obnazuju
kordovu vrstvu alebo ju naruduju.

3. Cinna plocha plasta nahradnej pneumatiky musi mat po celej $irke obvodu behufia jasne viditelnG
vzorku s hibkou dezénovej drazky alebo zarezov najmenej 1,6 mm.

4. Rafik nahradného kolesa nesmie byt zdeformovany alebo inak nadmerne poskodeny, alebo
prasknuty.

5. Ako nahradné koleso s pneumatikou méze byt pouzité na doCasné pouzitie koleso s pneumatikou

inej alebo zvlastnej konstrukcie uréené na tento ucel vyrobcom vozidla a vyrobcom pneumatiky.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav disku, rafiku a pneumatiky nahradného kolesa a jeho zhodnost so schvélenym
typom pre dané vozidlo.

Chyby

1. Vozidlo nie je vybavené predpisanym nahradnym kolesom. (B)
2. Nahradné koleso ma pneumatiku alebo rafik iného rozmeru ako kolesa vozidla, alebo aka je
predpisana konstrukcia a rozmer s akou bolo vozidlo schvalené na prevadzku na pozemnych
komunikaciach. (B)
3. Rafik nahradného kolesa je nadmerne poskodeny alebo opotrebovany. (B)
4. Na najviac opotrebenom mieste behufia pneumatiky je hibka dezénovych drazok alebo zarezov
mensia ako 1,6 mm. (B)
Nahradné koleso - pripevnenie 423

Predpisané podmienky

1. Nahradné koleso musi byt riadne uloZzené a upevnené v drziaku uréenom na tento ucel konstrukciou
vozidla. Drziak musi zabezpecit, Ze vyberanie kolesa z drZiaka alebo jeho vkladanie do drziaka nevyZaduje
vacsiu silu ako 490 N.

2. Skrutky/matice upevnujuce nahradné koleso v drziaku musia byt riadne dotiahnuté.

3. Drziak so zariadenim na sklapanie alebo zdvihanie tazkého nahradného kolesa musi byt spolahlivo
zaistené proti moznému samovolnému sklopeniu alebo spusteniu nahradného kolesa.

4. Taha& navesu moéze mat nahradné koleso umiestnené na pripojenom navese.

5. Suprava tahaa s navesom mézZe v pripade rovnakych rozmerov pneumatik a rovnakého

vyhotovenia kolesa jedno spolo&né nahradné koleso.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav pripeviiovacieho zariadenia v prislusnom drziaku, stav zaistovacieho a sklapacieho
alebo spustacieho mechanizmu tazkého nahradného kolesa. V pripade podozrenia z nefunk&nosti tohto
zariadenia aj jeho odskusanim.

Chyby

1. Zariadenie na pripevnenie, sklapanie alebo spusStanie tazkého nahradného kolesa je v zlom
technickom stave, ktory nezaru€uje spolahlivi funkciu alebo bezpecné pripevnenie a zaistenie nahradného
kolesa. (B)
2. Drziak ndhradného kolesa chyba alebo je podkodeny natolko, Ze neplini svoju funkciu. (B)
RAM A KAROSERIA 500

501 Ram (nosna konstrukcia) - lomy, praskliny
502 Ram (nosna konstrukcia) - spojenie Casti
503 Ram (nosna konstrukcia) - korézia

504 Sklopny stojan (motocykle)



505 Narazniky

506 Zariadenie proti vklineniu malych vozidiel
507 Veko motoroveho a batozZinového priestoru
508 Kryty kolies

509 Lapace nedistot (zasterky)

510 Skrifia karosérie (kabina vodi¢a)

511 Schodiky (stupacky)

512 Dvere

513 Okna - otvaranie a zatvaranie

514 Okna - zasklenie

515 Ochranné kryty (motocykle)

516 StieraCe a ostrekovace skla

517 Ostrekovace a stieraCe svetlometov
518 Clona proti sinku

519 Clona proti osIneniu (autobusy)

520 Spatné zrkadla

521 Pridrzovacie tyCe

522 Sedadla a 16zka

523 Kotvové uchytky pasov

524 Bezpectnostné pasy

525 Nudzové vychody (autobusy)

526 Dlazka

527 Bocnice

528 Ochrana budky vodi¢a

529

530 Nebezpeclné vonkajsie a vnutorné diely
531 Nadstavba (pracovny stroj)

Ram (nosna konstrukcia) - lomy, praskliny 501

Predpisané podmienky

1. Na rdame (nosnej konStrukcii) vozidla nesmu byt viditelné lomy, praskliny alebo iné mechanické
poskodenia narusajuce jeho pevnost a ohrozujlce bezpecnost prevadzky vozidla.
2. Ziadny diel rdmu (nosnej konstrukcie) nesmie byt deformovany (napriklad nasledkom havarie).

Spdsob kontroly

Ram, pripadne nosna konstrukcia vozidla (pozdizniky, prie¢ky, centralny nosnik, pomocny ram, krizové
vystuhy, vidlice, konzoly pre uloZenie motoru, karosérie, chladi¢a a i., spodok samonosnej karosérie a pod.)
sa dbékladne prehliadne zospodu i zvonku; pritom sa zistuje, €i nie su niektoré nosné €asti narusené lomami
alebo prasklinami pripadne deformované.

Chyby
Na niektorych dieloch rdmu (nosnej konstrukcie) su lomy, praskliny alebo deformacie takého druhu, Ze
bezpecnost prevadzky:

- ohrozuju, (©)

- zatial priamo neohrozuju. (B)
Ram (nosna konstrukcia) - spojenie dielov 502
Predpisané podmienky
1. V znitovanych spojoch nosnych dielov nesmu byt uvolnené nity.
2. VSetky spojovacie alebo upeviiovacie skrutky a matice musia byt riadne dotiahnuté, pruzné uloZenia
(silentbloky) nesmu byt nadmerne posSkodené.
3. Zvary jednotlivych dielov nesmu byt viditefne narusené (prasknuté a pod.).

Sposob kontroly
Pri prehliadke ramu (nosnej konstrukcie) vozidla pre kontrolny ukon €. 501 sa zarover overi stav nitovych,
skrutkovych alebo zvaranych spojov jednotlivych dielov.

Chyby
Nitové, skrutkové alebo pruzné spojenie niektorych dielov je uvolnené, pripadne zvarany spoj je naruseny
natolko, Zze pevnost (tuhost) ramu (nosnej konstrukcie):

- zatial nie je podstatne zmensena, (A)



- je podstatne zmensena, (B)
- je tak zmen$ena, ze ohrozuje bezpecnost prevadzky vozidla. (C)

Ram (nosna konstrukcia) - korozia 503

Predpisgné podmienky
1. Ziadny diel ramu (nosnej konstrukcie) nesmie byt skorodovany natofko, Ze by mohla byt naruSena
jeho pevnost alebo funkcia.

Sposob kontroly
Pri prehliadke ramu (nosnej kon$trukcia) vozidla pre kontrolné ukony €. 501 a 502 sa zarovefi overi stav
ochrany proti kordzii, pripadne rozsah korézie.

Chyby

1. Ochranny nater na niektorej asti ramu (nosnej konstrukcie) je viditelne poskodeny. (A)
2. Niektoré nosné diely ramu (nosnej konstrukcie) su zna¢ne narusené koroziou. (B)
3. Stupen korozie nosnych dielov ramu (nosnej konstrukcie) je taky, Ze ohrozuje bezpecnost prevadzky
vozidla. (C)
Sklopny stojan (motocykle) 504
Predpisané podmienky

1. Kazdé jednostopové motorové vozidlo musi byt vybavené stojanom alebo inym zariadenim,
umoziujucim bezpecné postavenie vozidla.

2. Pocas jazdy musi byt stojan spolahlivo zaisteny v prepravnej polohe.

3. Na jednostopovych motorovych vozidlach, ktorych technicka spdsobilost je schvalena po 1.1.1985 a

ktorych pohotovostna hmotnost' je vacsia nez 150 kg musi byt pohotovostny stojan.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa overi stav stojanov jednostopového vozidla a vysku$a sa ich funkcia.

Chyby
Sklopny alebo pohotovostny stojan chyba alebo nepini svoju funkciu, pripadne ho nemozno spolahlivo
zaistit v prepravnej polohe. (B)

Narazniky 505

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidlo kategorie M a N4 musi byt vybavené prednym a zadnym naraznikom, ak karoséria
nie je vyhotovena tak, ze plni funkciu naraznikov. Motorové vozidlo kategérie N, a N3 musi byt vybavené
prednym naraznikom. Naraznikom nemusi byt vybavené vozidloktorého technicka spésobilost bola
schvalena pred 30.6.1972.

2. Horny okraj naraznika (pripadne horny okraj jeho zvislych klov - ak je nimi vybaveny) na
automobiloch, ktorych celkova hmotnost neprevySuje 3,5 t, musi byt vy$Sie nez 420 mm, dolny okraj
naraznika nesmie byt vy33ie nez 390 mm od roviny vozovky. Tieto podmienky musia byt dodrzané v celej
Sirke rozchodu kolies. Ustanovenie tohoto odseku sa nevztahuje na velmi nizke Sportové modifikacie
motorovych vozidiel, ako aj terénne modifikacie predmetnych vozidiel.

3. Narazniky nesmu mat ostré hrany alebo vystupky, ktoré by mohli zranit chodcov. Taktiez vonkajSie
hrany naraznikov alebo klov, pokial nie su zakryté gumou alebo inym makkym materialom, musia byt
zaoblené s polomerom minimalne 5 mm.

4. Narazniky musia byt riadne upevnené.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi, i ma vozidlo narazniky, ako su upevnené a v akom su stave.

Chyby

1. Naraznik nie je dostato&ne upevneny alebo je lahko deformovany. (A)
2. Su pouzité narazniky nespravneho vyhotovenia. (B)
3. Naraznik ma ostré hrany alebo vystupky, ktoré by mohli spdsobit’ zranenie €i zachytenie ostatnych
ucastnikov cestnej premavky alebo naraznik chyba. (C)

Zariadenie proti vklineniu malych vozidiel 506




Predpisané podmienky

1 Motorové vozidla kategérie N, a N3 a pripojné vozidla kategérie Oz a O, ktorych technicka
spbsobilost bola schvalena po 1.7.1972 musia byt vybavené zadnym ochrannym zariadenim proti
podbehnutiu. Vozidla tychto kategérii a zadné ochranné zariadenia, ktoré boli uvedené do prevadzky po
30.4.1997 musia spinat podmienky ustanovené osobitnym predpisom.” Ustanovenia tohoto odseku sa
nevztahuju na:

a) tahag navesov

b) privesy $pecialne vyrobené na prepravu velkych dizkovo nedelitelnych nakladov

c) vozidlo, pri ktorom akékolvek ochranné zariadenie je nezlucitefné s u¢elom pouZitia daného
vozidla

d) vozidlo s pravom prednosti v jazde
2. Vozidla kategérie No, N3, O3 a Oy, ktorych technicka spdsobilost’ bola schvélena po 30.4.1997 musia

byt vybavené bocnym ochrannym zariadenim, ktoré musi plnit podmienky ustanovené osobitnym
predpisom.z) Ustanovenia tohoto odseku sa nevztahuju na

a) taha¢ navesov

b) prives, $pecialne navrhnuty a konstruovany na prepravu velmi dlhych, dizkovo nedelitelnych
nakladov

c) vozidlo, na ktorom akékolvek ochranné zariadenie je nezluc€itelné s ucelom pouZitia vozidla

navrhnutého a skonStruovaného na osobitné uréenie, na ktorom nemozno z praktickych dévodov takéto
bo&né ochranné zariadenie umiestnit

d) vozidlo, ktorého karoséria pini funkciu tohoto zariadenia

e) vozidlo s pravom prednosti v jazde
3. Vozidla kategdrie N, a N3, ktorych technicka spbsobilost’ bola schvalena po 1.4.1998 musia byt vybavené
prednym ochrannym zariadenim proti podbehnutiu, ktoré musi spifiat podmienky ustanovené osobitnym
predpisom.3) Motorové vozidlo kategérie N,, ktorého celkova hmotnost neprevysuje 7,5 t musi spifiat len
podmienku svetlej vysky spodného obrysu ochranného zariadenia nad vozovkou maximalne 400 mm. Tato
poziadavka sa nevztahuje na terénne motorové vozidlo kategérie G a také motorové vozidlo, na ktorom
pouzitie takéhoto zariadenia je nezluCitelné a ucelom pouZzitia vozidla.

1) Uprava FMD &.10 729 z 30.3.1984 o zariadeni proti vklineniu malych vozidiel pod velké vozidla - plati pre vozidla, ktorych technicka
spoOsobilost bola schvalena do 30.4.1997.

EHK ¢&. 58 Ochrana proti podbehnutiu zozadu - plati pre vozidla, ktorych technicka spésobilost bola schvalena po 30.4.1997.

2) EHK €. 73 Bo¢na ochrana nakladnych vozidiel a ich privesov

3) EHK €. 93 Ochrana proti podbehnutiu spredu

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi, €i je vozidlo vybavené predpisanym zariadenim proti vklineniu malych vozidiel.

Chyby

1. Na vozidle chyba predpisané zariadenie proti vklineniu malych vozidiel, pripadne pouzité zariadenie
nezodpoveda schvalenému typu (rozmery nezodpovedaju poziadavkam). (B)
2. Zariadenie proti vklineniu je deformované, zna¢ne poskodené alebo nedostatocne upevnené. (B)
3. Zariadenie proti vklineniu je tak deformované ¢i poSkodené, Ze méze spbsobit zranenie Ci
zachytenie ostatnych uc€astnikov cestnej premavky. (©)
Kapota, veko batozinového priestoru 507

Predpisané podmienky

1. Veko motorového priestoru i veko batoZinového priestoru musia byt vybavené spolahlivym
uzaverom, znemozfujucim ich samovolné otvorenie za jazdy.
2. Otvorené veko motorového priestoru i otvorené veko batozinového priestoru musi byt mozné zaistit

oporou alebo inym vhodnym spésobom.

Sposob kontroly
VyskuSa sa otvorenie a uzavretie veka motorového priestoru a veka batoZinového priestoru; pritom sa overi
ich stav (neporusenost) a upevnenie (stav zavesov, zaverov a poistného zariadenia).

Chyby

1. Zavesy veka motorového priestoru (alebo veka batoZinového priestoru) su uvolnené alebo uzaver
nezaistuje spolahlivo uzavretd kapotu (veko). (B)
2. Predné veko motorového priestoru (veko batozinového priestoru), ktoré sa otvara smerom dozadu,
nemozno spolahlivo zaistit v uzavretom stave. (C)
3. Zadné veko motorového priestoru (alebo veko batozinového priestoru) je poskodené alebo

deformované natolko, Ze je naruSena jeho celkova pevnost. (A)



4. Je ztazené otvaranie &i zatvaranie veka motorového priestoru (alebo veka batozinového priestoru),
otvorené veko nemozno spolahlivo zaistit v otvorenom stave. (A)

Kryty kolies (blatniky) 508

Predpisané podmienky

1. V3etky vozidld s najvy3Sou konStrukénou rychlostou nad 20 km/h musia mat vSetky kolesa
vybavené u€innymi krytmi (blatnikmi, podbehmi). Na prednych riadenych kolesach privesu mdze byt za tieto
kryty povaZzovana nadstavba (karoséria) privesu.Pri dvoch a viac ndpravach,usporiadanych bezprostredne
za sebou, postaci spolo¢ny kryt kolies. Na vozidlach so sklapacou karosériou postaci, ak su krytmi vybavené
kolesa poslednej napravy na ich zadnej strane.

2. Blatniky musia prekryvat Sirku behufa nezataZzenej pneumatiky.
3. Vyhotovenie krytov kolies musi zodpovedat schvalenému typu vozidla.
4. Nahradné, napriklad laminatové blatniky mozno pouzit len v pripade, ak nie su suCastou nosnej

konstrukcie karosérie (su demontovatelné) a su schvaleného vyhotovenia (opatrené znackou MD, respektive
ich schvalenie je dolozené osved&enim schvalovacieho organu).

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa overi stav krytov kolies (blatnikov), pripadne ich upevnenie.

Chyby

1. Niektory blatnik chyba. (©)
2. Kryt kolesa (blatnik) je deformovany alebo inak mechanicky poSkodeny alebo skorodovany natofko,
Zze nemdze dostatocne plnit svoju funkciu. (B)
3. Niektory blatnik je uvolneny. (B)
4, Pouzity blatnik nie je schvaleného vyhotovenia. (B)
Lapace nedistot (zasterky) 509

Predpisané podmienky

1. V3etky vozidla s najvy3Sou konStrukénou rychlostou nad 20 km/h musia mat’ na kolesach poslednej
napravy okrem krytov (blatnikov) i u¢inné lapace vody a necistot, dostatoCne zabrarfiujuce rozstreku vody a
necistdt dozadu za iduce vozidlo.

2. Lapace necistét musia prekryvat Sirku behuna pneumatiky.

3. Lapace necistot vozidiel musia byt spodnou hranou tak nizko, aby rovina preloZzena teoretickym
bodom styku pneumatiky pri celkovej hmotnosti vozidla s vozovkou a spodnou hranou lapaca zvierala s
rovinou vozovky uhol maximalne 20°, na jednostopovych vozidlach a traktoroch maximalne 30°.

4. Lapade negdistdét mdzu byt nahradené &astou karosérie, pokial tato spifia predpisané podmienky.

Poznamka: Posudenie splnenia poznamky 3 je mozné overit pomocou Sablony s uhlom 20°, respektive 30°.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi stav lapacov necist6t.

Chyby

1. Na kolesach poslednej napravy vozidla chyba niektory lapac. (B)
2. Niektory lapac je poSkodeny natolko, Zze uz neplni dostatocne svoju funkciu. (B)
3. Umiestnenie alebo vyhotovenie lapaca zjavne nevyhovuje stanovenym podmienkam. (B)
4 Niektory lapac necist6t je uvolneny. (A)
Skrina karosérie (budka vodi¢a) 510

Predpisané podmienky

1. Na povrchu a ani vo vnutri skrine karosérie (budky vodi€a) nesmu byt Ziadne nedostatky
obmedzujuce jej povodnu funkciu pripadne naruSajuce jej esteticky vzhlad.

2. Pevnost skrine karosérie (budky vodi¢a) nesmie byt nadmerne naruSena koréziou, ani z inych pricin.
3. Na skrini karosérie (budky vodi¢a) nesmu byt poSkodenia alebo ostré vybezky, ktoré by mohli

spbsobit zranenie.

Spdsob kontroly
Prehliadkou zvonku i zvnutra sa overi stav skrine karosérie (budky vodi¢a), pritom sa nedemontuju ziadne
vnutorné diely (vyplne, ¢alunenie a pod.).



Chyby

1. Na skrini karosérie (budke vodi¢a) su koréziou alebo inak nadmerne narusené miesta dolezité pre jej
funkciu alebo pevnost. (C)
2. Spoje jednotlivych dielov, pripadne spoje upevriujuce skrifiu karosérie (budku vodi¢a) na ram alebo
na nosnu konstrukciu, su uvolnené. (B)
3. Na skrini karosérie (budke vodi¢a) su poSkodené miesta (ostré vybezky). (B)
4. Na skrini karosérie (budke vodi¢a) su posSkodenia naruSajuce jej esteticky vzhlad, nie vSak jej
pevnost alebo funkciu. (A)
Schodiky (stupacky) 511

Predpisané podmienky

1. Schodiky do kabiny vodi¢a alebo do karosérie vozidla pre prepravu os6b musia byt v takom stave,
aby nehrozilo nebezpedenstvo skiznutia nastupujucich alebo vystupujucich os6b.Naboje kolies a rafiky kolies
sa nepovazuju za zariadenie na nastupovanie a vystupovanie.

2. Na oboch stranach jednostopového vozidla musia byt na jeho pevnych €astiach namontované
stupacky (opory pre nohy) pre vodi€a. Ak je toto vozidlo vybavené sedadlom alebo miestom pre spolujazdca,
musi byt vybavené i stupackami pre neho.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi stav pripadne upevnenie schodikov (stupadiek).

Chyby

1. Schodiky alebo iné zariadenie pre nastupovanie a vystupovanie, alebo stupacky su nadmerne
poskodené (opotrebené). (B)
2. Stupacky na jednostopovych vozidlach chybaija. (C)
Dvere 512
Predpisané podmienky

1. V3etky dvere musi byt mozné lahko otvarat’ a zatvarat’ bez vynalozenia nadmernej namahy.

2. VSetky dvere musi byt mozné uzamknut, pripadne zaistit' tak, aby do odstaveného vozidla nemohla
vstupit nepovolana osoba.

3. Stav zavesov, zamkov a kluk dveri musi vylu€ovat moznost ich samovolného otvorenia za jazdy.

4. Dvere nesmu byt nadmerne poskodené koréziou, ani z inych pri¢in. Nesma mat’ Ziadne ostré hrany
(alebo vy€nievajuce sucasti s ostrymi hranami), ktoré by mohli spdsobit’ zranenie.

5. Stav otvorenia Ci zavretia dveri na autobusoch a na osobnych autobusovych privesoch musi byt

vodi¢ovi autobusu spolahlivo opticky signalizovany (kontrolnym svetlom); nie je to nutné, pokial je vozidlo
vybavené zariadenim znemoZziujucim rozjazd vozidla s otvorenymi dverami.

Spdsob kontroly
Prehliadkou zvonku i zvnutra sa overi stav vSetkych dveri. Otvaranim a zatvaranim jednotlivych dveri
pripadne ich su€asnym naddvihovanim sa overi funkcia zamkov a poistiek a vole v zavesoch.

Chyby

1. Niektoré dvere nemozno spolahlivo zaistit' alebo uzamknut, pripadne ich nemozZno zvonku alebo
zvnutra otvorit. (B)
2. Zavesy, zamky alebo kfuky dveri su natolko opotrebené alebo poskodené, Ze je nebezpelenstvo
samovolného otvorenia dveri za jazdy. (C)
3. Dvere su nadmieru poskodené koréziou alebo inak. (B)
4. Opticka signalizacia otvorenia &i zatvorenia dveri autobusu (osobného autobusového privesu)
nefunguje. (B)
Okna - otvaranie a zatvaranie 513

Predpisané podmienky

1. Zariadenia pre otvaranie a zatvaranie spustacich okien, pripadne okien so spustacim sklom, nesmu
byt poSkodené; musia byt funk&né a musia spofahlivo udrzat okna v ktorejkolvek polohe.
2. Vyklapacie okna, pripadne okna s posuvnym sklom, musia mat spolahlivé uzavery.

Spodsob kontroly
Vyskus$a sa ¢innost’ zariadeni pre otvaranie jednotlivych okien a ich zaistenie.



Chyby

1. Niektoré otvaracie okno nemozZno uzavriet, otvorit, pripadne zaistit uzavreté, mechanizmus
otvarania je nefunkcny (B)
2. U niektorého posuvného skla bo¢ného okna autobusu chyba manipulaéna rukovat (A)
Okno - zasklenie 514

Predpisané podmienky
1. VSetky okna vratane streSnych a medzistien motorovych a pripojnych vozidiel musia byt zasklené
schvéalenym bezpecnostnym sklom; vozidla schvalené pred 1.1.1953 - okrem autobusov, osobnych
autobusovych privesov a osobnych taxi - mbézu mat bezpe€nostné sklo len v ¢elnom okne.
2. Na vozidlach schvalenych po 1.7.1972 mozu byt pouZité bezpenostné skla z plastickych materialov
len pre zasklenie:

- vnutornych stien a prepazok,

- otvaracich stresnych okien,

- okien skladacich dveri (napr. na autobusoch),

- okien pripojnych vozidiel za osobné automobily,

- okien osobnych nastavieb uréenych na rekreaéné ucely.

3. Osobné automobily (M) vyrobené, alebo dovezené po 1.1.1987 musia byt vybavené zariadenim pre
elektrické vyhrievanie zadného okna.
4. Celné, bo¢né a zadné okna musia byt pre vyhlad dokonale priehfadné. Na zasklené plochy vozidiel

mozno pripevriovat iba priehfadné farebné fdlie, ktoré nemenia ani nepohlcuju farbu predmetov, navestnych
svetiel a svetelnych signalov a su pre konkrétne okna schvalené. V zornom poli vodi¢a nesmu byt Ziadne
predmety (npr. okrasné a upomienkové), ktoré by obmedzovali vyhlad vodi¢a, s vynimkou schvalenych
oznaceni, ur€enych pre umiestnenie na sklo vozidla. Tato poziadavka sa nevztahuje na zadné sklo vozidla
kategérie M, a M;.

5. Na autobusoch a osobnych autobusovych privesoch nesmu byt nudzové dverné a okenné vychody
zasklené vrstvenym sklom.
6. Nekryté hrany zaskleni (napr. vyklapacich vetracich okienok, spustacich dvernych okien, medzistien

a pod.) musia byt dostatoCne zaoblené. Na vozidlach uréenych vyhradne pre dopravu deti musia byt tieto
hrany vhodne olemované.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi stav okien a druh skiel pouzitych k zaskleniu.

Poznamka:

V pravom dolnom rohu ¢elného okna a v favom dolnom rohu zadného okna méze byt oznacenie vozidla prepravujiceho osoby telesne
postihnuté alebo osoby hluché pripadne oznacenie vozidla lekara. Na ¢elnom skle mézu byt nalepky vztahujuce sa k obsluhe vozidla
(schéma radenia, pokyny pre zabeh vozidla a pod.) pripadne priehlfadné tzv. parkovacie hodiny. V favom dolnom rohu zadného okna
méze byt oznacenie vozidla zaciato¢nika a znacka SK. VSetky tieto oznaCenia musia byt umiestnené tak, aby o najmenej obmedzovali
vyhlad vodi¢a prislusnym oknom. Za obmedzenie vyhladu sa poklada i nadmerné poskriabanie skla ¢elného okna, na ktorom za jazdy v
noci dochadza k nebezpe&nym lomom svetelnych lu€ov.

Chyby
1. V niektorom €elnom, bo€nom alebo zadnom okne je iné sklo nez predpisané. (©)
2. Sklo v niektorom okne je prasknuté alebo inak poskodené, av3ak nie je obmedzeny vyhfad z miesta
vodi¢a, ani znizena mechanicka pevnost skla. (A)
3. V niektorom okne chyba sklo, pripadne je prasknuté, rozbité alebo inak posSkodené natolko, Ze
vyhlad z miesta vodi¢a je podstatne obmedzeny alebo znemozZneny; chybné je:

- ¢elné okno, (C)

- ostatné okna. (B)
4, Na zasklenych oknach su félie neschvaleného prevedenia. (B)
5. Na zasklenych plochach su nepovolené nalepky alebo zavesné ozdoby. (B)
Poznamka:
1. Na vozidlach schvalenych a vyrabanych pred 1.7.1972 nebolo predpisané oznaovanie bezpecnostnych skiel a preto sa

chybajuca znacka u tychto vozidiel nepoklada za zavadu. Ako zavada sa neoznacuje ani chybajuce sklo v niektorej vnutornej prepazke,
medzistene a pod., ak je vnutorny priestor upraveny tak, Ze nie je nebezpe€enstvo zranenia a pritom nie je obmedzené normalne
pouzitie vozidla.

2. Pre ucely posudzovania stavu zasklenia podl'a tohoto Ukonu sa pod zornym polom &elného okna rozumie stierana plocha.

Ochranné kryty (motocykle) 515

Predpisané podmienky
1. Jednostopové vozidlo moze byt vybavené ochrannymi krytmi; nie su vSak predpisané.



2. Celny ochranny kryt ($tit) musi byt zhotoveny z bezpe&nostného skla z plastickych materialov (napr.
z akrylického skla, alebo z iného rovnocenného materialu) a musi byt schvaleného vyhotovenia.

3. Celny ochranny kryt musi byt pre vyhlad dokonale priehladny; jeho nekryté hrany musia byt
dostatoCne zaoblené.

4. Ochranné kryty nesmu presahovat najvacsiu Sirku meranu cez riadidla vozidla a nesmu obmedzovat
manévrovacie schopnosti a ovladanie vozidla.

5. Na vozidlach, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena po 1.7.1972 vsetky ovladacie
mechanizmy, ktoré mozu pri dopravnej nehode zvacsit vaznost poranenia vodia vozidla, ako aj oséb, ktoré
modzu prist do styku pri kolizii s motorovym vozidlom, musia byt zakon€ené tak, aby bolo mozno vpisat do
tejto zakon&enej gufovej Casti gulu s priemerom 16 mm. V smere ich pohybu musi byt dostatoCne velky ,
najmenej 70 mm Siroky volny priestor; na pedaloch sa tdto hodnota posudzuje od stredu nasfapnych ploch
na obe strany.

6. Kryty a ovladacie organy musia byt riadne upevnené.

Spdsob kontroly

Ak je jednostopové vozidlo (pripadne jeho modifikacia bez kabiny vodi¢a) vybavené priehfadnym &elnym
ochrannym krytom ($titom) alebo ochrannymi krytmi kolien a pod., overi sa ich stav a upevnenie. Zaroven sa
overi stav a upevnenie vSetkych ovladacich organov.

Chyby
1. Niektory ochranny kryt je uvolneny. (A)
2. Vyhotovenie alebo upevnenie niektorého ochranného krytu nezodpoveda stanovenym podmienkam.
) (B)
3. Celny ochranny kryt je prasknuty. (B)
4. Celny ochranny kryt je posSkodeny natolko, Zze je zhorSeny priehlad alebo zvySena moznost
zranenia. (C)
Stiera€e a ostrekovace 516

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidla s uzavretou karosériou, alebo kabinou pre vodi€a musia byt opatrené najmenej
jednym vykonnym, motoricky pohananym stieraCom na dCistenie vonkajSieho povrchu &elného skla, okrem
toho moézu byt vybavené stieraCom zadného okna.Vozidlo kategdrie M1, ktorého prva registracia bola po
30.4.1997 a je s karosériou vo vyhotoveni kombi alebo so splyvajucou zadnou &astou karosérie musi byt
vybavené stieraom a ostrekovatom zadného okna. Tato povinnost sa nevztahuje na vozidlo vybavené
zadnymi dverami, ktoré su delené symetricky vo zvislej rovine.

Poznamka: Vsetky stierace, s ktorymi bolo vozidlo schvalené, musia byt prevadzkyschopné.

2. Na automobiloch, motocykloch a skutroch schvalenych po 1.7.1972 musi byt stiera¢ rieSeny tak, aby
sa po vypnuti jeho rameno samocginne vracalo do urCenej vychodzej polohy. Rameno stierata musi byt
odklopitelné od povrchu skla pre ufahCenie ruéného Cistenia skla.

3. Motorové vozidla, ktoré maju pred vodi€om priehlfadny ochranny &elny kryt takého prevedenia, ktoré
nedovoluje vodiCovi za dazda alebo snezZenia bezpeCny vyhfad mimo neho, musi mat bud samoc&inny
stiera€, alebo priezorovy otvor ($trbinu a pod.).

4. Motorové vozidla schvalené po 1.7.1972 musia byt vybavené ostrekovaom; kvapalina musi
smerovat na stierané plochy.

Spdsob kontroly
Preskusanim €innosti ostrekovaCov sa skla navihCia a nasledne sa presku$a €innost stieraCov na vSetkych
stieranych plochéach.

Chyby
1. Stiera¢ ¢elného okna chyba alebo nefunguje

- pred vodi¢om, (C)

- ostatné. (B)
2. Na vozidle je pouzity stierad iného nez schvaleného prevedenia (mensia dizka ...) alebo
nedostato¢ne stiera. (B)
3. Stiera¢ zadného okna na vozidlach, pre ktoré je predpisany nefunguje. (B)
4, Stiera¢ zadného okna na vozidlach, pre ktoré nie je predpisany nefunguje. (A)
5. Po vypnuti stieraCa vozidla schvaleného po 1.7.1972 sa jeho rameno nezastavuje samocinne vo
vychodzej polohe. (A)

6. Predpisané ostrekovale chybaju alebo nefunguju. (B)



7. Ostrekovac nie je spravne nastaveny (striekajlca kvapalina nema spravny smer). (A)

Ostrekovace a stierace svetlometov 517

Predpisané podmienky

Motorové vozidla mézu byt vybavené zariadenim pre Cistenie svetlometov so stretavacimi svetlami.
Zariadenie moOZe pozostavat zo stieraa a nizkotlakového ostrekovata alebo z vysokotlakového
ostrekovaca. Dialkové autobusy a néakladné vozidla kategérie N urCené pre medzindrodnu dopravu
vyrobené, alebo dovezené po 1.1.1986 musia byt tymto zariadenim vybavené.

Sposob kontroly
Preskusa sa ¢innost' zariadenia na Cistenie svetlometov.

Chyby

1. Predpisané zariadenie na Cistenie svetlometov chyba alebo nefunguje. (B)
2. Ostrekovac nie je spravne nastaveny (striekajlca kvapalina nema spravny smer). (A)
Clona proti sinku 518

Predpisané podmienky

1. Aspori jednou clonou proti sinku, umiestnenou pred vodi¢om, musia byt vybavené tieto vozidla:
- autobusy a nakladné automobily schvalené pred 1.7.1972,
- osobné automobily schvalené pred 1.7. 1972, vyrobené, alebo dovezené po 1.1.1959.

2. VSetky ostatné vozidla schvalené po 1.7.1972 musia mat' 2 lebo jednu zlu€¢enu clonu proti sinku, z
ktorych jedna musi byt pred vodi¢om.

3. Clona proti sinku na vozidlach schvalenych po 1.7.1972 musi byt z materidlu, ktory pohlcuje
narazovu energiu, alebo musi byt tymto materialom Uplne pokryta.

4. Drziak clony proti slnku, zhotoveny z tuhého materialu, musi mat zaoblené hrany, ktoré by mohli
prist do styku s hlavou vodic¢a, alebo spolujazdca; polomer zakrivenia musi byt va¢si nez 3,5 mm.

5. Clona musi spofahlivo drZzat v nastavenej polohe.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi stav clony (clon) proti sinku a preskusa sa jej nastavovanie.

Chyby

1. Clona proti sinku na vozidle pred vodi¢om chyba, nezodpoveda predpisanym podmienkam alebo je
poskodena natolko, Ze neplni svoju funkciu. (B)
2. Clonu proti sinku nemozno nastavit do potrebnej polohy alebo clona v nastavenej polohe nedrzi. (B)
3. Potah clony proti sinku je nadmerne poskodeny. (A)
Clona proti oslneniu (autobusy) 519

Predpisané podmienky
Ak by vnutorné osvetlenie autobusu mohlo rudivo pdsobit na vodi€a pri riadeni, mdze byt za sedadlom
vodi¢a namontovana vhodna, dostato€ne ucinna clona proti oslneniu.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa overi stav clony a jej upevnenie.

Chyby
Clona proti oslneniu je poSkodena alebo uvolnena. (A)

Poznamka: Ak je clona proti osineniu zhotovena zo skla alebo podobného materialu, posudzuje sa podla ukonu €. 514.

Spitné zrkadla 520

Predpisané podmienky
1. Vozidla schvalené pred 1.7.1972 musia mat aspon jedno vonkajSie spatné zrkadlo na lavej strane
vozidla; jeho ucinna plocha nesmie byt mensia nez 50 cm?.

Poznamka: Z dalej uvedenych podmienok platia pre vozidla podla bodu 1 podmienky €. 9 az 11, ostatné neplatia.

2. Vozidla schvélené po 1.7.1972 musia byt vybavené spatnymi zrkadlami schvaleného prevedenia, a
to:



- vSetky motorové vozidla najmenej jednym spatnym zrkadlom na lavej strane vozidla,

- autobusy (M) a nakladné automobily (N) vyrobené alebo dovezené pred 1.1.1985, vozidla kategoérie
L,, Ls a osobné automobily (M,) vyrobené alebo dovezené po 1.1.1985 okrem vonkajSieho este jednym
vnutornym zrkadlom; ak u nich nie je mozny priehlad vnutrom karosérie (dozadu i do stran), nemusia mat
vnutorné zrkadlo, ale musia mat dalSie vonkajSie zrkadlo na pravej strane vozidla,

- autobusy (M,, M3) a nakladné automobily (N) vyrobené alebo dovezené po 1.7.1984, vozidla
kategorie L,, Ls v prevedeni s karosériou a osobné automobily (M1) vyrobené alebo dovezené po 1.1.1986
dal8im vonkajSim spatnym zrkadlom na pravej strane vozidla.

- motorové vozidla kategodrie L, L3, Ly, T a Ss, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena po
30.4.1997 musia byt vybavené najmenej jednym spatnym zrkadlom umiestnenym na lavej aj pravej strane
vozidla

- vozidla kategdrie Nj, ktorych technicka spésobilost bola schvélena po 30.4.1997 musia byt dalej
vybavené jednym Sirokouhlym vonkaj§im a jednym Siroko priestorovym, vypuklym vonkajSim zrkadlom
umiestnenym na pravej strane vozidla
3. Vozidla kategorie M4, M3, a N3, ktorych technicka spdsobilost’ bola schvalena po 1.1.1998 musia byt
vybavené vonkajSim spatnym zrkadlom nastavovatefnym z priestoru miesta vodi€a bez otvorenia bo¢ného
okna dveri vozidla.

4, Autobusy (M,, M3;) a nakladné automobily (N,, N3) uréené pre medzinarodnu dopravu, vyrobené
alebo dovezené po 1.10.1986, musia byt vybavené spatnymi zrkadlami s vyhrievacim zariadenim.
5. Vozidla bezkapotového prevedenia, pri ktorych z miesta vodi¢a nie je dostatoény vyhlad

bezprostredne pred vozidlo, musia byt vybavené najmenej jednym zrkadlom na zaistenie vyhfadu do tohoto
priestoru.
6. Ak by ploché zrkadlo bolo svojou velkostou neumerné vnutornému priestoru vozidla, alebo by
nadmerne presahovalo vonkajsi celkovy obrys vozidla, mézu sa namiesto plochych zrkadiel pouZit spatné
zrkadla sféricky vypuklé.
7. Ploché (rovinné) spatné zrkadla vozidiel schvalenych po 1.7.1972 a vyrobenych alebo dovezenych
do 1.1.1985 mu3|a mat’ ucinnu plochu najmenej:

50 cm” - na jednostopovych vozidlach,

100 cm - na osobnych automobiloch My,

300 cm? - na ostatnych motorovych vozidlach.

Ucmna plocha sféricky vypuklych spatnych zrkadiel nesmie byt mensia nez:

50 cm? - na osobnych vozidlach My,

200 cm? - na ostatnych motorovych vozidlach.

8. Spatné zrkadla na vozidlach vyrobenych alebo dovezenych po 1.1.1985 musia z hfadiska vlastnosti,
vyhotovenia a umiestnenia spifiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom*) a to:

vnutorné - triedy 1.,

vonkajsie - triedy II. - pre autobusy M,, M3 a nakladné automobily N,, N3,

- triedy Il. alebo lll. - pre osobné automobily M;.

9. Nastavena poloha spatného zrkadla sa nesmie samovolne menit pdsobenim obvyklych otrasov za
jazdy; nesmie tiez prichadzat k rezonanénému kmitaniu odrazovej plochy zrkadla.
10. Vonkajsie spatné zrkadlo na strane vodi¢a musi byt nastavitelné naklapanim vo vodorovnej a vo

zvislej rovine z miesta sediaceho vodi¢a pri zavretych dverach. Ak je zrkadlo vozidla vyrobeného alebo
dovezeného pred 1.1.1983 upevnené mimo dosah vodi€a (napr. na blatniku), musi drziak zrkadla
umoziiovat taku aretaciu, ktora nedovoli neziadicu zmenu nastavenia polohy.

11. Spéatné zrkadld musia byt na vozidle (pripadne vo vozidle) umiestnené tak, aby o najmenej branili
vo vyhlade z miesta vodi€a. Do vonkajSich zrkadiel musi byt vidiet bud bo&nymi oknami, alebo plochou
¢elného skla ocCistovanou stieracmi.

12. Ak vonkajsie spatné zrkadla vo svojej prevadzkovej polohe presahuju najvacsiu Sirku vozidla, musi
byt ich drziak sklopny dopredu i dozadu, alebo ohybny tak, aby v sklopenom alebo ohnutom stave Sirku
vozidla nepresahovali. Spatné zrkadlo, ktorého spodny okraj nie je vySSie, ako 2 m, nesmie presahovat
najvacsiu Sirku zatazeného vozidla o viac nez 200 mm; vynimka sa pripusta iba pre tahanie pripojnych
vozidiel SirSich nez tazné vozidlo, ak by beZne upevnenym zrkadlom nebolo mozné dodrzat predpisany
vyhlad za vozidlo (jazdnu supravu).

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi pocet, velkost, upevnenie a stav vSetkych spatnych zrkadiel.

Chyby

1. Niektoré z predpisanych spatnych zrkadiel chyba alebo je poSkodené natolko, Ze neplni svoju
funkciu. (B)
2. Prevedenie, umiestnenie alebo upevnenie niektorého spatného zrkadla nezodpoveda stanovenym

podmienkam. (B)



3. Niektoré spatné zrkadlo je uvolnené alebo mierne poskodené, ale dosial pouzivatelné. (A)

*) EHK &. 46 Spétné zrkadla

Pridrzovacie tyce (autobusy) 521

Predpisané podmienky

1. Pokial je autobus alebo osobny autobusovy prives vybaveny vodorovnymi, pripadne zvislymi
pridrzovacimi tyCami, musia byt tieto ty€e spolahlivo upevnené.

2. Ak su pridrziavacie ty¢e na ufahCenie nastupovania a vystupovania pripevnené na dverach, musia
byt na ich vnutornej strane a musia byt spolahlivo upevnené.

3. Na povrchu pridrzovacich ty&i, ani na ich nosnej konstrukcii nesmu byt Ziadne poskodenia takého
druhu, ktoré by mohli spdsobit’ zranenie cestujuceho, ktory sa ich pridrZiava.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi stav pridrzovacich ty€i a presku$a sa ich upevnenie.

Chyby

1. Pridrziavacia ty¢ je natolko uvolnena &i poskodena, ze by mohla spdsobit’ zranenie. (C)
2. Niektora z pridrziavacich ty¢i chyba. (B)
Sedadla a 16zka 522
Predpisané podmienky

1. Pocet a vyhotovenie vSetkych sedadiel musi zodpovedat schvalenému typu vozidla.

2. VSetky sedadla musia byt v dobrom stave, neporu$ené a riadne upevnené, pripusta sa primerana
prevadzkova vola.

3. Posuvné sedadla a sklopné operadla musi byt mozné spolahlivo zaistit' v kazdej funkénej polohe.

4. Sedadla vodi¢a a cestujucich vo vozidlach schvalenych po 1.7.1972 mézu byt vybavené opierkami

hlavy, ktorych vyhotovenie musi byt schvalené. Opierky mézu byt pevnou alebo vysuvnou sucéastou
sedadiel, pripadne ich doplnkovym vybavenim. Opierkami hlavy vodi¢a a spolujazdca musia byt vybavené
vozidla vyrobené po 1.1.1986, ur€ené pre medzinarodnu cestnu dopravu.

5. Pokial je jednostopové motorové vozidlo schvalené pre prepravu spolujazdca, musi byt vybavené
dalSim sedadlom umiestnenym za sedadlom vodi¢a; tejto podmienke vyhovuje i tzv. dvojsedadlo. Sedadlo
musi byt upevnené bezpeéne a pevne a musi byt vhodnym spdsobom odpruzené.

6. Pevné 16Zzka v kabine vodi¢a vozidiel kategorie N a vo vozidlach kategérie M, a Ms, pokial nimi
vozidlo je vybavené, nesmu mat mensie rozmery ako 550x1900 mm a svetld vySka nad nezatazenym
[6Zkom nesmie byt mensia ako 550 mm. Lé6Zko musi byt vybavené zabranou proti moZznému vypadnutiu
leZiacej osoby.

7. Sedadlo vozidla kategdrie My a N, sedadlo vodi¢a a spolujazdca vozidla kategérie M, a Mj; triedy Il a
triedy 11, sedadla cestujucich v autobuse triedy Ill,uvedené do prevadzky po 1.7.1997 musia byt vybavené
schvalenymi opierkami hlavy. Pri zadnom sedadle vozidla kategorie M1 s vySkou operadla najmenej 700 mm
sa opierky hlavy pri schvalovani technickej spésobilosti typu vozidla do 1.7.1997 a na vozidle uvadzaného
prvykrat do prevadzky do 1.7.1998 nevyZaduju. Ustanovenia tohoto odseku neplatia pre nesamostatné
stredné sedadlo vozidla kategérie M; a N; a pre nudzové sedadlo, ktoré svojimi rozmermi nesplfiuje
ustanovené poziadavky a mézu byt vyuZité na prileZitostnu prepravu oséb.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa overi stav vSetkych sedadiel, predovSetkym ich upevnenie k vozidlu, neporuSenost
konstrukcie (kostry) sedadiel, potahov, pruziacich prvkov a spodnych Casti sedadiel, mozZnost zaistenia
sedadiel a operadiel vo vSetkych nastavitelnych polohach, pripadne upevnenie drZzadiel a opdr na sedadlach
autobusov a pod. Prehliadkou sa taktiez overi vyhotovenie a stav 16Zok, ak su vo vozidle namontované.

Chyby
1. Pocet alebo vyhotovenie niektorych sedadiel alebo 16Zok nezodpoveda schvalenému typu vozidla
(nespifia predpisané podmienky). (B)
2. Nosna konstrukcia niektorého sedadla alebo 16Zka je naru$ena, pripadne niektoré sedadlo alebo
I6Zko nie je dostatoéne upevnené k vozidlu, alebo sedadlo, &i operadlo nemozZno spofahlivo zaistit v
jednotlivych funk&énych polohéach. (B)
3. Opierka hlavy nie je schvaleného vyhotovenia, pripadne je upevnena tak, Ze neplini svoju funkciu.
(A)
4. Na vozidlach, pre ktoré je to predpisané chyba opierka hlavy. (B)

5. Niektoré drzadlo na sedadle pre cestujucich v autobuse je uvolnené, je poskodeny potah sedadiel



alebo ich pruziace prvky. (A)

Kotvové uchytky pasov 523

Predpisané podmienky

1. Vozidla, pre ktoré su predpisané bezpecnosiné pasy (Ukon ¢&. 524), musia byt vybavené i
prislusnymi kotvovymi uchytkami v karosérii. Kotvové tchytky musia byt schvalené.

2. Osobné automobily (M,) vyrobené, alebo dovezené po 1.1.1976 musia byt vybavené prislusnymi
kotvovymi Uchytkami v karosérii i na zadnych sedadlach.

3. Pre upevnenie bezpe&nostnych pasov v kotvovych uchytkdch musia byt pouZzité len predpisané
skrutky a skladba podloZiek zodpovedajica schvalenému vyhotoveniu.

Spdsob kontroly

Prehliadkou sa overi stav kotvovych uchytiek bezpecnostnych pasov. Osobitna pozornost sa venuje
upevneniu pasov a stavu okolia kotvovych uchytiek, €i nie je nadmerne narusené kordziou. Dokladne je
potrebné prehliadnut zospodu (z montazneho kanalu) okolie kotvovych uchytiek upevnenych na podlahe
karosérie.

Chyby
1. Niektora kotvova uchytka je poSkodena alebo uvolnena, pripadne jej okolie je natolko narusené
kordziou, Ze by pri vd€Som namahani mohlo ddjst k vytrhnutiu uchytky alebo upevriovacej skrutky pasu. (B)
2. Kotvové uchytky nezodpovedaju schvalenému vyhotoveniu. (B)

Poznamka: Chyby samotnych bezpecnostnych pasov sa zaznamenavaju v ukone €. 524.

Bezpecnostné pasy 524

Predpisané podmienky

1. Osobné automobily (M;) uvedené do prevadzky po 31.12.1968 musia byt vybavené na prednych
sedadlach schvélenymi bezpeénostnymi pasmi; osobné automobily uvedené do premavky skor, mézu byt
vybavené bezpe&nostnymi pasmi jedine vtedy, ak maju v karosérii predpisané kotevné uchyty.

2. Osobné automobily M; vyrobené, alebo dovezené po 31.9.1986 musia byt vybavené
bezpe€nostnymi pasmi i na zadnych sedadlach. Bezpelnostné pasy na prednych sedadlach musia byt
samonavijacie.

3. Bezpecnostné pasy vozidiel kategérie Mja od neho odvodenych vozidiel kategérie N, uvedenych do
prevadzky po 31.9.1992 musia musia byt na vSetkych sedadlach vybavené trojbodovymi bezpecnostnymi
pasmi okrem nudzovych sedadiel a strednych sedadiel a sedadiel v polohe chrbtom v smere jazdy, ktoré
musia byt vybavené aspori dvojbodovymi bezpe&nostnymi pasmi a musia spifiat podmienky ustanovené
osobitnymi predpismi*). Vozidla tejto kategdrie mdézu byt vybavené bezpecnostnymi pasmi so Stvorbodovym
uchytenim, ak su splnené podmienky ustanovené osobitnymi predpismi*).

4. Motorové vozidla kategérie M, a Mj; triedy Il uvedené do prevadzky po 1.1.1985 musia mat’ predny
rad sedadiel a sedadla vyhradené pre telesne postihnuté osoby vybavené bezpe€nostnymi pasmi s aspon
dvojbodovym uchytenim.

5. Motorové vozidla kategérie M,, Ms, prvykrat evidované po 30.4.1997 musia mat vybavené
trojpodovymi bezpeénostnymi pasmi sedadlo vodi€a, spolujazdca vodiCa a sedadlo sprievodcu a prvy rad
sedadiel pre cestujucich v motorovych vozidlach kategérie M, a Mj triedy lll, pri€om aspon sedadlo vodi¢a
musi byt vybavené samonavijacim zariadenim.

6. Sedadlo vodi¢a a prvy rad sedadiel v kabine motorovych vozidiel kategorii N, a N3 a pri kategorii N4
ak vozidlo nie je odvodené od kategodrie M, prvykrat evidovanych po 30.4.1997, musi byt vybavené
trojpodovymi bezpecnostnymi pasmi so samonavijacim zariadenim okrem stredného sedadla a nudzoveho
sedadla, ktoré mozu byt vybavené bezpe&nostnymi pasmi s dvojbodovym uchytenim.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa overi stav bezpe€nostnych pasov a ich upevnenie, pripadne sa vyskusa funkcia ich spon.

Chyby

1. Niektory bezpecnostny pas chyba alebo je opotrebovany alebo poSkodeny natolko, Ze je zrejme
narusena jeho pevnost, pripadne obmedzena jeho funkcia. (B)
2. Bezpecnostny pas nezodpoveda schvalenému vyhotoveniu. (B)
3. Sponu pasu nemozno lahko a spolahlivo uzavriet alebo naopak otvorit. (B)

Poznamka: Chyby kotevnych uchytov sa zaznamenavaju v ukone €. 523.




*) EHK €. 14 Kotevné Uchyty bezpecnostnych sedadiel
EHK €. 16 Bezpecnostné pasy
EHK €. 36 Konstrukcia verejnych dopravnych prostriedkov
EHK €. 52 Minibusy

Nudzové vychody (autobusy) 525

Predpisané podmienky

1. Kazdy minibus, autobus a osobny autobusovy prives schvaleny po 1.7.1972 musi byt vybaveny
predpisanym poc¢tom okennych, stropnych alebo dvernych nadzovych vychodov.
2. Ak je obsaditefnost vySSia ako 22 cestujucich, unikovy priechod mézZe nahradit jeden z

pozadovaného poctu nudzovych vychodov. Nudzové vychody musia byt rozmiestnené tak, aby okrem
pripadnych dvier v zadnej stene vozidla bol na kazdom boku vozidla rovnaky poc¢et nudzovych vychodov. Na
pravom boku vozidla mdze byt o jeden ndédzovy vychod menej, ak uz je nudzovy vychod v zadnej stene
vozidla.

3. Kazdy nudzovy vychod musi byt opatreny zretefnym népisom "Nudzovy vychod" alebo
zodpovedajucim piktogramom, umiestnenym na dobre viditelnom mieste vo vnutri aj na vonkajSej strane
karosérie; pri kazdom ovladaci nudzového vychodu musi byt struény a jasny ndvod na jeho pouZitie.

4. Okenné nudzové vychody musia byt jednoducho otvaratelné zvnutra i zvonku karosérie, alebo mézu
byt iba z bezpe€nostného kaleného skla; v tom pripade musi byt v blizkosti nidzového vychodu vo vnutri
vozidla umiestnené lahko pristupné vhodné zariadenie pre rozbitie skla (napr. kladivo).

Spdsob kontroly
V autobuse alebo v osobnom autobusovom privese sa prehliadkou overi oznacenie predpisanych
nudzovych vychodov, pripadne vybavenie zariadenim pre rozbitie skla.

Chyby

1. Predpisané oznacenie nudzového vychodu chyba, pripadne je poSkodené alebo znecistené natolko,
Ze nie je dostatocne Citatelné. (A)
2. Na okennom nudzovom vychode s bezpe&nostnym kalenym sklom chyba zariadenie pre rozbitie
skla. (A)
Dlazka 526
Predpisané podmienky

1. Drevené dlazky karosérii vozidiel musia byt zhotovené bez Spar.

2. Dlazky karosérii autobusov (M, a M3) musia byt potiahnuté vhodnou krytinou alebo rohozou proti
poSmyknutiu.

3. Dlazky a dlazkové krytiny zhotovené z dreva alebo z iného horfavého materialu musia byt chranené

ohfiovzdornym materialom alebo vhodnym ohhAovzdornym naterom v tych miestach, ktoré moézu byt
vystavené vysokym teplotam pri poruche niektorej Casti vozidla (nezavislého kurenia a pod.)

4. Veka v dlazke musia dobre priliehat’ a pohyblivé organy prechadzajuce dlazkou (napr. pedale, stipik
riadenia, radiaca paka, paka parkovacej brzdy a pod.) musia byt riadne utesnené proti vnikaniu prachu a
necistét do vnutra karosérie.

5. Dlazky a ich krytiny musia byt rieSené tak, aby ich bolo mozné jednoducho Cistit.

6. V pripade, Ze karoséria nie je celokovova, dlazky vozidiel so sklapacou karosériou musia byt
oplechované.

7. Dlazka nesmie byt nadmerne naruSena koroéziou (pripadne hnilobou dreva) ani inak poskodena
natolko, Ze by mohla byt ohrozena bezpeénost prepravovanych osbb, alebo nakladu.

8. DlaZka nesmie byt derava alebo inak netesna natofko, aby do karosérie mohlo prenikat nadmerné

mnozstvo prachu alebo inych necistot, pripadne mohli vypadavat prepravované sypké hmoty na vozovku.

Sposob kontroly

Stav dlazky v priestore pre vodi€a i v priestoroch pre prepravu osdb alebo nakladov, sa overi prehliadkou
zhora i zospodu (z montazneho kanalu). Osobitna pozornost sa venuje spodnej ploche dlazky a prahom
samonosnej karosérie.

Chyby

1. Vyhotovenie dlazky nezodpoveda stanovenym podmienkam. (A)
2. Dlazka autobusu je nadmerne poSkodena, derava, netesna, pripadne krytina podlahy je
zdeformovana, presfapana alebo inak nadmerne poSkodena. (B)
3. Miesta urCené pre opretie zdvihdku pri zdvihani vozidla su po8kodené (mechanicky alebo kordziou)
natolko, Ze nie su spdsobilé pInit’ spolahlivo svoj funkciu. (B)

- ak je vo vystroji iné nahradné zdvihacie zariadenie, umozfiujuce bezpel&né zdvihanie za



neposkodené a nenarusené Casti. (A)

4. Dlazka je nadmerne poskodena v blizkosti upevneni délezitych €asti vozidla (naprav, ovladacich
pak, sedadiel a pod.). (C)
5. Dlazka samonosnej karosérie (predovsetkym nosné Casti, prahové nosniky a pod.) je nadmerne
poskodena. (C)
Bocnice 527
Predpisané podmienky

1. Drevené bocnice karosérii vozidiel musia byt zhotovené bez Spar.

2. Bocnice z dreva alebo z iného horlavého materialu musia byt chranené ohriovzdornym materialom

alebo vhodnym ohfiovzdornym naterom v tych miestach, ktoré mézu byt vystavené vysokym teplotam pri
poruche niektorej ¢asti vozidla (nezavislého kurenia a pod.).

3. Zavery boc¢nic a zadného ¢ela nesmu byt deformované alebo inak poSkodené; manipulacia s nimi
musi byt jednoducha, bez nadmernej fyzickej namahy a pokial mozno bez inych pomaocok.

4. Pri sklapacich karosériach méze byt otvaranie a zatvaranie zadného €ela a bocCnic automatické
alebo ovladané z miesta vodiCa; sklapacia karoséria musi byt spolahlivo zaistena proti samovolnému
pohybu.

5. Bocnice musia byt zaistené proti samovofnému otvaraniu. Musia byt tieZz dostatoCne odolné proti
bonym deforméaciam spdsobujucim zmenu vonkajdieho obrysu vozidla.

6. Na vozidlach schvélenych po 1.7.1972 ovladacia (svalova) sila pri ruénej manipulacii jednej osoby so
zadnym &elom, alebo s bo¢nicou nesmie prekrocit 245 N.

7. Bocnice, ani zadné Celo nesmu byt nadmerne naruSené koréziou (pripadne hnilobou dreva), ani inak
poskodené natolko, Ze by mohla byt ohrozena bezpecnost prepravovanych osbb, alebo nakladu.

8. V boéniciach (v zadnom cele), ani v mieste ich styku s podlahou nesmu byt medzery, ani iné otvory,

ktorymi by do karosérie mohlo prenikat nadmerné mnozstvo prachu alebo necistot, pripadne nimi vypadavat
prepravované sypké hmoty na vozovku.
9. Podmienky stanovené pre bocnice a zavery bocnic platia primerane i pre nadstavby bocnic.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa overi stav boénic, zadného &ela, pripadne nadstavby boc¢nic a &ela valnikovej, skrifiovej
alebo sklapacej karosérie. Osobitna pozornost' sa venuje stavu kovania, zavesov a uzaverov.

Chyby

1. Prevedenie boc&nic, zadného &ela, pripadne nadstavby bocnic a Cela karosérie alebo ich kovani,
zavesov alebo uzaverov nezodpoveda stanovenym podmienkam. (B)

2. Niektoré bocnice, zadné Celo, pripadne nadstavba boénic je nadmerne poskodena, derava alebo
netesna, pripadne jej kovanie, zavesy alebo uzavery su poSkodené natolko, Ze neplnia spolahlivo svoju
funkciu alebo mézu spdsobit zranenie.  (C)

Ochrana kabiny vodica 528

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidlo kategérie My s nedelenou skrifiovou karosériou musi mat prieCku vyhotovenu z
plného materialu, ktora oddefuje priestor kabiny od lozného priestoru. Motorové vozidlo kategérie N s
nedelenou skrifilovou karosériou musi byt za poslednym radom sedadiel vybavené pevnou prie¢kou z plného
materialu, ktora oddeluje priestor vodi€a a cestujucich od lozného priestoru. Ustanovenie tohoto odseku sa
nevztahuje na vozidla, ktorych technicka spbsobilost bola schvalena pred 30.4.1997.

2. Vozidlo, ktorého technicka spodsobilost bola schvalena po 1.7.1972 urlené alebo pouZivané na
prepravu stipov alebo tySového materialu (rar, klad, tyéi a pod.) s vynimkou doskového alebo hranovaného
reziva, ktory posunom pri nahlom prudkom zabrzdeni alebo naraze méze ohrozit bezpecnost oséb v kabine
vodi€a, musi byt vhodne konStruované alebo vybavené zariadenim pre ochranu kabiny vodi¢a a zabranenie
posunu nakladu v rozsahu celej Sirky a celej vySky kabiny vodi¢a.

3. Pri vozidlach kategdrie N, a N3 so sklapacou karosériou musi byt ochrannym zariadenim chraneny
priestor medzi kabinou vodi€a a korbou, pri vozidlach kategérie N3 ur€enych na pracu pod bagrom a na
nakladanie balvanov, kamenia a pod. musi byt chranena i kabina vodi¢a.Toto ustanovenie sa nevztahuje na
vozidlo, ktoré ma v tomto priestore umiestnené zariadenie na zdvihanie bremena.

4. Ochranné zariadenie (pokial je predpisané) musi byt na vozidle riadne upevnené, nesmie byt
nadmerne podkodené tak, aby neplnilo uréenu funkciu.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa overi stav a upevnenie predpisaného zariadenia pre ochranu kabiny vodica.



Chyby
Ochranné zariadenie je uvolnené, nedostato¢ne upevnené alebo poskodené natolko, ze dostatocne neplini
svoju funkciu. (B)

Nebezpecné vonkajsSie a vnutorné diely 530

Predpisané podmienky

1. Vo vnutri karosérie v priestore pre vodi€a a cestujucich nesmu byt také dodatone namontované
diely alebo predmety, ktoré svojim tvarom, rozmermi alebo tvrdostou zva&Suju nebezpelenstvo zranenia pri
nastupovani a vystupovani, pri nahlej akceleracii a deceleracii vozidla, alebo pri dopravnej nehode.

2. Zvonku nesmu byt na karosérii dodatone namontované Ziadne vyCnievajuce diely, ktoré by
zvacSovali nebezpelenstvo zranenia osbb, ktoré by pri dopravnej nehode na karosériu narazili, alebo sa po
nej posuvali, pripadne diely, ktoré by mohli zachytit chodca, cyklistu, alebo motocyklistu.

3. Vyc€nievajuce Casti karosérii a nadstavieb autobusov, nakladnych automobilov, privesov, navesov,
pojazdnych pracovnych strojov a Specialnych automobilov, ktoré moézu spdsobit zachytenie pri Sikkmom
naraze (napr. zadné narazniky s letmymi koncami, podporné ramena autoZeriavov, rozstrekovacie a
distribu¢né listy a rary autocisterien, rozstrekovacov Zivice, sypacov a pod.) musia byt vybavené ochrannymi
listami alebo podobnym zariadenim, tvoriacim dostatoCny nabeh alebo vedenie priblizne rovnobezné s
pozdiznou zvislou rovinou sumernosti vozidla; pritom nie je rozhodujdce, &i uvedené &asti presahuju vonkajsi
obrys vozidla.

Sposob kontroly

V priebehu vsetkych kontrol prevadzanych na vozidle zvonku i zvnutra je potrebné venovat osobitnu
pozornost takym vonkajSim a vnutornym dielom, ktoré by svojim prevedenim alebo stavom (poSkodenim)
zvacsovali nebezpecie poranenia oséb vo vozidle, alebo inych u€astnikov cestnej premavky.

Chyby

1. Na vozidle su diely alebo vyénelky, ktoré podstatne zvySuju nebezpelenstvo zranenia osdb vo
vozidle a zranenia alebo zachytenia ostatnych u€astnikov cestnej premavky. (C)
2. Na nadmerne vy¢€nievajucej Casti vozidla schvaleného po 1.1.1974 chyba predpisana ochrana. (B)
Nadstavba (pracovny stroj) 531

Predpisané podmienky

1. Pripevnenie nadstavby (stroja) k réamu vozidla (karosérie) musi byt spolahlivé a nepoSkodené
deformaciami, prasklinami, ¢i koréziou. Volné a pohyblivé diely musia byt spolahlivo zaistené v transportnej
polohe (nesmu sa samovolne pohybovat, alebo uvolnit).

2. Vozidla so Sirkou nadstavby (stroja) vacéSou nez 2,5 m musia byt oznacené podla podmienok
uvedenych v ukone €. 711.

3. Agregaty a hydraulické médium nesmie znecistovat vozovku.

4. V dosahu stojacich osdb alebo oséb vo vozidle nesmu byt na nadstavbe nebezpecné vystupky alebo
poskodenia, ktoré by mohli spdsobit’ zranenia.

5. Ak je nadstavba vymenna, musi byt predloZené i technické osved&enie nadstavby.

Sposob kontroly
VonkajSou prehliadkou sa overi stav, upevnenie a zaistenie v8etkych dielov nadstavby (stroja) a tesnost
hydraulickych systémov v transportnej polohe.

Chyby

1. Upevnovacie prvky nadstavby (stroja, dielov) si nadmerne naru$ené, alebo je nadmerne naruseny
ram (karoséria) v mieste ich upevnenia. (C)
2. Volny alebo pohyblivy diel nadstavby (stroja) nie je spolahlivo zaisteny v transportnej polohe. (C)
3. Nadstavba (stroj) ma také poSkodenia (vystupky), ktoré mézu spdsobit’ zachytenie alebo zranenie
ostatnych u€astnikov cestnej premavky. (©)
4. Nadstavba (stroj) nema predpisané vyznacenie obrysu. (B)
5. Z agregatu (hydraulickej sustavy) nadstavby (stroja) unika kvapalina

- avSak neodkvapkava na vozovku, (A)
- odkvapkava na vozovku. (©)



OSVETLENIE A SVETELNA SIGNALIZACIA 600

601 Svetlomety - pocet a umiestnenie

602 Svetlomety - vyhotovenie

603 Svetlomety stav

604 Prepinanie stretavacich a dialkovych svetiel
605 Stretavacie svetla - nastavenie

606 Dialkové svetla - nastavenie

607 Dialkové svetla - intenzita osvetlenia

608 Predné obrysové svetla motorového vozidla
609 Predné obrysové svetla pripojného vozidla
610 Doplnkové a bo€né obrysové svetla

611 Parkovacie svetla

612 Osvetlenie smerovych tabuliek

613 Svetlomety do hmly - po&et a umiestnenie
614 Svetlomety do hmly - innost

615 Smerové svetla - pocet a umiestnenie

616 Smerove svetla innost’

617 Vystrazna Cinnost smerovych svetiel

618 Hladaci svetlomet

619 Zadné obrysové svetla

620 Brzdové svetla - pocet a umiestnenie

621 Brzdové svetla - innost’

622 Osvetlenie zadného evidencného Cisla
623 Spatné svetla

624 Odrazové skla

625 Zadné svetla do hmly - poCet a umiestnenie
626 Zadné svetla do hmly - ¢innost’

627 Pracovné svetlomety

628 Zvlastne vystrazné svetla

629 Vnutorné osvetlenie

630 Kontrolné svetla

631 Zasuvka (vidlica), spojovaci kabel

Poznamka ku skupine 600

1. Na vozidle sa mézu pouzivat iba také svetelné zdroje a zariadenia (aj o do poctu), ktoré su pre druh a kategériu vozidla
predpisané alebo povolené. Svetelné zariadenia na vozidlach, ktoré boli uvedené do prevadzky pocnuc 1.7.1972, svetelné zariadenia
schvalené poénuc 1.1.1976 a svetelné zdroje a zariadenia schvalené poénic 1.1.1985 musia spifiat podmienky ustanovené osobitnymi
predpismi (predpisy EHK €. 1 az 8, 19, 20, 23, 37, 38, 50, 56, 57, 65, 72, 65, 72, 76, 77, 82, 98, 91 a 99). Poloha svetelnych zariadeni a
geometricka viditelnost jednotlivych svetiel na vozidlach uvedenych do prevadzky poénic 1.10.1985 musi spifiat podmienky
ustanovené osobitnymi predpismi (predpisy EHK €. 48, 53, 74 a 86).

2. Svetelné zariadenia musia byt na vozidle umiestnené tak, aby sa ich poloha a referenéné osi samovolne nemenili. Poloha
svetelnych zariadeni sa urCuje pri pohotovostnej hmotnosti vozidla a zatazeni sedadla vodi¢a hmotnostou 75 kg.
3. Svetelné zariadenia musia byt umiestnené tak, aby v uhle 15° smerom von od obrysu vozidla nevyzarovali dopredu Cervené

svetlo a dozadu biele svetlo okrem svetiel uréenych na osvetlenie vnatorného priestoru vozidla. Dodato€ne mozno na vozidlo montovat
povolené svetelné zariadenia (oznacenie vozidiel taxisluzby, hromadnej dopravy, sanitnych vozidiel a vozidiel, na ktorych sa vykonava
vycvik vodi€ov) vyzarujuce svetlo nepremenne;j farby.

4. VSetky vonkajSie svetelné zariadenia, pokial su v €innosti, musia svietit stalym a nepreruSovanym svetelnym tokom s
vynimkou smerovych svetiel a Specialnych vystraznych svetiel.
5. Vozidla, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena pred 1.7.1972, mézu mat farbu svetla vyzarovaného:

a) svetlometmi s dialkovymi a so stretavacimi svetlami - Zlta,

b) prednymi ukazovatelmi smeru - bielu,

¢) zadnymi ukazovatelmi smeru - Cervenu.
6. Dodato€ne namontované svetelné zariadenia musia byt umiestnené tak, aby nenaruSovali vyhlad z miesta vodi¢a, ani
stanovenu geometricku viditelnost ostatnych svetiel.
7. Kazda dvojica toho istého druhu vonkajsieho svetelného zariadenia musi byt umiestnena stimerne k pozdiZnej strednej rovine
vozidla v rovnakej vyske nad vozovkou a musi mat rovnaké svetelné parametre a farebné odtiene, pokial nie je stanovené inak.
8. Pokial sa v predpisanych podmienkach uvadza vzdialenost niektorého svetla, vztahuje sa udaj vzdy k okrajovému bodu

vystupnej ¢innej svietiacej plochy prislusného svietidla (svetlometu, svetla); pri Udajoch minimalnej vySky je to spodny bod, maximalnej
vySky horny bod, pri udajoch boénych vzdialenosti sa rozumie vzdialenost od roviny vymedzujucej najvacéSiu Sirku vozidla k
vonkajSiemu okraju €innej svietiacej plochy.

9. Ak su na svetelnych zariadeniach slovné oznacenia (napr. TOP, OBEN - hore) alebo symbolové oznacenie (Sipkou,
trojuholnikom), musi ich umiestnenie zodpovedat tymto ozna¢eniam.
10. Prehlad pouzivanych oznaceni je v prilohe 1; tieto oznacenia slizia aj na rozliSenie druhov osvetlovacich zariadeni.

11. VSetky svietidla namontované na vozidle pristavenom na kontrolu, musia byt funkéné.
12. Uvedené podmienky sa nevztahuju na biele svetla
a) osvetlenia loznej plochy vozidla,
b) osvetlenie spajacieho zariadenia pre pripojné vozidla,
c) zadnej Casti tahacov navesov na osvetlenie navesov pri zapojeni vozidiel do suprav,
d) osvetlenie privesného naradia na prace vyluéne mimo verejnej pozemnej komunikacie.



Svetlomety - pocet a umiestnenie 601

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidlo, s vynimkou jednonapravového traktora s privesom a motorového ru¢ného vozika
musi byt vybavené svetlometmi so stretavacimi a dialkovymi svetlami. Dialkové i stretavacie svetla musia
byt bielej farby a m6zu byt zlu€¢ené do jedného svetlometu s inymi svetlami svietiacimi dopredu.

2. Motorové vozidla kategérie M a N a motorové vozidla kategérie L, a Ls SirSie ako 1,3 m musia byt
vybavené dvoma svetlometmi so stretdvacim svetlom a dvoma alebo Styrmi svetlometmi s diafkovym
svetlom.

3. Motorové vozidla kategodrie L, ktorych Sirka je najviac 1,3 m, musia byt vybavené jednym alebo
dvoma svetlometmi so stretdvacim svetlom a jednym alebo dvoma svetlometmi s dialkovym svetlom.
Svetlomet so stretavacim svetlom a svetlomet s dialkovym svetiom musia byt umiestnené tak, aby ich
vztazné osi boli v pozdiZnej strednej rovine vozidla. Ak je vozidlo vybavené dvojicou zhodnych svetlometov,
musia byt umiestnené symetricky k tejto rovine. Mopedy musia byt vybavené jednym svetlometom so
stretavacim svetlom, a ak ich konstrukéna rychlost prevysSuje 40 km.h™', musia byt vybavené svetlometom so
stretavacim a s dialkovym svetlom.

4. Dialkové a stretavacie svetla mézu byt zlu€ené do jedného svetlometu so svetlami svietiacimi
dopredu.
5. Svetlomety so stretavacim svetlom nesmu byt svojim najniz§im bodom d¢innej svietiacej plochy

nizSie ako 500 mm a najvy38im bodom ¢innej svietiacej plochy vy3Sie ako 1200 mm nad rovinou vozovky;
stretavacie svetld nesmu byt umiestnené tak, aby bod ich &innej plochy najblizSi k rovine vymedzujucej
najvacsiu Sirku vozidla nebol dalej ako 400 mm od tejto roviny, a aby vzajomna vzdialenost ich najbliZzSich
bodov €&innej svietiacej plochy nebola mensia ako 600 mm. Svetlomety s dialkovymi svetlami nesmu byt
svojim vonkajSim okrajom c¢innej plochy blizSie k rovine vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla ako vonkajsi
okraj €innej svietiacej plochy svetlometu so stretavacim svetlom.

6. Podmienky 1.,2.,5. neplatia pre vozidla schvalené pred 1.7.1972. Dialkovymi svetlami musia byt
vybavené v pripade, ked ich kon&trukéna rychlost je vySSia ako 40 km.h.

Spodsob kontroly
Umiestnenie sa kontroluje v pripade zjavného premiestnenia svetlometov z miest pévodného osadenia, s
ktorymi bol typ vozidla schvaleny, alebo v pripade dodato&nej montaze pridavnych svetlometov.

Chyby

1. Pocet svetlometov (stretavacich alebo dialkovych) nezodpoveda predpisu. (B)
2. Umiestnenie niektorych svetlometov nezodpoveda predpisu. (B)
Svetlomety - vyhotovenie 602

Predpisané podmienky

1. Svetlomety na vozidlach uvedenych do prevadzky po 1.7.1972 a svetlomety schvalené po 1.1.1976,
dodatocne namontované na vozidlach starSich, musia mat predpisané oznacCenie podfa predpisu EHK
(podla prilohy 1).

2. Vozidla uvedené do prevadzky po 1.7.1972 musia mat stretavacie svetla asymetrické; takéto svetla
nesmu byt na vozidlach jednostopovych a od nich odvodenych vozidldch s jednym riadiacim kolesom
vpredu.

3. Svetlo dialkovych a stretavacich svetiel musi byt bielej farby; vozidla, ktorych technicka spésobilost
bola schvalena pred 1.7.1972 m6zu mat svetlo aj Zltej farby.
4. Motorové vozidla kategorii M, N, L, a Ls vybavené viac nez jednou dvojicou dialkovych svetiel mézu

mat' jednu dvojicu dialkovych svetiel nataCavu v zavislosti na riadeni vozidla. Motorové vozidla kategorii L,
L; a Ly mbézu mat natacavé stretavacie i dialkové svetlo.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa zisti, €i su na vozidle svetlomety predpisaného vyhotovenia a druhu.

Chyby

1. Na vozidle je namontovany nespravny svetlomet (bez predpisaného oznadenia alebo symetricky
miesto asymetrického a opacne), alebo je niektory svetlomet osadeny Ziarovkou nezodpovedajiceho typu,
spravny svetlomet alebo Ziarovka nie su namontované zodpovedajlco svojmu ucelu. (B)
2. Svetlo vyzarované niektorym svetlometom nema predpisanu farbu. (B)

Svetlomety - stav 603




Predpisané podmienky

1. Vsetky svetlomety musia byt riadne pripevnenég, aby sa za jazdy nemohla samovofne zmenit' ich
poloha a referencné osi.

2. Skla svetlometov nesmu byt poSkodené.

3. Zrkadlové plochy svetlometov nesmu byt nadmerne poSkodené kordziou; pripustaju sa stopy

korézie len v spodnej polovici svetlometu na ploche nepresahujucej 25 % z celkovej zrkadlovej plochy
prislusného svetlometu, pokial intenzita osvetlenia dosahuje eSte stanoveny limit (kontrol. ukon 607).
Zrkadlova plocha nesmie byt matna.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti mechanicky stav svetlometov a ich pripevnenie. Preveri sa stav skiel a zrkadlovych
pléch (pokial su viditelng).

Chyby

1. Niektory svetlomet viditelne neplni svoju funkciu (napr. poSkodeny, deformovany, skorodovany, ma
prasknuté sklo, vystupujuci zvazok lucov je tieneny a pod.) alebo chyba. (C)
2. Zrkadlova plocha niektorého svetlometu je nadmerne poskodena (skorodovana, deformovana,
prasknuta) alebo matna. (B)
3. Niektory svetlomet nie je dostato&ne pripevneny, takZze mdze nastat samovolna zmena jeho polohy
alebo nastavenia. (C)
Prepinanie stretavacich a dialkovych svetiel 604

Predpisané podmienky

1. Ak su na vozidle Styri dialkové svetla (t.j. dve dvojice), mbézu sa zapinat vSetky sucasne, alebo vo
dvojiciach.
2. Po prepnuti stretavacich svetiel na dialkové sa musi zapnut aspon jeden par dialkovych svetiel,

stretavacie svetla mézu svietit suCasne s dialkovymi. Po prepnuti z dialkovych svetiel na stretavacie sa
musia vypnut vSetky dialkové svetla. Pri prepinani nesmie déjst k su€asnému vypnutiu dialkovych a
stretavacich svetiel.

3. Sucasne s dialkovymi a stretavacimi svetlami musia svietit i obrysové svetlda a osvetlenie
evidenéného disla.
4. Motorové vozidlo, ktorého technicka spdsobilost bola schvalena pocnic 1.1.1985, okrem

motorového vozidla kategérie Ly, Ly, Ls, T, R @ S, musi byt vybavené svetelnym vystraznym zariadenim
("svetelnou hukackou") zhotovenym tak, aby aj pri vypnutom vonkajSom osvetleni zapinalo dialkové alebo
stretavacie svetla, a to len nacas, pokial vodi¢ pdsobi na jeho ovladaci organ; pritom nesmie vypnut alebo
zapnut ostatné osvetlenie vozidla. Ak je takymto zariadenim vybavené vozidlo, ktorého technicka
sposobilost bola schvalené pred 1.1.1985, musi spinat uvedené podmienky.

Spodsob kontroly
Manipulaciou s prisluSnymi ovladacimi organmi sa vyskiSa cinnost vSetkych svetlometov, funkénost
prepinania stretavacich svetiel na dialkové a naopak a €innost' svetelného vystrazného zariadenia.

Chyby

1. Niektory svetlomet nesvieti, v zli€enom hlavhom svetlomete nesvieti dialkové alebo stretavacie
svetlo. (©)
2. Dialkové svetla nie je mozné prepnut na stretavacie alebo naopak. (C)
3. Dvojice dialkovych alebo stretavacich svetiel nie je mozné zapinat alebo vypinat suc€asne, t,j.
napriklad z akychkolvek dbévodov sa v jednom svetlomete rozsvieti dialkové svetlo a su€asne v druhom
stretavacie. (C)
4, Pri prepinani svetiel dochadza k su¢asnému vypnutiu dialkovych aj stretavacich svetiel. (C)
5. Svetelné vystrazné zariadenie nepracuje alebo nie je zapojené v sulade s predpisom. (B)
Stretavacie svetla - nastavenie 605

Predpisané podmienky

1. Sklon stretavacieho svetla sa nesmie liSit od vyrobcom vozidla predpisaného zakladného nastavenia
o viac nez 1% smerom nadol a o viac nez 0,5% smerom nahor.
2. Ak nie je k danému vozidlu predpis vyrobcu vozidla o hodnote nastavenia stretavacich svetiel k

dispozicii, musi byt zakladné nastavenie v medziach sklonu -1% az -2%. Voc&i tomuto rozmedziu méze byt
zakladny sklon zvazku lucov stretavacieho svetla mensi o 0.5% smerom nahor a vacési o 1% smerom nadol.
3. Stanovené posunutie zlomu rozhrania v horizontalnom smere od referencnej osi svetlometu nesmie
prekrocit hodnotu + 20 cm/10m.



4. NatoCenie obrazu svetla a tiefia je mozné len proti smeru chodu hodinovych ruciCiek maximalne o
7,5°% nato&enie v opaénom smere je nepripustné.

5. Vozidla vyrobené alebo dovezené po 1.1.1985 so zariadenim upravujucim sklon svetlometov podla
zatazenia vozidla musia mat toto zariadenie funkéné. Takéto zariadenie musi byt ovladatelné z miesta
vodiCa alebo musi pracovat samocinne.

6. Na vozidlach uvedenych do prevadzky po 1.10.1984 musi byt hodnota zakladného nastavenia
stretavacich svetiel uvedena na osobithom Stitku tazko menitelnom alebo odstranitel/nom, umiestnenom v
blizkosti svetlometov, alebo na Stitku vyrobcu vozidla.

Sposob kontroly

Nastavenie stretavacich svetiel sa kontroluje optickym pristrojom na kontrolu nastavenia svetlometov.
Z4kladné nastavenie stretdvacich svetlometov sa kontroluje pri zataZeni sedadla vodi¢a hmotnostou 75 kg.
(pri vykone technickej kontroly osobou prizvanou kontrolnym technikom).

Ak je vozidlo vybavené zariadenim na zmenu polohy svetlometu podfa zatazenia vozidla, kontroluje sa
nastavenie v polohe pre nezatazené vozidlo. Funkénost ru¢ne ovladatefného zariadenia sa kontroluje
sledovanim zmeny polohy rozhrania svetla a tiefia na matnici optického pristroja v zavislosti na zmene
polohy ovladacieho organu ovladacieho zariadenia.

Chyby
1. Rozhranie svetla a tiefla nezodpoveda predpisanému nastaveniu. Od povolenej hranice sa
odchyluje smerom: - nahor, (©)
- nadol. (B)
2. Asymetrické stretavacie svetlo je stranovo vychylené nad povolenu hranicu smerom:
- dolava, (C)
- doprava. (B)
3. Natoéenie stretavacieho svetla je nad povolenu hranicu
- v smere pohybu hodinovych ruciciek, (C)
- proti smeru pohybu hodinovych ruciciek. (B)
4. Zariadenie na zmenu polohy svetlometu podla zatazenia vozidla je nefunkéné alebo oba svetlomety
nereaguju zhodne. (©)
5. Na vozidle uvedenom do prevadzky po 1.10.1984 chyba alebo je necitatelny Stitok s uvedenim
zakladného nastavenia stretavacich svetiel. (A)
Dialkové svetla - nastavenie 606

Predpisané podmienky

Dialkové svetlo musi byt nastavené podla predpisu vyrobcu vozidla; to plati aj pre svetlomety pohyblivé v
zavislosti na riadeni vozidla a svetlomety dodato¢ne namontované na vozidlo.

Povolené je posunutie v horizontalnom + 20cm/10m a vo vertikalnom smere + 2%.

Spdsob kontroly

Nastavenie dialkovych svetiel sa kontroluje optickym pristrojom na kontrolu nastavenia svetlometov. Ak je
vozidlo vybavené zariadenim na zmenu polohy svetlometu podfa zataZenia vozidla, kontroluje sa nastavenie
v polohe pre nezatazené vozidlo.

Chyby

1. Nastavenie dialkového svetla nezodpoveda predpisu. (B)
2. Os svetelného kuzela dialkového svetla je odchylena dolava alebo doprava od pozdiznej strednej
roviny vozidla nad povolené posunutie. (B)

Poznamka: Ak je dialkové a stretavacie svetlo zli¢ené do jedného svetlometu a ich zdrojom je dvojvlaknova ziarovka, je rozhodujuce
nastavenie stretavacieho svetla.

Dialkové svetla - intenzita osvetlenia 607

Predpisané podmienky
Najvacsia suhrnna svietivost dialkovych svetiel nesmie byt vacsia ako 225 000 cd.

Sposob kontroly
Svietivost’ dialkovych svetiel sa kontroluje podla referenénych znagiek maximalnej svietivosti uvedenych na
svetlometoch. Vypoc€et hodnoty maximalnej svietivosti v jednotkach cd je popisany v prilohe 1.



Chyby
Suhrnna svietivost dialkovych svetiel je vacsia ako 225 000 cd. (B)

Predné obrysové svetla motorového vozidla 608

Predpisané podmienky

1. Motorove vozidlo s najmenej Styrmi kolesami a motorové vozidlo s tromi kolesami usporiadanymi
symetricky k pozdlZznej strednej rovine vozidla musi mat vpredu dve obrysové svetla bielej farby.
2. Predné obrysové svetld nesmu byt vzdialené viac nez 400 mm od roviny vymedzujucej najvacsiu

nesmie byt nizSie ako 350 mm nad rovinou vozovky a najvy3Si bod vy3Sie ako 1500 mm nad rovinou
vozovky; ak tvar karosérie neumoznuje dodrzat maximalnu dovolenu vysku, nesmie byt vySSie ako 2100
mm.

3. Jednostopové motorové vozidla (s vynimkou mopedov) musia byt vybavené jednym prednym
nebol nizsie ako 350 mm nad rovinou vozovky a najvyssi bod vy$Sie ako 1200 mm nad rovinou vozovky.

4. Sucasne s prednymi obrysovymi svetlami sa musia rozsvietit zadné obrysové svetla a osvetlenie
zadného evidenc¢ného Cisla. Obrysové svetlda musia svietit aj pri zapnuti stretavacich alebo dialkovych
svetiel.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav, umiestnenie a pocCet prednych obrysovych svetiel a preskusa sa ich €innost.

Chyby

1. Niektoré predné obrysové svetlo chyba, nesvieti alebo jeho zapojenie pripadne umiestnenie
nezodpoveda predpisu. (C)
2. Obrysové svetlo je poSkodené, avSak svieti; svetlo nema predpisanu bielu farbu, alebo je pouzita
nespravna ziarovka. (B)
Predné obrysové svetla pripojného vozidla 609

Predpisané podmienky

1. Pripojné vozidlo (s vynimkou vozika podla podmienky 3), ktorého boény obrys presahuje bo¢ny
obrys tazného vozidla o viac nez 100 mm, pripadne jeho Sirka je vac&Sia ako 1600 mm, musi mat dve predné
obrysové svetla bielej farby.

2. Obrysové svetla nesmu byt od roviny vymedzujucej najvacsiu Sirku pripojného vozidla vzdialené
viac ako 150 mm; pritom vzdialenost medzi nimi nesmie byt mensia nez 600 mm. Svetla musia byt
vysSie ako 1500 mm nad rovinou vozovky. Ak tvar karosérie neumoznuje dodrzat tuto vySku,nesmie byt
vy$Sie ako 2100 mm.

3. Postranny vozik jednostopového vozidla musi mat’ jedno biele obrysové svetlo svietiace dopredu,
nesmie byt nizSie ako 350 mm nad rovinou vozovky a najvy3Si bod vy3Sie ako 1200 mm nad rovinou
vOZovKky.

4. Sucasne s prednymi obrysovymi svetlami musia svietit zadné obrysové svetla a osvetlenie zadného
evidenéného d&isla. Obrysové svetla pripojného vozidla musia svietit aj vtedy, ak su na taznom vozidle
zapnuté stretavacie alebo dialkové svetla.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav, umiestnenie a poCet prednych obrysovych svetiel pripojného vozidla a preskusa sa
ich ¢innost..

Chyby

1. Niektoré predné obrysové svetlo pripojného vozidla chyba alebo nesvieti, jeho zapojenie alebo
umiestnenie nezodpoveda predpisu. (©C)
2. Obrysové svetlo pripojného vozidla je poSkodené, avSak svetlo svieti; svetlo nema predpisanu bielu
farbu; v svietidle je pouZitd nespravna Ziarovka. (B)
Doplnkové a boéné obrysové svetla 610

Predpisané podmienky
1. Motorové vozidla kategérie M, N, O, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena poénuc 1.10.1985
a) so Sirkou prevysujucou 2,1 m musia byt vybavené doplinkovymi svietidlami s obrysovymi svetlami;



b) vozidla kategérie My, M3, N,, N3, O;, a Oy mozu byt vybavené dalSimi (zdvojenymi) zadnymi
svietidlami s obrysovymi, brzdovymi a smerovymi svetlami v rozsahu stanovenom osobithym predpisom
(vyhradne svetla s oznacenim "D").

2. Doplnkové obrysové svetlda musia svietit dopredu bielym svetlom, dozadu &ervenym svetlom.
Referencna os svetelného toku dopinkovych svetiel s obrysovymi svetlami umiestnenymi na streche vozidla
sa modze odchylovat od pozdiznej strednej roviny vozidla v tolerancii + 15°.

3. VSetky motorové a pripojné vozidla, ktorych technicka spdsobilost bude schvalena po 9.2.1998 s
dizkou (na pripojnych vozidlach vratane taznej tySe - oja) prevySujicou 6 m, s vynimkou podvozkov
uréenych na dostavbu, musia byt na obidvoch stranach vybavené bonymi obrysovymi svetlami oranzovej
farby. Bo¢né obrysové svietidla typu SM1 sa pouziju na vSetkych kategériach vozidiel. Vozidla kategérie M1
a od nich odvodené N1 mézu byt vybavené bo&nymi obrysovymi svietidlami SM2.

4. Bo&né obrysové svetla nemdzu byt svojim najniz§im bodom ¢innej svietiacej plochy nizsie ako 250
mm a najvys$Si bod €innej svietiacej plochy nesmie byt vys§sie ako 1500 mm nad rovinou vozovky. Ak tvar
karosérie neumoznuje dodrzat vysku 1500 mm, moézu byt az 2500 mm nad rovinou vozovky. Prvé bocné
obrysové svetlo nesmie byt dalej ako 3 m od roviny vymedzujicej najvacsiu dizku vozidla vpredu (na
pripojnych vozidlach vratane dizky taznej tySe - oja) a aspori jedno bo&né obrysové svetlo musi byt
umiestnené v strednej tretine vozidla. Vzdialenost medzi dvoma susednymi bo¢nymi obrysovymi svetlami
nesmie prevySovat 3 m, ak konStrukcia vozidla neumoZiuje splnenie tejto pozZiadavky, nesmie tato
vzdialenost prevysit 4 m. Vzdialenost od roviny vymedzuijicej najvacsiu dizku vozidla vzadu nesmie prevysit
1m.

5. Doplnkové a bo¢né obrysové svetld musia svietit su€asne s obrysovymi svetlami a osvetlenim
zadného evidenéného ¢Eisla.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav, umiestnenie a pocCet doplnkovych boénych a streSnych svietidiel a vyskusa sa ich
¢innost.

Chyby

1. Niektoré doplnkové alebo bocné obrysové svietidlo chyba, zapojenie nezodpoveda predpisu, svetlo
nesvieti, alebo umiestnenie nezodpoveda predpisu. (B)
2. Svietidlo doplnkového alebo bo&ného obrysového svetla je poSkodené, ale svetlo svieti, svetlo nemé
predpisanu farbu. (A)
Parkovacie svetla 611

Predpisané podmienky

1. Na svetelné vyznacenie vonkajSich obrysov vozidla pri stati a parkovani sa pouzivaju parkovacie
alebo obrysové svetla.
2. Pre polohu parkovacich svetiel na vozidlach okrem jednostopovych platia obdobné podmienky, ako

pre polohu obrysovych svetiel. Na motorovych vozidlach, ktorych dizka nepresahuje 6 m a $irka 2 m - s
vynimkou jednostopovych - smu parkovacie svetla svietit' iba na strane privratenej k stredu vozovky.

3. Jednostopové motorové vozidla mézu mat na svetelné vyznacenie pri stati jedno parkovacie svetlo v
byt niZz8ie ako 350 mm nad rovinou vozovky a najvy3si bod vy3Sie ako 1200 mm nad rovinou vozovky.

4. Postranny vozik k jednostopovému motorovému vozidlu méze byt vybaveny parkovacim svetlom.
Bod ¢&innej svietiacej plochy svetla najblizSi k rovine vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla nesmie byt dalej

350 mm a najvysSi bod €innej svietiacej plochy nesmie byt vy$Sie ako 1200 mm nad rovinou vozovky.

5. Parkovacie svetlo musi svietit dopredu svetlom bielej a dozadu svetlom Cervenej farby.
6. So samostatnym parkovacim svetlom (svetlami) nemusi svietit' Ziadne iné osvetlovacie zariadenie
vozidla.

Sposob kontroly
VyskuSa sa &innost’ parkovacich svetiel. Pokial su na vozidle samostatné parkovacie svetla, overi sa aj ich
umiestnenie.

Chyby

1. Niektoré parkovacie svetlo nesvieti, nema predpisanu farbu, jeho zapojenie alebo umiestnenie
nezodpoveda predpisom. (B)
2. Svietidlo parkovacieho svetla je poSkodené, avSak svetlo svieti predpisanou farbou. (A)

Osvetlenie smerovych tabuliek 612




Predpisané podmienky

1. Predné a postranné smerové tabulky na autobusoch uréenych na verejnu dopravu musia byt
osvetlené dopadajucim alebo prechadzajicim svetlom bielej alebo slabo Zltej farby tak, aby hlavny Gdaj bol
Citatelny spredu alebo zboku aspori zo vzdialenosti 20 m od vozidla.

2. Svetlo musi byt bielej alebo slabo Zltej farby, nesmie oslfovat vodi¢a vozidla ani ostatnych
ucastnikov premavky na pozemnych komunikaciach.

3. Osvetlenie smerovych tabuliek musi mat’ osobitny spina€ a jeho zapinanie nesmie byt viazané na
ostatné svetla vozidla.

4. Osvetlenie smerovych tabuliek musi byt vyhotovené tak, aby kazdé miesto jej plochy bolo osvetlené
najmenej intenzitou 2 cd.m™.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav osvetlovacieho zariadenia a preskusa sa jeho Cinnost.

Chyby

1. Smerové tabulky vozidla nie su vybavené osvetlovacim zariadenim. (A)
2. Zapojenie osvetlenia nezodpoveda predpisom. (A)
3. Osvetlenie niektorej smerovej tabulky nesvieti alebo svieti len jedna jeho Cast. (A)
4. Osvetlovacie teleso je poSkodené, avSak nie je vyradené z €innosti. (A)
Svetlomety do hmly - po€et a umiestnenie 613

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidla, ktoré maju najmenej Styri kolesd a motorové vozidla s troma kolesami
usporiadanymi sumerne proti pozdiznej strednej rovine vozidla mézu byt vybavené dvoma prednymi
svetlometmi zhodného vyhotovenia so svetlom bielej alebo selektivnej Zltej farby do hmly.

2. Jednostopové motorové vozidlo smie byt vybavené jednym prednym svetlometom so svetlom bielej
farby do hmly.

3. Predné svetlomety so svetlom do hmly musia byt na vozidle umiestnené tak, aby bod ich ¢innej svietiacej
plochy najbliz§i k rovine vymedzujucej najvac&Siu Sirku vozidla nebol dalej ako 400 mm od tejto roviny,
najvyssi bod €innej svietiacej plochy nebol vy3Sie ako najvyssi bod Cinnej svietiacej plochy stretavacieho

nizSie ako 250 mm nad rovinou vozovky.

4. Na jednostopovych motorovych vozidlach predny svetlomet so svetlom do hmly musi byt
umiestneny v rovnakom rozsahu vy$ok nad rovinou vozovky ako na ostatnych vozidlach, ale v pozdiznej
strednej rovine vozidla.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa zisti poCet a umiestnenie svetiometov do hmly.

Chyby

1. Pocet, druh alebo umiestnenie svetlometov do hmly nezodpoveda predpisom. (B)
2. Na vozidle, ktorého technickd spdsobilost bola schvalend po 1.7.1972, je pouZity svetiomet do hmly
bez predpisaného oznacenia. (B)
3. Vozidlo, pre ktoré je hmlové svetlo predpisané, nim nie je vybavené. (B)
Svetlomety do hmly - éinnost’ 614

Predpisané podmienky

1. Predné svetlomety do hmly sa musia dat zapnut alebo vypnut nezavisle od dialkovych a
stretavacich svetiel; suCasne so svetlami do hmly musia svietit obrysové svetla a osvetlenie zadného
evidenéného Cisla.

2. Rozsvietenie zadnych svetiel do hmly smie byt mozné, iba ak svietia stretdvacie svetla alebo
dialkové svetla alebo predné svetla do hmly.

3. Predné svetlomety do hmly musia svietit’ svetlom bielej alebo selektivnej Zltej farby.

4. Sklon svetlometov do hmly musi byt minimélne -1 %. Vo i tejto hodnote mdze byt sklon zvézku

lu€ov svetlometov do hmly mensi o toleranciu +0.5 % (pripustny namerany minimalny sklon zvazku lucov je
teda -0.5 %).

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav svetlometov do hmly a vyskuSa sa ich ¢innost. Nastavenie svetlometov do hmly sa
kontroluje optickym pristrojom na kontrolu nastavenia svetlometov.



Chyby

1. Niektory svetlomet do hmly je poSkodeny, avSak nie je vyradeny z prevadzky. (A)
2. Zapojenie svetlometov do hmly nezodpoveda predpisom, svetlomety nesvietia, takze nie je mozné
skontrolovat ich ¢innost, nesvieti jeden svetlomet. (B)
3. Farba svetla nezodpoveda predpisu. (A)
4, Niektory svetlomet je nespravne nastaveny. (C)
Smerové svetla - pocet a umiestnenie 615

Predpisané podmienky

1. VSetky motorové vozidla a ich pripojné vozidla, ktorych technicka spdsobilost’ bola schvalena pocnuc
1.7.1972 - s vynimkou vozidiel kategérie T, ktorych technickd spésobilost bola schvalena pred 1.7.1985 a
jednostopovych motorovych vozidiel s konstrukénou rychlostou nizSou ako 50 kmh'as objemom valcov
motora najviac 50 cm® - musia byt vybavené smerovymi svetlami plniacimi uvedené podmienky. Pre vozidla,
ktoré nemusia spifiat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi*), neplatia predpisané podmienky 2 az 4.
Moped méze byt vybaveny smerovymi svetlami, ktoré musia spifiat ustanovené podmienky.

2. Smerové svetla musia byt umiestnené €o najblizSie k rovine vymedzujucej najvacésiu Sirku vozidla.
NajnizSi bod ich €innej svietiacej plochy nesmie byt nizSie ako 350 mm nad rovinou vozovky a najvyssi bod
ich ¢innej svietiacej plochy nesmie byt nad rovinou vozovky vysSie ako

a) 1200 mm pri jednostopovych motorovych vozidlach a ich postrannych vozikoch,(na
jednostopovych vozidlach schvalenych pred 1.7.1972 az 1900 mm)

b) 1500 mm pri ostatnych vozidlach; ak vyhotovenie karosérie neumozriuje dodrzat' tuto vySku, moze
byt svetlo umiestnené az do vysky 2100 mm.

3. Smerové svetla musia byt usporiadané

a) pri jednostopovych vozidlach

- bud’ symetricky proti pozdiznej strednej rovine vozidla po jednom na lavej i pravej strane, pokial je
zabezpecena ich viditelnost zozadu aj z prislusnej strany; vzajomna vzdialenost’ najblizSich bodov ¢innych
svietiacich pléch smerovych svetiel nesmie byt menSia ako 560 mm,

- alebo symetricky proti pozdiznej strednej rovine vozidla po dvoch na lavej i pravej strane. Tieto
svetld musia byt na kazdej strane vozidla umiestnené tak, aby jedno bolo v prvej tretine dizky vozidla a
druhé &o najviac vzadu ; vzajomna vzdialenost najblizSich bodov &innych svietiacich pléch smerového svetla
a svetlometu nesmie byt mensia ako 100 mm; vzdialenost innej svietiacej plochy smerového svetla od
roviny vymedzujucej vzadu najvaésiu dizku vozidla nesmie byt vaésia ako 200 mm; ak konstrukcia vozidla
neumozfiuje dodrzat uvedenu vzdialenost, smie byt tato vzdialenost najviac 400 mm;

b) pri motorovych vozidlach, ktoré maju Styri kolesa, alebo pri motorovych vozidlach s troma
kolesami usporiadanymi symetricky proti pozdiznej strednej rovine vozidla symetricky po troch na lavej i
pravej strane proti pozdiZnej strednej rovine vozidla, z ktorych jedno musi byt umiestnené &o najviac vpredu,
druhé na boku vozidla a tretie o najviac vzadu; bo&né svietidlo musi byt umiestnené v prednej tretine dizky
vozidla, najdalej véak 1,8 m od roviny vymedzuijtcej vpredu dizku vozidla; ak nie je zaru¢ena geometricka
viditelnost' vplyvom vyhotovenia karosérie méze byt bocné svietidlo umiestnené az do vzdialenosti 2,5 m od
roviny vymedzujucej vpredu najvacésiu dizku vozidla;

c) pri vozidlach kategérie O symetricky proti pozdiznej strednej rovine vozidla po jednom svetle na
lavej i pravej strane o najblizie k rovine vymedzuijucej vzadu najvacsiu dizku vozidla.

4. Pri v8etkych motorovych vozidldch s vynimkou jednostopovych nesmie byt vzdialenost medzi
prednymi smerovymi svetlami a svetlometmi so stretdvacim svetlom a prednym svetlometom so svetlom do
hmly mensia ako 40 mm. MenSia vzdialenost’ je dovolena len vtedy, ak nie je intenzita smerového svetla v
referencnej osi mensia ako 400 cd.

5. Motorové vozidla schvalené pred 1.7.1972 musia plnit nasledujuce podmienky:

a) jednostopové motorové vozidla

- ak su vybavené smerovymi svetlami, nesmie byt vzajomna vzdialenost prednych smerovych
svetiel mensia nez je priemer krycieho skla svetlometu, vzdialenost medzi zadnymi smerovymi svetlami
nesmie byt mensia nez je Sirka tabulky evidencného Cisla. Predné smerové svetla nesmu byt nizsie ako 600
mm nad vozovkou; horné okraje zadnych smerovych svietidiel nesmu byt niZSie, nez je spodny okraj tabulky
evidenéného disla.

b) dvojstopové motorové vozidla

- bud na kazdej strane vozidla po jednom bo€nom smerovom svietidle umiestnenom tak, aby bolo
viditelné spredu i zozadu,

- alebo na kazdej strane dve smerové svietidla, jedno €o najviac vpredu, druhé €o najviac vzadu;
takto vybavené motorové vozidla dlhSie ako 8 m musia mat na kazdej strane este tretie smerové svetlo v
prvej tretine dizky vozidla.

6. Vozidla kategdrie M,, M3, Ny, N3, O3z, a Oy, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena pocnuc
1.10.1985, mdzu byt vybavené dalSimi (zdvojenymi) zadnymi svietidlami s obrysovymi, brzdovymi a
smerovymi svetlami v rozsahu stanovenom osobitnym predpisom (vyhradne svetla s oznacenim "D").



Spodsob kontroly
Pocet a umiestnenie smerovych svetiel sa kontroluje len vtedy, ak boli zjavne premiestnené na iné miesto
vozidla, ako pri schvalenom type, alebo boli doplnené.

Chyby
Pocet, umiestnenie alebo vyhotovenie smerovych svetiel nezodpoveda schvalenéemu typu vozidla,
alebo nespliia predpisané podmienky. (B)

*) Predpisy EHK &. 1 aZ 8, 19, 20, 23, 37, 38, 48, 50, 53, 56, 57, 74 a 91

Smerové svetla - innost’ 616

Predpisané podmienky

1. Smerové svetla musia svietit preruSovanym svetlom oranzovej farby. Na vozidlach schvalenych pred
1.7.1972 mbze byt farba prednych smerovych svetiel biela a zadnych smerovych svetiel Cervena.
2. Prerudovanie smerového svetla vozidiel schvalenych po 1.7.1972 musi mat frekvenciu 1,5 £ 0,5 Hz

(60 az 120 cyklov za minatu); prvy raz sa musia rozsvietit najneskdr za 1 s po zapnuti a prvy raz zhasnut
najneskér za 1,5 s po vypnuti. Trvanie svetelného toku musi byt medzi 40-80% Casu cyklu, aby ug€inok
smerového svetla bol zretelne a dostatocne vnimatelny.

3. Smerové svetld musi byt mozné uviest do Cinnosti nezavisle od ostatného vonkajSieho osvetlenia
vozidla.

Spdsob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav svietidiel smerovych svetiel a vyskuda sa ich €innost. Frekvencia preruSovania
smerovych svetiel sa posudzuje len odhadom. V pripade evidentného nesuhlasu s predpisanou frekvenciou
sa meria pomocou stopiek.

Chyby

1. PreruSovanie smerového svetla vozidla schvaleného po 1.7.1972 nema predpisanu frekvenciu. (A)
2. Niektoré svietidlo smerového svetla je poSkodené, aviak svetlo svieti predpisanou farbou. (A)
3. Nesvieti predpisané bo&né smerové svetlo. (B)
4. Smerové svetld nemaju predpisanu farbu. (B)
5. Zapojenie alebo funkcia smerovych svetiel nezodpoveda predpisom. (C)
6. Nesvieti predné alebo zadné smerové svetlo. (C)
Vystrazna ¢innost’ smerovych svetiel 617

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidlo s vynimkou jednostopového, musi byt vybavené osobitnym zariadenim (spinaCom)
umoznujucim vystraznu funkciu v8etkych smerovych svetiel motorového i pripojného vozidla; toto zariadenie
nemusia mat vozidla, ktorych technicka spésobilost’ bola schvalena pred 1.10.1985.

2. Osobitné zariadenie umozfiujuce vystraznu Cinnost smerovych svetiel musi byt mozné uviest do
¢innosti nezavisle od ostatného vonkajSieho osvetlenia vozidla a zariadenia na spustanie alebo vypinanie
motora.

3. Smerové svetla pri vystraznej Cinnosti musia svietit preruSovanym svetlom oranzovej farby.
Prerusovanie smerového svetla musi mat frekvenciu 1,5 + 0,5 Hz; rozsvietit sa prvy raz najneskér za 1 s po
zapnuti a zhasnut prvy raz najneskér za 1,5 s po vypnuti. Trvanie svetelného toku musi byt medzi 40-80 %
Casu cyklu.

Sposob kontroly
PreskuSanim sa zisti funk&nost' zariadenie pre vystraznu €innost smerovych svetiel. Predpisand frekvencia
preruSovania sa posudzuje subjektivne; v pripade evidentného nesuhlasu s predpisanou frekvenciou
pomocou stopiek.

Chyby

1. Pri zapnuti zariadenia na vystraznu ¢innost smerovych svetiel jedno alebo viac svetiel nesvieti. (B)
2. PreruSovanie svetiel nema predpisanu frekvenciu. (A)
3. Zariadenie pre vystraznu ¢innost smerovych svetiel je nefunkéné. (B)
4. Vozidlo, pre ktoré je zariadenie pre vystraznu Cinnost smerovych svetiel predpisané nim nie je
vybavené. (B)

Hradaci svetlomet 618




Predpisané podmienky
1. Motorové vozidla mézu byt vybavené jednym svetlometom s hladacim svetlom bielej farby.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav hfadacieho svetlometu a preskusa sa jeho ¢innost

Chyby

Vozidlo je vybavené viac ako jednym hladacim svetlometom, svetlomet, ak nim je vozidlo vybavené,
nesvieti, alebo nie je bielej farby. (A)
Zadné obrysové svetla 619

Predpisané podmienky
1. Dvoma zadnymi obrysovymi svetlami ¢ervenej farby musi byt vybavené:

- kazdé motoroveé vozidlo, ktoré ma najmenej Styri kolesa a kazdé motorové vozidlo s troma kolesami
usporiadanymi symetricky proti pozdiZnej strednej rovine vozidla,

- kazdé pripojné vozidlo s vynimkou pripojnych vozidiel za jednostopové motorové vozidlo

Zadné obrysové svetla vozidla nesmu byt svojim najnizSim bodom ¢innej svietiacej plochy nizsie ako
350 mm a najvy8§im bodom ¢innej svietiacej plochy vy3Sie ako 1500 mm nad rovinou vozovky. Ak tvar
karosérie neumoziiuje dodrzat vySku 1500 mm, méze byt obrysové svetlo vo vySke az 2100 mm nad
rovinou vozovky. Bod €innej svietiacej plochy najblizSi k rovine vymedzujucej najvaésiu Sirku vozidla nesmie
byt pri zadnom &ervenom obrysovom svetle od tejto roviny dalej ako 400 mm. Vzajomna vzdialenost
najbliz§ich bodov €innej svietiacej plochy zadnych obrysovych svetiel nesmie byt mensia ako 600 mm.
2. Jednym zadnym obrysovym svetlom &ervenej farby umiestnenym v pozdiznej strednej rovine vozidla
vozovky musia byt vybavené:

- jednostopové motorové vozidla vratane mopedov

- privesny vozik za jednostopoveé motorové vozidlo.
3. Postranny vozik na jednostopové motorové vozidlo musi byt vybaveny jednym &ervenym obrysovym

nesmie byt niz8ie ako 350 mm a najvy3Si bod &innej svietiacej plochy nesmie byt vy38ie ako 1200 mm nad
rovinou vozovky.

4. Zadné obrysové svetld musia svietit’ su¢asne s prednymi obrysovymi svetlami a osvetlenim zadného
evidencného Cisla.
5. Vozidla kategdrie M,, M3, Ny, N3, O3z, a Oy, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena pocnuc

1.10.1985, mdzu byt vybavené dalSimi (zdvojenymi) zadnymi svietidlami s obrysovymi, brzdovymi a
smerovymi svetlami v rozsahu stanovenom osobitnym predpisom (vyhradne svetla s oznacenim "D").

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa overi stav, umiestnenie a pocet zadnych obrysovych svetiel a vyskusa sa ich €innost.

Chyby

1. Nesvieti niektoré zadné obrysové svetlo; obrysoveé svetla nemaju predpisanu farbu. (C)
2. Zapojenie zadnych obrysovych svetiel nezodpoveda predpisu. (©)
3. Pocet alebo umiestnenie zadnych obrysovych svetiel nezodpoveda schvalenému typu vozidla a
nespifa predpisané podmienky. (B)
4. Niektoré svietidlo zadnych obrysovych svetiel je poSkodené (chyba prie¢ka, skorodovana zrkadlova
plocha a pod.), avS§ak zadné obrysové svetlo svieti predpisanou farbou. (B)
Brzdové svetla - poéet a umiestnenie 620

Predpisané podmienky

1. Vozidlo kategérie M, N, O, T, L,, Ls a R, ktorého najvysSia konstrukéna rychlost’ je vacsia ako 6
km.h™', musi byt vzadu vybavené dvoma brzdovymi svetlami Eervenej farby (kategéria S; a S,).
2. Vozidlo kategérie My mdze byt a vozidlo kategoérie M,, ktorého technickd spésobilost bude

schvalena pocnuc 9.2.1998 a vozidlo kategdrie My, ktoré bude po prvykrat prihlasené do evidencie po&nuc
9.2.1999, musi byt vybavené schvalenym brzdovym svetlom (svetlami) kategorie S;. Brzdové svetlo moze
byt namontované na vozidlach kategodrie M,, ktorych technicka spésobilost bola schvalena po 1.10.1995.
Brzdové svetlo kategérie S; mdze byt dodatoéne namontované na vozidla v prevadzke iba ak bolo
schvalené (ma homologizaénu znacku) a je umiestnené podla podmienky 5.

3. Vozidla kategérie M, a M; m6zu byt vybavené doplnkovym parom brzdovych svetiel umiestnenych



symetricky vzadu v hornej tretine celkovej vysky vozidla.

4. NajnizSi bod ¢innej svietiacej plochy brzdového svetla kategérie S; a S, nesmie byt nizSie ako 350
mm a jeho najvyssi bod €innej svietiacej plochy nesmie byt vy3Sie ako 1500 mm nad rovinou vozovky. Ak
tvar karosérie neumoznuje dodrzat vySku do 1500 mm, méze byt brzdové svetlo vo vyske az 2100 mm nad
rovinou vozovky. Vzajomna vzdialenost’ najblizSich bodov &innej svietiacej plochy brzdovych svetiel nesmie
byt mensia ako 600 mm. Tato vzdialenost mdze byt zmenSena na 400 mm, ak celkova Sirka vozidla je
mensia ako 1300 mm.

5. Umiestnenie tretieho brzdového svetla musi spifat podmienky:

a) vztazny stred tretiecho brzdového svetla (kategéria S;) musi byt umiestneny v strednej pozdiznej
rovine vozidla. Ak neprechadza pozdiZna stredna rovina vozidla pevnym panelom karosérie, alebo oddeluje
Casti vozidla (napr. dvere) tak, Ze nie je dostato€ny priestor na montaz jedného brzdového svetla kategdrie
S3 v strednej pozdiZnej rovine, méZe byt vykonana montaz bud:

- jedného brzdového svetla kategdrie S; vysunutého vlavo alebo vpravo od pozdiznej strednej
roviny; posunutie vztazného bodu svietidla moze byt najviac 150 mm.

- dve brzdové svetla kategorie S; typu "D" (umoznujuce zdojenl montaz) umiestnené po jednom ¢o
najblizsie k strednej pozdiznej rovine vozidla na jej oboch stranach.

b) horizontalna rovina ktora sa dotyka spodného okraja privratenej plochy (zodpoveda priblizne
spodnému okraju ¢innej svietiacej plochy)

- nesmie byt viac ako 150 mm pod horizontélnou rovinou dotykajucou sa spodnej Casti ¢inného
povrchu skla alebo zasklenia zadného okna a niZSie nez 850 mm nad rovinou vozovky.

- musi v8ak prechadzat najmenej nad horizontalnou rovinou, dotykajucou sa horného okraja
privratenej plochy svietidla kategérii S; alebo S..

c) geometricka viditelnost svetla kategorie S; musi byt v horizontalnej rovine pod uhlom 10° vpravo
aj vlavo od pozdiznej osi vozidla a vo vertikalnej rovine 10° nad a 5 ° pod horizontalu.

6. Svietidlo kategdrie S; nemdze byt zlucené s ktorymkolvek inym svetlom; méze byt namontované na
vozidle alebo vo vozidle. V pripade montaze vo vozidle nesmie vodiCa ruSit odraz svetla v spatnom zrkadle
alebo z inych ¢€asti vozidla (t.j. zadného okna )

7. Jednostopové motorové vozidlo s najvysSou konstrukénou rychlostou najmenej 50 km.h™" alebo so
zdvihovym objemom valcov motora vacsim ako 50 cm® a jeho pripojné vozidlo musi byt vzadu vybavené
jednym brzdovym svetlom &ervenej farby. Brzdové svetlo musi byt v pozdiZnej strednej rovine vozidla.
vy3Sie ako 1200 mm nad rovinou vozovky.

8. Svietidlo brzdového svetla postranného vozika musi byt umiestnené tak, aby bod &innej svietiacej
plochy najbliz§i k rovine vymedzujucej najvacéSiu Sirku vozidla nebol dalej ako 150 mm od tejto roviny;
najniz8i bod &innej svietiacej plochy nesmie byt nizSie ako 350 mm a najvyssi bod &innej svietiacej plochy
nesmie byt vysSie ako 1200 mm nad rovinou vozovky

9. Vozidla kategérie M,, M3, Ny, N3, O3z, a Oy, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena pocnuc
1.10.1985, mdzu byt vybavené dalSimi (zdvojenymi) zadnymi svietidlami s obrysovymi, brzdovymi a
smerovymi svetlami v rozsahu stanovenom osobitnym predpisom (vyhradne svetla s oznacenim "D").

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa overi polet a umiestnenie brzdovych svetiel a premeria sa umiestnenie pripadného
dodato&ne montovaného tretieho brzdového svetla.

Chyby

1. PoCet alebo umiestnenie brzdovych svetiel nezodpoveda schvalenému typu vozidla alebo
predpisanym podmienkam. (B)
2. Na vozidle je pouzity nespravny alebo neschvaleny typ svietidla. (B)
Brzdové svetla - €innost’ 621

Predpisané podmienky

1. Ak su zariadenia predpisané na jazdu zapojené, musia byt brzdové svetla jednotlivého vozidla i
vSetkych vozidiel supravy rozsvietené pri pésobeni vodi¢a na ovladaci mechanizmus prevadzkového, alebo
nudzového brzdenia, pokial ovladaci mechanizmus nudzového brzdenia je oddeleny od ovladacieho
mechanizmu parkovacieho brzdenia.

2. Podmienka 1 neplati pre nudzové brzdenie vozidiel, ktorych technickd spdsobilost bola schvalena
pred 1.1.1972.

Poznamka: Brzdové svetla sa mdzu rozsvietit' aj ak sa uvedie do ¢innosti retardér alebo podobné zariadenie odlahcovacieho brzdenia.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav brzdovych svetiel a vysku8a sa ich €innost.



Chyby

1. Nesvieti niektoré brzdové svetlo kategoérie S1 alebo S2; brzdové svetla nemaju predpisanu farbu.
(C)
2. Nesvieti brzdové svetlo kategorie S3. (B)
3. Zapojenie alebo funkcia brzdovych svetiel nezodpoveda predpisu. (C)
4. Niektoré svietidlo brzdového svetla je poSkodené, avSak brzdové svetlo svieti predpisanou farbou.
(A)
Osvetlenie zadného evidenéného Cisla 622

Predpisané podmienky

1. Vozidlo musi mat zariadenie na osvetlenie zadného evidenéného Cisla, pokial je vozidlo evidenCnym
Cislom vybavené. Zariadenie na toto osvetlenie musi byt skonStruované a vyhotovené tak, aby bolo mozné
udaje na tabulke precitat zo vzdialenosti najmenej 25 m od zadného obrysu vozidla. Dodato¢nou montazou
akéhokolvek zariadenia na vozidlo nesmie byt tato Citatelnost obmedzena alebo zniZzena.

2. Farba svetla tohto osvetlenia musi byt biela a musi svietit su¢asne s obrysovymi svetlami vozidla.

3. Osvetlenie zadného evidenéného Cisla - okrem osvetlenia na vozidlach uvedenych do prevadzky
pred 1.7.1972, svetelnych =zariadeni schvalenych pred 1.1.1976 a svetelnych zdrojov a zariadeni
schvélenych pred 1.1.1985 - musi byt schvéleného vyhotovenia (ma mat homologizaénu znacku).

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav osvetlovacieho zariadenia a vyskusa sa jeho Cinnost.

Chyby

1. Osvetlenie zadného evidencéného Cisla nesvieti. (B)
2. Svieti len ¢ast osvetlenia zadného evidencného Cisla. (A)
3. Zapojenie osvetlenia nezodpoveda predpisu. (B)
4. Osvetlovacie teleso je poskodené, avsak plni svoju funkciu. (A)
5. Osvetlenie zadného evidencného Cisla nie je schvélené. (A)
Spétné svetla 623

Predpisané podmienky
1. Vozidla, ktoré maju najmenej Styri kolesd a motorové vozidla s troma kolesami usporiadanymi
simerne proti pozdiznej strednej rovine vozidla mézu byt vybavené jednym alebo dvoma svietidlami so
spatnym svetlom bielej farby.
2. Jednym alebo dvoma svietidlami so spatnymi svetlami bielej farby musia byt vybavené vozidla
kategodrie :

- My, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena po¢nuc 1.10.1985

- M,, M3 a N, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena po¢nuc 1.10.1986
3. Svietidlo so spatnym svetlom musi byt na vozidle umiestnené tak, aby najnizs$i bod jeho &innej
svietiacej plochy nebol niZzSie ako 250 mm a najvyssi bod jeho €innej svietiacej plochy vy3sie ako 1200 mm
nad rovinou vozovky.
4. Svietidlo so spatnym svetlom méze byt v €innosti iba pri zaradenom spatnom chode.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav a umiestnenie spatnych svetiel a preskusa sa ich ¢innost.

Chyby

1. Vozidlo, pre ktoré je spatné svetlo predpisané, nim nie je vybavené, alebo nim je vybavené, ale
svetlo nie je funkéné. (B)
2. Zapojenie spatnych svetiel nezodpoveda predpisu (svietia aj ked' nie je zaradeny spatny prevodovy
stupen). (B)
3. Umiestnenie svietidiel so spatnymi svetlami nezodpoveda predpisu. (B)
4. Pri dvojici svietidiel jedno nesvieti. (A)
Odrazové skla 624

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidlo s vynimkou jednostopového motorového vozidla musi byt vybavené dvoma
zadnymi odrazovymi sklami Cervenej farby netrojuholnikového tvaru a rovnakého typu, pripadne méze byt
vybavené dvoma prednymi odrazovymi sklami bielej farby netrojuholnikového tvaru. Pokial je vozidlo



vybavené zakryvatelnymi svetlometmi, su predné odrazové skla povinné. Bod c&innej plochy predného a
zadného odrazového skla najbliz§i k rovine vymedzujucej najvacsiu Sirku motorového vozidla nesmie byt
dalej ako 400 mm od tejto roviny.

2. Vozidlo kategérie O s vynimkou privesného alebo postranného vozika za jednostopové motorové
vozidlo, musi byt vybavené dvoma prednymi odrazovymi sklami rovnakého typu bielej farby
netrojuholnikového tvaru a dvoma zadnymi odrazovymi sklami rovnakého typu Cervenej farby tvaru
rovnostranného trojuholnika s dizkou strany najmenej 150 mm upevnenymi tak, aby jeden vrchol trojuholnika
bol hore a jedna strana bola vodorovna. Bod ¢innej plochy zadného odrazového skla najbliz8i k rovine
vymedzujlucej najvacsiu Sirku vozidla nesmie byt dalej ako 400 mm od tejto roviny; bod €innej plochy
predného odrazového skla najblizSi k rovine vymedzujicej najvacsiu Sirku vozidla nesmie byt pri vozidlach
vyrobenych alebo dovezenych pred 1.1.1985 dalej ako 400 mm, pri vozidlach vyrobenych alebo dovezenych
po 1.1.1985 dalej ako 150 mm od tejto roviny.

3. Umiestnenie odrazovych skiel musi byt také, aby najnizsi bod ich €innej plochy nebol nizsie ako 250

bodom cinnej plochy najviac 1500 mm nad rovinou vozovky. Vzajomna vzdialenost’ najblizSich bodov €innej
plochy prednych alebo zadnych odrazovych skiel nesmie byt mensia ako 600 mm; tato vzdialenost méze
byt zmensena na najmenej 400 mm pri vozidlach, ktorych celkova Sirka nepresahuje 1,3 m.
4. Vozidla kategérie M,, M3, N a Sp, ktorych celkova dizka je vaésia ako 6 m a vozidla kategérie O,
musia byt vybavené na kazdej strane vozidla najmenej jednym bo¢nym odrazovym sklom oranZovej farby
netrojuholnikového tvaru umiestnenym v prostrednej tretine vozidla. Odrazové skla nesmu byt svojim
najniz§im bodom ¢&innej plochy nizSie ako 250 mm a najvys$Sim bodom ¢&innej plochy vy3sie ako 900 mm nad
rovinou vozovky; ak konStrukcia a tvar karosérie neumoziuju dodrzat najvacsiu vySku 900 mm, smu byt
odrazové skla svojim najvy$sim bodom ¢innej plochy najviac 1500 mm nad rovinou vozovky. Odrazové skla
nesmu byt vzdialené viac ako 3 m od roviny vymedzuijicej dizku vozidla vpredu (pri vozidlach kategérie O
vratane oja), 1 m od roviny vymedzujucej dizku vozidla vzadu a vzajomna vzdialenost najblizSich bodov
¢innej plochy boénych odrazovych skiel nesmie byt vacsia ako 3 m. Ak kon$trukcia vozidla neumozniuje
splnenie tejto podmienky, tato vzdialenost méze byt 4 m.
5. Jednostopové motorové vozidla musia byt vybavené jednym zadnym odrazovym sklom cervenej
farby netrojuholnikového tvaru umiestnenym tak, aby stred odrazového skla bol v pozdiZznej strednej rovine
rovinou vozovky. Vozidlo kategdrie L1 musi byt vybavené:

a) prednym odrazovym sklom iného ako trojuholnikového tvaru bielej farby umiestnenym v pozdizne;
plochy nesmie prevySovat' 1200 mm nad rovinou vozovky,

b) na kazdej strane jednym alebo dvoma odrazovymi sklami iného ako trojuholnikového tvaru

ktoré musia byt umiestnené tak, aby nemohli byt zakryté vodi€om alebo spolujazdcom alebo ich odevom.

6. Ak je vozidlo kategérie L1 vybavené pedalmi, musi byt kazdy pedal vybaveny odrazovymi sklami
oranzovej farby viditelnymi spredu i zozadu.
7. Privesny vozik za jednostopové motorové vozidlo musi byt vybaveny dvoma prednymi odrazovymi

sklami bielej farby netrojuholnikového tvaru umiestnenymi tak, aby bod &innej plochy najblizSi k rovine
vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla nebol dalej ako 100 mm od tejto roviny, a jednym zadnym odrazovym
sklom &ervenej farby tvaru rovnostranného trojuholnika s dizkou strany najmenej 150 mm pripevnenym tak,
aby jeden vrchol trojuholnika bol hore v pozdiZznej strednej rovine vozidla a jedna strana bola vodorovna.
vysSie ako 900 mm nad rovinou vozovky.

8. Postranny vozik na jednostopové motorové vozidla musi byt vybaveny jednym prednym odrazovym
sklom bielej farby a jednym zadnym odrazovym sklom Cervenej farby netrojuholnikového tvaru umiestnenymi
tak, aby bod &innej plochy odrazovych skiel najbliz§i k rovine vymedzujucej najvacsiu Sirku vozidla nebol
vy$Sie ako 900 mm nad rovinou vozovky.

9. Odrazové skla s vynimkou prednych nesmu byt umiestnené na zavesoch za jazdy volne
pohyblivych. Odrazové skld musia byt na vozidle pripevnené tak, aby ich referenéné osi boli vodorovné a pri
prednych a zadnych odrazovych sklach rovnobezné s pozdiZznou strednou rovinou vozidla, pri bo&nych
odrazovych sklach kolmé na pozdiznu strednd rovinu s toleranciou vo vodorovnej i zvislej rovine + 3°. Za
pohyblivy zaves sa nepovazuju napr. dostatoCne tuhé gumové zavesy, ktoré su na dany ucel Specialne
urcené.

Spodsob kontroly

Prehliadkou sa overi stav, upevnenie a umiestnenie odrazovych skiel. V pripade podozrenia z nedodrzaného
predpisaného geometrického umiestnenia odrazovych skiel alebo skla, sa vykona premeranie jeho
umiestnenia.



Chyby

1. Niektoré odrazové sklo chyba alebo je poSkodené tak, ze neplni svoju funkciu alebo nema
predpisanu farbu. (C)
2. Odrazové skla nie su schvaleného typu alebo predpisaného tvaru. (B)
3. Pocet, umiestnenie alebo upevnenie nezodpoveda predpisu. (B)
Zadné svetla do hmly - pocet a umiestnenie 625

Predpisané podmienky

1. Vozidla, ktoré maju najmenej Styri kolesa a motorové vozidld s troma kolesami usporiadanymi
sumerne proti pozdiznej strednej rovine vozidla mézu byt vybavené jednym alebo dvoma zadnymi
svietidlami so svetlom Cervenej farby do hmly.

2. Vozidla kategdrie M,, ktorych technicka spésobilost bola schvalena po 1.10.1985 a vozidla kategodrie
M,, M3, N a O, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena po 1.10.1986, musia byt vybavené jednym
alebo dvoma zadnymi svietidlami so svetlom Cervenej farby do hmly. V pripade pouzitia jedného svietidla so
svetlom Cervenej farby do hmly musi byt toto svietidlo umiestnené v lavej polovici vozidla. Po 31.12.1998
musia byt takto vybavené vsetky vozidla kategérii M4, My, M3, N a O.

3. Jednostopové motorové vozidlo smie byt vybavené jednym zadnym svietidlom so svetlom Cervenej
farby do hmly.
4. Zadné svietidla so svetlom do hmly musia byt na vozidle umiestnené tak, aby najnizsi bod ich &innej

svietiacej plochy nebol nizSie ako 250 mm a najvy3Si bod ich €innej svietiacej plochy nebol vyssie ako 1000
mm nad rovinou vozovky; vzdjomna vzdialenost najblizSich bodov innej svietiacej plochy zadného svietidla
so svetlom do hmly a brzdového svetla nesmie byt mensia ako 100 mm. Referenéné osi zadnych svietidiel
so svetlom do hmly musia byt rovnobezné s pozdiZznou strednou rovinou vozidla a rovinou vozovky. Na
jednostopovych motorovych vozidlach zadné svietidlo so svetlom do hmly musi byt umiestnené v rovnakej
vyske nad rovinou vozovky ako na ostatnych vozidlach, ale v pozdiznej strednej rovine vozidla.

5. Zapojenie zadnych svetiel do hmly vo vozidle, ktorého technicka spdsobilost typu bude schvalena
poc¢nuc 10.2.1998, musi byt take, aby

a) mohli svietit do €asu vypnutia obrysovych svetiel a zostali vypnuté do €asu, ked budu opatovne
(vedome) zapnuté,

b) boli vybavené zariadenim nad ramec predpisanych kontrolnych zariadeni, ktoré pri vypnuti
zapalovania alebo pri vybrati klu¢a zapalovania a otvoreni dveri vodia akusticky upozorni, Zze je zapnuty
spina¢ zadnych svietidiel so svetlom do hmly, bez ohladu na to, & su dalSie predpisané svietidla
vonkajSieho osvetlenia vypnuté alebo zapnuté.

Spdsob kontroly

Prehliadkou sa zisti poCet a umiestnenie zadnych svetiel do hmly. V pripade vozidla, na ktoré boli dodatoCne
namontované zadné hmlové svetla a je zrejmé, Ze ich umiestnenie nezodpoveda predpisanym podmienkam,
premeria sa ich geometricka poloha.

Chyby
1. Pocet alebo umiestnenie zadnych svetiel do hmly nezodpoveda predpisom. (B)
Zadné svetla do hmly - €innost’ 626

Predpisané podmienky

1. Zadné hmlové svetla sa musia dat zapnut alebo vypnut nezavisle od dialkovych a stretavacich
svetiel. Rozsvietenie zadnych svetiel do hmly smie byt mozné iba ak svietia stretavacie svetla alebo dialkové
svetla alebo predné svetla do hmly.

2. Sucasne so zadnymi svetlami do hmly musia svietit obrysové svetlda a osvetlenie zadného
evidenéného Cisla.
3. Zadné svetlo do hmly musi mat €ervenu farbu.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav zadnych svetiel do hmly a presku$a sa ich &innost.

Chyby
1. Zapojenie zadnych svetiel do hmly nezodpoveda predpisu, alebo svetla nesvietia, takZze nie je
mozné skontrolovat ich ¢innost a zapojenie. (B)

2. Svietidlo zadného svetla do hmly je poSkodené, avsak svetlo svieti predpisanou farbou. (A)



Pracovné svetla 627

Predpisané podmienky
1. Na niektorych vozidlach mézu byt inStalované pridavné svetla urCené k ulahCeniu niektorych
pracovnych ukonov; za takéto pracovneé svetla sa povazuju svetla najma:

a) na osvetlenie loznej plochy vozidla,

b) na osvetlenie spajacieho zariadenia pre pripojné vozidla,

¢) na zadnej Casti tahaCov navesov na osvetlenie navesov pri zapojeni vozidiel do suprav,

d) na osvetlenie privesného naradia na prace vykonavané vyluéne mimo verejnej pozemnej
komunikacie.
2. Pracovné svetla musia byt bielej farby.
3. Na umiestnenie pracovnych svetiel nie su stanovené Ziadne osobitné podmienky.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa overi stav pracovnych svetiel a vyskuSa sa ich Cinnost.

Chyby
Pracovné svetlo nesvieti. (A)

Zvlastne vystrazné svetla 628

Predpisané podmienky
1. Vozidla

a) ozbrojenych sil, ozbrojenych zborov, ozbrojenych bezpeénostnych zborov a civilnej ochrany
obyvatelstva, ktoré urcia prislusné ministerstva,

b) Slovenskej informacnej sluzby, ktoré uréi riaditel Slovenskej informacnej sluzby,

c) obecnej policie, ktoré urci obec,

d) poziarnej ochrany,

e) zdravotnickej zachrannej sluzby, banskej zachrannej sluzby a poruchovej sluzby plynarenskych
zariadeni,

f) pracovné stroje samohybné a Specialne automobily vykonavajlice pracu za jazdy alebo pri stati v
jazdnej drahe za neuzavretej cestnej premavky,

g) ktoré svojimi rozmermi alebo rozmermi vratane nakladu presahuju ustanovené rozmery, ak tak
ur€i organ schvalujuci technicku spésobilost typu vozidla alebo jednotlivého vozidla, alebo organ, ktory
vydal povolenie na zvlastne uZivanie cesty,

h) pre ktoré to ur&i organ, prisluSny schvalit technicki spésobilost’ typu vozidla alebo jednotlivého
vozidla,

i) pracovné stroje samohybné a pracovné stroje pripojné, ktorych celkova Sirka prevySuje 3 m, alebo
pre ktoré to ur€i organ prislusny schvalit technicku sposobilost typu vozidla alebo jednotlivého vozidla,

mozu pouzivat okrem predpisanych svetelnych zariadeni vonkajsieho osvetlenia jedno alebo viacero
zvlastnych vystraznych svetelnych zariadeni schvaleného typu, ktoré farbou a intenzitou vyzarovaného
svetelného toku zretelne upozoriuju na zvlastny charakter takéhoto vozidla.

2. Cinnost tychto svetiel musi byt nezavisla od ostatného vonkajsieho osvetlenia vozidla. Musi byt
lahko a spolahlivo kontrolovatelna z miesta vodi€a opticky stalym nepreruSovanym kontrolnym svetlom Zltej
farby umiestnenym v zornom poli vodi¢a, okrem svetiel tohto druhu upevnenych na karosérii vozidla
pomocou magnetu alebo vakuovej prisavky bez samostatného vypinaca.

3. Zvlastne vystrazné svetlo musi byt umiestnené

a) na najvy$$om mieste karosérie alebo nadstavby vozidla, a to v pozdiznej strednej rovine vozidla
alebo symetricky po oboch stranach tejto roviny,

b) tak, aby vzdy aspon jedno svetlo bolo priamo viditelné z ktoréhokolvek miesta na vodorovnej
rovine 1m nad vozovkou vzdialeného najmenej 20 m od tohoto svetelného zdroja,

¢) vo vzdialenosti mensej ako 750 mm v fubovolnom smere od svetelného zdroja vystrazného svetla
neboli na motorovom vozidle iné svetelné zdroje, ktoré by spdsobili vzajomnd zédmenu so zvlastnymi
vystraznymi svetlami.

4. Zvlastne vystrazné svetlo mdze byt modrej farby na vozidlach uvedenych v predpisanej podmienke
1 pism. a), b), c) a e), Cervenej alebo modrej farby na vozidlach uvedenych v predpisanej podmienke 1 pism.
d) a Zltej farby na vozidlach uvedenych v predpisanej podmienke 1 pism. a), f), g), h) a i).

5. Vozidla uvedené v predpisanej podmienke 1 pism. a), b), c), d), €) a h) mdézu byt vybavené
maximalne jednym parom doplnkovych zvlastnych vystraznych svetiel modrej farby schvaleného typu
vpredu, svietiacich a umiestnenych symetricky k pozdiznej zvislej rovine, ktoré mézu byt umiestnené
minimalne 400 mm a maximalne 1500 mm nad rovinou cesty a najviac jednym parom tychto zvlastnych
vystraznych svetiel umiestnenych v zadnej ¢asti motorového vozidla, ak ide o motorové vozidlo uvedené v
podmienke 1 bode a).



6. Technicka spodsobilost zvladtnych vystraznych svetiel, doplnkovych vystraznych svetiel a zvlastnych
vystraznych svetelnych ramp musi byt schvalena.

7. Vybavenie vozidla tymto svetlom musi byt zapisané v technickom preukaze vozidla s vynimkou
svetiel tohoto druhu upevriovanych pomocou magnetu alebo vakuovej prisavky bez samostatného vypinaca.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav zvlastneho svetelného vystrazného zariadenia a preskusa sa jeho €innost.

Chyby

1. Umiestnenie, zapojenie alebo vyhotovenie zvlastneho vystrazného svetla nezodpoveda predpisom,
pripadne svetlo nesvieti, takZe nie je mozné skontrolovat’ jeho zapojenie ani €innost. (B)
2. Farba svetla nezodpoveda predpisu. (B)
3. Svietidlo zvlastneho vystrazného svetla je poSkodené, avsak nie je vyradené z ¢innosti. (A)
Vnutorné osvetlenie 629

Predpisané podmienky
1. Vsetky dalej uvedené podmienky platia pre vozidla schvalené po 1.7.1972; pre vozidla schvalené
pred tymto terminom nebolo vnutorné osvetlenie predpisané. Ak vSak nim je takéto vozidlo vybavené, musi
byt vnatorné osvetlenie funkéné.
2. Kabina vodi¢a motorového vozidla, karosérie vozidiel kategérie M a osobnych autobusovych
privesov musia byt vnutri osvetlené tak, aby za zniZenej viditelnosti bol osvetleny vstup a vystup pre vodi¢a
a spolujazdcov (cestujucich); stanoviste vodi¢a musi byt vybavené osvetlenim

a) pri vozidlach kategorie M4 najmenej 6 Ix, merané 500 mm od svietidla,

b) pri vozidlach kategorie M,, M3 a N najmenej 40 Ix, merané aspon na jednom mieste na obvode
venca volanta.
3. Osvetlenie musi mat osobitny spinac, aby sa dalo zapnut aj bez vonkajSieho osvetlenia vozidla.
4. Kontrolné pristroje na pristrojovej doske musia byt osvetlené pri zapnuti vonkajSieho osvetlenia
vozidla; osvetlenie pristrojov nesmie vodi¢a oslfovat ani ruSivo pésobit pri vedeni vozidla a pristroje sa
nesmu zrkadlit' v ¢elnom skle.
5. Vozidla kategérie M, a M3 a osobné autobusové privesy musia mat dostatoéné osvetlenie priestoru
pre cestujucich. Osvetlenie nesmie rusivo pdsobit’ na vodi€a pri vedeni vozidla; musi byt mozné stimit’ ho z
miesta vodiCa bez ohfadu na ostatné svetla na vozidle. Vnutorné osvetlenie karosérie autobusov a ich
osobnych privesov - s vynimkou autobusov triedy Ill, ktoré su vybavené bodovym osvetlenim nad kazdym
sedadlom - musi mat’ vo vyS8ke 1 m nad dlazkou aspoi 60 Ix, pri plne tlmenom osvetleni najmenej 5 Ix v
ktoromkolvek priamo osvetfovanom mieste karosérie. Pri otvoreni dveri musia byt vstupné a vystupné
schodiky dostatoCne osvetlené na bezpecCny vstup a vystup a toto osvetlenie nesmie byt ovplyvihované
timenim vnutornych svetiel.
6. Motorové vozidla so skrifovou karosériou musia byt vybavené vnuatornym osvetlenim a osvetlenim
vstupnych a vystupnych schodikov.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav vnutorného osvetlenia vozidla a vysku$a sa jeho €innost.

Chyby

1. Na vozidle schvalenom po 1.7.1972 alebo na vozidle schvalenom pred tymto terminom, ale
vybavenom vnutornym osvetlenim, chyba alebo nesvieti vnutorné osvetlenie, alebo jeho zapojenie
nezodpoveda predpisom

- vozidlo na hromadnu prepravu oséb. (B)
- ostatné vozidla . (A)
2. Niektoré svietidlo vnutorného osvetlenia je poskodenég, avsak nie je vyradené z Cinnosti. (A)
3. Nesvieti osvetlenie kontrolnych pristrojov na pristrojovej doske. (B)
Kontrolné svetla 630

Predpisané podmienky

1. V3etky kontrolné svetla musia byt v zornom poli vodi€a a musia svietit, ak je prislusné svetelné
zariadenie v ¢innosti.
2. Pre kontrolné svetla pri Cinnosti jednotlivych svetelnych zariadeni su predpisané tieto podmienky:

a) obrysové svetla

pri vozidlach, ktorych technicka spbsobilost bola schvalena po 1.1.1977, musi €innost' signalizovat
nepreruSovane svietiace kontrolné svetlo zelenej farby; signalizovanie kontrolnym svetlom sa nevyzaduije, ak
osvetlenie pristrojovej dosky mozno zapnut aj vypnut len su¢asne s obrysovymi svetlami.



b) dialkové svetla

musi signalizovat' svetlo modrej farby.

c) smerové svetla (na vozidlach schvalenych pocnuc 1.7.1972)

Cinnost musi byt jasne a zretelne opticky alebo akusticky signalizovana. Ak uvedené kontrolné
zariadenie je optické, svetlo musi byt prerusované s frekvenciou zodpovedajucou frekvencii smerovych
svetiel a musi byt zelenej farby. Akustické kontrolné zariadenie musi byt vo vozidle umiestnené tak, aby
vodi€ovi zaruCovalo bezpeCnu poc&utelnost signalov. Pri poruche funkcie niektorého svetelného zdroja
sustavy smerovych svetiel s vynimkou dopinkovych boé&nych, musi byt vodiCovi tato porucha zretefne
signalizovana (vyraznou zmenou frekvencie, zhasnutim, trvalym svietenim bez preruSovania kontrolného
optického signalu, obdobnymi zmenami akustického signalu a pod.). Tieto podmienky sa vztahuju na
motorové vozidlo i jazdnu supravu.

d) vystrazna €innost smerovych svetiel (na vozidlach schvalenych poénuc 1.7.1972)

musi byt signalizovana osobithym optickym kontrolnym zariadenim s preruSovanym svetlom
Cervenej farby, ktoré mdze byt v Cinnosti s optickym kontrolnym zariadenim smerovych svetiel; ¢innost
vystraznych svetiel mdze byt opticky signalizovana smerovo orientovanym kontrastnym zariadenim pre
smerové svetla, prerusovanie musi spinat podmienky prerusovania smerovych svetiel. Tymto zariadenim
moZze byt vybaveneé aj jednostopové motorove vozidlo.

e) svetlomety do hmly

- Cinnost prednych svetlometov so svetlami do hmly musi signalizovat kontrolné nepreruSované
svetlo zelenej farby

- Cinnost’ zadnych svetlometov do hmly musi signalizovat’ kontrolné neprerusované svetlo oranzovej
farby.

Vozidla uvedené do prevadzky do 30.6.1985 mo6zu mat kontrolné svetlo prednych svetiel do hmly
oranzové a vozidla uvedené do prevadzky do 31.12.1976 mozu mat kontrolné svetlo zadnych svetiel do
hmly zelené.

f) zvlastne vystrazné svetla

¢innost musi byt signalizovana stalym nepreruSovanym kontrolnym svetlom Zltej farby.

g) pracovné svetla

¢innost’ musi byt signalizovana neprerusovanym svetlom Zltej farby. Tato podmienka plati aj pre
pofnohospodarske a lesné traktory, ktorych technicka spdsobilost je schvalena po 1.1.1985.

Sposob kontroly
Pri kontrole prislusnych osvetlovacich zariadeni sa overi ¢innost, farba a umiestnenie predpisanych
kontrolnych svetiel.

Chyby
1. Niektoré kontrolné svetlo pridavného zariadenia (napr. svetlomety do hmly) chyba. (B)
2. Niektoré kontrolné svetlo sa nerozsvieti pri uvedeni prisluSného svetelného zariadenia do Cinnosti.
(B)
3. Kontrolné svetla smerovych svetiel a kontrolné svetlo ich vystraznej ¢innosti svieti nepreruSovane,
alebo nefunguje akusticka signalizacia. (B)
4. Kontrolné svetlo smerovych svetiel a kontrolné svetlo pre vystraznu €innost smerovych svetiel nema
predpisanu frekvenciu prerusovania. (A)
5. Farba niektorého kontrolného svetla nezodpoveda predpisu. (A)
Poznamka: Nedostatok kontrolného svetla signalizujuceho chybu v brzdovej sustave sa zaznamena v kontrolnom ukone 204.
Zasuvka (vidlica), spojovaci kabel 631

Predpisané podmienky

1. Elektricka inStalacia na predpisané osvetlenie navesu a privesu musi byt pripojena na tazné vozidlo
sedempdlovym elektrickym vedenim so sedempodlovou zasuvkou a jej zodpovedajucou vidlicou Ciernej
(tmavej) farby*); zasuvka a vidlica na iné G€ely (doplnkové) musia byt pre rozlidenie bielej (svetlej) farby**).

2. Zasuvky a vidlice ¢o do vyhotovenia, farby a umiestnenia musia na vozidlach uvedenych do
prevadzky po¢nuc 1.1.1985 spliiat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi.
3. Vozidlo uvedené do prevadzky poénuc 1.7.1985 s elektrickou inStalaciou 24 V uréené na tahanie

pripojnych vozidiel musi byt vybavené vhodnym zariadenim (prechodovym dielcom) umoznujucim vzajomné
pospajanie zasuviek a vidlic ISO 24 V so zasuvkami a vidlicami 12 V dosial pouzivanymi aj pre napatie 24 V.
Elektricka inStalacia medzi pofnohospodarskym a lesnym traktorom a jeho pripojnym vozidlom mézZe byt
vyhotovena patzilovym elektrickym vodiCom, av8ak sedempdlovou zasuvkou a jej zodpovedajucou vidlicou a
schéma zapojenia jednotlivych vodi€ov musi byt zhodna so zapojenim na vozidlach kategorie N.

4. Na vozidle kategorie M, N a O mozno nahradit 7-pélovu zasuvku a vidlicu 13-poélovou alebo 15-
pélovou zasuvkou a vidlicou. Ak je tazné vozidlo vybavené 13-pdlovou alebo 15-pélovou zasuvkou a



pripojné vozidlo 7-pdlovou vidlicou, na prepojenie sa musi pouzit medzikus prepajajuci 13-pélovu alebo 15-
polovu na 7-polova.

5. Motorové vozidla schvalené poc¢nuc 1.7.1972 (s vynimkou vozidiel kategérie L, T a Sg) musia byt
vybavené zasuvkou na prenosné elektrické svietidlo. Ak je motorové vozidlo kategérie M a N vybavené
elektrickym zapalovaCom cigariet, ktorého zasuvka je pouZitelna aj na zasuvku na pripojenie prenosného
elektrického svietidla, nemusi byt vybavené osobitnou zasuvkou na elektrické svietidlo.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav zasuvky (vidlice) a spojovacieho kabla. Pri kontrole samotného tazného vozidla sa
preskusa zapojenie zasuvky prostrednictvom skusobného zariadenia postupnym rozsvecovanim svetelnych
zariadeni vozidla. Nudzovo sa k tomuto ucelu méze pouzit’ voltmeter alebo zZiarovkova skusacka.

Chyby
1. Na vozidle je zasuvka alebo vidlica nespravneho vyhotovenia (napr. na starSom vozidle je patpoélova
zasuvka namiesto sedem-pélovej). (B)
2. Zasuvka (vidlica) nie je spravne zapojena. (C)
3. Spojovaci kabel ma poskodenu izolaciu, ale vodic¢e poSkodené nie su. (A)
4. Na motorovom vozidle schvalenom poc¢nuc 1.7.1972 chyba, alebo nefunguje zasuvka na prenosné
elektrické svietidlo, pripadne na vozidlach kategérie M a N jej nahrada (elektricky zapalovac cigariet).  (A)
5. Vozidlo uvedené do prevadzky po 1.7.1985 s elektrickou inStalaciou 24 V uréené na tahanie
pripojnych vozidiel nie je vybavené predpisanym prechodovym dielcom (B)
*) ISO 1724 - 12 V(N).

ISO 1185 - 24 V(N).
**) ISO 3732 - 12 V(S).

ISO 3731 -24 V(S).

OSTATNE USTROJENSTVO A ZARIADENIA 700

701 Zvukové vystrazné zariadenie

702 Rychlomer, tachograf

703 Elektrické vedenia

704 Akumulator

705 Palivova nadrz

706 Palivové potrubie

707 Motor a prevodovka - tesnost’

708 Spojka, radenie

709 Zariadenie na tahanie vozidla

710 Vykurovaci a vetraci systém

711 Vyznacenie obrysov vozidiel a suprav
712 Zariadenie na spajanie vozidiel

713 Poistné spojovacie zariadenie

714 Tazné oje privesu

715 Znacenie niektorych udajov na vozidle
716 Sklapacie zariadenie

717 Hydraulické zariadenia

718 Upravy a dopinkova vystroj, vybava
719

720 Obmedzovac rychlosti

730

731 Ovladacie, regulaéné a rozvadzacie prvky plynového zariadenia
732 Tlakové nadoby (nadrze) s vystrojom

Zvukové vystrazné zariadenie 701

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidla musia mat’ aspon jedno zariadenie na dostatoCne hlasitu zvukovu vystrahu. Tieto
motorové vozidla, pokial' je ich technicka spésobilost schvalena po 1.1.1985, musia z hladiska zvukovych
vystraznych zariadeni a ich signalov spinat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi*)

2. Ak je zariadenie uvedené do c&innosti, musi vydavat nepretrzity rovhomerny zvuk rovnakej vysky
alebo v harmonickom akorde.
3. Zvukové vystraZzné zariadenie musi byt na vozidle umiestnené tak, aby pri prevadzke za Ziadnych

podmienok nedochadzalo k jeho posSkodeniu alebo zmene zvukovych vlastnosti.



4. Vozidla poziarnej ochrany, ozbrojenych sil a ozbrojenych zborov, ktoré urcia prislusné ministerstva,
zdravotnickej a banskej zachrannej sluzby, poruchovej sluzby plynarenskych zariadeni, ktoré su vybavené
zvliastnymi vystraznymi svetlami, musia mat’ eSte okrem predpisaného zvukového vystrazného zariadenia
eSte osobitné zvlastne zvukové vystrazné zariadenia vydavajuce zvukové znamenie s premennou vySkou
ténu (sirénou). Frekvencia zmeny vysky ténu moéze byt premenna. Spodna uUroven hladiny zvuku musi byt
najmenej 105 dB (A) a najviac 112 dB(A) merané podla osobitného predpisu®).

Sposob kontroly
Pred vjazdom na kontrolné stojisko sa vyskuSa €innost zvukového vystrazného zariadenia. Pri kontrole
vozidla sa zisti umiestnenie a upevnenie zariadenia.

Chyby

1. Zvukoveé vystrazné zariadenie chyba alebo nefunguje. (B)
2. Vystrazné zvukové zariadenie vydava prenikavé zvuky, rozloZzené akordy alebo Skreky, ako pistaly,
sirény, gongy a podobne . (B)
3. Zvukové vystrazneé zariadenie nie je dostatoCne pripevnené. (A)
4. Vozidlu so zvlasthym vystraznym svetlom podla bodu 4. predpisanych podmienok chyba alebo
nefunguje Specialne zvukové zariadenie. (B)

*) EHK &. 28 Zvukova vystrazna signalizacia

Rychlomer, tachograf a pocita¢ prejdenej vzdialenosti 702

Predpisané podmienky

1. Kazdé motorové vozidlo, ktorého najvyssia konstrukéna rychlost je vassia ako 50 km.h™", ktoré nema
tachograf s ukazovatelom rychlosti, musi byt v zornom poli vodi€a vybavené rychlomerom s pocitaom
prejdenej vzdialenosti. Motorové vozidla vyrobené alebo dovezené po 1.1.1985 musia plnit’ z tohoto hladiska
podmienky podla osobitnych predpisov.*)

2. Pripojné vozidlo kategorie O,4, ktorého technicka spdsobilost bola schvalena po 30.4.1997, musi byt
vybavené pocCitadlom prejdenej vzdialenosti, ktoré musi svojim vyhotovenim znemoznit neopravneny zasah
do tohoto zariadenia.

3. Motorové vozidlo kategorie M,, M3 triedy Il a triedy Il a vozidlo kategorie N, a N3 evidované po
30.4.1997 musi byt vybavené tachografom, ktory musi spinat podmienky ustanovené osobitnym
predpisom.1) Tato povinnost sa vztahuje aj na motorové vozidlo tychto kategoérii v medzinarodnej cestnej
doprave a motorové vozidlo kategdrie N, s pripojnym vozidlom, ak celkova hmotnost' supravy prevySuje 3,5
t. Motorové vozidlo kategdrie M, a M; triedy Il, triedy Ill a motorové vozidlo kategdrie N, a N3, ktoré bolo
uvedené do prevadzky pred 30.4.1997 musi byt tymto zariadenim dodato¢ne vybavené do 30.6.1998.

4. Vozidla pre medzinarodnu cestnu dopravu musia byt podfa dohody AETR vybavené tachografom.
Pokial sa zmluvné strany nedohodnu inak, nevztahuje sa tato dohoda na medzindrodnu dopravu
vykonavanu :

a) vozidlami uréenymi na prepravu nakladu, ktorych pripustna celkova hmotnost vratane celkovej hmotnosti
privesu alebo navesu nie je vacsia ako 3,5,

b) vozidlami na prepravu cestujucich, ktoré podla druhu svojej konstrukcie a svojho vybavenia su uréené na
prepravu najviac deviatich oséb vratane vodica,

c) vozidlami pouzivanymi na prepravu cestujucich na pravidelnych linkach, ktorych dizka trate nepresahuje
50 km,

d) vozidlami, ktorych najvy3Sia dovolena rychlost nepresahuje 30 km.h™,

e) vozidlami ozbrojenych sil, Policajného zboru, vojsk ministerstva vnutra, Zboru vazenskej a justi¢nej straze,
Zelezniénej policie, Zboru ozbrojenej ochrany letisk, Slovenskej informaénej sluzby a Zboru poziarnej
ochrany,

f) vozidlami pouZivanymi na zvlaStne ucely, t.j. na udrzbu a opravy kanalizacii, vody, plynu a elektriny,
odvozu a likvidacie odpadov, prepravu postovych balikov,

g) vozidlami pouzivanymi za mimoriadnych okolnosti alebo pri zachrannych akciach,

h) Specialnymi vozidlami pouzivanymi na lekarske ucely,

i) vozidlami prepravujucimi cirkus a lunapark,

k) Specialnymi havarijnymi vozidlami,

) vozidlami pouzivanymi pri cestnych jazdnych skuskach,

m) vozidlami pouZivanymi na zvoz mlieka,

5. Tachograf musi byt v nepretrzitej prevadzke od zaliatku do konca jazdy a musi zaznamenavat
Udaje aj poCas preruSenia jazdy .
6. Tachograf, ako uréené meradlo, podlieha podla zdkona €.505/1990 Zb. typovému schvaleniu podla

Vymeru €.1/1994 Uradu pre normalizéciu a skuSobnictvo SR zo diia 1. marca 1994 zaroveri podlieha
povinnému overeniu s dobou platnosti 2 roky. Pri kazdom overeni musi byt vystaveny protokol o skuske



tachografu vozidla s predpisanym obsahom (protokol je spolo¢ny aj pre skusku obmedzovaca rychlosti
vozidla) a tachograf musi byt opatreny Stitkom.

7. Stitok musi byt po nalepeni zaplombovany, o mozno realizovat aj pomocou plombovacej fdlie.
Zaplombované musia byt aj rozoberatelné mechanické a elektrické spoje tachografu vratane jeho nahonu.

Spodsob kontroly

Prehliadkou sa overi vybavenie vozidla rychlomerom alebo predpisanym tachografom s platnym protokolom
o skuske tachografu a nalepenym Stitkom. V priebehu jazdenia s vozidlom sa overi, &i je rychlomer
(tachograf) v ¢&innosti. Dalej sa pogas kontroly vozidla overi predpisané plombovanie mechanickych a
elektrickych spojov tachografu, respektive zaplombovanie pohonu rychlomeru, ak je predpisané.

Chyby

1. Rychlomer nie je v €innosti (je poSkodeny, odpojeny), alebo chyba. (B)

2. Vozidlo, pre ktoré je predpisany tachograf, je vybavené len rychlomerom. (B)

3. Tachograf nie je v €innosti, nie je predpisaného vyhotovenia, nema platné overenie, alebo chyba.
(B)

4, Chyba predpisané plombovanie Stitku, mechanickych a elektrickych spojov tachografu. (B)

5. Nominalny obvod alebo velkost pneumatiky nesuhlasi s Udajmi uvedenymi na Stitku tachografu.
(B)

Poznamka: Nedostatok v osvetleni pristroja sa zaznamenava v kontrolnom ukone €. 629. Chybajuce zaplombovanie pohonu v
pripadoch ked bude predpisané sa zaznamenava do protokolu v ¢asti poznamka.

*? EHK €. 39 Rychlomery
! Eurépska dohoda o praci osadok v medzinarodnej cestnej doprave AETR predpisuje v €l. 10 poziadavky na kontrolné
zariadenia vo vozidlach - tachografy. Platné poziadavky na tzv. eurotachografy vyzaduju okrem automatického zaznamenavania celého
Casu vedenia vozidla aj samostatné zaznamenavanie ostatnych ¢asovych Uusekov pomocou prepinacieho zariadenia pod dohodnutou
znackou.

Tymito ¢asovymi Usekmi sa rozumie: ¢as vedenia vozidla, vSetky dalSie pracovné asy, ¢asy pracovnej pohotovosti ako su
Cakacie doby, ¢as straveny vedla vodi¢a pocas jazdy, Cas straveny na lezadle poc€as jazdy vozidla, preruSenie vedenia vozidla a denny
odpocinok. Tzv. eurotachografy mézu byt vo vyhotoveni pre jedného vodi¢a alebo pre viac€lennu posadku. Podrobnosti obsahuje
Priloha - Dodatok 1 Dohody AETR.

Elektrické vedenia 703

Predpisané podmienky

1. Izolacia elektrického vedenia (kablov) nesmie byt porusSena, jednotlivé vedenia musia byt riadne
pripevnené (napr. sponami, prichytkami, v prechodovych otvoroch karosérie musi vedenie prechadzat cez
prechodky na to ur€ené a pod.) k prisluSnym dielom vozidla vo vSetkych miestach, kde boli prichytené
vyrobcom vozidla.

2. Dodatoéne montovana elektricka inStalacia musi byt vyhotovena tak, aby prevadzkou vozidla
nedoslo k jej poSkodeniu.

3. Neizolované spoje a svorky ( hapr. drziaky s poistkami a pod.) musia byt chranené proti nAhodnému
skratu dotykom kovového predmetu (vekom alebo vhodnym krytom).

4. Motorové vozidlo kategoérie My, M3, No, N3, T a S5 a motorové vozidlo kategorie My a Ny s plynovym
pohonom, s vynimkou vozidiel kategérie T a S, ktorych technickd spoésobilost bola schvalend pred
30.4.1997, musi byt na l'ahko pristupnom mieste vybavené odpojovacom akumulatora.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav a upevnenie pristupnej elektrickej inStalacie. Na vozidlach podla bodu 4.
predpisanych podmienok sa zisti stav a funkénost odpojovaca alebo rychloupinacich svoriek.

Chyby

1. Izol4cia niektorych elektrickych vodi€ov je viditelne porusena. (B)
2. Neizolované spoje alebo svorky nie su dostatoéne chranené proti nahodnému skratu, spoje na
dodato€ne montovanej in&talacii nie su izolované. (B)
3. Niektoré vodice (kable) nie su dostatoCne pripevnené, pripadne su uvolnené vo svorkach, izolacia
na niektorom z vodi€ov je nedostatocna. (A)
4, Na vozidlach, pre ktoré je to predpisané chyba, alebo je nefunkény odpojova¢ akumulatora. (B)
5. Na vozidlach hromadnej prepravy oséb a vozidiel uréenych na prepravu horfavin alebo vybusnin su

nedostatky na elektrickej inStalacii také, ze moéze doéjst ku skratu. (C)



Akumulator 704

Predpisané podmienky

1. Akumulator musi byt na vozidle upevneny a upraveny tak, aby z neho elektrolyt nevystrekoval, aby
sa jeho poloha na vozidle zachovala aj pri oneskoreni alebo zrychleni vSetkymi smermi.

2. Akumulator musi byt umiestneny tak, aby nemohlo ddjst k neumyselnému skratu s vodivymi dielmi
vozidla.

3. Akumulator musi byt umiestneny v mieste prefi urCenym vyrobcom vozidla. Vyustenie odvetravania
akumulatora nesmie byt vedené do priestoru pre cestujucich, obsluhu, naklad ani do iného uzavretého
priestoru vozidla ani blizkosti palivovej nadrze a jej odvetravania.

4. Pripojovacie svorky musia byt dotiahnuté a nesmu byt nadmerne skorodované

5. Akumulator nesmie byt poskodeny.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa zisti vonkaj$i stav akumulatora, stav jeho ulozného priestoru a upevnenia.

Chyby

1. Akumulator nie je dostatoCne pripevneny, takZze méze dojst k zmene jeho polohy pri jazde vozidla
alebo ku skratu, UloZny priestor akumulatora je nadmerne naruseny koréziou. (B)
2. Akumulator vozidla neumoziiuje spolahlivé spustenie motora alebo svorky su uvolnené. (A)
3. Svorky akumulatora su nadmerne skorodované, akumulator je posSkodeny alebo vidno stopy po
uniku elektrolytu. (B)
5. Na vozidlach hromadnej prepravy oséb a vozidiel ur€enych na prepravu horlfavin alebo vybusnin su
nedostatky na ulozeni, upevneni alebo svorkach akumulatora také, ze méze dojst ku skratu. (C)
Palivova nadrz 705

Predpisané podmienky

1. Vyhotovenie a umiestnenie palivovej nadrze a odvetravacieho systému musi zodpovedat
schvélenému typu vozidla.

2. Palivova nadrz nesmie byt poSkodena a musi byt riadne pripevnena.

3. Palivova nadrz musi byt tesnd, nesmie zo Ziadneho jej miesta unikat palivo.

4. Plniaci otvor palivovej nadrze automobilov schvélenych po 1.7.1972 musi byt zabezpeleny proti
odcudzeniu alebo znehodnoteniu obsahu nadrze nepovolanou osobou.

5. Vozidla uréené vyrobcom len na prevadzku na bezolovnaty benzin musi mat’ plniaci otvor nadrze na

kvapalné palivo, s vynimkou vozidiel, ktorych technicka spdsobilost’ bola schvalena pred 1.7.1972, chraneny
proti moznosti natankovania olovnatého benzinu.
6. Predpisané podmienky platia aj pre nadrz na palivo pre nezavislé vykurovacie systémy.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav palivovej nadrze, jej tesnost, kompletnost odvetravacieho systému, vyhotovenie
plniaceho otvoru a uzatvarania nadrze.

Chyby

1. Z palivovej nadrze uniké alebo odkvapkava palivo. (C)
2. Na palivovej nadrZi je viditelné mechanické poSkodenie, zatial vSak nedochadza k uniku paliva. (A)
3. Palivova nadrz nie je dostatone pripevnena (chyba alebo je poskodeny niektory pripevhovaci
element, su povolené pripeviiovacie skrutky). (B)
4. Plniaci otvor palivovej nadrZze nie je mozné zabezpecit proti odcudzeniu alebo znehodnoteniu
obsahu nadrze nepovolanou osobou. (A)
5. Palivova nadrz vozidla vyZadujuceho bezolovnaty benzin nie je vybavena plniacim hrdlom menSieho
priemeru (reduktorom). (B)
Palivové potrubie 706

Predpisané podmienky

1. Ziadna &ast obvodu palivového potrubia nesmie byt poskodena; vSetky jeho &asti zhotovené z
kovovych rurok musia byt spofahlivo pripevnené k pevnym €astiam vozidla.

2. Palivové potrubie a vSetky mechanizmy, ktorymi prechadza palivo, musia byt chranené pred
nadmernym teplom.

3. Z palivového potrubia, pripadne zo zariadeni namontovanych v jeho obvode, nesmie unikat' palivo,
hlavne na teplé €asti vozidla, vyfukové potrubie alebo elektrické zariadenia.

4. Na vozidlach, v ktorych sa palivo dostava z nadrze ku karburatoru alebo vstrekovaciemu €erpadiu



vlastnym spadom, musia mat v nadrzi funkéné uzavieracie zariadenie na prerusenie dodavky paliva.
5. Predpisané podmienky platia aj pre palivové potrubie nezavislého vykurovacieho systému.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav palivového potrubia, jeho upevnenia, spojov a tesnosti.

Chyby

1. Z palivového potrubia alebo z Ustrojenstva zapojeného v palivovom obvode unika palivo na vozovku
alebo na tepelne alebo elektricky aktivne miesta. (9]
2. Obvod palivového potrubia nezodpoveda stanovenym podmienkam. (B)
3. Vytlaéna Cast palivového potrubia nie je dostatoéne upevnena (uvolnené alebo chybajice spoje a
prichytky). (B)
4. Na palivovom potrubi je viditelné poSkodenie, nedochadza vSak k uniku paliva. (A)
Motor a prevodovka - tesnost’ 707

Predpisané podmienky
Z motora ani prevodovky nesmie nadmerne unikat olej.

Sposob kontroly

1. Prehliadkou spodku vozidla sa zisti tesnost’ motora a prevodovky.

Chyby

1 Z motora alebo prevodovky unika olej a zjavne odkvapkava na vozovku. (9}
2. Na motore alebo prevodovke su stopy po uniku oleja, ktory neodkvapkava na vozovku. (A)

Poznamka: Netesnost rozvodovky pohananej prednej napravy sa zaznamenava v kontrolnom uUkone €. 401, rozvodovky zadnej
napravy v kontrolnom ukone €. 414 a netesnost prevodky riadenia v kontrolnom ukone €. 305.

Spojka, radenie 708

Predpisané podmienky

1. Spojka musi byt spravne nastavena, aby po zoSliapnuti pedala (stlaenim ovladacej paky spolahlivo
prerusila prenos hnacieho momentu od motora a pri uvofneni pedala (paky) plynule zaberala.

2. Ovladaci organ spojky nesmie mat nadmerne velky mftvy chod.

3. Na vozidlach, ktorych technicka spdsobilost bola schvalena po 1.7.1972 najvysSia pripustna sila na

ovladacom mechanizme spojky nesmie prevySovat 150 N pri motorovom vozidle kategérie My, 80 N pri
motorovom vozidle kategdrie L a 200 N pri motorovych vozidlach ostatnych kategorii.

4. Radenie rychlostnych stupfiov musi byt lahké a nehlu¢né; potrebna ovladacia sila nesmie byt
podstatne vacsia, nez na vozidlach toho istého typu v dobrom technickom stave.

Spodsob kontroly
PocCas jazdenia s vozidlom pri vykone kontroly sa zisti €innost spojky a radenie rychlostnych stuprfiov. Pri
potrebe pbsobit na ovladaci organ spojky zvySenou silou je nutné zmerat ovladaciu silu pedometrom.

Chyby

1. Spojka nie je spravne nastavena. (A)
2. Ovladacia sila na pedal spojky presahuje stanoveny limit. (A)
3. Nie je mozné spolahlivo zaradit' niektory prevodovy stupen, alebo rychlostny stupern sa pri jazde
vyraduje ("vyskakuje). (B)
4, Chyba oblozenie Slapky pedala . (A)
Zariadenie na t'ahanie vozidla 709

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidla s pohotovostnou hmotnostou vaéSou ako 400 kg schvalené po 1.7.1972, musia
byt vpredu, od 1.1.1985 aj vzadu, konStrukéne upravené a vyhotovené tak, aby ich mohli tahat (alebo
uvolnit, odtiahnut) lanom alebo spojovacou ty€ou iné vozidla.

2. Motorové vozidla s celkovou hmotnostou vacSou ako 3,5 t musi byt mozné tahat na ty¢i.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav predpisaného zariadenia na tahanie vozidla.



Chyby

1. Predpisané zariadenie na tahanie vozidla chyba, alebo je v nepouzitelnom stave:
- na osobnom alebo dodavkovom automobile, (A)
- na nakladnom automobile (alebo jeho uzitkovych verziach) a autobuse. (B)
Vykurovaci a vetraci systém 710

Predpisané podmienky

1. Vozidla s kabinou vodi¢a alebo s uzavretou karosériou schvalené po 1.7.1972 musia mat zariadenie
na vykurovanie a vetranie priestoru pre vodi¢a a cestujucich. Vykurovaci a vetraci systém nesmie svojou
konstrukciou, vyhotovenim ani €innostou ohrozovat' zdravie alebo zvySovat' Unavu vodia a cestujucich a ak
prudenie vzduchu nemozno regulovat o do mnozstva a smeru, musi byt zabezpeleny bezprievanovy
pohyb vzduchu.

2. Vozidla vyrobené alebo dovezené po 1.1.1973 musia mat vykurovaci a vetraci systém lahko
obsluhovatelny a jeho vykon regulovatelny najmenej vo dvoch stuprioch.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa zisti stav pristupnych Casti vykurovacieho a vetracieho systému a preskisa sa funkénost
ventilatora, ovladacich mechanizmov a vydychov kurenia.

Chyby
1. Niektoré ustrojenstva alebo potrubie vykurovacieho a vetracieho systému su netesné, alebo do
vozidla vnikaju rézne pachy, je nefunk&ny ventilator, ktory ofukuje ¢elné sklo. (B)
2. Zo spalovacich alebo vymennikovych komoér vnikaju do vyhrievacieho vzduchu netesnostami
spaliny. (C)
3. Na nezavislych vykurovacich systémoch autobusov a vozidiel na prepravu horlavin a vybusSnin je
taky nedostatok, ktory moze spdsobit’ poziar vozidla. (C)
4. Na spustani ventilatora vykurovania nefunguje niektora z poléh prepinania jeho vykonu, alebo
vozidlo dovezené po 1.1.1973 nema regulaciu najmenej dvojstupfiovu, ovladacCe kurenia sa tazko ovladaju.
(A)
Vyznacenie obrysov vozidiel a ich suprav 711

Predpisané podmienky

1. Nakladné automobily a autobusy kapotového alebo polokapotového vyhotovenia s celkovou
hmotnostou najmenej 5,5 t, ktorych technicka spdsobilost’ bola schvalena po 1.7.1972. musia mat' vpredu v
zornom poli vodi€a zariadenie na vyznacenie najvacsSej Sirky vozidla alebo supravy. Toto zariadenie musi
byt aspon v smere jazdy vozidla lahko poddajné alebo poddajne upevnené na vozidle.*)

2. Vozidlo a samopojazdny pracovny stroj, ktorého Sirka je vacSia ako 2,55 m, vozidlo s tepelne
izolovanou nadstavbou, ktorého Sirka je vacSia ako 2,6 m, pracovny stroj pripojny a Specialny automobil
kategérie N, vykonavajuci pracu za jazdy alebo polas statia v jazdnej drahe musi byt na prednych a
zadnych &elnych plochach €o najbliz8ie k dolnym a bo€nym obrysom vozidla oznacené Cervenymi a bielymi
pruhmi rovnako Sirokymi, smerujucimi od pozdiznej strednej roviny vozidla pod uhlom 450 nadol.

3. Sirka farebného pruhu musi byt 70 az 80 mm. Minimalna plocha tohto oznagenia musi byt 0,10 m?,
pridom tato plocha musi mat tvar pravouholnika s dizkou strany najmenej 250 mm. V pripadoch, ked
konstrukcia vozidla nedovoluje vyznalenie vystraznych farebnych pruhov na pevnej €asti vozidla, mozno
oznacenie urobit na odnimatelnych Stitkoch, ktoré musia byt pri preprave na pozemnych komunikaciach na
vozidle pripevnené.

4, Motorové vozidlo kategdrie N, pripojné vozidlo kategoérie Oy, prives kategérie O4, O, a Oz, ktorého
celkova dizka presahuje 6 m a naves kategérie O;, O, a O3, ktorého dizka presahuje 8 m, musia byt na
zadnej Casti vybavené zvlastnym znacenim:

a) ak ide o vozidlo v medzinarodnej cestnej premavke,

b) ak ide o vozidlo prvykrat uvadzané do premavky po 30.4.1997,

c) ak ide o ostatné vozidla v cestnej premavke, od 1.4.1998.

Zvlastne znadenie vozidiel musi spifiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom**).

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti vybavenost vozidla predpisanym vyznacenim obrysu vozidla alebo supravy.

Chyby
1. Predpisané vyznacenie na vozidle chyba. (B)
2. Predpisané vyznacenie nezodpoveda typu vozidla alebo stanovenym podmienkam. (A)



*) Poddajnost'ou sa rozumie moznost vychylit zariadenie silou 45 N pésobiacou na volny koniec zariadenia.

**) EHK &. 70 Zadné oznacovacie tabulky pre tazké a dlhé vozidla.
Zariadenie na spajanie vozidiel 712

Predpisané podmienky

1. Vozidla, ktoré su urlené na spajanie do supravy, musia byt vybavené spajacim zariadenim.
Spajacie zariadenie musi pripojné vozidlo zaistovat' proti samovolnému uvolneniu. Spajacie zariadenie musi
byt schvéleného vyhotovenia.

2. Na vozidle schvalenom po 1.7.1972 musi byt spajacie zariadenie tazného vozidla samod&inné alebo
polosamocinné (druha poistka pdsobi az po ruénom ovladani); Samocinné spajacie zariadenie musi mat
dvojité mechanické zaistenie s jasne viditelnou polohou v zaistenom stave.

Nesamocinnym zariadenim moézu byt vybavené iba jednostopové motorové vozidla, vozidla
kategorie My a N na tahanie jednonapravového pripojného vozidla kategérie O, a O, a tazné vozidla uréené
na spajanie s jednonapravovym privesom s celkovou hmotnostou do 3,5 t, ktoré boli schvalené po 1.7.1972.
3. Spajacie zariadenie musi byt vyhotovené:

a) na jednostopovych motorovych vozidlach schvalenych po 1.7.1972 na tahanie jednokolesovych
privesov ako krizovy kib,

b) na vozidlach kategérie M; a N; schvalenych po 1.7.1972 na tahanie jednonapravového
pripojného vozidla kategdrie O a O, s gufou ISO 50; gula tazného a zaves pripojného vozidla, musia byt
schvalené. (Ak vozidla tejto kategdérie maju tahat jednonapravovy prives uvedeny do prevadzky po 1.1.1976,
plati tato podmienka aj pre vozidla schvalené pred 1.7.1972). Spajacie zariadenie s gulfou ISO 50 mozno
pouzit' aj na motorovom vozidle kategérie M alebo N na pripojenie jednonapravovych privesov kategorii O
alebo O,,

¢) na ostatnych vozidlach na tahanie privesov systémom valcovy €ap - oko; na vozidlach, ktorych
technicka spésobilost’ bola schvalena pred 1.7.1972, pri Specialnych terénnych vozidlach a pri zvlastnych
vozidlach je pripustny aj systém hak-oko.

4. Vozidla kategérie N3 urCené na tahanie pripojnych vozidiel kategérie O, musia byt vybavené
spajacim zariadenim systému &ap - oko, ktoré musi spifiat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi*)**)
alebo zariadenim systému valcovy €ap - oko s menovitym priemerom 50 mm. Na v3etkych vozidlach sa
povoluje pouZitie spdjacieho zariadenia uvedeného systému s menovitym priemerom 40 mm, ak je
schvélené***). Zaves tazného vozidla musi byt odpruzeny.

5. Spajacie zariadenie motorovych vozidiel systému valcovy €¢ap-oko, s vynimkou vozidiel s karosériou
vyklapacou len dozadu,smie mat os valcového Capu od zadného obrysu vozidla (smerom k jeho celu)
vzdialenu najviac 300 mm.

6. Spajacim zariadenim v zadnej Casti nesmu byt vybavené jednonapravové privesy a privesy s
najazdovou brzdou.
7. TahacCe navesov, ktorych technicka spésobilost bola schvalena po 1.7.1972, musia mat' pre spajaci

Cap navesu bud polosamocinnu, alebo samocinnu to€nicu zodpovedajucu najvy§Siemu povolenému
zataZeniu tahaca.

8. Ovladanie to¢nice musi byt umiestnené na pravej polovici tahaca, pokial sa to€nica neovlada z
miesta vodica.
9. Toc&nica tahacov, ktorych technicka spdsobilost’ bola schvalena po 1.7.1972, na tahanie navesov s

celkovou hmotnostou

a) vaésou ako 10 t a na zvislé zatazenie najviac 20 t musi spifiat ustanovené podmienky*)***) a
musi mat spajaci systém uspdsobeny na prichytenie spajacieho ¢apu navesu s priemerom 50,8 mm.

b) vaéSou ako 15 t a na zvislé zatazenie najviac 20 t musi spifiat podmienky tykajuce sa
umiestnenia podla podmienok ustanovenych osobitnym predpisom™*)***).

10. Spajaci ¢ap navesu musi zodpovedat najvacsiemu povolenému zatazeniu navesom.
11. Spajaci €ap navesu s celkovou hmotnostou vaésou ako

a) 10 t a na zvislé zataZenie najviac 20 t musi spifiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom*)
***) a musi mat priemer €innej ¢asti 50,8 mm.

b) 15 t a na zvislé zataZenie na spajaci ¢ap najviac 20 t musi spifiat podmienky ustanovené

osobitnym predpisom*) ***) tykajucim sa umiestnenia.
12. V pripade, Ze sila na ruéné dvihanie previsnutej Casti navesu alebo taznej tyCe (oja)
jednonapravového privesu s celkovou hmotnostou prevySujucou 100 kg prevySuje 245 N, musi mat' naves,
pripadne prives, prednu previsnutu Cast pred napravou alebo taznu ty¢ (oje) vybavené podpernym
zariadenim, ktoré:

a) zabrani predkloneniu navesu alebo taznej tyCe (oja) privesu pri odpojeni od tazného vozidla v
rozsahu prevadzkovych zatazeni aj pri herovhomernom rozloZeni nakladu a pri manipulaciach na loznej
ploche povolenych v navode na obsluhu vozidla.

b) umozni, ze pripojné vozidlo sa mdze v podopretom stave samocinne alebo pri zavesoch s gulou
ISO 50 s najmendou ndmahou spojit’ s taznym vozidlom.



13. Vybavenie vozidla zariadenim na spajanie musi byt zapisané v technickom preukaze.

14. Spajaci (uzatvaraci) ¢ap zavesu nesmie byt nadmerne opotrebovany, t.j. jeho skutoény priemer
nesmie byt mensi, neZ minimalne pripustny priemer stanoveny vyrobcom. V spoji to¢nice tahaca na tahanie
navesov a spajacieho ¢apu navesu nesmu byt pozorovatelné nadmerné véle.

15. Vozidlo kategorie M1 a N1, ktorych technicka spésobilost bola schvalena po 31.12.1997, musi mat
gulu spojovacieho zariadenia odnimatelnu. Pokial nie je zapojeny prives, musi byt odnimatelna Cast
taZného zariadenia odnaté z vozidla, alebo sklopena tak, aby neprevySovala vonkajSi obrys vozidla.

Sposob kontroly

Na vozidle, ktoré je vybavené zariadenim na spajanie sa prehliadkou zisti stav a vyhotovenie zariadenia,
vyskuSa sa funk&nost zaistovacieho mechanizmu a pri kontrole supravy aj vbéle v spoji mechanizmov.
Opotrebenie spojovacieho €¢apu zavesu sa zistuje pomocou kalibra alebo posuvného meradla. Véla v spoji
toCnice tahaca na tahanie navesov a spajacieho €apu navesu sa kontroluje detektorom vdli, alebo inym
vhodnym spésobom.

Chyby

1. Pouzité zariadenie na spajanie nezodpoveda stanovenym podmienkam. (B)
2. Spojovacie zariadenie je poSkodené alebo nedostatoéne pripevnené, nefunguje predpisané
mechanické zaistovanie. (B)
3. Valcovy alebo sudkovy spojovaci (uzatvaraci) €ap je nadmerne opotrebovany (vyti€eny). (B)
4. Vola v spoji to€nice tahaca na tahanie ndvesov a spajacieho €apu navesu je mierne zvac¢sena. (A)
5. V spoji to€nice tahaca na tahanie navesov a spajacieho €apu navesu je nadmerna véola, ktora méze
ovplyvnit spojenie tazného vozidla a navesu. (B)

Poznamka: V pripade dodatoénej montaze spajacieho zariadenia sa jeho umiestnenie, pripadne iné podmienky spojené s jeho
montazou posudzuju aj v kontrolnom ukone 530.

*) HK €. 55 Mechanické spajacie zariadenie suprav vozidiel
**) STN ISO 6489 (30 7054)
***) STN ISO 1726
STN ISO 1102
STN ISO 8255
Poistné spojovacie zariadenie 713

Predpisané podmienky
1. Vozidla, s vynimkou jednostopovych, ktoré su uréené na tahanie privesov, musia byt okrem
hlavného spajacieho zariadenia vybavené aj zavesmi na poistné spajacie zariadenie (lana, retaze), a to:

a) vozidla kategorie My a Ny s gufovym zadvesom ur€ené na tahanie privesov s hmotnostou vacSou
ako 350 kg zavesmi na krizové alebo vidlicové zavesenie; vrchol vidlice musi byt na taznom vozidle,

b) ostatné vozidla (s vynimkou jednostopovych), pokial nie su vybavené schvalenym spajacim
zariadenim, zavesmi na krizové zavesenie.
2. Privesy, s vynimkou privesov za jednostopové motorové vozidla, musia byt vybavené poistnym
spajacim zariadenim (lanami, retazami), ktoré pri poruche hlavného spoja a nasledujucom preruseni
spojenia brzdovej a elektrickej sustavy musia medzi taznym vozidlom a privesom zabezpecit eSte Ciastocnu
riaditelnost privesu, pripadne zabranit’ padnutiu oja na vozovku.

Ustanovenie tohto odstavca neplati pre vozidla jazdnej supravy vybavené schvalenym spajacim
zariadenim.*)
3. Privesy uvedené do premavky dfiom 30.4.1997, ktoré su vybavené najazdovou brzdou musia byt
vybavené aj poistnym lanom, ktoré v pripade samovolného rozpojenia supravy za jazdy, alebo pretrhnutia
spojovacieho zariadenia uvedie do €innosti samocinné brzdenie privesu. Ustanovenie tohoto odseku sa
nevztahuje na jednonapravovy prives s maximalnou celkovou hmotnostou neprevysujucou 1,5 t, ak je prives
vybaveny okrem spojovacieho zariadenia aj pomocnym spojovacim zariadenim (retazou, lanom).

Sposob kontroly
Na vozidle vybavenom na tahanie privesu (aj na privese) sa prehliadkou zisti stav poistného spojovacieho
zariadenia.

Chyby

1. Predpisané spojovacie zariadenie alebo zavesy prehn chyba, alebo nezodpoveda stanovenym
podmienkam. (B)
2. Poistné spojovacie zariadenie (zavesy) je poSkodené tak, Ze nie je spdsobilé bezpene plnit svoju

funkciu. (B)



*) EHK &. 55 Mechanické spajacie zariadenia suprav vozidiel

Tazné oje privesu 714

Predpisané podmienky

1. Oko oja musi byt pripevnené na oje tak, Ze jeho otaganie okolo pozdiznej osi oja je vylugené.

2. Motorové vozidla kategdrie N3 uréené na tahanie pripojnych vozidiel kategérie O4, ktorych technicka
spdsobilost’ bola schvalena po 1.1.1972 musia byt vybavené spajacim zariadenim systému Cap - oko, ktoré
musi spinat podmienky ustanovené osobitnymi predpismi,*) alebo zariadenim systému valcovy &ap - oko s
menovitym priemerom 50 mm. Na vSetkych vozidlach sa povoluje pouzitie spajacieho zariadenia uvedeného
systému s menovitym priemerom 40 mm, ak je schvalené.**) Zaves tazného vozidla musi byt odpruzeny.

3. Dvoj a viacnapravové privesy musia mat oje vyvazené tak, aby sa po odpojeni nemohlo dotknut
vozovky, na ktorej prives stoji alebo po ktorej ide, aby sa prives s taznym vozidlom mohol spdjat s
najmensou moznou namahou. Oko oja tychto privesov musi byt priblizne v rovnakej vySke nad vozovkou,
ako je zaves tazného vozidla, alebo oje musi byt na tuto vySku nastavitelné.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa zisti stav oja. Na oji dvoj alebo viacnapravovom privese sa prehliadkou skontroluje
mechanizmus na jeho vyvaZovanie a hlavne spojovacieho oka. Prives sa pri kontrole neodpojuje od tazného
vozidla.

Chyby
1. Oko oja nezodpoveda stanovenym podmienkam, otvor oka je nadmerne opotrebovany. (B)
2. Na oji dvoj- alebo viacnapravového privesu je poSkodeny mechanizmus na jeho vyvazovanie . (A)
3. Oje je deformované alebo inak poSkodené tak, Ze méze by naruSena jeho pevnost alebo geometria
postavenia kolies pri jazde. (©)
4. V zavesoch oja su nadmerné vole. (B)
*) EHK €. 55 Mechanické spajacie zariadenia suprav vozidiel

STN ISO 6489 (30 7054)
**) STN ISO 1726, 1102,8255
Znacéenie niektorych tidajov na vozidle 715

Predpisané podmienky
1. Vozidla s vynimkou jednostopovych vozidiel a vozidiel kategérie My a Ny urCenych na tahanie
jednonapravového pripojného vozidla kategérie O4 a O,, musia mat v blizkosti tohto zariadenia zretelne a
kontrastne vyznadenu celkovd hmotnost pripojného vozidla (pripojnych vozidiel), ktoré mozno bezpecne
tahat za v8etkych prevadzkovych podmienok.
2. Autobusy, nakladné automobily okrem vozidiel kategéri Ny a pripojné vozidla musia mat na zadnej
Casti karosérie, a to - pokial to kon&trukcia vozidla dovoluje - v lavej polovici vyznacenu najvy3Siu povolenu
rychlost zaokrahlenu

- pri vozidlach s konstrukénou rychlostou neprevysujucou 30 km.h"' na najblizSie nizsie celé Cislo,
Cerveno lemovanom s vonkajSim priemerom 200 mm; pismena v kruhu musia mat' vysku "k" 35 mm, m 24
mm, Cislice 75 az 80 mm, hribku pismen 6 mm, &islic 12 mm, farbu napisu ¢iernu. Kruh nesmie byt zakryty.
3. Motorové vozidlo okrem jednostopového vozidla a jeho pripojného vozidla, privesov kategérie O; a
O, a vozidla kategdrie T musi mat na vhodnom mieste karosérie vyznaceny tlak v pneumatikach.
4. Kazdé vozidlo pouzivané na podnikanie v cestnej doprave musi byt oznadené obchodnym menom
dopravcu. Tato podmienka sa nevztahuje na vozidla pouzivané v cestnej doprave, ktoru pravnické osoby a
fyzické osoby vykonavaju v suvislosti s podnikanim vyluéne pre vlastnu potrebu.
5. Oznacovanie cviénych vozidiel autoSkoly

Pri vykonavani praktického vycviku vo vedeni vozidla musi byt cviéné vozidlo s vynimkou
motocyklov oznalené schvalenymi magnetickymi reflexnymi féliami alebo schvalenym odnimatefnym
presvetlenym transparentom s napisom "AUTOSKOLA". Ak sa cviéné vozidlo pouZije na iné Ucely,
oznacenie sa musi z neho odstranit.
6. Vozidla na plynovy pohon musia byt oznacené nalepkou CNG (stlaceny plyn) alebo LPG
(skvapalneny plyn). Oznacenie v zltom kruhu je lemované &iernou farbou s vonkaj$im priemerom 70 mm, s
vySkou pismen 30 mm, Sirkou pismen a lemu kruhu 3 mm.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti vyhotovenie a stav predpisaného znacenia.



Chyby

1. Predpisané znaCenie na vozidle chyba alebo je necitatelné. (B)
2. Predpisané oznacenie vozidiel autoskoly chyba. (B)
Sklapacie zariadenie 716

Predpisané podmienky
1. Sklapacie zariadenie musi byt riadne upevnené a nesmie mat’ poskodené zaistovacie prvky.
2. Z hydraulickej sustavy sklapacieho zariadenia nesmie unikat ole;.

Sposob kontroly

Na vozidle so sklapacou karosériou sa prehliadkou zisti:

- stav a tesnost sklapacieho zariadenia a celej hydraulickej sustavy; €innost sklapacieho zariadenia sa
nekontroluje,

- stav zaistovacich prvkov korby, bo&nic a Cela; v pripade podozrenia z nefunkénosti aj Cinnost ich
automatického zaistovania.

Chyby
1. Hydraulicka sustava sklapacieho zariadenia nie je dostatoCne tesna,

- olej odkvapkava na vozovku, (©)

- je viditelny unik oleja, ktory v8ak neodkvapkava na vozovku. (A)
2. Sklapacie zariadenie je uvofnené v spodnom alebo hornom uloZeni (pripeviiovacie skrutky su
uvolnené alebo niektoré chybaju). (B)
3. Automatické zaistovanie korby, boénic a zadného Cela nepracuje spolahlivo alebo vdbec, chybaju
zaistovacie koliky. (B)
Hydraulické zariadenia 717

Predpisané podmienky
Hydraulické zariadenia (napr. pohony ventilatorov, posilfiovadov, ndhonov nadstavbovych zariadeni a p.)
musia byt na vozidle riadne pripevnené a ich hydraulické obvody musia byt tesné.

Sposob kontroly
Prehliadkou sa zisti upevnenie, stav a tesnost hydraulickych obvodov; funk&nost sa neskusa.

Chyby
1. Z hydraulického zariadenia unika olej
- neodkvapkava na vozovku, (A)
- odkvapkava na vozovku. (C)
2. Hydraulické zariadenie nie je dostatoCne pripevnené. (A)
Upravy a doplnkova vystroj, vybava 718

Predpisané podmienky

Upravy vozidla a doplfiovanie jeho vystroja a vybavy musi spifiat podmienky prevadzky vozidiel na
pozemnych komunikaciach a podmienky stanovené pri schvaleni technickej spésobilosti vyrobku a
podmienky stanovené osobitnymi predpismi pre dané vozidlo, alebo jeho ¢ast’ (napr. predpisy EHK, dohoda
ADR a pod.).

Spdsob kontroly

Prehliadkou sa zisti, ¢ na vozidle nie su vykonané nedovolené Upravy alebo zmeny, alebo pouZité
nepdvodné diely diely su v sulade s plathymi predpismi. Vykonané upravy alebo zmeny odporujuce
predpisom sa definuju v rubrike "Poznamka" v protokole o technickej kontrole vozidla.

Chyby
Zavada popisana v rubrike " Poznamka" protokolu o technickej kontrole vozidla je:
- lahka, (A)
- vazna, (B)
- nebezpecna. (C)

Poznamka: V tejto skupine sa zistuju a hodnotia nedostatky, ktoré nie je mozné zaradit do ostatnych kontrolovanych Ustrojenstiev.



Obmedzovac rychlosti 720

Predpisané podmienky
1. Motorové vozidlo kategérie M; s celkovou hmotnostou prevySujucou 10 t a motorové vozidlo
kategdrie Nj, ktorych technicka spésobilost bola schvalena po 31.12.1995 a su prevadzkované vo
vnutroStatnej doprave musia byt vybavené zariadenim na obmedzenie najvy$Sej rychlosti jazdy vozidla,
ktoré musi spifiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom*).
2. Motorové vozidlo kategérie M3 s celkovou hmotnostou nad 10 t a motorové vozidlo kategérie Ng,
vyrobené po 1.1.1989, ktoré je prevadzkované v medzinarodnej cestnej doprave musi byt dodatocne
vybavené obmedzovaom rychlosti jazdy.
3. Obmedzovac rychlosti jazdy musi zabezpedit, aby rychlost’ motorového vozidla neprekrodila

a) na motorovom vozidle kategdrie M3 s celkovou hmotnostou nad 10 t 100 km/h,

b) na motorovom vozidle kategoérie N3 90 km/h,

¢) na motorovom vozidle schvalenom na cestnu prepravu nebezpeénych veci v zmysle dohody ADR
80 km/h.
4. Poziadavka na vybavenie motorového vozidla obmedzovadom rychlosti jazdy sa nevztahuje na
motorove vozidlo

a) kategoérie M3, ktorého konstrukéna rychlost neprevysuje 100 km/h,

b) kategdrie N3, ktorého konstrukéna rychlost’ neprevysuje 90km/h,

C) s pravom prednosti jazdy

d) vybavené zvlastnym evidenénym ¢islom na skuSobné jazdy. V pripade, Ze nie je mozné zistit
najvyssiu konstrukénu rychlost uréenu vyrobcom, povazuje sa za najvysSiu konStrukénu rychlost pre tento
ucel najvy8Sia dovolena rychlost, ktora bola urlena pri schvaleni technickej spbsobilosti - uvedena v
technickom preukaze.
5. Obmedzovace rychlosti jazdy po zabudovani do vozidla musia byt zaplombované.
6. Obmedzovac rychlosti méze do motorového vozidla dodatocne zabudovat’ vyrobca vozidla, vyrobca
alebo povereny zastupca vyrobcu obmedzovaca rychlosti a pracovisko poverené montazou obmedzovaca
rychlosti.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa overi vybavenie vozidla obmedzovaom rychlosti, ktoré musi byt zapisané v riadku &. 8
technického preukazu a dolozené platnym protokolom o skuSke obmedzovada poverenou osobou.
Skontroluje sa aj zabezped&enie obmedzovad&a rychlosti plombou proti neopravnenému vypnutiu. Udaj o max.
nastavenej rychlosti uvedeny v technickom preukaze a protokole o skuske obmedzovaa musi zodpovedat
prislusnej kategérii vozidla a musi byt uvedeny na znacke najvy33ej povolenej rychlosti v zadnej Casti
vozidla.

Chyby

1. Vozidlo, pre ktoré je obmedzovac rychlosti predpisany, nim nie je vybavené. (B)
2. Vozidlo, pre ktoré je obmedzovac€ rychlosti predpisany, nim je vybavené, aviak chyba zapis v tech.
preukaze alebo platny protokol o skuske obmedzovaca. (B)
3. Obmedzovac rychlosti nie je zabezpeleny plombou proti neopravnenému vypnutiu. (B)
*) EHK &. 89 Zariadenia na obmedzenie rychlosti.

Ovladacie, regulaéné a rozvadzacie prvky plyn. zariadenia 731

Predpisané podmienky

1. Plynové zariadenie musi byt vyhotovené v sulade s pisomnym potvrdenim o technickej spésobilosti
plynového zariadenia, ktoré vystavuje opravnena organizacia alebo opravnena pravnicka, alebo fyzicka
osoba.

2. Vozidlo s moznostou pohonu alternativnymi palivami plyn alebo benzin resp. nafta nesmie byt
mozné prevadzkovat su€asne na plyn a benzin resp. naftu, s vynimkou zapalovacej davky motorovej nafty
zapalnych motorov.

3. Redukcéné ventily, regulatory, plynové potrubie a hadice musia byt umiestnené v takej vzdialenosti
od zdrojov tepla alebo musia byt vo€i nim chranené, aby nemohlo déjst k naruseniu funkcie plynového
zariadenia.

4. Potrubia a hadice plynovych rozvodov musia byt vedené a upevnené tak, aby nemohlo dbjst k ich
poSkodeniu vibraciami a trenim. Prichytky a prievlaky potrubi musia znemozZfiovat ich mechanické
poskodenie dotykom s pevnymi ¢astami vozidla.

5. Plynové potrubia a rozvody nesmu byt privarené na konstrukciu vozidla alebo na nosnu konstrukciu
tlakovych nadob (nadrzi).

6. Ovladacie a regulacéné prvky musia byt upravené tak, aby sa zamedzilo neziadlicej manipulacii s



nimi okrem prvkov na nastavenie volnobeznych otaéok motora.

Spodsob kontroly

Prehliadkou sa overi vyhotovenie, umiestnenie, upevnenie a stav prvkov plynového zariadenia.

Pri vozidlach s moznostou alternativneho pohonu na plyn alebo benzin resp. naftu sa jazdnou skuskou overi
Cinnost’ zariadenia na prepinanie jednotlivych druhov pohonu.

Chyby
1. Plynové zariadenie nie je vyhotovené v sulade s pisomnym potvrdenim o technickej spdsobilosti
plynového zariadenia.. (C)
2. Vozidlo s mozZnostou pohonu alternativnymi palivami plyn alebo benzin resp. nafta je mozné
sucCasne prevadzkovat na plyn a benzin resp. naftu. (©)
3. Redukéné ventily, regulatory, plynové potrubia a hadice su nevhodne umiestnené z hladiska tepelnej
ochrany. (C)
4. Potrubia a hadice su z pohladu mechanického poSkodenia nevhodne vedené. (B)
5. Plynové potrubia a rozvody su privarené na kons$trukciu vozidla alebo na nosnu konstrukciu
tlakovych nadob (nadrzi). (C)
6. Ovladacie a regulacné prvky nie su upravené tak, aby sa zamedzilo neziaducej manipulacii s nimi.
(B)
Tlakové nadoby (nadrze) s vystrojom 732

Predpisané podmienky

1. Kazda tlakova nadoba (nadrz) alebo batéria nadob musi byt s konstrukciou vozidla pevne spojena.
Nie je dovolené dodatocné privaranie nosnych alebo pridavnych konstrukcii na tlakové nadoby (nadrze).

2. Povrch tlakovych nadob (nadrzi) nesmie byt poSkodeny trhlinami a koréziou. Nadoby (nadrze)
nesmu byt zdeformované.

3. Tlakové nadoby (nadrze) s armatdrami, prepajacie plynové potrubia a ich spoje nesmu vycnievat
cez obrys vozidla, musia byt chranené pred poSkodenim, narazom, salavym teplom a slne¢nym Ziarenim.

4. Pripojka pre plnenie nadrzi CNG musi byt vybavenda uzavieracou zatkou zabezpecenou proti strate.

Sposob kontroly

Prehliadkou sa overi vyhotovenie, umiestnenie, upevnenie a stav kazdej plynovej nadoby (nadrze) a jej
vystroja. Kontrole je potrebné venovat mimoriadnu pozornost, so zvlastnym zretelom na upevnenie nadob
(n&drzi), najma ¢&i nie je na ne privarena nosna alebo pridavna konstrukcia a ¢&i nie je naruSena koréziou
alebo deformaciou. Upevnenie tlakovych nadob (nadrzi) na podlahu karosérie je potrebné dbkladne
prehliadnut zospodu vozidla.

Chyby

1. Aspon jedna tlakova nadoba (nadrz) je nedostatoéne resp. nevhodne spojena s konstrukciou
vozidla. (C)
2. Na tlakovu nadobu (nadrz) je privarena konstrukcia. (©)
3. Povrch aspori jednej tlakovej nadoby (nadrze) je poskodeny trhlinami, kordziou alebo je
zdeformovany. (C)
4. Aspori jedna tlakova nadoba (nadrz) alebo jej armatura vyCnieva cez obrys vozidla alebo nie je
chranena pred poSkodenim, narazom, salavym teplom alebo sine¢nym Ziarenim. (C)
5. Pripojka pre plnenie tlakovych nadob CNG nie je vybavena uzavieracou zatkou alebo tato nie je
zabezpecena proti strate. (B)
SPALINY, HLUK, ODRUSENIE 800

801 Koncentracia CO a HC v spalinach zazihového motora
802 Dymivost vznetového motora

803

804 Vyfukové potrubie - vyustenie

805 Vyfukové potrubie - stav

806 Hladina vonkajSieho hluku vyfukového systému
807 OdruSenie

808

809 Riadeny katalyzatorovy systém - stav

810 Riadeny katalyzatorovy systém - funkénost’

811



812
813 Dynamicky test lambda-regulacie

Koncentracia CO a HC v spalinach zazihového motora 801

Predpisané podmienky
1. Koncentracia oxidu uholnatého (CO) a nespalenych uhlovodikov (HC) nesmie pri vofnobeznych
otatkach nezatazeného z&Zihového motora vozidla v premavke, ktorého vyfukové plyny necisti zdokonaleny
emisny systém, prekrogit’ limity:

a) 3,5 % CO a 800 ppm HC,

b) 4,5 % CO a 1200 ppm HC na vozidle vyrobenom pred 1. januarom 1986,

¢) 6,0 % CO a 2000 ppm HC na vozidle vyrobenom pred 1. januarom 1973.
2. Na vozidle s prestavanym vznetovym motorom na zazihovy motor s plynovym pohonom v premavke
koncentracia oxidu uholnatého (CO) nesmie prekrocit hodnoty uréené pre zazihovy motor podla roku vyroby
pbvodného vznetového motora.
3. Koncentracia nespalenych uhlovodikov (HC) sa nekontroluje pri prevadzke motora na plynné palivo,
motora vozidla na plynovy pohon v premavke a motora mazanom zmesou paliva a mazacieho oleja.
4. Ustanovenie bodu 1. sa nevztahuje na motor vozidla kategoérie L4, L, L3, Ly a Ls s pohotovostnou
hmotnostou vozidla neprevySujucou 400 kg, ktoré je vybavené zaZzihovym motorom.
5. Hodnoty emisnych limitov sa uvadzaju v objemovych jednotkach a su stanovené ako najvysSie
pripustné limity vratane vSetkych tolerancii.

Sposob kontroly

Koncentracia oxidu uholnatého (CO) a nespalenych uhlovodikov (HC) sa meria pri otackach volnobehu. Na
vozidle vybavenom zariadenim na alternativny pohon benzin-plyn sa vykona meranie zvlast pre obidva
druhy pouzitého paliva.

Na meranie sa pouzije infraanalyzator schvaleného typu a postupuje sa podla schvaleného metodického
pokynu. Sucastou merania je kontrola otacok volnobehu a teploty motora.

Na vozidle s vaésim poctom vyusteni vyfukového potrubia sa koncentracia CO a HC meria v kazdom
vyusteni zvlast; kone€nym vysledkom je aritmeticky priemer vysledkov vSetkych merani.

Chyby
1. Koncentracia CO a/alebo HC v spalinach vozidla so zazihovym motorom prekracuje stanoveny limit.
()

2. Stav vozidla neumoZziuje meranie koncentracie CO a HC predpisanym sp6sobom

- motor ma extrémne nepravidelny chod (pravidelné vynechavanie zazihu niektorého z valcov - valec
nepracuje), pri volnobehu sa motor zastavuje, (B)

- nadmerne vysoké otacky motora pri volnobehu (ak prekracuju 1000 min™ a vyrobcom predpisana
hodnota nie je vacésia) bez moznosti ich znizenia a ustalenia. (B)

- koncentracia CO koliSe po€as 30 s o viac ako 0,5 % CO pricom max. hodnota neprekracuje
stanoveny limit. (A)
Poznamky:

1. Emisné limity ustanovené vyrobcom vozidla sa uplatfuju len pri emisnych kontrolach vykonavanych podla osobitného predpisu ",

2. Chyby vyfukového potrubia sa zaznamenavaju v por. ¢. 805.
3. Vozidlo so zazihovym motorom, ktorého vyfukové plyny Cisti zdokonaleny emisny systém, napr. trojcestny riadeny katalyzatorovy
systém, musi spifiat osobitné podmienky z hladiska $kodlivin vo vyfukovych plynoch - koncentracia CO a HC vo vyfukovych plynoch
tohto vozidla sa posudzuje podla por. €. 810.
4. Pri vozidle vybavenom zariadenim na alternativny pohon benzin-plyn sa uvedlu do predtlace protokolu hodnoty namerané pri
prevadzke motora na benzin. Hodnoty namerané pri prevadzke na plyn sa uvedu v poznamke protokolu formou napr.:

" Plyn: CO/nv 0,6 % / 830 min™™"
Pokial je vozidlo vybavené zariadenim len na pohon plynom, uvedu sa namerané hodnoty do predtlace protokolu.
5. Na meranie koncentracie CO a HC je mozné pouzit’ iba pristroje schvaleného typuz’.
Skusky analyzatorov so zameranim na prevadzkové vlastnosti a posudenie vhodnosti ich pouzitia v podmienkach STK vykonava
poverena organizacia®.

1) VyhlaSka MDPT SR €. 265/1996 Z.z. o emisnych kontrolach cestnych motorovych vozidiel.

2) Povinné schvalovanie typu v zmysle § 6 a 7 zakona ¢. 505/1990 Zb. o metrologii

3) SLOVDEKRA Bratislava

Dymivost’ vznetového motora 802

Predpisané podmienky

Dymivost’ vyfukovych plynov vznetového motora vozidla v prevadzke zistena metddou volnej akceleracie
nesmie prekro¢it hodnotu:

a)2,5 m”, ak ide o nepreplfiovany vznetovy motor,



b) 3,0 m”, ak ide o preplfiovany vznetovy motor,

c)4,0 m”, ak ide o vznetovy motor vozidla vyrobeného alebo dovezeného pred 1. januarom 1976.
Limitné hodnoty dymivosti su stanovené ako najvysSie pripustné vratane vSetkych tolerancii.

Stav motora musi umozriovat meranie dymivosti metédou volnej akceleracie.

Spdsob kontroly
Dymivost vozidla so vznetovym motorom sa meria opacimetrom schvéleného typu metddou volnej
akceleracie. Pri merani sa postupuje podla schvaleného metodického pokynu.

Chyby

1. Dymivost’ vznetového motora prekracuje limitnd hodnotu. (C)
2. Stav motora neumoziiuje vykonanie merania (sprdvna funkcia regulatora max. otd€ok nie je
zarucena, prip. sa vyskytuju iné nedostatky svedciace o zlom mechanickom stave motora). (B)
Poznamky:

1. 1)Emisné limity ustanovené vyrobcom vozidla sa uplatfiuju len pri emisnych kontrolach vykonavanych podla osobitného
predpisu .

2. Skusky opacimetrov so zameranim na prevadzkové vlastnosti a posudenie vhodnosti ich pouzitia v podmienkach STK
vykonava poverena organizacia®.

1) Vyhlaska MDPT SR €. 265/1996 Z.z. o emisnych kontrolach cestnych motorovych vozidiel v zneni neskorsich predpisov.

2) SLOVDEKRA Bratislava.

Vyfukové potrubie - vyustenie 804

Predpisané podmienky

1. Vyustenie vyfukového potrubia vozidla schvaleného pred 1.7.1972 nesmie smerovat k pravej bo¢nej
strane vozidla.
2. Koncova ¢€ast vyfukového potrubia vozidla schvéleného po 1.7.1972 musi smerovat nad vozidlo

alebo dozadu za vozidlo, alebo vlavo, pricom:

- vyustenie vyfukového potrubia nesmie presahovat, okrem jednostopovych motorovych vozidiel, inu
pevnu Cast zadného a bo¢ného obrysu vozidla,

- 0s vyustenia koncovej Casti vyfukového potrubia, okrem potrubia smerujiuceho hore a vyusteného
nad vozidlom, musi byt bud rovnobezna s vodorovnou rovinou, alebo odklonena k rovine vozovky,

- ak je vyfukové potrubie vozidla vyvedené kolmo nahor, musi mat vyustenie v lavej polovici vozidla.
Koniec vyustenia musi byt najmenej 100 mm nad strechou kabiny pre vodia alebo nad karosériou
motoroveého vozidla okrem vozidla kategérie T a pojazdného pracovného stroja. Na vozidle schvalenom po
30.4.1997 musi byt koniec vyustenia vybaveny samocinnou uzatvaracou klapkou alebo odvodriovacim
ventilom v najniz3ej Casti potrubia.
3. Tahace navesov schvalené po 1.7.1972 nesmu vyfukovymi plynmi priamo ofukovat navesy.

Sposob kontroly
Prehliadkou vyfukového potrubia sa overuje, &i jeho vylstenie zodpoveda schvalenému typu.

Chyby
1. Vyustenie vyfukového potrubia nezodpoveda predpisom. (B)

Vyfukové potrubie - stav 805

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidlo musi byt vybavené vyfukovym potrubim a u€innym timi€om na timenie hluku
spbésobeného vychadzajucimi plynmi schvaleného vyhotovenia.

2. Vyfukové potrubie (vratane timi¢a vyfuku, resp. neriadeného katalyzatora) nesmie byt naruSené
alebo podkodené natofko, Ze by mohla byt porusend jeho tesnost.

3. Vyfukové potrubie (vratane timiCa vyfuku, resp. neriadeného katalyzatora) musi byt od podlahy a
inych horfavych Casti vozidla oddelené a na dielce spodku vozidla alebo karosérie pripevnené tak, aby tieto
dielce boli zvukovo aj tepelne od vyfukového systému izolované.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa overi stav vyfukového potrubia. V motorovom priestore sa overi upevnenie zberného
vyfukového potrubia na motore.

Chyby
1. Vyfukové potrubie, timi€ vyfuku, resp. neriadeny katalyzator su prasknuté alebo z inych pricin
netesné, takze vyfukové plyny vnikaju do priestoru pre cestujucich, vodi¢a alebo do priestoru pre naklad



alebo su zdrojom nadmerného hluku. (C)

2. TImi¢ vyfuku alebo niektora ¢ast vyfuk. potrubia chyba. (C)
3. Na vozidle je namontovany tlmi¢ vyfuku nezodpovedajuci schvalenému typu vozidla alebo
schvalenému vyhotoveniu. (B)
4. Vyfukové potrubie, timi¢ vyfuku, resp. neriadeny katalyzator nie su riadne pripevnené alebo
dostatocne tepelne izolované od blizkych horfavych ¢asti vozidla. (B)
5. Vyfukové potrubie je netesné - neumoziiuje vykonat meranie koncentracie CO a HC alebo dymivosti
predpisanym spOsobom. (B)
6. Jednotlivé spoje na vyfukovom potrubi su &iastoCne netesné, tieto netesnosti vd8ak nemaju vplyv na
bezpec€nost, prip. hluénost vozidla. (A)

Poznamka: Pokial sa vyskytni pochybnosti o tom, ¢&i timi¢ vyfuku je schvaleného vyhotovenia, vykona sa kontrola hladiny hluku
vyfukového systému podla por. €. 806.

Hladina vonkajSieho hluku vyfukového systému 806

Predpisané podmienky

1. VSetky zariadenia ur€ené k timeniu vonkajSieho i vnutorného hluku musia byt prevadzkyschopné a
plnit uréenu timiacu funkciu.
2. Hladina vonkajSieho hluku motoroveého vozidla v prevadzke po jeho oprave alebo po akomkolvek

zasahu do vyfukového a tlmiaceho systému nesmie byt vySSia, ako bola pri schvaleni jeho technickej
sposobilosti.

3. Hladina vonkaj8ieho hluku stojaceho motorového vozidla nesmie na vozidlach vSetkych kategorii
prekrocit referenénu hodnotu. )
4. Vyfukovy systém vozidla uvedeného do prevadzky do 31. decembra 1982 musi spliiat referencné

hodnoty hladiny vonkajSieho hluku stojaceho vozidla v dB (A) uvedené v tabufke:

Schvalenie technickej sposobilosti

Kategoria vozidla Pred Pocinajtc 1.1.1972 Pocinajuc 1.1.1976
rokom 1972 do 31.12.1975 do 31.12.1982

Vozidlo kategérie L

do 50 cm’ 105 103 103

nad 50 do 125 cm’ 107 105 105

nad 125 do 500 109 107 107

nad 500 cm’ 110 108 108
Vozidlo kategdérie M

do 9 miest 102 100 98
nad 9 miest do 3,5t 112 110 108

cez 9 miest nad 3,5t 116 114 112
Vozidla kategorie N

do3,5¢t 112 110 108

nad 3,5 t celk. hmotnosti 116 114 112

Sposob kontroly

Hladina vonkajSieho hluku vyfukového systému sa meria iba na vozidle, ktoré podla subjektivneho
posudenia vykazuje nadmernd hluénost. Na meranie sa pouZije zvukomer, ktory spifia minimalne
poziadavky na zvukomery pre prevadzkové merania stanovené osobitnym predpisom (STN 35 6870). Pri
merani sa postupuje podla schvaleného metodického pokynu.

Chyby
Namerana hladina vonkajsieho hluku vyfukového systému presahuje stanoveny limit. (C)

Odrusenie 807

Predpisané podmienky

1. Motorové vozidlo musi byt konStrukéne vyhotovené, vyrobené a vybavené tak, aby ruSivé
vyZarovanie elektromagnetickej energie (ruSenie), vznikajuce pri prevadzke vozidla, neprevysilo medzné
hodnoty rusenia. Vozidlo, ktorého technicka spdsobilost’ bola schvalena po 1.7.1972, musi byt schvalené z
hladiska odrusenia.

2. Do konStrukcie a vyhotovenia mechanizmov vozidla v prevadzke sa nesmu robit zasahy a pri



vymene sa originalne dielce nesmu nahradzat dielcami, ktoré by zvySovali rusenie nad ustanovenu hranicu.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa overi Uplnost a vonkajs$i stav odruSovacich prvkov (kondenzatorov, zapalovacich kablov,
kablovych koncoviek a pod.).

Chyby

Na vozidle chyba niektory z odruSovacich prvkov, ktorymi su vozidla povinne vybavované, pripadne
je niektory odruSovaci prvok zjavne poskodeny. (A)
Riadeny katalyzatorovy systém - stav 809

Predpisané podmienky

Vozidla so zazihovymi motormi kategoérie M; a N4, ktorych technicka spésobilost bola schvalena s riadenym
katalyzatorovym systémom (trojcestnym, prip. inym, ucinnostou porovnatelnym systémom redukcie
$kodlivin) musia spifiat stanovené podmienky z hladiska emisii $kodlivin vo vyfukovych plynoch. Riadeny
katalyzatorovy systém musi spinat charakteristické znaky (pouzitie elektronicky riadeného karburatora alebo
vstrekovania a lambda-sondy, riadiacej elektroniky so suvisiacimi regulaénymi prvkami, ich prepojenie
elektrickym vedenim,...). Vizualnou kontrolou sa zisti, & prvky zapalovacej a palivovej sustavy su v
bezchybnom stave. Samotny katalyzator s pripojovacimi astami na vyfukové potrubie nesmie byt korozivne
alebo inak poskodeny tak, aby bola naruSena jeho tesnost, musi byt riadne upevneny a tepelne izolovany
(napr. ochrannym &titom a pod.) od ostatnych Casti vozidla. Vnutorna Struktura katalyzatora (funkénej Casti)
musi byt kompaktna.

Spodsob kontroly

V motorovom priestore a zo spodu vozidla sa vykona vizualna prehliadka k emisiam relevantnych dielov a
vedeni zapalovacej, palivovej sustavy a vyfukového zariadenia, zamerana na pritomnost, Uplnost, tesnost a
neposkodenost. K tomu patri najma katalyzator, lambda-sonda, elektronicka riadiaca jednotka, elektrické
vedenia k snimac¢om a regulaCnym prvkom, ich vzajomné prepojenie, pripadne systém zachytavania vyparov
paliva, systém spéatného vedenia vyfukovych plynov, systém privodu sekundarneho vzduchu, pokial su bez
demontaze pristupné. Tesnost katalyzatora a celého vyfukového potrubia sa overi kratkodobym upchatim
ustia vyfuku tak, aby sa vylucila moznost poSkodenia systému. Kompaktnost vnutornej Struktury katalyzatora
sa overi poklepom po jeho telese.

Chyby
1. Vozidlo nie je vybavené riadenym kat. systémom. (C)
2. Katalyzator (vonkajsi plast) alebo jeho zapojenie do vyfukového potrubia je poSkodené (kordziou,
mechanicky) a netesné, takze je naruSena jeho funkénost. (B)
3. Vnutorna funkéna cast’ katalyzatora je uvolnena, pripadne mechanicky poskodena a nekompaktna.
(B)
4. Niektora Cast riadiacej sustavy katalyzatora je evidentne poSkodena (nezarucuje spolahlivi funkciu),
lambda-sonda nie je zapojena a pod. (B)
5. Katalyzator nie je dostato¢ne tepelne izolovany od blizkych horfavych €asti vozidla. (B)
Poznamky:
1. Funkénost riadeného katalyzatorového systému sa posudzuje podlia por. ¢. 810. Chyby samotného vyfukového potrubia sa

zaznamenavaju v por. €. 805. Iné poruchy elektrického vedenia sa posudzuju podla por. €. 703. Vybavenie plniaceho otvoru palivovej
nadrze reduktorom sa posudzuje podla por. €. 705.

2. Podla platnych predpisov vozidla so zazihovymi motormi kategérie My a N4, ktoré boli vyrobené alebo dovezené po 1.10.1993
musia plnit poziadavky predpisu EHK &. 83.01, ¢o predpoklada vybavenie vozidla riadenym katalyzatorovym systémom. Pripadne
pouzité iné technické rieSenie musi pri TK pred schvalenim technickej spdsobilosti preukazat protokolom o skuske vozidla
vypracovanym homologiza¢nou skusobriou plnenie podmienok predpisu EHK €. 83.01 B, ekvivalentnej smernice EHS €. 91/441 alebo
predpisu US 83 Federal.

3. Pri vozidlach s objemom motora do 1400 cm?® sa do marca 1994 priptstalo aj plnenie smernice EHS &. 89/458, ktoré spifialo
aj rieSenie s neriadenym katalyzatorom.
4. Vozidla kategérie M1 so zazihovym motorom na bezolovnaty benzin:

- pre inU nez cestnu premavku

- konstruované na dopravu viac nez 6 os6b véitane vodi¢a

- ktoré maju celkovi hmotnost vacsiu nez 2,5 t

a vozidla kategorie N4, maju stanovené zvlastne podmienky (limity emisie Skodlivin podla predpisu EHK ¢&. 83-01 A), takze
vybavenie vozidla riadenym katalyzatorovym systémom nemusi byt nevyhnutné.
Vhodnost pouzitého technického rieSenia sa overuje v schvalovacom konani.

Riadeny katalyzatorovy systém - funkénost’ 810

Predpisané podmienky
Pri vozidlach so z&Zihovymi motormi kategérie M, a N4, ktorych technickd spdsobilost’ bola schvalena s



riadenym katalyzatorovym systémom (trojcestnym, prip. inym, ucinnostou porovnatelnym systémom
redukcie Skodlivin) sa overuje funk&nost tohto systému. Koncentracia CO a HC nesmie prekrocit hodnoty:

a) uréené vyrobcom vozidla pri vofnobeznych ota¢kach nezatazeného motora; ak tieto hodnoty vyrobca
neurcil, najvysSia koncentracia CO nesmie prekroc€it hodnotu 0,5 % a najvySSia koncentracia HC hodnotu
100 ppm,

b) 0,3 % CO pri zvySenych stabilizovanych otaCkach nezatazeného motora najmenej 2000 min’™,
pricom hodnota lambda nesmie prekrocit hodnoty uréené vyrobcom vozidla alebo musi byt v rozsahu 1 +
0,03.

Koncentracia HC a hodnota lambda sa nekontroluju pri prevadzke motora na pohon plynnym palivom.
Hodnoty emisnych limitov sa uvadzaju v objemovych jednotkach a su ustanovené ako najvysSie pripustné
limity vratane vSetkych tolerancii.

Stav vozidla musi meranie koncentracie CO a HC umoziovat.

Spdsob kontroly

Funké&nost riadeného katalyzatorového systému sa overuje meranim koncentracie CO a HC pri volnobehu,
dynamickym testom lambda-regulaéného okruhu (podla podmienok kontr. Ukonu 813), meranim
koncentracie CO a hodnoty lambda pri zvySenych stabilizovanych otaCkach nezatazeného motora. Pri
vozidlach vybavenych zariadenim na alternativny pohon benzin-plyn sa vykona meranie zvlast pre obidva
druhy pouzitého paliva.

Motor, katalyzator a lambda-sonda musia byt zohriate na prevadzkovu teplotu, pricom teplota oleja v motore
musi byt minimalne 800C, pokial vyrobca vozidla nestanovuje inak.

Na meranie sa pouzije Stvorzlozkovy infraanalyzator (CO, HC, CO,, O,) schvaleného typu s indikaciou
hodnoty lambda a postupuje sa podla schvaleného metodického pokynu. Su€astou merania je kontrola
otacok a teploty motora.

Pri vozidlach s viacerymi nezavislymi vyfukovymi systémami musi predpisanym podmienkam vyhovovat
kazdy nezavisly vyfukovy systém.

Chyby

1. Koncentracia CO v spalinach pri volnobehu a/alebo pri zvySenych otackach prekracuje stanoveny
limit. (©)
2. Koncentracia HC v spalinach pri volnobehu prekracuje stanoveny limit. (B)
3. Hodnota lambda pri zvySenych otackach sa odliSuje od vyrobcom stanovenych hodnét alebo - ak nie
su tieto udaje k dispozicii - je mimo vSeobecne stanoveného rozpatia 0,97 az 1,03. (B)
4. Stav vozidla neumozZiuje meranie koncentracie CO a zistenie hodnoty lambda predpisanym

spésobom (otacky vofnobehu sa odliSuju o viac nez +100 min-1 od vyrobcom predpisanej hodnoty,
nadmerné kolisanie koncentracie CO - pri stabilizovanych ota¢kach pocas 10 s viac ako 0,1 % CO a pod.).

(B)
Poznamky:
1. Do protokolu o technickej kontrole vozidla sa zaznamenavaju okrem hodnotenia pripadnej zavady vzdy aj namerané hodnoty:
a) Teplota oleja v motore -T/°Cl
b) ZvySené stabilizované otacky - nzv /min’/
¢) Hodnota lambda pri nzv - lambda /-/
d) Objemova koncentracia CO pri n,, - CO /%!
e) Volnobezné otacky -nv /min™/
f) Objemova koncentracia CO pri n, - CO /%!
g) Objemova koncentracia HC pri n, - HC /ppm/
2. Do protokolu o TK sa v €asti "Poznamka - PTO" uvedie kodové oznacenie typu motora.
3. Pri vozidlach vybavenych zariadenim na alternativny pohon benzin-plyn sa uvedu do predtlac¢e protokolu hodnoty namerané

pri prevadzke motora na benzin. Hodnoty namerané pri prevadzke na plyn sa uvedu v poznamke protokolu formou:
"Plyn:  COIn, 0,35 % / 810 min™
CO/n, 0,05 % / 2520 min™

Pokial je vozidlo vybavené zariadenim len na pohon plynom, uvedu sa namerané hodnoty do predtlace protokolu.
4. Na meranie koncentracie CO a HC je mozné pouzit’ iba pristroje schvaleného typu” spifiajlice podmienky pre maximalne
dovolené chyby merania stanovené predpisom OIML R 99 pre meradla triedy presnosti I.

Skusky analyzatorov so zameranim na prevadzkové vlastnosti a posudenie vhodnosti ich pouzitia v podmienkach STK
vykonava poverena organizacia®.

1) Povinné schvalovanie typu v zmysle §6 a 7 zakona €. 505/1990 Zb. o metroldgii.
2) SLOVDEKRA Bratislava.
Dynamicky test lambda-regulacie 813

Predpisané podmienky

Pri vozidlach so z&Zihovymi motormi kategérie My a N4, ktorych technickd spdsobilost’ bola schvalena s
riadenym katalyzatorovym systémom (trojcestnym, prip. inym, ucinnostou porovnatelnym systémom
redukcie Skodlivin) sa overuje funkénost tohoto systému. Regulaény okruh lambda-sondy musi na vyvolany



rusivy vplyv pri chode motora reagovat pozZadovanym spbsobom. Postup pri vyvolani rusivého vplyvu
regulacného okruhu lambda-sondy stanovuje vyrobca, pripadne sa pouZije vSeobecne znamy postup pre
dynamicky test lambda-regulacie. Po vyvolani resp. po ukonCeni pbsobenia rusivého vplyvu a zmene
hodnoty lambda musi riadiaci systém doregulovavat smerom k pévodnej hodnote lambda.

Spdsob kontroly

Funké&nost riadeného katalyzatorového systému sa overuje dynamickym testom lambda-regulaéného okruhu
(vyvolanim rusivého vplyvu). Motor aj katalyzator s lambda-sondou musia byt zohriate na prevadzkovu
teplotu, priCom teplota oleja v motore musi byt minimalne 800C, pokial vyrobca vozidla nestanovuje inak. Na
posudenie pozadovanej reakcie regulaného okruhu sa pouZije StvorzloZkovy infraanalyzator (CO, HC, CO,,
0O,) schvaleného typu s indikaciou hodnoty lambda a postupuje sa podla schvaleného metodického pokynu.
Sudastou overovania je meranie teploty oleja v motore a otalok motora. Pri vozidlach s viacerymi
nezavislymi vyfukovymi systémami musi predpisanym podmienkam vyhovovat kazdy nezavisly vyfukovy
systém.

Chyby
Regula¢ny okruh lambda-sondy nereaguje na vyvolany rusivy vplyv poZzadovanym spésobom. (B)

Poznamky:
1. Ukon sa vykonava:

a) pri technickych kontrolach vozidiel pred schvalenim technickej spdsobilosti k prevadzke na pozemnych komunikaciach v
SR,

b) pri zvlastnych kontrolach pre posudenie naroku na Ulavu z cestnej dane (podla zakona NR SR ¢&. 87/1994 Z.z. zo dha 23.
marca 1994 o cestnej dani).

2. Pri atypickych rieSeniach riadeného katalyzatorového systému sa uznava potvrdenie znackového autoservisu o spravnej
funkcii regulaéného okruhu lambda-sondy, resp. systému ako celku.
3. Celkové hodnotenie stavu a funkénosti riadeného katalyzatorového systému (Ukony &. 809, 810 a 813) sa pre potreby

dariového uradu (1.b) uvedie do poznamky protokolu o technickej kontrole formou:
"Riadeny katalyzator funkény",
resp.
"Riadeny katalyzator nefunkcny"

PREDPISANA A ZVLASTNA VYBAVA 900

901 Zdravotnicke potreby (lekarnicka)

902 Predpisana minimalna vybava

903 Vystrazny trojuholnik

904 Hasiace pristroje

905 Zakladacie kliny

906 Nadoby na rezervné palivo a ich drziaky
907 Plachta a obluky

908 Navijak

909 Hydraulicka ruka

910 Zdvihacie ¢elo

Zdravotnicke potreby (lekarnicka) 901

Predpisané podmienky

Motorové vozidlo, okrem vozidla kategorie L; a L,, jednonapravového traktora s privesom, ru¢ného
motorového vozika a bicykla s pomocnym motoréekom, musi byt vybavené lekarni¢kou podla druhu vozidla.
Obsah lekarniCky musi byt uloZzeny v samostathnom puzdre s charakteristickym oznadenim. Sucéastou
lekarni¢ky je zoznam néplne, struény navod na pouzitie, pokyn na poskytovanie prvej pomoci, oznaenie
vyrobcu a datum kompletizovania. Vozidlo na hromadnu dopravu oséb musi mat lekarniCku umiestnenu na
ozna¢enom a pristupnom mieste v priestore vozidla pre cestujucich. Prevadzkovatel vozidla je povinny
udrziavat lekarni¢ku v riadnom stave, pricom pouZitefnost jednotlivych druhov zdravotnickych potrieb je
takato:

a) pri dezinfek&nych roztokoch a sterilnych obvazovych materialoch lehotu (Zivotnost) uréuje vyrobca,

b) ostatné obvazové materialy najdlhsie pat rokov od datumu ich vyroby, ak nemaju poruseny obal.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa zisti vybavenost vozidla predpisanymi zdravotnickymi potrebami*).

Chyby
1. Vozidlo nie je vybavené predpisanou "lekarniCkou". (B)
2. Lekarni¢ka je v zlom stave (zdravotnicke potreby su po zaru€nej dobe, alebo su poSkodené tak, ze



stratili sterilnost, alebo s v nepouzitelnom stave). (A)

3. V "lekarni¢ke" chyba niektory zo zdravotnickych prostriedkov. (A)
Poznamka:

Sortiment autolekarnicky:

Gaza hydrofilna skladana sterilna 7,5 x 7,5 a 5 ks 2 ks
Dezinfek&ny roztok 50 ml s rozpraSovacom 1ks
Resustitacna ruska s ventilom 1ks
Izotermicka folia 220 cm x 140 cm 1ks
Trojroha Satka latkova 2 ks
Rukavice jednorazove 1 par
PVC ruska 20 cm x 20 cm 1ks
Naplast hladka Sirka 1,5 cm 1 ks
Obvaz hotovy sterilny €. 4 4 ks
Ovinadlo hydrofilné steriiné 10 cm x 5 m 1 ks
Ovinadlo hydrofilné sterilné 6 cm x5 m 1ks
Ovinadlo $krtiace gumové (min. dizka 70 cm) 1ks
Ovinadlo pruzné IDEAL 6 cm x5 m 1ks
Naplast s vankuSikom 8 cm x 4 cm 10 ks
Odporucané :

Noznice nehrdzavejuce 1 ks
Zavieracie Spendliky 4 ks
Sortiment motolekarnicky:

Gaza hydrofilna skladana steriina 7,5 x 7,5 cm a 5 ks 2 ks
Obvaz hotovy sterilny €. 3 1ks
Ovinadlo hydrofilné sterilné 6 cm x5 m 1ks
Ovinadlo $krtiace gumové (min. dizka 70 cm) 1ks
Naplast s vankuSikom 8 cm x 4 cm 4 ks
Trojroha latkova Satka 1ks
Resuscitacna raska s ventilom 1ks
Odporuc¢ané:

Naplast hladka cievka Sirka 1,5 cm 1ks
Dezinfekény roztok 50 ml s rozpraSovacom 1 ks
Rukavice jednorazove 1 par
*) Smernica €.1612/1996-SLP vestnika MZ SR ¢iastka 17-18/9/1996.
Predpisana minimalna vybava 902

Predpisané podmienky
1. Vozidla kategérie M a N musia mat’ tuto minimalnu vybavu:

a) nahradné elektrické poistky, ak sa v elektrickej instalacii pouzivaju, a to po jednej z kazdého
pouzivaného druhu,

b) nahradné Ziarovky, a to po jednej z kazdého druhu pouZivaného na vonkajSie osvetlenie vozidla,

¢) priruény zdvihak s nosnost'ou rovnajlicou sa aspon zatazeniu najviac zatazenej napravy vozidla,

d) kld€ na matice a skrutky kolies,
2. Motorové vozidlo kategérie Lj, Ly, a Ls musi mat aspon tuto vybavu:

a) jednu nahradnu poistku,

b) po jednej nahradnej ziarovke z kazdého druhu Zziaroviek pouzivanych na vonkajSie osvetlenie
vozidla.

Spodsob kontroly
Prehliadkou sa zisti vybavenie vozidla predpisanou minimalnou vystrojou.

Chyby
Minimalna predpisana vystroj chyba uplne alebo scasti, niektora €ast' z nej je v nevyhovujucom
technickom stave. (B)

Vystrazny trojuholnik 903

Predpisané podmienky
Vsetky motorove vozidla, okrem jednostopovych, musia byt vybavené prenosnym vystraznym trojuholnikom,
ktory musi splfiat podmienky ustanovené osobitnym predpisom*).

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa zisti, €i je vozidlo vybavené schvalenym typom vystrazného trojuholnika

Chyby
Vozidlo nie je vybavené predpisanym trojuholnikom alebo trojuholnik nie je schopny pinit' svoju
funkciu. (B)



*) EHK ¢&. 27 Vystrazné trojuholniky

Hasiace pristroje 904

Predpisané podmienky

1. Autobusy s obsaditelnostou 22 os6b okrem vodia , mestské autobusy, osobné autobusové privesy
musia byt vybavené jednym alebo niekolkymi hasiacimi pristrojmi s celkovou néaplfiou najmenej 6 kg;
ostatné autobusy musia byt vybavené hasiacimi pristrojmi s celkovou naplfou najmenej 12 kg.

2. Sanitné vozidlo musi byt vybavené hasiacim pristrojom s naplfou najmenej 2 kg.

3. Hasiace pristroje musia byt schvaleného typu a musia byt vo vozidle v pohotovostnom stave,
umiestnené na dobre viditelnom a lahko pristupnom mieste, jeden z nich musi byt v bezprostrednej blizkosti
vodi¢a vozidla.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa zisti druh, stav, upevnenie, umiestnenie a znacka poslednej kontroly hasiacich pristrojov.

Chyby

1. Predpisané hasiace pristroje chybaju alebo niektory pristroj je prazdny, pripadne ma skon&enu
platnost’ terminu kontroly, hasiaci pristroj nie je schvaleného typu. (B)
2. Vo vozidle su hasiace pristroje s menSou celkovou naplfiou ako je predpisana, alebo niektory pristroj
nie je umiestneny podla predpisanych podmienok, alebo je nedostatoCne pripevneny. (A)

Poznamka: Pri vozidlach ur¢enych na prepravu horfavin a vybusnin sa obidva nedostatky hodnotia stupfiom.

(C)
Zakladacie kliny 905
Predpisané podmienky
1. Motorové a pripojné vozidla s troma a viac napravami, jednonapravové privesy s celkovou
hmotnostou vy38ou ako 750 kg a navesy musia byt vybavené najmenej dvoma zakladacimi klinmi.
2. Ostatné motorové vozidld s celkovou hmotnostou nad 3,5 t a pripojné vozidla s celkovou
hmotnostou nad 750 kg musia byt vybavené najmenej jednym zakladacim klinom.
3. Zakladacie kliny musia byt schopné u€inne zabezpedlit vozidlo proti samovolnému pohybu, musia

byt lahko pristupné obsluhe a bezpecne uchopitelné.

Spdsob kontroly
Prehliadkou sa zisti vybavenost vozidla zakladacimi klinmi; zaroven sa zisti ich vyhotovenie, stav a uloZenie.

Chyby

1. Vozidlo nie je vybavené zakladacimi klinmi. (B)
2. Vozidlo je vybavené zakladacimi klinmi nevhodného vyhotovenia, alebo su nevhodne uloZzené. (A)
Nadoby na rezervné palivo a ich drziaky 906

Predpisané podmienky

1. Nadoby na rezervné palivo musia byt vyhotovené tak, aby palivo pri nijakej polohe nadoby nemohlo
vytekat.
2. Nadoby vo vozidle, ktorého technicka spdsobilost bola schvalena po 1.7.1972 musia byt umiestnené

tak, aby nepresahovali alebo netvorili obrys vozidla, aby boli od rovin vymedzujucich najvacésiu Sirku vozidla
vzdialené najmenej 150 mm a od roviny vymedzuijucej dizku vozidla vpredu alebo vzadu najmenej 250 mm.

3. Drziak nadob musi byt spolahlivo pripevneny ku karosérii, alebo k inej vhodnej €asti vozidla a musi
byt dostato¢ne pevny.

4. DrZiak nadob musi byt vyhotoveny s uzamykatelnym zaverom, znemoZziujucim vybratie nadoby
nepovolanou osobou.

5. Plniace otvory nadob musia byt zaistené proti odcudzeniu alebo znehodnoteniu ich obsahu.

Spdsob kontroly
Na vozidle vybavenom zvlastnymi drziakmi na nadoby a s nadobami na rezervné palivo sa prehliadkou zisti
stav, vyhotovenie a pripevnenie drziakov a nadob.

Chyby
1. Drziak nadob je nedostato&ne pripevneny alebo je poskodeny, vioZzené nadoby alebo ich uzavery nie



je mozné spolahlivo zaistit a zamknut. (B)

2. Na vozidle, ktorého technicka spésobilost bola schvalena po 1.7.1972 su namontované drziaky na
nadoby tak, Ze nezodpovedaju predpisu. (B)
3. Z niektorej nadoby vyteka palivo. (C)
Plachta a obluky 907
Predpisané podmienky

1. Plachta musi byt po celom obvode karosérie riadne pripevnend, aby za jazdy dostato€ne priliehala k
bo&niciam a ¢elam vozidla.

2. Plachta nesmie byt poSkodena natolko, aby dostatoéne nechranila prepravovany naklad pred
dazdom a snehom.

3. Plachtové obluky a pripeviiovacie objimky nesmu byt zdeformované alebo inak nadmerne

poskodené; obluky musia byt vSetky.

Spdsob kontroly
Ak je na vozidle plachta s plachtovymi oblukmi, prehliadkou sa skontroluje ich stav a pripevnenie;
nenamontovana plachta sa nekontroluje.

Chyby

Plachtu nie je mozné poriadne pripevnit, je nadmerne poskodena, plachtové obluky a pripeviiovacie
objimky su poskodené tak, Ze neplnia svoju funkciu alebo su neupiné. (B)
Navijak 908
Predpisané podmienky
1. Navijak ani diely lana nesmu byt poSkodené tak, aby ohrozovali bezpecnost obsluhy.
2. Navijak musi byt bezpecéne pripevneny.
3. Zo skrine navijaku nesmie unikat mastivo.
4. Z povrchu lana nesmu vyCnievat prasknuté dréty, ktoré by mohli spésobit' zranenie obsluhy alebo

zmenS§it pevnost lana.

Sposob kontroly
Na vozidle vybavenom navijakom sa prehliadkou zisti jeho stav; funkcia navijaku sa neskusa. Stav lana sa
skontroluje len v Casti, ktora je viditelna bez odvitia.

Chyby
1. Zo skrine navijaku unika mastivo

- neodkvapkava na vozovku, (A)

- odkvapkava na vozovku. (C)
2. Navijak je nedostato¢ne pripevneny alebo je poskodeny tak, Ze je znemoznena jeho €innost, alebo
viditelna €ast' lana je nadmerne poskodena . (B)
Hydraulicka ruka 909
Predpisané podmienky
1. Hydraulicka ruka musi byt na vozidle bezpeéne pripevnena v prepravnej polohe spolahlivo zaistena.
2. Z hydraulickej sustavy nesmie unikat’ ole;j.

Spodsob kontroly
Na vozidle vybavenom hydraulickou rukou sa prehliadkou zisti jej stav, pripevnenie a zaistenie v prepravnej
polohe. Samotna funkcia sa neskusa.

Chyby
1. Z hydraulickej sustavy ruky unika olej

- neodkvapkava na vozovku, (A)

- odkvapkava na vozovku. (©)
2. Hydraulicka ruka nie je dostatoCne pripevnena alebo zaistend, pripeviiovacie alebo zaistovacie
elementy su poskodené . (B)

Zdvihacie ¢elo 910




Predpisané podmienky

1. Zdvihacie ¢elo musi byt k vozidlu bezpecCne pripevnené a v prepravnej polohe bezpecne zaistené.

2. Z hydraulickej ovladacej sustavy zdvihacieho ¢ela nesmie unikat ole;.

Spdsob kontroly

Na vozidle vybavenom zdvihacim ¢elom sa prehliadkou zisti jeho stav, pripevnenie k vozidlu a zaistenie v
prepravnej polohe; funkénost sa neskusa.

Chyby
1. Z hydraulickej ovladacej sustavy unika olej

- neodkvapkéava na vozovku. (A)

- odkvapkava na vozovku. (©)
2. Zdvihacie Celo je nedostato&ne pripevnené na vozidlo, zaistovanie prepravnej polohy nedostato¢ne
pIni svoju funkciu . (B)

Ing. Pavol Reich
vrchny riaditel sekcie

Priloha

Oznacenie svetelnych a signalizaénych zariadeni podla EHK

Homologizacné znaCky musia byt nezmazatelné a umiestnené na kryte svietidla tak, aby po namontovani
svetelného zariadenia boli Citatelné.

Hlavné asymetrické svetlomety a svetlomety do hmly
priklad:

. |
TN HCR - 6

JoL.
. 30

. v2439

1 - R dialkové svetlo

C timené svetlo

CR tlmené i dialkové svetlo

C/R tlmené i dialkové svetlo, vlakno timeného nesmie byt Zeravené sucasne s viaknom
dialkového

B svetlo do hmly
2 - H halogénova Ziarovka

HS  halogénova s vyhotovenim svetlometu Sealed Beam

bez symbolu Ziarovka typu R1

D plynova vybojka (pri svetlometoch s plynovou vybojkou s plastovou SoSovkou sa pripaja



oznacenie PL)
3 - rozliSovacie Cislo krajiny, ktora udelila homologizaciu
4 - » svetlomet vhodny pre lavostrannu prevadzku
« » svetlomet vhodny pre obojstrannu prevadzku
bez symbolu - svetlomet vhodny pre pravostrannu prevadzku
5 - homologizacné Eislo pridelené skuSobriou
6 - referenéna znatka maximalnej svietivosti (v ramiku alebo vofne v blizkosti kruZnice s pismenom E)

Maximalna svietivost, vyjadrena referenénou znackou, je udavana zaokruhlene v zmysle prisluSnych
predpisov EHK jednou z tychto hodnét: 7,5; 10; 12,5; 17,5; 20; 25; 27,5; 30; 37,5; 40; 45; 50.

Svietivost svetlometu (v jednotkach cd) sa ur€i nasobenim referenénej znacky hodnotou 3000. Pri
poziadavke maximalnej svietivosti vSetkych su¢asne namontovanych diafkovych svetlometov 225 000 cd tak
sucet tychto referenénych znaciek nesmie byt vacsi ako 75. Prakticky teda vozidlo méze mat napriklad bud

2 dialkové svetlomety s referenénou znackou najviac 37,5, alebo 4 svetlomety so znackami 4 x 17,5,
pripadne 2 x25a2x 12,5.

Signalne svietidla a odrazové skla
priklad:

1
RD-S2D 4«

€8

A 2
. w221

1-1 predné smerové svetlo
2a zadné smerové svetlo s jednou hladinou svietivosti
2b zadné smerové svetlo s dvoma hladinami svietivosti
3 Celné smerové svetlo (ak su jediné na vozidle - motocykle)
4 ¢elne-bocné smeroveé svetlo (ak su na vozidle aj zadné smerové svetla)
5 doplnkové boéné smerové svetlo
6 dopinkové bocné smerové svetlo (musi byt navySe oznaené pismenom R pre pravu

stranu vozidla, alebo L pre
lavu stranu vozidla)

A predné obrysové svetlo
R zadné obrysové svetlo
SM1 bo&né obrysové svetlo
SM2 bo&né obrysové svetlo
S1 brzdové svetlo s jedinou hladinou svietivosti
S2 brzdové svetlo s dvoma hladinami svietivosti
S3 tretie brzdové svetlo
AR spatny svetlomet
B zadné svietidlo so svetlom do hmly
1A netrojuholnikové odrazové sklo pre cestné vozidla
A zadné trojuholnikové odrazoveé sklo pre pripojné vozidla
D svietidlo mozno pouzit samostatne alebo zdvojene
2- rozliSovacie C&islo krajiny, ktora udelila homologizéciu
3- smer vacSieho vyzarovaného uhla ( Sipka musi smerovat od vozidla, na bo¢nych smerovych

svetlach dopredu)
4- homologizacné €islo pridelené skusobriou.



