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Bezpecnostné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€.996/2010 o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi
sariadi vysetrovanie leteckych nehdédaincidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru 0 medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cieflom bezpeénostného vysetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€na sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt' pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpelnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commission for
Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commission)

CAVOK Dohladnost, oblaénost a suasné pocasie lepSie ako stanovené
hodnoty alebo podmienky (Visibilty, cloud and present weather better
than prescribed values or conditions)

LZMA Kod ICAQO pre letisko Martin

LzZI Kéd ICAO pre letisko Zilina

UTC Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)
a.s. Akciova spolo¢nost

Stupen v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
MinGta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej $irky
? Sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisne;

Sirky

MV Ministerstvo vnutra

m Meter - jednotka dizky

ft Stopa - jednotka dizky

hp Konska sila - jednotka vykonu (Horsepower)

FLARM Zariadenie na zobrazovanie blizkej prevadzky (Flight Alarm - Collision
and Avoidance System)

FAI Medzinarodna leteckda federacia (International Aeronautical
Federation)

GmbH Spolo¢nost's ru¢enimobmedzenym v nemeckomjazyku (Gesellschaft
mit beschrankter Haftung)

GPS Globalny navigacny systém (Global Positioning System)

Co. Spolo¢nost (Company)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

IR Pristrojova kvalifikacia (Instrumentrating)

SPL Kvalifikacia pilota vetronov (Sailplane Pilot Licence)

TRI(A) Intruktor typovej kvalifikacie (Type Rating Instructor)

ATPL(A) Kvalifikacia dopravného pilota (Airline Transport Pilot Licence)

CPL(A) Kvalifikacia obchodného pilota (Commercial Pilot Licence)
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Preukaz sposobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot
License)

Sprava o aktualnom pocCasi na danom letisku (Meteorological
aerodrome report)

Okresné riaditelstvo Hasi¢ského a zachranného zboru
PoZiarnotechnicky a expertizny ustav

Slovenska republika

Kilogram - jednotka hmotnosti

Uzol - jednotka rychlosti (Knot)

Kilometer - jednotka dizky

Kus - ozna€enie mnozstva

Oznacenie svetovej strany - sever (North)

Oznacenie svetovej strany - vychod (East)

Patranie a zachrana (Search and Rescue)

Nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby
(Time since New)

Pocet pristati lietadla od vyroby (Landings since New)

Megahertz - jednotka frekvencie

Vzletova - pristavacia draha

Variabilné (premenlivy smer vetra)

Elektrokardiografia



A. UvoD

Typ vetrona: ASG 29E

Poznavacia znacka: OM -1405

Prevadzkovatel/Vlastnik:  sukromna osoba/sukromna osoba

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo/Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LZMA

Faza letu: priblizenie

Miesto udalosti: Martin, mestska Cast' Kosuty

Datum a ¢as udalosti: 04.05.2024/16:41

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dra 05.04.2024 vykonal pilot aeroviekovy vzlet z letiska LZMA v ramci sutaze Fatra
Glide 2024. Pocas priblizenia, po absolvovani sutaznej ulohy, v Case 16:41 vetron
narazil do transformatorovej stanice v katastri mesta Martin, mestska ¢ast Kosuty.
Pilot zahynul.

Vetron bol narazom a naslednym poziarom zniceny.

Na vySetrenie pri¢in predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v ZloZeni:
predseda BVK
Clen BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR
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1.1  Priebehudalosti
Dria 04.05.2024 vykonaval pilot sutazny let v ramci podujatia Fatra Glide 2024 podfa
ulohy 6, Combi trieda. Trat bola definovana oto€nymi bodmi:

e 188KRIVANMF

e 439TURZOVKA

e 181KRALOVAHOLA

e 127HNILICKA KYCERA

e 099GIEWONT

e O001LZMA

DiZka trate bola 435,27 km.

Pred vykonanim vzletu sa pilot zi¢astnil predletového brifingu a vykonal predletovi
pripravu vetrona. Aerovlekovy vzlet vykonal v ¢ase priblizne 13:10. Pocas celého
sutazného letu pilot komunikoval s ostatnymi sutaziacimi, nehlasil Ziadne problémy.
Po dotoc&eni posledného otoéného bodu letel kurzom 254° smerom na LZMA. Po
vleteni do Martinskej doliny zapadne od Lubochne, priblizne v ¢ase 16:30 ohlasil
svojim kolegom, Ze sa preladuje na frekvenciu 120,040 Mhz, a podfa vypovede
svedka oznamil ,10-ty“ kilometer. Nasledne otvoril nadrZze s vodou a zahajil jej
vypustanie. Od tohto momentu neprebehla Ziadna komunikacia. Svedok zaregistroval
zvySenie uhlu klesania vetrona, ktoré bolo nasledne vyrovnané ako aj skutoénost, ze
vetron letel stale rovno s miernym klesanim. V ¢ase 16:41 doSlo ku kolizii pravého
kridla vetrofia s bleskozvodnym zariadenim transformatorovej stanice, naslednym
oddelenim pravého kridla a narazom vetrofia do telesa transformatora. Po jeho
naraze doslo k vzniku poZiaru, ktorého intenzita spdsobila uplné zniCenie vetrona.
Pilot utrpel pri dopade zranenia nezlucitelné so zivotom.

-

o

Obr. ¢. 1Sutaznd trat Combi- FatraGlide 2024 (04.05.2024)



Obr. ¢. 2 Poslednd fdaza letu OM-1405

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2. Zranenia os6b

Ostatné
Zranenie Posadka Cestujuci osoby

Smrtelné 1 - B

Vazne - -
Lahké -
zranenia

Bez
zraneni

1.3 Poskodenie vetrona

Vetron bol prileteckej nehode zni¢eny poZziarom ¢o znacne znemoznilo identifikaciu
hlavnych Casti vetrofia. BVK sa poCas obhliadky trosiek vetrofia zamerala hlavne na
jeho riadiace prvky. V8etky identifikované prvky vykazovali znacné poskodenia
spOsobené poziarom ako aj pésobenim prudkych deceleracnych sil po€as narazu
vetrona o prekazku. Jednotlivé identifikované prvky nevykazovali iné poskodenia,
ktoré by mohli vzniknut pred padom vetrona.
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Obr. ¢. 5detail na ¢ast vyskového kormidla



Obr. ¢. 6 detail na miesto zlomu pravého kridla

Obr. ¢. 8 pravé kridlo

1.4  Ostatné Skody

Pocas padu vetrona vznikla Skoda spolo¢nosti Stredoslovenska distribu¢na, a.s. na
elektronickej stanici 110/22, KoSuty, okres Martin.



1.5 Informacie o leteckom personali
Pilot:
Obc&an Slovenskej republiky, vek 62 rokov,

DrZitel preukazu spésobilosti letovej posadky - SPL, ktory vydal Dopravny urad dia
06.12.2017.

Drzitel preukazu spdsobilosti letovej posadky - ATPL(A), CPL(A) ktory vydal Urad pro
civilni letectvi/Ceska republika diia 18.05.2020.

Kvalifikacie:

SPL bez vyznacenia platnosti
A330/350/IR/LVO/PBN s platnostou do 30.09.2024
A320/IR/LVO/PBN s platnostou do 31.10.2024
TRI(A) s platnostou do 31.05.2026

OsvedcEenie zdravotnej spbdsobilosti:
Vydané dna 24.11.2023

1. triedy s platnostou do 23.06.2024
2. triedy s platnostou do 24.11.2024
LAPL s platnostou do 24.11.2025

Osvedcenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby |

Sposobilost pouZivania palubnych radiotelefonnych zariadeni potvrdena
v preukaze spésobilosti letovej posadky Cast Xll.

1.6 Informacie o vetroni

Vetron ASG 29E je jednomiestny, samonosny, motorovy, strednoploSnik kompozitnej
konstrukcie, s chvostovymi plochami tvaru , T“, vybaveny zatahovacim odpruzenym
podvozkom s hydraulickou kotu€ovou brzdou. Vetron je vybaveny systémom vodnej
zataze. Pohonnu jednotku tvori dvojvalcovy, dvojtaktny motor SOLO 2350 s vykonom
18 hp, ktory je umiestneny v priestore za pilotnou kabinou s dvojlistou taznou vrtulou
AS2F1-2/L120-43-N2. Vysunutie aj zasunutie motora je ovladané elektricky.
Maximalna vzletova hmotnost vetrona je 600 kg.

Typ/Model ASW 27-18 E

Poznavacia znacka OM-1405

Vyrobné €islo 29538

Rok vyroby 2008

Vyrobca Alexander Schleicher GmbH&Co. / Germany

Osvedcenie o zapise lietadla do registra lietadiel €. 1363/01, vydal Dopravny urad
dria 09.01.2019.

Osvedcenie letovej spdsobilosti €. 1363/01, vydal Dopravny urad dfia 16.01.20219.
Osvedcenie o overeni letovej spbésobilosti €. 2024/7/1725, vydal certifikovany
technik udrzby dnha 08.04.2024, s vyznacenou platnostou do 08.04.2025.
Povolenie lietadlovej stanice & 2310791198 vydal Urad pre regulaciu
elektronickych komunikacii a postovych sluzieb drfia 09.11.2023 svyznacenou
platnostou do 31.12.2030.

Zakonné poistenie: CSOB Pojistovna a.s., Masarykovo namésti 1458, 530 02
Pardubice, Ceska republika, ¢€islo 8080371717 svyznaCenou platnostou do
28.02.2025.
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Posledné vvkonané prace:

08.04.2024 vykonana ro¢na/100 hod. periodicka udrzba draku, ro¢na/25 hod.
periodicka udrzba motora, roéna/25 hod. periodicka udrzba vrtule podla schvaleného
programu udrzby &. SPU-OM-1405 v stlade s Maintenance Manual for Motor Glider
ASW 27-18E 12/07 rev. TN3 TN4 11/20078, Maintenance Manual SOLO 2350 task 3
form 16.11.2025 ,User Manual for Propeller AS2F1-3 pri nalete:

Drak:

TSN 1084:31
LSN 267
Motor:

TSN 12:30
Vrtula:

TSN 12:30

1.7 Meteorologicka situacia
METAR LZZI:
LZZl 041600Z 01005KT 9999 FEWO057 23/08 Q1012

LZZl 041700Z VRBO2KT 9999 FEWO060 22/07 Q1012
LZZl 041800Z VRBO1KT CAVOK 20/09 Q1013

1.8 Navigacné zariadenia

Vetron bol vybaveny a schvaleny len pre lety VFR dei.

1.9 Spojenie

Vetron bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného
radiového spojenia v kazdom okamihu letu.

Uletov VFR sa nevyzaduje stale obojsmerné spojenie v neriadenom
priestore.

1.10 Informacie o letisku

LZMA verejné vnutrostatne letisko
Zemepisny smer VPD: 018°/360°

Oznacenie VPD: 18L/36R, 18R/36L

Povrch letiska: trava

Druh prevadzky: VFR - den

Frekvencia: 120,040 Mhz

Vztazny bod letiska: N 49°03' 55,00", E018°57'03,00"
Nadmorska vyska: 420 m/1378 ft

Rozmery VPD 18L/36R: 800x50 m/trava
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Rozmery VPD 18R/36L.: 800x50 m/trava

LZMA MARTIN FIC 5 LZMA MARTIN
ARP 490355N 0185703E 1378 1t (420 m) 124,200 ARP 490355N 0185703E 1378 (420 m)
MARTIN PREVADZKA MARTIN PREVADZKA
120040 120,040
18L/36R 18RI36L +421/911/47 5138 MAG TORA TODA ASDA LDA "
RWY WY
o o Aerokiub Martin, o. z R smer ™ () pey 8 Unosnost
. Letisko Martin
Vyska na okruhu: 18L 179° 800 860 800 800 5700 kg/0.4 MP;
VFR | 1150 ft (360 m) AGL N-FRI 038 02 Drazkovce 176 g a
def SAT-SUN: 0900 (0800) - SS jkozar@marticonet sk 36R 359° 800 900 800 800 5700 kg/0.4 MPa
sk
Verejré Vndirolitiine 18R 179° 800 860 800 800 5700 kg/0.4 MPa

359° 800 900 800 800 5700 kg/0.4 MPa

mm buiding
boarding area

 parachute service area
8 parachute jumping area

taxi strip GKU

Obr.c.9 LZMA

1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetrofi nebol vybaveny zapisovatom letovych dat a ani zariadenim na
zaznamendavanie komunikacie z pilotnej kabiny. V danej kategarii lietadiel nie
je tato vybava povinna.

Vetron bol povinne vybaveny zariadenim typu FLARM na zobrazovanie
blizkej prevadzky. FLARM ur€uje svoju polohu a nadmorsku vySku pomocou
prijimaca GPS a barometrického senzora, ktory sa aktualizuje kazdu sekundu.

1.12. Informacie o dopade a troskach

Vetron dopadol do priestoru transformatorovej stanice v katastri mesta Martin,
mestska Cast Kosuty.

Miesto leteckej nehody je uréené suradnicami:

49° 05'07,76" N, 018° 56'40,74" E.

Miesto dopadu

Obr.¢.10 Satelitny zaber na miesto dopadu
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Drak:

Drak lietadla bol kompletne zni€eny poZiarom, kovové sucasti riadenia nesu
znaky velkych deceleraénych sil poCas narazu o prekazku, tiahla su
poohybané, pokrutené a na viacerych miestach zZliomené. Kontrola spojov
jednotlivych uzlov riadenia nepreukazala Ziadne posSkodenia, ktoré by vznikli
pred nehodou, kontrolované kolikové spoje neboli rozpojené - pred narazom
lietadla boli vSetky dostupné spoje riadenia pine funkéné. Ich poskodenie je
nasledok narazu a pésobenie poZiaru.

Kridla:

Pravé kridlo v celku odpojené od trupu v korefovej Casti, mechanizacia
funkéna, aerodynamicka brzda vysunuta , povrch nesie znamky poskodenia,
ktoré vzniklo narazom. Laveé kridlo uplne zni¢ené poziarom, z jeho zbytkov sa
neda urcit funkénost mechanizacie.

Chvostové plochy:

ZniCené poziarom, Cast vySkového stabilizatora, ktora sa oddelila pocas
narazu nesie znamky poskodenia, ktoré vznikli po¢as dopadu, zostavajuca
Cast vyskoveho kormidla vofne pohybliva.

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Bola vykonana sudnolekarska expertiza.

Zo sudnolekarskeho hladiska iSlo o nasilné umrtie pilota - Sok po uraze
a krvacani po polytraume, ktora bola v priamej pri€innej suvislosti s leteckou
nehodou lietadla, s naslednym obhorenim jeho telesnych pozostatkov po
dopade na zem.

Pri pitve a histologickom vySetreni sa Zistili zavazné chorobné zmeny srdcovo
cievneho systému, ato celkové skdrnatenie tepien stredného az tazkého
stupna, priesvit zuZujuce skérnatenie vencovitych tepien srdca tazkého
stupna, loZiskové krvacanie do artériosklerotického platu okruzného ramienka
lavej vencovitej tepny, s jej uzaverom, viedli k nedokrveniu srdcového svalu,
s naslednou zastavou srdca a vznikom bezvedomia z dévodu nedokrvenia
mozgu. VySetrenim krvi odobratej pri pitve, bola zistena koncentracia 0,38
g/kg (promile) etanolu. V danom pripade nebola pilotova schopnost viest
aovladat bezmotorové lietadlo v uvedenu dobu relevantne porusena (za
hranicu neschopnosti viest akékolvek motorové vozidlo sa povazuju hodnoty
az nad 0,80 promile).

1.14 Poziar

Pri dopade lietadla vznikol poZar, ktory bol po zabezpeCeni miesta udalosti
z hladiska elektrarni (vypnutie napajania) uhaseny prislusnikmi OR HazZ
Martin v pocte 3ks techniky a 6 zasahujucich prislusnikov. Na miesto udalosti
sa okrem vy$Sie uvedenych dostavili aj zistovatefl pri€in vzniku poZiaru z OR
HaZZ Ruzomberok, dvaja prislu$nici so sanitnym automobilom z HaZZ Zilina
a expertizna skupina v zloZeni troch prislunikovz PTEU MV SR Bratislava.
PoZiarom boli zni¢ené vSetky horlavé komponenty lietadla.



1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Vzhladom na
charakter poraneni spdsobenych narazom a naslednym poZiarom, nebolo
mozné pilota zachranit ani v pripade okamztého poskytnutia odbornej
lekarskej pomoci.

1.16 Testyavyskum
Neuvadza sa.
1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su
platné na uzemi SR a lokalnymi pravidlami.

Sutaz FatraGlide bola organizovana v sulade so Sportovym poriadkom FAI,
VSeobecna Cast, kapitola 3, Bezmotorové lietanie.

Ugastnici sutaze v ,Prehlaseni pilota“ potvrdili vlastnoruénym podpisom
organizatorovi sutaze platnost prevadzkovej dokumentacie lietadla
ucastnikov sutaze pre lietanie vo vzdusnom priestore SR (najma: osvedc&enie
o letovej spdsobilosti platné aj pre SR, osvedCenie o zapise do registra
lietadiel, poistenie lietadla pre lietanie v SR vratane poistenia pre Skody
spOsobené 3. osobam, platné osvedcCenie o zdravotnej spdsobilosti pilota,
platné licencie pre prevadzku radiovych zariadeni a pre obsluhu palubnej
radiostanice).

1.18 Doplnkovéinformacie

Neuvadza sa.

1.19 Spodsobybezpeénostného vysetrovania
Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.
2. ANALYZA

2.1. Cinnost pilota

Pilot vykonaval letovu €innost'v ramci sutaze v bezmotorovomlietani Fatra Glide 2024.
Pocas celého letu - az do jeho zaverecnej fazy - komunikoval so spolusutaziacimi
pilotmi, neohlasil Ziadne technické problémy ani problémy tykajuce sa jeho
zdravotného stavu.
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3. ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody
3.1. Zistenia

Pilot:
» mal podfa predloZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre
vykonavanie letov na danej kategdrii vetroriov,
» mal dostato€ny nalet na type na vykonanie daného letu,
» pilot bol v Case leteckej nehody pod vplyvom alkoholu, ktorého
koncentracia vSak podla sudnolekarskej expertizy
neovplyvnovala jeho schopnost viest a ovladat vetrori.

Vetron:
> pred letom spifial podla dostupnej dokumentacie podmienky
letovej spOsobilosti,
» mal platnd dokumentaciu, bol prevadzkovo spsOsobily
a nevykazoval Ziadne poruchy pred vzletom,
» pilot neohlasil Ziadne technické problémy pocas letu.

3.2. Pri¢ina

Hlavnou priCinou vzniku leteckej nehody bola nahla zdravotna indispozicia
pilota, ktora spbsobila stratu jeho vedomia a tym stratu kontroly nad riadenim
vetrona v poslednej faze jeho letu s naslednou koliziou vetrona s objektmi
transformatorovej stanice.

3.2.1. Spolupdsobiacapriéina

Nevyhovujuci zdravotny stav pilota, ktory vznikal postupne, dlhSiu dobu pred

vznikom udalosti, a ktory sa v ramci predpisanych periodickych lekarskych
prehliadok nepodarilo v€as diagnostikovat.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetne] leteckej nehody
neobsahuje Ziadne odporucania.

V Bratislave, 06.03.2025



