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Bezpecénostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podPa
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vysSetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti oséb.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé Casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky
BVK Bezpe€nostna vySetrovacia komisia (Specialised Commission for
Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commission)

HTI Hlavny technik - inSpektor

LZKZ Koéd ICAO pre letisko Kosice

uTC Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)
RWY Vzletova a pristavacia draha (Runway)

° Stupen v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Minuta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej irky

TWR Tower - veza

ATIS Automaticka informaéna sluzba koncovej riadenej oblasti (Automatic
Terminal Information Service)

APP Priblizenie (Approach)

min znacka slova minuta - jednotka ¢asu

h znacka slova hodina - jednotka ¢asu

ft stopa - jednotka dizky (Feet-dimensional unit)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

IFR Pravidla letu podla pristrojov (Instrumental Flight Rules)

LAPL Licencia pilota fahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

SEP (land) Kuvalifikacia pilota jednomotorovych piestovych lietadiel (single-engine
piston-powered aircraft)

PPL(A) Preukaz sukromného pilota - Private Pilot License, (A - aeroplane)

SR Slovenska republika

LSz Lietajuce $portové zariadenia

SNA Slovensky narodny aeroklub

N oznacenie svetovej strany - sever (North)

E oznacenie svetovej strany - vychod (East)

VPD vzletova pristavacia draha

RLP riadiaci letovej prevadzky

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)



TTSN Celkovy nalet hodin, ktoré lietadlo, alebo komponent odlietalo od vyroby
(Total Time since New)

Mhz Megahertz - jednotka frekvencie

1ZS Integrovany zachranny systém

ULAC ultralight aircraft - ultralahké lietadlo

MM Udrzbova prirucka (Maintenance Manual)

mm milimeter - jednotka dizky

m meter -jednotka dizky

kw kilowatt - jednotka vykonu

hp konska sila - jednotka vykonu (Horsepower)

kg kilogram - jednotka hmotnosti

s.r.o. spolo¢nost' s ru¢enim obmedzenym

A. UvoD

Typ lietadla: TL-2000 Sting S4

Poznavacia znacka: OM-W035

Prevadzkovatel/Vlastnik: Slovensky narodny aeroklub/Sikromna osoba
Typ prevadzky: vSeobecné letectvo/Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LZKZ

Faza letu: pristatie

Miesto udalosti: LZKZ

Datum a ¢as udalosti: 24.10.2024/14:00 h

Poznamka: VSetky ¢asové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC &ase.
B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 24.10.2024 v Case 13:45 h vykonal pilot vzlet s LZKZ na kratky let v blizkosti
letiska. Po vykonani letu v priestore Alfa poZiadal o povolenie navratu. Po povoleni
navratu a dotoCeni na finale stiahol plyn na volnobeh. Vtedy zaznamenal nezvy€ajné
zvuky z motorového priestoru, nepravidelny chod a silné vibracie. Po presunuti
plynovej paky dopredu v snahe zvysit vykon motora doslo k jeho zastaveniu. Vzhladom
k blizkosti pristavacej drahy a dostato¢nej vysky vykonal pilot o 14:00 h bezpe&nostné
pristatie s nepracujucim motorom.

Pilot - bez zraneni.

Na vySetrenie pri€in predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v zloZeni:
predseda BVK
¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR



C. HLAVNA CAST SPRAVY

FAKTICKE INFORMACIE

ANALYZY

ZAVERY

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Wb

1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1 Priebeh udalosti

Dna 24.10.2024 v predpoludnajsich hodinach pilot vytiahol lietadlo z hangaru. Vykonal
doslednu komplexnu kontrolu lietadla, vratane vSetkych hadic, spojov a délezitych
uzlov a lietadlovych systémov. Po kontrole pilot vykonal spustenie motora, jeho
zahriatie a komplexnu motorovu skusku, s naslednou opatovnou kontrolou vSetkych
spojov, Ci niekde neunikaju prevadzkove kvapaliny. Neboli zistené ziadne nedostatky
a pilot odiSiel na obed.

Dévodom dbslednej kontroly bolo to, Ze od posledného pouzitia lietadla ubehla
pomerne dlha doba. Lietadlo nebolo pouzivané od 29.07.2024, kedy boli na fnom
vykonané predpisané prace v ramci 100 h pravidelnej servisnej obhliadky. Zarover
bola vykonana vymena gumenych hadic olejového systému, palivového systému
a systému chladenia motora po 5 rokoch. Po vykonani predpisanych prac bola
vykonana motorova skuska na kontrolu cinnosti motora atesnosti vSetkych
vymenenych hadic a spojov.

Po obede vykonal pilot koordinacny dohovor s organmi riadenia letovej prevadzky na
LZKZ aby vykonal spustenie a let tak, aby neobmedzil miestnu pravidelnu letecku
prevadzku. V dohodnutom &ase vykonal spustenie motora a komplexnd motorovu
skusku. Lietadlo nevykazovalo Ziadne nedostatky a tak si pilot vyZiadal povolenie na
rolovanie. Na beZiacom motore ¢akal cca 15-20 min na otvorenie rampy, aby mohol
vstupit na plochu. Cielom bolo vykonat kratky let v blizkosti letiska na kontrolu motora
a lietadlovych systémov po vykonanych pracach a dlhej prestavke, kedy lietadlo
nelietalo. Vzlet z RWYO01 vykonal o 13:45 h a zahdjil to€enie dolava. Na pokyn RLP
preSiel plynule do pravej zataCky a nasadil do priestoru Alfa. Po cca 10 min &innosti
v priestore poziadal o povolenie navratu na LZKZ. RLP mu vydal pokyn vykonat este
jednu zatacku o 360° kvéli inej prevadzke. Po ukonCeni zatacky pilot vykonal navrat na
LZKZ. Po zrovnani na finale drahy RWY 01 stiahol paku ovladania motora na vofnobeh.
Az do tohto okamziku lietadlo nevykazovalo zZiadne problémy a udaje zobrazujuce
parametre motora vykazovali normalne prevadzkové hodnoty. Po stiahnuti na
volnobeh sa z motorového priestoru ozvali neStandardné zvuky, vibracie a motor zacal
-kaslat“, ako keby nedostaval dostatok paliva. Pilot potlacil plynovu paku dopredu, aby
zvysil vykon motora, na €o doSlo k zastaveniu motora. Vzhladom na dostato¢nu
rychlost, vySku a blizkost RWY sa pilot rozhodol vykonat vynutené pristatie bez
motora, ¢o ohlasil organom RLP, ale bez jasného deklarovania stavu nadze. Po pristati
zostalo lietadlo na RWY 01, ktoru blokovalo cca 10 min, pokial mu nebola poskytnuta
asisten¢na sluzba, ktora ho odtiahla z drahy.
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Obr. ¢. 2 parametre motora 2 minuty pred vznikom incidentu- 1 teplota hldv valcov, 2 mnoZstvo paliva, 3 teplota oleja, 4
tlak oleja, 5 tlak paliva

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR



1.2. Zranenia osob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtefné - - i
Véazne - - i
Lahké - - i
Bez 1 -

1.3 Poskodenie lietadla

BVK spolu s prevadzkovatelom vykonala technickd obhliadku lietadla za ucelom
stanovenia moznych poskodeni. Vizualnou kontrolou vonkajSieho stavu lietadla sa
nezistili Ziadne podkodenia ako nasledky nudzoveho pristatia - trup, nosné plochy ako
aj podvozok neniesli Ziadne stopy po tvrdom pristati.

Nasledne sa BVK zamerala na stav pohonnej jednotky. Po demontazi kapotaze motora
BVK vykonala vizualnu kontrolu stavu motora a vrtule so zameranim sa na unik
pracovnych kvapalin, poSkodenie potrubi, kabelaze a jednotlivych systémov ovladania
motora. Jednotlivé uzly ovladania, napajania a distribucie pracovnych médii neniesli
ziadne stopy poSkodenia, netesnosti respektive poSkodenia spojov. BVK vykonala
kontrolu magnetickej zatky podla MM, 12-20-00 (Inspecting the Magnetic Plug).
Akumulacia feromagnetickych pilin bola vramci predpisanej tolerancie, ich dizka
nepresahovala hranicu 3 mm a mnozstvo nepoukazovalo na nadmerné opotrebovanie
respektive zadieranie niektorej vnutornej sucasti motora. BVK nasledne vykonala
odber motoroveho oleja za u¢elom vykonania expertizy.

Dalsim krokom bol pokus o ruéné pretogenie motora, 6o vSak bolo neuspesné.
Naslednym krokom bola demontaz vrtule certifikovanym technikom udrzby
a demontaz/rozpojenie skrine reduktora. Po rozpojeni reduktora sa zistilo poSkodenie
hriadelového tesnenia - gufera ulozenia hriadela nahonu reduktora od motora, ako aj
poskodenie obruby uloZenia hriadefla.



acceplable non acceptable

Obr. ¢. 3 magneticka zdtka

Obr. ¢. 4 Celnd skriria reduktora



Obr. ¢. 6 detail na poskodenie

1.4  Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu udtvaru neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad 8kéd vodi tretej osobe.



15 Informacie o leteckom personali

Pilot:

Obcan Ukrajiny, vek 45 rokov,

drzitel preukazu spoOsobilosti letovej posadky - PPL(A), ktory vydal Austro
Control GmbH, dna 20.07.2023.

Kvalifikacie:
SEP (land) platnost do 30.04.2025
PPL(A) platnost od 20.07.2023

Osvedcenie jazykovych schopnosti
English Level 4  platnost do 31.03.2027

Uznanie osvedcéenia radiového operatora:
Vydané ministerstvom financii Rakuska dna 25.05.2023

Osvedcenie zdravotnej spésobilosti:

Vydané drna 05.10.2022

2. triedy s vyznacenou platnostou do 13.10.2024
LAPL bez vyznacenia platnosti

Nasledujuca lekarska prehliadka 13.10.2024

Letové skusenosti:

Celkom 595:00 h
Na type 540:00 h

1.6 Informacie o lietadle

Lietadlo TL-2000 Sting S4 je dvojmiestny, jednomotorovy dolnoplosnik kategorie ULAC
- ultralight, vyrobeny z kompozitnych materialov (s vyuZzitim 85% karbdnového viadkna)
s konven¢énym trojbodovym pevnym podvozkom. Motor Rotax 912 iS (73,5/100 kW/hp).
Maximalna vzletova hmotnost lietadla je 450kg.

Typ/Model TL-2000 Sting S4

Poznavacia znacka OM-W035

Vyrobné Cislo 14 ST 410

Rok vyroby 2014/2012/2015 (drak/motor/vrtula)
Vyrobca TL-ULTRALIGHT s.r.0, Ceska republika

Osvedéenie o zapise LSZ do evidencie LSZ SNA &. 2023/0026, vydal Slovensky
narodny aeroklub dna 10.07.2023.

Preukaz letovej spdsobilosti €. 2023/0026, vydal Slovensky narodny aeroklub dia
10.07.2023.

Osvedéenie o overeni letovej spdsobilosti (Protokol o dodatoénej skuske LSZ OM-
WO035 o prediZenie preukazu spésobilosti) vydany HTI LSZ SNA diia 30.07.2024,
s vyznacenou platnostou do 30.07.2025.
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Povolenie lietadlovej stanice &. 2310791200 vydal Urad pre regulaciu elektronickych
komunikacii a poStovych sluzieb drfia 20.02.2024 s vyznacenou platnostou do
31.12.2028.

Zakonné poistenie: Lloyd’s Insurance Company S.A., 5384 LB Syndicate 5384(5000),
Bastion Tower, Marsveldplein 5, 1050 Brussels, Belgium, s vyznacenou platnostou od
23.10.2024 do 22.10.2025.

Motor:

Typ: Rotax 912 iS

Vyrobca: Bombardier Rotax GmbH, A-4623 Gunskirchen, Austria
Vyr. Cislo motora: 4417 326

Rok vyroby motora: 2012

InStalacia motora do lietadla: 10.03.2014

Posledné vykonané prace:

29.07.2024 ro&na kontrola:

- ro¢na kontrola vrtule

- vykonané predpisané prace na motore po 100 h,
- vymena oleja (AeroShell+4),

- vymena olejového filtra,

- vymena palivového filtra,

- vymena chladiacej kvapaliny,

- vymena gumenych hadic po 5 rokoch (vymena hadic olejového systému,
palivového systému a systému chladenia motora),
- oprava trhlin na vyfukovom potrubi,

- nabitie batérie

Lietadlo bolo uvolnené do prevadzky pri:
TTSN 833:00 h

Nasledujuca udrzba v rozsahu Ro¢na/100 hod pri nalete 933:00 h, alebo
k datumu 29.07.2025.

Vrtula:

Vyrobca: Airmaster Propellers Ltd
Model: AP 332 SF (trojlista)
Sériové Cislo: 1089

Datum vyroby: september 2015

1.7 Meteorologicka situacia

Meteorologicka situacia nemala vplyv na vznik incidentu.



1.8 Navigaéné zariadenia
Lietadlo bolo vybavené a schvalené len pre lety VFR den.
1.9 Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného
radioveho spojenia v kazdom okamihu letu.

1.10 Informacie o letisku

LZKZ verejné medzinarodné letisko

Zemepisny smer VPD: 013°/193°

Oznacenie VPD: 01/19

Povrch letiska: asfalt

Druh prevadzky: VFR/IFR - def/noc

Frekvencia: TWR 120,400 Mhz, ATIS 133,730 Mhz,
APP 129,350 Mhz

Vztazny bod letiska: N 48°38' 47", E 021°14' 28"

Nadmorska vyska: 230 m/755 ft

Rozmery VPD: 3 100x45 m

11



12

AP SLOVENSKA REPUBLIKA
AIP SLOVAK REPUBLIC
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1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

AIRAC AIP AMOT 217

Lietadlo nebolo vybavena zapisovacom letovych dat a ani zariadenim na
zaznamenavanie komunikacie z pilotnej kabiny. V danej kategarii lietadiel nie
je tato vybava povinna.

1.12. Informacie o dopade a troskach

Neuvadza sa.

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Pilot nezraneny.

1.14 Poziar

Pri incidente poZiar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat, vzhfadom na
fakt, Ze k incidentu doSlo na Uzemi letiska. IZS nebolo nutné aktivovat, nakolko

nikto nebol zraneny.
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1.16 Testy a vyskum

1.16.1 Olej

BVK vykonala odber vzorky motorového oleja. Vzorka oleja bola odoslana na
analyzu do laboratéria spolo¢nosti MOL-LUB Spolo¢nost pre vyrobu, distribuciu
a servis maziv, s.r.o..

Olej pouzity v motore lietadla OM-WO035:
Nazov: AeroShell Sport Plus 4
Druh: polosynteticky olej pre lahké piestoveé letecké motory

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Letova €innost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné
na uzemi SR a lokalnymi pravidlami.

1.18 Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

1.19 Sposoby bezpecnostného vysetrovania
Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

2. ANALYZA

2.1. Priebeh letu:

Pilot mal v plane vykonat kratky testovaci let na kontrolu prevadzkyschopnosti
lietadla, ktoré nebolo prevadzkované dlhsiu dobu (od vykonania predpisanych
prac 29.07.2024). Pilot vykonal spustenie lietadla, désledné zahriatie
a kompletni motorovu skusku. Nasledne vykonal vypnutie motora a déslednu
kontrolu lietadla s dérazom na tesnost vSetkych spojov po vymene gumenych
hadic. Lietadlo nevykazovalo Ziadne problémy. Pilot odiSiel na obed. Nasledne
vykonal telefonicky dohovor s organmi RLP ohladne najvhodnejSieho ¢asu na
vykonanie letu, aby neobmedzoval prevadzku letiska. Pred samotnym letom
vykonal déslednu kontrolu lietadla a opatovné zahriatie motora. Po spusteni
motora na let ¢akal na motore cca 15-20 min na otvorenie rampy. Po vzlete
z RWY 01 dostal pokyn pokracovat zatackou dolava do priestoru ALFA. Po
vykonani niekolkych zataCok v priestore, ked lietadlo nevykazovalo Ziadne
nestandardné hodnoty, poziadal pilot o navrat na letisko. RLP mu dalo pokyn
vykonat' este jednu zatacku o 360° z dbévodu prevadzky. Nasledne zahgjil
navrat na letisko. Po dotoCeni na findle RWY 01 a znizeni otaCok pilot
zaregistroval z motorovej Casti lietadla neStandardné zvuky a motor zacal
vynechavat (kaslat) ako pri nedostato¢nej dodavke paliva. Pilot presunul paku
ovladania motora dopredu, v snahe zvysit otacky, na ¢o doSlo k zastaveniu
motora. Z dévodu blizkosti RWY a dostatocnej vySky sa pilot rozhodol
pokraCovat v pristati na RWY 01 s nepracujucim motorom. Sustredil sa na
spravne vykonanie manévru, takze ani nestihol vyhlasit stav nudze. Po
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vykonani pristavacieho manévru zostalo lietadlo na RWY a zablokovalo ju cca
na 10 min, kym nedoslo k uvolneniu drahy za pomoci letiskovych sluzieb.

2.2. Lietadlo

Lietadlo po vykonanych predpisanych pracach sice dlhSie nelietalo, ale pred
inkriminovanym letom nevykazovalo Ziadne anomalie a vSetky sledované
parametre boli v predpisanych hodnotach.

2.3.  Olej

Na zaklade analyzy akreditovaného pracoviska predmetného oleja sa podla
protokolu o skuske ¢. 001082/2025 zistilo:

» Viskozita oleja zodpoveda viskozitnej triede,

» Obsah oderovych kovov je vyhovujuci,

» Znedistenie oleja je malé.

3. ZAVERY / Pri¢ina vzniku leteckého incidentu

3.1. Zistenia

Pilot:
» mal podlfa predloZenej dokumentacie platné kvalifikacie pre
vykonavanie letov na danej kategarii lietadiel,
» mal dostatoCny nalet na type na vykonanie daného letu,
> pilot nebol v ¢ase leteckého incidentu pod vplyvom alkoholu.

Lietadlo:
» malo platnu dokumentaciu a nevykazoval Ziadnu poruchu pred
leteckou nehodou,
» splialo podmienky letovej spbsobilosti.
3.2.  Pri¢ina
PriCinou leteckej udalosti bola mechanické poSkodenie reduktora, ktoré
zapricinilo nasilné zastavenie motora pocas letu.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje
Ziadne odporucania.
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V Bratislave, 19.06.2025



