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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkol'vek viny alebo
zodpovednosti oséb.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé ¢Easti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

° Stupen v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Minuta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej $irky

BVK Bezpecnostna vySetrovacia komisia (Specialised commision for investigation
of causes of a particular incident from members of the Commision)

CTR riadeny okrsok (Control Zone)

CVR zariadenie na zachytavanie zvukov v kabine (Cocpit Voice Recorder)

FDR zariadenie na zapisovanie letovych dat (Flight Data Recorder)

SR Slovenska republika

S.r.o. spolo¢nost' s ru¢enim obmedzenym

E oznacCenie svetovej strany - Vychod (East)

N oznacenie svetovej strany - Sever (North)

hp konska sila - fyzikalna jednotka - vykon (Horsepower/HP)

kg kilogram - fyzikalna jednotka - hmotnost

km/h kilometer za hodinu - jednotka rychlosti

m meter - fyzikalna jednotka - dizka

ft stopa - jednotka dizky

kt uzol - jednotka rychlosti (Knot)

kw kilowatt

LAPL preukaz spésobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

LZMLYN kéd ICAO pre letisko Mlynica

LZKV kéd ICAO pre letisko Kvetoslavov

LZTT kéd ICAOQO pre letisko Poprad

PIC velitel lietadla (Pilot in Command)

RWY vzletova a pristavacia draha (Runway)

SAR patranie a zachrana (Search and Rescue)

SEP(L) kvalifikacia jednomotorové piestové/pozemné (Single Engine Piston/land)

LAPL Preukaz spésobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot License)

TTSN celkovy nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby
(Total Time since New)

GPS Globalny navigacny systém (Global Positioning System)

uTC svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal time)

VFR pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

UL oznacenie kategorie letunov - ultrafahké lietadlo

h znacka pre slovo hodina




UvoD

Vyrobca: AEROSPOOL, spol. s r.o. Prievidza

Typ: WT10 Advantic

Poznavacia znacka: OM - LUC

Prevadzkovatel/Vlastnik: REFICIER JTL, s.r.o

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo/Sportové rekreaéné lietanie
Miesto vzletu: plocha pre UL neverejna Mlynica

Faza letu: vzlet

Miesto udalosti: Kataster obce Mlynica

Datum a ¢as udalosti: 30.07.2024, 16:00 h

Poznamka: V8etky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC &ase.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 30.07.2024 v ¢ase 16:00 h, pilot s dvoma pasaziermi na palube vykonaval vzlet lietadla
z ftravnatej plochy umiestnenej paralelne s RWY 11 Mlynica. Pri rychlosti 70 az 80 km/h
doSlo k odskoku lietadla spésobeného nerovnostou na ploche. Z dévodu nedostatoCnej
rychlosti doslo k strate vztlaku a lietadlo skonéilo na polnohospodarskej ploche priblizne 100
m vpravo od okraja travnatej plochy.

PIC ani cestujuci neutrpeli Ziadne zranenia.

Lietadlo bolo podkodené v znaCnom rozsahu.

Na vysetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:
predseda BVK
¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dria 30.07.2024 o 13:34 h vykonal PIC spolu s dvoma pasaZiermi rekreacny let lietadlom
WT10 Advantic z letiska LZKV na LZMLY, kde pristal o 15:16 h. Po priblizne 30-minutove;j
prestavke planoval PIC spiato¢ny let na LZKV.

Po vykonani kontrolnej prehliadky lietadla a spusteni motora o 15:53 h PIC vyroloval na
travnatu plochu paralelni s RWY 11. Po nastaveni klapiek do vzletovej polohy a zvySeni
vykonu motora na vzletovy rezim zahajil vzlet s plnou vychylkou riadiacej paky a smerovky
dofava, aby eliminoval vplyv vetra, ktory fukal zo smeru 240° az 250° priemernou rychlostou
8 kt.




1.2

13

Pri rychlosti priblizne 30 km/h lietadlo narazilo na prvu nerovnost terénu (tzv. bubon), ¢o
spbsobilo mierne nadvihnutie prednej podvozkovej nohy a jej nasledné dosadnutie. Pri
rychlosti okolo 70 km/h, po prekonani dalSej nerovnosti, doslo k odputaniu lietadla. Z dévodu
nedostatocného vztlaku doslo po cca 15 m letu k poklesu lietadla a dotyku pravého kolesa
s povrchom. Tento kontakt viedol k vyboCeniu lietadla cca o 50° doprava. Lietadlo nasledne
dopadlo na travnatu plochu, prekonalo oplotenie obrabanej polnohospodarskej plochy, ktorej
vyskovy profil je priblizne o cca 0,6 Om nizSie oproti travnatej ploche.

Z ddévodu nedostatoéného vztlaku nebolo mozné lietadlo ovladat, pravé kridlo zasiahlo zem,
C¢o spoOsobilo deStrukciu pitotovej trubice. Pri dalSom pohybe lietadla doslo ku kontaktu
lavého kridla so zemou a kolapsu pravej podvozkovej nohy.

Po uplnom zastaveni lietadla pilot vypol pohonnu jednotku, uzatvoril palivovy kohut a spolu
s posadkou opustil lietadlo.

Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtefné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia |- - -

Bez zraneni 1 2

Poskodenie lietadla
Lietadlo bolo pri vaZznom incidente poSkodené vo velkom rozsahu.

DoSlo k odlomeniu pravej podvozkovej nohy, poSkodeniu prednej podvozkovej
nohy, mechanickému poskodeniu spodnej Casti pravého kridla, odlomeniu snimaca
vzdusnej rychlosti a k poSkodeniu koncového obluka favého kridla.

'







1.4 Ostatné sSkody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu Utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad 8kéd vodi tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali

PIC:

ob&an Slovenskej republiky, vek 24 rokov, drzitel platného preukazu spdsobilosti letovej
posadky, ktory vydal Dopravny urad dfia 20.12.2019.

Kvalifikacie:

SEP(L): posledné preskusanie 23.11.2023 s vyznacenou platnostou do 31.12.2025
Nocné lety:  posledné preskuSanie 20.01.2024 bez vyznacenej platnosti

OsvedCenie zdravotnej spdsobilosti:
2.trieda s vyznacenou platnostou do 18.09.2027
LAPL S vyznacenou platnostou do 18.09.2027

VSeobecné osvedCenie radio telefonistu leteckej pohyblivej sluzby bez vyznaéenia platnosti.

ITetové skusenosti:
Udaje o nalete hodin:

Celkom: 153 h 26 min
Za poslednych 24 hod: 1 h 30 min
Za poslednych 30 dni: 1 h 30 min
Za poslednych 90dni: 1 h 30 min
Na type:

Celkom: 97 h 45 min
Za poslednych 24 hod: 1 h 30 min
Za poslednych 30 dni: 1 h 30 min
Za poslednych 90 dni: 1 h 30 min

1.6 Informacie o lietadle

1.6.1 Lietadlo
WT10 Advantic je Stvormiestny samonosny dolnoplosnik celokompozitovej konStrukcie
s usporiadanim sedadiel 1+3 (hlavné pilotné sedadlo je predné lavé), so zatahovatefnym
trojkolesovym podvozkom, s motorom Rotax 914UL3 s vykonom 115 hp (85kW) a vrtufou
MTV-34-1-A s maximalnou letovou hmotnostou 850 kg urCeny na Sportové, rekreatné
a turistické lietanie za podmienok VFR den.

Typ/Model WT10 Advantic

Poznavacia znacka OM-LUC

Vyrobné Cislo AD-009/2020

Rok vyroby 2020

Vyrobca AEROSPOOL, spol. s.r.o. Prievidza

OsvedCenie o zapise do registra lietadiel €. 1418/01 vydal Dopravny urad drna 27.03.2020.

Zvlastne osvedcenie letovej sposobilosti - €. 1418/03 vydal Dopravny urad dfia 25.05.2022
s vyznacenou platnostou do 15.06.2026.

Zakonné poistenie - SAAM Verspieren Group s vyznacenou platnostou 31.03.2025.

Posledné vykonané prace:
15.03.2024 vykonana ro¢na prehliadka 200 h periodicka udrzba motora, 100 h periodicka
udrzba draku, 100 h periodicka udrzba vrtule.

Celkovy pocet letov a nalet lietadla ku dru udalosti:
TTSN: 185 h 22 min




1.7 Metrologicka situacia

METAR Poprad/Tatry

LZTT 301630Z 07008KT CAVOK 22/07 Q1019 NOSIG=
LZTT 301600Z 08008KT CAVOK 23/07 Q1019 NOSIG=
LZTT 301530Z 05010KT CAVOK 24/07 Q1019 NOSIG=
LZTT 301500Z 07009KT CAVOK 24/08 Q1019 NOSIG=

1.8 Navigacéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené a schvalené pre lety VFR/den.

1.9 Spojenie
Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre mozZnost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu.

1.10 Informacie o letisku

LZMLYN je neverejné vnutroStatne letisko, deklarované ako plocha pre UL neverejna.
Nachadza sa v katastry obce Mlynica, 5km severne od Popradu. Letisko ma dve paralelné
drahy, pricom RWY 11L sa vyuZiva len na vzlety a RWY 29R len na pristatia. Letisko lezi

v CTR LZTT.

Povrch letiska: trava

Zemepisny smer RWY 11L/29R: 110°/290°

Rozmery RWY 11L/29R: 831x20 m

Zemepisny smer RWY 11R/29L: 110°/290°

Rozmery RWY 11R/29L.: 440x20 m

Druh prevadzky: VFR- den

Vztazny bod letiska: N 49°06'14,41", E 020°19'18,55"
Nadmorska vyska: 695 m/2280 ft
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1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené palubnym zaznamovym zariadenim pre zapis parametrov letu
(FDR) a ani zariadenim na zaznamenavanie komunikacie z pilotnej kabiny (CVR). V danej
kategdrii lietadiel nie je tato vybava povinna.

1.12 Informacia o dopade a troskach

Lietadlo sa po zastaveni nachadzalo priblizne 100m vpravo od stredu RWY 11R na
obhospodarovanej pofnohospodarskej ploche.

Q ;:'l t‘j

Poloha
lietadla po
jeho uplnom
zastaveni

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa.

1.14 Poziar

Poziar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

1.16 Testy a vyskum

Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni
PIC vykonaval letovu €innost v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky.

1.18 Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

1.19 Spoésoby bezpecnostného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vySetrovania.
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2. ANALYZA

Pri bezpe¢nostnom vy3etrovani leteckej nehody BVK vychadzala zo stiahnutych dat z GPS
AvMap EKP IV, a videozaznamu bezpecnostnej kamery, z ktorych vykonala ich analyzu.
2.1. Pilot

2.1.1 Priprava na vzlet

PIC vykonal kontrolnu prehliadku lietadla po ktoréj vykonal o 15:53 h spustenie motoru.
Klapky boli nastavené do vzletovej polohy.
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Pilot naroloval na travnatu plochu paralelne s drahou RWY 11L. Draha uréenana vzlet je
RWY 11L. Pilot vykonal vzlet z travnatej plochy v smere drahy RWY 11R, priCom prah
drahy RWY 11R bol vzdialeny cca 300m od miesta jeho rozjazdu.

2.1.2. Faza rozjazdu

OM-LUC 30_07_2024
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Pri rychlosti priblizne 30 km/h lietadlo preslo cez prvu nerovnost terénu (,bubon®), ¢o
spbsobilo mierny odskok prednej podvozkovej nohy. Po jej opatovnhom kontakte
s povrchom pokra€oval rozjazd bez vyraznych odchylok.

Pri rychlosti priblizne 70 km/h lietadlo prekonalo dalSiu terénnu nerovnost, ¢o spdsobilo
jeho odputanie od drahy. Z dovodu nedostato€ného vztlaku lietadlo po cca 15 m plachtenia
vo vzduchu tesne nad zemou, kleslo a narazilo kolesom prevého hlavného podvozku do
povrchu plochy. Vzniknuty odpor zapri€inil vznik momentu zata€anie lietadla do prava.
Zatacanie lietadla umocnilo zniZzenie uz aj tak nizkeho vztlaku na vnutornom kridle. Lietadlo
sa otocilo doprava cca o 70-80° oproti smeru vzletu a dopadlo na travnatu plochu od ktorej
opat odskocilo. Po par desiatkach metrov vznasania sa sa letadlo naklonilo na favu stranu,
zachytilo lavym kridlom o zem a dopadlo do pola
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3.1.

3.2.

ZAVERY /| Pri¢ina vzniku vazneho incidentu

Zistenia

PIC

¢ mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej kategdrii lietadiel za podmienok
VFR,

e v Case udalosti nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi omamnymi, alebo psychotropnymi
latkami, ktoré by mohli znizit jeho pozornost pocas letu a pri rieSeni krizovej situacie.

Lietadlo

e pred letom podla dostupnej dokumentacie spifialo podmienky letovej spdsobilosti,

e malo platnu dokumentaciu, bolo udrziavané, prevadzkovo spdsobilé a podla vypovede
PIC nevykazovalo ziadne poruchy pred vykonanim letu,

e v palivovom systéme lietadla bolo dostatoéné mnozstvo pohonnych hmét.

Pri¢ina vazneho incidentu

¢ vykonanie vzletu z miesta, ktoré na to nebolo uréené-(na vzlety je uréena RWY 11L),

e nerovnosti terénu, ktoré spbsobili odputanie lietadla pri malej rychlosti a nedostato¢nom
vztlaku,

e mala rychlost, velky uhol nabehu, nedostato¢ny vztlak a mala uc€innost’ prvkov riadenia
letu,

e nespravnou Cinnostou pilota (chybna oprava vzniknutej situacie) sa lietadlo dostalo do
tzv. druhého rezimu letu (let je nestabilny podla rychlosti - rychlost je menSia ako
optimalna rychlost a uhol nabehu je vacsi, ako uhol nabehu optimalny)

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetného vazneho incidentu neobsahuje Ziadne
odporucéania.

V Bratislave, 25.04.2025
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