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Bezpecénostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vysSetrovani a prevencii nehod a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé Casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpecnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commision for Investigation
of Causes of a Particular Incident from Members of the Commision )

FDR Zariadenie na zapisovanie letovych dat (Flight Data Recorder)

CVR Zariadenie na zaznamenavanie zvukov v kabine (Cockpit Voice Recorder)

LZBIDO Kaod ICAO pre letisko Bidovce

uTC Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

Stupen v geografii - uréenie zemepisne;j djiky, alebo zemepisnej Sirky
Minuta v geografii - urCenie zemepisnej dizky, alebo zemepisne;j Sirky
7 Sekunda v geografii - ur€enie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky

’

m meter - jednotka dizky

RWY Vzletova a pristavacia draha (Runway)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

PPL(A) Sukromny pilot letunov (Private Pilot License-Airplane)

SEP(L) Kvalifikacia jednomotorové piestové/pozemné (Single Engine Piston/land)

LAPL Preukaz spésobilosti pilota fahkych lietadiel (Light Pilot Aircraft Licence)

SR Slovenska republika

kwW kilowatt - jednotka vykonu

HP konska sila - jednotka vykonu (Horse Power)

ARC OsvedcCenie letovej spdsobilosti (Airworthiness Review Certificate)

AFM Letova prirucka lietadla (Aircraft Flight Manual)

EMS Systém monitorovania pohonnej jednotky (Engine Monitoring System)

RPM otacky za minutu (Revolutions per Minute)

kg kilogram - jednotka hmotnosti

TTSN Celkovy pocet letovych hodin od vyroby (Total Time Since New)

TLSN Celkovy pocet pristati, ktoré vykonalo lietadlo od vyroby (Total Landing Since
New)

Mhz megahertz - jednotka frekvencie

N Oznacenie svetovej strany - sever (North)

E Oznacenie svetovej strany - vychod (East)

S Oznacenie svetovej strany - juh (South)



ft stopa - jednotka dizky (Feet)

VPD Vzletova pristavacia draha

S.r.o. spolocnost s ru¢enim obmedzenym

STN Slovenska technicka norma

A. UVOD

Typ lietadla: Viper SD4 Night VFR

Poznavacia znacka: OM-NFR

Prevadzkovatel / Vlastnik: FUTURE FLY s.r.o. / Datacomp s.r.o.
Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreaéné lietanie
Miesto vzletu: LZBIDO

Faza letu: vzlet

Miesto udalosti: letisko Bidovce

Datum a ¢as udalosti: 27.10.2024 09:20

Poznamka: V3etky ¢asové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dnia 27.10.2024 vykonal pilot s pasazierom na palube v ¢ase 09:15 vzlet z LZBIDO/RWY 17
za ucelom vykonania zoznamovacieho letu - Pilot na skudku. Pogas rozjazdu a rozletu pilot
nezaznamenal ziadne technické problémy. Pri prechode do stupania pilot zaznamenal
aktivaciu signalizacie tlaku paliva, s naslednym vysadenim motora. Vzhfadom na nizku vysku
vykonal pilot nudzové pristatie do terénu v osi letiska s Uplnym zastavenim. Po vykonani
ukonov opustil lietadlo spolu s pasazierom bez cudzej pomoci.

Pilot a ani pasazier neutrpeli ziadne zranenia.

Lietadlo bolo nasledkom nudzového pristatia poSkodené vo velkom rozsahu.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:
predseda BVK
Clen BVK
Clen BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR



C. HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1 Priebeh udalosti
Priebeh udalosti je reprodukovany z vypovede pilota:
Dna 27.10.2024 v ¢ase priblizne 09:15 vykonal pilot na odstavnej ploche LZBIDO vizualnu
predletovu kontrolu lietadla. Jednalo sa o druhy let lietadla v dany denf. Poveternostné
a meteorologické podmienky boli podla pilota vhodné na vykonanie letu za podmienok
VFR. Po vykonani predletovej kontroly nastupil do lietadla spolu s pasazierom, s ktorym
mal vykonat zoznamovaci let - Pilot na skusku. Podfa vypovede pilota, po uzavreti kabiny
vykonal povinné ukony a nastartoval motor. Skontroloval prevadzkové parametre motora
(teploty, tlaky, otacky). VSetky parametre mali byt v predpisanych hodnotach. Podla
vypovede pilota pocas nastupu do lietadla bol palivovy ventil v otvorenej polohe, na ktoru
stranu si nepamata, ale domnieva sa, Zze po spusteni motora menil polohu prepina¢a na
nadrz obsahujucu viac paliva. Pilot sledoval priestor pred sebou a v blizkom okoli, popritom
viedol rozhovor s pasazierom, vizualnu kontrolu skutoénej polohy ventila s velkou
pravdepodobnostou nevykonal. Pilot vykonal rolovanie na miesto vzletu RWY 17, nastavil
klapky do vzletovej polohy (pred nastavenim klapiek do polohy 1 nahmatal stredovy panel-
zvyk z iného lietadla), vyvazil lietadlo a upravil sluchadla pasaZziera kvoli pocutelnosti. Pilot
poCas rolovania na miesto vzletu pasazierovi vysvetloval polohu jeho néh a ruk pocas
vzletu. ZamysSlany vzlet ohlasil cez radio, pridal vykon na maximum a vykonal vzlet v ¢ase
09:28. Rozjazd arozlet prebiehali bez nedostatkov, poCas prechodu do stupania sa
aktivovala signalizacia tlaku paliva a za kratku dobu od jej aktivovania doslo k vysadeniu
motora (pozn. tato signalizacia sa aktivuje ak je tlak paliva nizky alebo vysoky a pilot
dostane hlasovu informaciu do sluchadiel - ,fuel pressure®, zaroveh sa rozsvieti na paneli
kontrolka ALARM). Vzhladom na nizku vysku sa pilot rozhodol vykonat nudzové pristéatie,
ktoré prebehlo v osi drahy s Uplnym zastavenim lietadla. Po zastaveni lietadla pilot vykonal
vypnutie vSetkych zariadeni a vybral klu¢€ zo zapalovania. Pilot si vybavuje, Ze ked zatvaral
palivovy ventil, tento bol blizko polohy zatvoreny, ale nebol eSte zaaretovany. Pilot ho len
,docvakol“ do zavretej polohy. Pilot si nebol isty, &i palivovy ventil ostal v tejto polohe pri
prepinani medzi nadrzami alebo ho nahodne posunul do tejto polohy po&as rolovania. Pilot
aj pasazier opustili lietadlo bez cudzej pomoci, bez zraneni.
Lietadlo bolo poskodené vo velkom rozsahu.
Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 1




1.3 Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo pri vaznom incidente poskodené vo velkom rozsahu. BVK vykonala technicku
obhliadku lietadla s ciefom zistenia poSkodenia lietadla. PoCas obhliadky BVK zistila
nasledovné poskodenia:

» Predna podvozkova noha bola pri nudzovom pristati poSkodena v znaénom
rozsahu - dedtrukcia aerodynamického krytu kolesa, podkodenia aerodynamického
krytu stojiny podvozkovej nohy, posSkodena konzola uchytenia vidlice kolesa -
viacnasobné prehnutia spojovacieho elementu, diastoCné vyzutie pneumatiky
z disku kolesa.

» DalSie detekované poskodenie je v oblasti korefiového rebra na spodnom potahu
pravého kridla.

» Konstrukéné elementy hlavného podvozku boli narazom a naslednym rolovanim na
nespevnenom a vinitom teréne poSkodené vo velkom rozsahu. Nasledkom
prenosu sil pbsobiacich pofas dosadnutia cez konStrukciu podvozku doslo
k poskodeniam konStrukcie spodnej Casti trupu, k poSkodeniam konStrukcie
uchytenia podvozku ako aj k viacerim posSkodeniam potahu trupu v okoli pilotnej
kabiny v miestach upevnenia podvozku ato kjeho zvineniu a oddeleniu od
konstrukcie trupu nasledkom destrukcie nitovych spojov, ku ktorej doslo nasledkom
pdsobenia velkych akceleracnych sil na konstrukciu po€as incidentu.
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Nasledne sa v ramci technickej obhliadky BVK zamerala na pohonnu jednotku, hlavne na
jej ovladacie prvky, pritomnost paliva a oleja. Pri kontrole ovladania vykonu BVK nezistila
Ziadne nedostatky, chod ovladacich elementov bol plynuly bez zadrhavania, bowdenové
tiahla ovladania plynu boli bez viditelnych po8kodeni. Priestor motora bol Cisty bez
zjavného uniku prevadzkovych kvapalin. Za uelom vykonania expertiz odobrala BVK
vzorky motorového oleja a paliva. Zamestnanci vyrobného podniku vykonali extrakciu dat
z pristrojového systému EMS Dynon SkyView SV-D1000.

1.4 Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vodi tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali

Pilot:

Obcan Slovenskej republiky, vek 48 rokov.

Drzitel Preukazu sposobilosti letovej posadky - PPL(A), ktory vydal Dopravny urad dfa
04.01.2023.

Kvalifikacie:

SEP(L) s vyznacenou platnostou do 31.12.2026
Osvedcenie zdravotnej spésobilosti:

2.triedy s vyznacenou platnostou do 24.08.2026
LAPL s vyznacenou platnostou do 24.08.2026

Obmedzené osvedé&enie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby Il., vydané Uradom pre
regulaciu elektronickych komunikacii a postovych sluzieb dria 06.08.2020 bez vyznacenia
platnosti.

Letové skusenosti:

Nalet hodin:

Celkom: 156:31
Poslednych 24 hod: 00:01
Poslednych 30 dni: 05:56

Poslednych 90 dni: 14:.01



1.6 Informacie o lietadle

Viper SD-4 je dvojmiestny ultralahky dolnoplosnik na trojkolesovom podvozku s riadenym
prednym kolesom, uréeny na vycvikové a rekreacné lietanie. Lietadlo sa mdze vyuzivat
ako vle¢né lietadlo. Lietadlo je celokovové, vyrobené zo zliatin hlinika. Sedadla su
umiestnené v strednej Casti trupu vedla seba. Pohonnu jednotku lietadla tvori motor Rotax
912 S2-01 s vykonom 69 kW (94 HP) a vrtula DUC Hélices Propellers typu FLASH-R
Certified. Maximalna vzletova hmotnost lietadla je 600 kg.

Vyrobca: Tomark, s.r.o.

Typ: Viper SD4 - NIGHT VFR
Poznavacia znacka: OM-NFR

Vyrobné gislo: 29916

Rok vyroby: 2020

OsvedCenie o zapise lietadla do reqistra lietadiel €. 1492/02, vydané Dopravnym uradom
dna 30.11.2020

OsvedCenie letovej spdsobilosti €.1492/01 vydal Dopravny urad dria 22.07.2020.
OsvedCenie o overeni_letovej spdsobilosti (ARC) €. 1429/01-142/24 vydal Slovensky
Narodny Aeroklub dria 14.07.2024 s vyznacenou platnostou do 22.07.2025.
Povolenie_lietadlovej stanice &. 2110791036, vydal Urad pre reguléciu elektronickych
komunikacii a postovych sluzieb dfia 02.02.2021 s vyznacenou platnostou do 31.12.2026.
Zakonné poistenie- SAAM Verspieren Group, 60 rue de la Chaussée dAntin- 75 009 Paris,
Francuzsko, €. FSAAM2020-1017 s vyznacenou dobou platnosti do 31.03.2025.

Posledné vykonané prace:

29.08.2024 vykonana 100 hod. prehliadka draku, 100 hod. prehliadka motora, 100 hod.
prehliadka vrtule v sulade so schvalenym programom udrzby ¢. MP - Viper SD4 NIGHT
VFR - OMNFR-01. Vydané potvrdenie o udrzbe a uvolneni lietadla do prevadzky
€. 1/2024-NFR s popisom urovne nasledujucej prehliadky - 100 hod. drak, 100 hod. motor,
100 hod. vrtula s predpisanym datumom vykonania 29.08.2025.

Prehliadka vykonana pri:

TTSN: 1008:35
TLSN: 2821

Celkovy nalet lietadla ku dniu udalosti:

TTSN: 1111:30

1.7 Meteorologicka situacia

Meteorologicka situacia nemala vplyv na vznik udalosti.
1.8 Navigaéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené a schvalené pre lety VFR noc.
1.9 Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia.



1.10

1.11

1.12

Informacie o letisku/ploche

LZBIDO:

Zemepisny smer VPD:
Oznacenie VPD:
Povrch letiska:

Druh prevadzky:
Frekvencia:

Vztazny bod letiska:
Nadmorska vyska:
Rozmery VPD 17/35:
Rozmery VPD 17/35:
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Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené palubnym zaznamovym zariadenim pre zapis parametrov
letu (FDR) a ani zariadenim na zaznamenavanie komunikacie z pilotnej kabiny (CVR).

V danej kategérii lietadiel nie je tato vybava povinna.

Informacia o dopade a troskach

Miesto vazneho incidentu je uréené zemepisnymi sturadnicami:

S 48°44'11.60” , E 21°27'00.00”, kataster obce Bidovce. Koneéna poloha lietadla bola

na luke za prahom drahy 17.




1.13

1.14

1.15

1.16

Lekarske a patologické nalezy

Neuvadza sa

Poziar

Pri vaznom incidente poziar nevznikol.

Aspekty prezitia

Patraciu a zachrannu akciu nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

1.16.1 Olej

BVK vykonala odber vzorky motorového oleja. Vzorka oleja bola odoslana na analyzu
do akreditovaného laboratéria spolo¢nosti MOL-LUB Spolo¢nost pre vyrobu,
distribaciu a servis maziv, s.r.o.. Podfa AFM, Section 1, General, bod 1.6. QOil je

vyrobcom odporuc¢any olej SHELL Aero Shell Sport Plus 4.
Olej pouzity v motore lietadla OM-NFR:

Nazov: Aero Shell Sport Plus 4
Druh: polosynteticky olej pre lahké piestové letecké motory
1.16.2 Palivo

BVK vykonala odber vzorky paliva. Vzorka paliva bola odoslana na analyzu do
akreditovaného skusobného laboratoria Eurofins Enviroment Testing Slovakia s.r.o..
Palivo pouzité v lietadle OM.NFR:

Nazov: automobilovy benzin

Norma: STN EN 228



1.16.3 Lietadlo , motor

BVK sa vramci vySetrovania zamerala na palivovy systém z dbévodu aktivacie
signalizacie tlaku paliva kratko po vzlete, za ktorym doSlo v kratkom ¢asovom useku
k vysadeniu motora. Palivovy systém lietadla je tvoreny palivovym systémom draku
a palivovym systémom motora (vid. schéma). Tieto dva spolupracujuce systémy su od
seba oddelené poZiarnou prepazkou.

Palivovy systém draku pozostava zintegralnych palivovych nadrzi, ktoré su
umiestnené v kridlach lietadla. Palivové nadrze su vybavené plniacimi otvormi,
drenaznymi ventiimi a plavakovymi ventilmi, ktoré snimaju mnoZstvo paliva
v jednotlivej nadrzi. Kazda nadrz je navySe vybavena palivomerom - elektricky signal
Z jeho senzorov je pomocou elektrického vedenia distribuovany do systému EMS
Dynon SkyView SV-D1000 cez ktory je mnozstvo paliva indikované na zobrazovacej
jednotke EMS.

Dalsim dolezitym elementom drakového systému paliva je palivovy kohut, ktory je
umiestneny na stredovej konzole pilotnej kabiny. Palivovy kohut je trojpolohovy - lava,
prava a stredna poloha - o umoZzhiuje pilotovi vofbu nadrze z ktorej ma byt palivo
distribuované do motora. V pripade prepnutia kohuta do strednej polohy je cesta
distribucie paliva prerusena. Tato poloha sa pouziva hlavne pocas parkovania lietadla,
alebo pocas udrzby palivového systému. V kazdej polohe je kohut isteny aretatnym
elementom, ktory sa musi po€as prestavovania kohuta povytiahnut. Po dosiahnuti
poZzadovanej polohy kohuta aretaény element zapadne do vybrania v kons$trukcii
kohuta a tym polohu zaisti.

Sucastou systému je aj elektrické palivové Cerpadlo ovladané prepinaCom v kabine
pilota, sluziace na podporu prietoku paliva hlavne vo faze vzletu a pristatia.

Palivovy systém motora pozostava z hlavného palivového €erpadla, ktoré je sucastou
motora a zabezpeluje jeho dodavku priamo do motora, cez palivovy filter ktory je
umiestneny na poziarnej prepazke.
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V ramci vySetrovania vykonal prevadzkovatel lietadla funkény test vydrze prace motora
s palivovym kohutom v zatvorenej polohe. Polas testu boli nasimulované podobné
podmienky ako pri vzniku udalosti - spustenie, ohrev, motorova skuska, rolovanie,
rozjazd, samozrejme pri dodrzani vSetkych bezpecnostnych opatreni. PoCas skusky
bol sledovany Cas od spustenia az do prerusenia &innosti motora. Je mozné
konstatovat, Ze motor pracoval aZz do vy€erpania paliva z priestorov palivového
systému od palivového kohuta smerom k motoru. Casova relécia prace motora do jeho
zastavenia zodpovedala Casu priebehu udalosti zaznamenaného na kamerovom
systéme letiska.

BVK v spolupraci s vyrobcom vykonala vyhodnotenie dat z pristrojového systému EMS
Dynon SkyView SV-D1000. Analyza bola zamerana na pracu motora z hladiska zmeny
motorovych parametrov - RPM, tlak oleja, tlak paliva. Ich priebeh je znazorneny na
nasledujucich grafoch:

Information Flight Map Analysis
z 3
= ]
, B A
(\-/\’—\f\’—l 2@ "+
00:00:04
0 “— «APM:0 T i
FUEL_PRESS: 0 | 00:01:00 DO onoz0g 000230
OIL_PRESS - W Appearance - RPM - W Appearance -
Sk
& 50 . +
i e
a ok = -
= 00:00:01
= » DIL_PAESS: 0
« APM: 0 Bidovce Airstrip )
. (LZBD)
0 : : 0
00:00:30 00:01:00 0001 :50 00:02.00 0 Download KML

Cas od spustenia pristrojov 00:00:01, RPM: 0, tlak paliva: 0, tlak oleja: 0, pozicia: stojanka

Information Flight Map Analysis
4 8
0eE3 u
FUEL_PFESS: 5.6 | 3
) KA
Ph: 0 , T r
° T T T
00:00:30 OnO100 00:01:30 000200 0002330
OIL_PRESS - @ Appearance - RPM - W Appearance -
"
? 4 +
a K ; -
de
Bidovce Airstrip
00:00:23 (i)
» OIL_PRESS: 0.2 - : - 0 (LZBD)
PO
00030 OO0 00:01:30 00200 D00 Download KM

Cas od spustenia pristrojov 00:00:23, RPM: 0, tlak paliva: 5,8, tlak oleja: 0,2, pozicia: stojanka, spuistanie motora



5 - a
00:00:25 o Information Flight Map Analysis
» RPI; 2234 46
= = FUEL_PAESS: 56 ‘
F T
-4 o
. 52 0
[ T a
00:00:20 000100 00:01:30 =000 00:02:30
Primary secondary
OIL PRESS - | @b Appearance - RPM - | @ Appearance -
Sk
o U025
o » FPM: 2234 +
i »OIL_PRESS: 5.1 3
o 25k = -
3
Bidovce Airstrip o
0 . . . . : 0 (LZBD)
00:00:30 000100 00:01:30 00200 00:02:30 Download KM

Cas od spustenia pristrojov 00:00:25, RPM: 2234, tlak paliva: 5,6, tlak oleja: 5,1, pozicia: stojanka, po spusteni

£ — &
Eoﬁ?ffmy pal Information Flight Map Analysis
- l_)l = FUEL_PAESS: 5.4 41
Eo2sx | ) z
2 g & H
o - T T T T T o
00:00:30 00:01:00 00:01:30 00:02:00 D0:02:30
imary Secondary
OIL PRESS -~ | @ Appearance - RPM - | @ Appearance -
B
0046
v » APM: 3267
2 «OIL_PRESS:§ +
- J E]
2 25k & -
22
Bidovce Airstrip o
o T T T T T ° (z8D)
00:00:30 00:01:00 00:01:30 000200 00:02:30 Download KML
Cas od spustenia pristrojov 00:00:46, RPM: 3267, tlak paliva: 5,4, tlak oleja: 5,0, pozicia: zaciatok rolovania
ik T e 9
!
/ N\ . z Information Flight Map Analysis
- — 00:01:04 4n
& oomk | = APME 1713 b}
« FUEL_PRESS: 42 il KA
| f\ - 2 "3
o - T T A— g
00:00:30 00:01:00 00:01:30 00:02:00 0002:30
Primary Secondary
QILPRESS - | @ Appearance - RPM - | '@ Appearance -
A 5k
w4 000704
Q = RFI: 1713 - +
i » OIL_PRESS:52 25k 2 _
zz
Bidovce Airstrip o
o T T T T T 0 (LZBD)

00:00-30 00:01:00 0001:50 00:02:00 i) . Download KML

Cas od spustenia pristrojov 00:01:04, RPM: 1713, tlak paliva: 4,2, tlak oleja: 5,2, pozicia: prah dréhy 17



Y e
/ N\ e e bl Information Flight Map Analysis
- [ 00:1:43 4|
. | « APNL 1733 2]
5 « FUEL_PRESS: 43 i KA ra
— 2w
| @ 'y wd
0 - T T T — o
00:00:30 00:01:00 0001:30 0230
>rimary Secondary
OIL_ PRESS - | @ Appearance - RPM~ | @ Appearance -
S
[ D0:01:43
B « APM: 1733 3 +
g « DiL_PRESS: 51 25Kk = _
= 3 S
Q
Bidovce Airstrip )
o T T T T T L] (LZBD)

D000 00:01,00 00:01:50 00:02:00 00:02:30 ) Dawnload KML

Cas od spustenia pristrojov 00:01:43, RPM: 1733, tlak paliva: 4,3, tlak oleja: 5,1, pozicia: za¢iatok zvySovania vykonu

_ Information Flight Map Analysis
. N
z 00:01:43 ‘ o —
» REM: 1733 .
T 25 » FUEL_PRESS0: 43 [ R ﬁ :; La
— w
&
0o T T T T A o
00:00 00:00:30 00:01:00 00:01:30 00:02:00 00:02:30
Primary Secondary
1AS~ | @ Appearance - RPM~ | @ Appearance -
Bk
50 ™~ +
@ ] -
g \ zo =
25
0040143 | 'E’E_
+ APME 1733 H” (@ mapbiox] Bidovce Airstrip o
o 1450 | =1 nFen
P ' ! B T Download KWL
00:00 00:0030 000100 0030 00:02:00 000230 owinioa

Cas od spustenia pristrojov 00:01:43, RPM: 1733, tlak paliva: 4,3, IAS: 0 kmh-, pozicia: zadiatok zvy3ovania vykonu

6
5“ r N, worde
J -
|_‘. \*m—\,—— ¥ FeL prEss:as L2 Information Flight Map Analysis
) a2
E 25 b
i KA r
| 24 [*3Y H
o T T T T T o
00.00:30 00:01:00 00:01:30 oo0z00 o:02:30
Primary Secondary
OIL PRESS- | @ Appearance - RPM - | @ Appearance -
5
w 4
@
4 +
: 26k £ -
ae
Bidovce Airstrip Y
0 . . . : o (LZ8D)

T
00030 00000 00:01:30 0000 w20 Dewnload KML

Cas od spustenia pristrojov 00:01:46, RPM: 5222, tlak paliva: 3,8, tlak oleja: 4,7, pozicia: prah drahy 17, maximalny vykon



ak Q0146 i i i
e e 2 Information Flight Map Analysis
= FUEL_PRESS-0: 3.8 4@
; 25K 3 52 ra
il m ()
R
=S
A
o7 T T T T T o
00:00 00:00:30 00:01:00 00:01:30 00:02:00 00:02:30
—
Primary Secondary
1As- | @ Appearance - RPM - | @ Appearance -
5k
" ™ +
w -
E 2 2
50 | e
HH I((D)mapbox Bidovce Alrstrip L]
o g . : II o = nvom
00:00 00:00:30 00:01:00 00:01:30 00:02:00 000230 Dawmload KL

Cas od spustenia pristrojov 00:01:48, RPM: 5222, tlak paliva: 3,8, IAS: 0 kmh-', pozicia: prah dréhy 17, zaéiatok rozbiehania

i r~ 6
,.'II \,‘J“_x‘_ﬁ__ﬂwww-—\.x‘[‘ . z Information Flight Map Analysis
H [ 00:02:00 r
£ 25 | = APM: 5049 -]
| « FUEL_PRESS: 0 . 0 K2 v
o T T T T °
00:00:30 00:01:00 00:01:30 00:02-00 00:02:30
Primary Secondary
OIL PRESS - | '@ Appearance - RPM- | @ Appearance -
B
g 4
& +
g 25k i -
32
Bidovce Airstrip o
o T T T I T 0 (LZBD)
00:00:30 00:01:00 00:01:30 000200 000230 Download KML
Cas od spustenia pristrojov 00:02:00, RPM: 5049, tlak paliva: 0, tlak oleja: 4, pozicia: cca 2 VPD
5 6
% . Information Flight Map Analysis
.
£ 2 e\ 3 -
B  FUEL_PRESS-0; 0 [ § i 2 HM
0 T T T A 0
00:00 00:00:30 00:01:00 00:01:30 00:02:00 00:02:30
ima
1AS~ | @ Appearance - RPM -~ | @ Appearance -
00:02:00 5
= APM. 5049
100 - 148:97.2 +
. N\
g \ 25k § =
50 \
V\ Bidovce Airstrip ]
0 - : | ‘] 0 nwvomn
Download KML

00:00 00:00:30 00:01:00 00:01:30 00:02:00 00.02:30

Cas od spustenia pristrojov 00:02:00, RPM: 5049, tlak paliva: 0, IAS: 97,2 kmh, pozicia: cca %2 VPD



5k I'-—' S F 6
—
\\,_“__,k. s =W - Information Flight Map Analysis
= | 000207 r
£ pe « RPM: 5069 2
| « FUEL_PFESS: 0 Lo Lv] "
@ 4% “a
_—
‘ \ Bidovee Rirstrip
o T T T = T 0 Lzep)
00:00:30 0001:00 00:01:30 D000 00:02:30
Primary Secondary
OIL PRESS - | W Appearance ~ RPM -~ | @ Appearance -
000207 £l
» APNL: 5063
w 4 » OIL_PRESS: 3.8
i +
= 3
z 26k = -
sz
Bidovee Airstrip o
o T T T T T 0 (LZBD)

00:00:30 00:01:00 00:01:30 00200 00:02:30
Download KM

Cas od spustenia pristrojov 00:02:07, RPM: 5069, tlak paliva: 0, tlak oleja: 3,8, pozicia: cca 3 VPD, zaciatok poklesu vykonu

2

. Information Flight Map Analysis
.
z 00:02:07 | & (576
o 2.5k » RPN 5069 2 KA ra
* FUEL_PRESS-0; 0 f 2 B 44 H
o I T T T T A T o Bidovce'
00:00 00:00:30 00:01:00 00:01:30 O0o02:00 00:02:30 P
— (LZBD)
Drim: ¥ Secc r
145 - | @ Appearance - RPM- | '@ Appearance -
R e -
100 « IAS: 118.8 \’\'\ +
\
g \ a5k T -
50 | ’ ce
| [(@mapbox: Bidovce Airstrip [i]
07 : - - . ' II o = e L
0000 D30 D0:011:00 oon:a0 000200 00230 Downioad KMI
Cas od spustenia pristrojov 00:02:07, RPM: 5069, tlak paliva: 0, IAS: 118,8 kmh-,
pozicia: cca % VPD, zaciatok poklesu vykonu
Bk r _— [
_‘.-' z Information Flight Map Analysis
= | 4 Jul
E o2k 3
| , KA re
@ [ 3] L
| 00:02:15 Bidovce Qirstrip
o T T I = APLE O 0 [
0000230 0001200 00:01:30 » FUEL_PRESS:0 | 00:02: 30
Primary Secondary
OIL PRESS - | W@ Appearance - RPM - | @ Appearance -
Sk
g 4
£ 3 +
: 25k £ -
22
00:02:15 Bidovce Airstrip o
o T T T R e v (LZED)

00:00:30 00:01:00 00:01:30

Download KML

00:02:30

Cas od spustenia pristrojov 00:02:15, RPM: 0, tlak paliva: 0, tlak oleja: 0,5, pozicia: po vzlete za VPD, motor bez &innosti



1.17

Sk ° . . .
. Information Flight Map Analysis
4 '1—,‘
25 A KA r
28 34 H
a
0015
o g T T «RFULD [
. Bidovce'
0000 00:00:30 000100 oozan " FUEL_FRESS-0: 0 r D000 {l ) P
Prir Secondar
s - | @ Appearance - RPM ~ | @ Appearance -
Gk
100 “, +
g \ 3 -
= ll 25k £
50 JI
l | Bidovee Airstrip (]
) L. P
T T T T I T e
0000 00:00:30 00-01:00 00:01:30 00:02:00 00:02:30 Download KML

Cas od spustenia pristrojov 00:02:15, RPM: 0, tlak paliva: 0, IAS: 107,6 kmh-, pozicia: po vzlete za VPD, motor bez éinnosti

&
" . Information Flight Map Analysis
4 rﬁ
= ) m
E oesk 3 KA r
26 =
00:02:28
o T T T T = RPM: 0 . 0
0000 00:00:30 00:01:00 00:01:30 * FUEL FRESS0 0 _‘3-[1?30 - e Lz ']Wlp
Prir Secondary
IAS- | @ Appearance - RPM - | W Appearance -
Bk
100 +
@ \ 3 -
B o 1 28k =
| t .
0 ; ; . T - 1450 o _
D000 00:00:30 0001 200 00:01:30 00:02:00 ® FFI0 0ED0 Download KML
Cas od spustenia pristrojov 00:02:29, RPM: 0, tlak paliva: 0, 1AS: 0 kmh-', pozicia: po zastaveni na zemi
o L Information Flight Map Analysis
: . —
E esk 5 R = o3
000518 )
o 4 . Y 4 - « 2P 0 [
0000 oo 0002 00:03 0oL © FUEL PRESS.C:0 [ = {l ) P
Primary
1AS~ | @ Appearance - RPM - | 9 Appearance -
Bk
50 +
2 25k F -
2 e
00578 (@ mapbox L]
0 - ; +IAS.0 0 )
000 w001 o002 008 004 -RPM.n. Jownload KML

Cas od spustenia pristrojov 00:05:18, RPM: 0, tlak paliva: 0, IAS: 0, pozicia: vypnutie pristrojov

Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.



1.18 Doplnkové informacie
Neuvadza sa.
1.19 Spbsoby bezpeénostného vysetrovania
Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.
2. ANALYZA

2.1. Vysledky analyz - olej

Na zaklade analyzy akreditovaného pracoviska predmetného oleja podfa protokolu
0 skudke ¢. 008922/2024 sa zistilo:

» viskozita oleja nezodpoveda viskozitnej triede,

» obsah oderovych kovov nepoukazuje na abnormalne opotrebenie,

> olej obsahuje zvy$ené objemové mnozstvo paliva.

2.2. Vysledky analyz - palivo

Na zaklade analyzy akreditovaného pracoviska predmetného paliva podfa protokolu
o skuske ¢. AR-24-SR-001274-02 sa zistilo:
» vzorka automobilového benzinu vyhovuje poZiadavkdam na kvalitu v sulade
s normou STN EN 228+A1/21:2020.

2.3. Lietadlo, motor

Po vykonani rozborov vysledkov testov a skuSok uvedenych v bode 1.16.3. BVK
skonstatovala, ze motor lietadla bol v ¢ase pred incidentom plne funkény. K jeho
vysadeniu pocas vzletu doslo z dévodu nespravne prepnutého palivového ventila, ktory
bol v polohe medzi zatvorenou a otvorenou polohou. Motor pracoval po spusteni 112
sekund. Tento Cas reflektuje na dobu do vyCerpania zbytkového paliva zo systému od
palivového kohdta smerom k motoru. Popisana poloha palivového kohdta - jeho
Ciastoné otvorenie, respektive zatvorenie malo za nasledok zniZzenie prietoku paliva
alebo jeho uplné preruSenie ¢o sa prejavilo aktivaciou signalizacie tlaku paliva ako
prvotné varovanie, s naslednym vysadenim motora.

3. ZAVERY!/ Pri¢ina vzniku vazneho incidentu

3.1. Zistenia

Pilot
o mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov v danej kategérii lietadiel za
podmienok VFR,
e v cCase vzniku vazneho incidentu nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi
omamnymi alebo psychotropnymi latkami, ktoré by mohli ovplyvnit jeho
pozornost pocas letu a pri rieSeni krizovej situacie.

Lietadlo
e pred letom podla dostupnej dokumentacie spifialo podmienky letove;
spdsobilosti,



e malo platnu dokumentaciu, bolo prevadzkovo spdsobilé a nevykazovalo Ziadne
poruchy pred vzletom,

e v palivovom systéme lietadla bolo dostatoné mnozstvo paliva,

¢ motorovy olej bol kontaminovany zvySenym mnozstvom paliva. Kontaminacia
oleja palivom nebola v Ziadnej pri€innej suvislosti so vznikom leteckej udalosti.

3.2. Pricdina

Pri¢inou vazneho leteckého incidentu je vysadenie motora poc€as vzletu spbsobené
nespravnym nastavenim polohy palivového kohuta, &im doSlo k prerudeniu dodavky
paliva do motora. Kontrola polohy a nastavenie palivového kohuta je su¢astou povinnych
ukonov pred spustenim motora, Cize pri€ina spociva v ludskom faktore a udalost nijako
nesuvisi s lietadlom alebo jeho prevadzkyschopnostou.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI
Na zaklade zistenej pric¢iny vzniku vazneho incidentu BVK odporuca:
1. Vyrobcovia lietadiel:
¢ Indtalacia snimacga polohy palivového kohuta lietadiel s napojenim na tlagidlo
spustania motora resp. umiestnenie tlacidla spustania motora do priestoru
zamedzujuceho spustenie motora v pripade uzatvoreného kohuta privodu
paliva.
2. Prevadzkovatelia lietadiel:
e 'V ramci periodickych Skoleni leteckého personalu venovat zvysenu pozornost
na désledné vykonavanie povinnych ukonov podfa letovej priru¢ky daného

typu.

V Bratislave, drnia 02.04.2025



