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PROGRAMOVE OBDOBIE 2014 - 2020

ZHODNOTENIE

PROGRAMOVEHO OBDOBI
2014 -2020

Spracovala: Mgr. Veronika Hubkova, sekcia bytovej politiky, stavebnictva a mestského rozvoja MDV SR

Programové obdobie 2014 - 2020 sa uz formalne skoncilo, i ked implementacia
programov bude prebiehat azZ do konca roka 2023. Na zhodnotenie tohto programového
obdobia sme sa spytali zastupcov Ministerstva dopravy a vystavby SR, Zdruzenia miest

a obci Slovenska, Unie miest Slovenska a Zdruzenia K8.

MINISTERSTVO DOPRAVY A VYSTAVBY SR

Ing. Erna Dohnalikova
generalnariaditelka sekcie riadenia projektov MDV SR

Aké ma doprava postavenie v ramci eurofondového obdobia
2014 - 2020?

Operadény program Integrovana infrastruktura (OPII) s celkovou
alokéciou viac ako 6 miliard eur (zdroje EU) je najvacsim operad-
nym programom v ramci eurofondov v programovom obdobi 2014
-2020. Alokécia tohto operaéného programu, ktory riadi Minister-
stvo dopravy a vystavby SR (MDV SR), tvori a7 42 % zo vSetkych
eurofondov na Slovensku. Okrem dopravnej ¢asti obsahuje OPI
aj prioritné osi zamerané na informatizaciu, vyskum a inovacie.
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Projekty v tychto oblastiach zazmluvriuju a riadia sprostredkova-
telské organy, ktorymi st Ministerstvo hospodérstva SR, Minister-
stvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu SR a Ministerstvo investi-
cii, regionalneho rozvoja a informatizacie SR. K pripojeniu oblasti
vyskumu a inovéacii pod OPIl doslo rozhodnutim vlady pred dvoma
rokmi. Vdaka tomuto opatreniu sa podarilo predist prepadnutiu
vySe 200 miliénov eur pre slovenskl vedu a vyskum, zéroven to
vSak prinieslo znacny tlak na akceleraciu ¢erpania vo vykonnejsich
oblastiach programu, najma v dopravnej ¢asti.

Ako prebieha implementacia programu v oblasti dopravy?
Nasou dlhodobou stratégiou v oblasti &erpania fondov EU je, aby
sa Slovensko vdaka zmysluplnym investicidm do modernizécie
dopravy priblizilo k Urovni rozvinutych krajin Eurépske;j tnie. Hod-
notenie aktualneho programového obdobia mo6ze byt v sti¢asnosti
(jeser 2021) iba Giastkové. Implementéacia programu eéte nie je
na konci - prijimateliamézu a budu realizovat projekty az do konca
roka 2023. Na projekty v oblasti dopravy bolo k polovici novembra
u? investovanych a uhradenych 1,58 miliardy eur (zdroj EU), ¢o
predstavuje 49 % pridelenej alokacie. Zazmluvnenych je viac ako
3,1 miliardy eur, ¢ize 95,8 % alokacie.

financie, ktoré mame k dispozicii. Je to naroc¢na uloha, ktora si
vyZaduje silné manazérske riadenie. V dopravnej ¢asti OPIl je vSak
mozZné skonstatovat, Ze sme na dobrej ceste. Procesy su nasta-
vené na plynulé zazmluvnovanie a ¢erpanie financii na jednotlivé
projekty tak, aby sme eliminovali ndrazové docerpdavanie alokacie
na konci programového obdobia. Okrem toho spolu s prijimatelmi
velmi aktivne pracujeme na zasobniku rezervnych projektov, ktoré
mbzu byt realizované este v programovom obdobi 2014 - 2020
alebo fazované cez dve programové obdobia. Niektoré sektory,
ako napriklad Zeleznice alebo verejnéd osobné doprava, maju uz
teraz vys$si potencial Cerpania ako disponibilna alokéacia.

Co povaZujete za nedostatky pri implementéacii OPII?

Po siedmich rokoch implementacie OPIl sa uz daju pomenovat
aj slabsie miesta. Pri projektoch vodnej dopravy sa odzrkadluje
nedostato¢na priprava na implementaciu vac¢sich projektov (ako

sU napr. modernizécie pristavov na Dunaji), vaés§inu zdrojov preto
sUstredujeme na nevyhnutnu pripravu, projektovanie a Studie rea-
lizovatelnosti tak, aby sa niektoré infrastruktdrne projekty mohli
realizovat v programovom obdobi 2021 - 2027.

Velkou vyzvou je aj pIné docerpanie financii na projekty ciest
|. triedy, kedZe v danej prioritnej osi bola v roku 2019 prakticky
zdvojnasobené alokacia presunutim zdrojov z inych, menej vykon-
nych operaénych programov a prioritnych osi. MDV SR dosled-
ne monitoruje stav Cerpania a kontrahovania v najrizikovejsich
prioritnych osiach a v zavislosti od vyvoja implementacie pristupi
v buduticnosti k dalsim realokaciam.

Co sa doteraz podarilo zrealizovat?
Vyhody plyntce z realizécie eurofondovych projektov v doprave
mozu vyuzivat obyvatelia vo vSetkych krajoch Slovenska.

0d zadiatku programového obdobia postupne pribidaji mo-
derné regionalne vlaky, ktoré si cestujuca verejnost oblubila este
z predchadzajliceho programového obdobia eurofondov. V plane
do koncaroka 2023 je obstaranie 68 ucelenych regionélnych vla-
kov, 52 voznov, 5 novych ozubnicovych elektrickych jednotiek
a 156 zmodernizovanych elektriciek pre Tatransku elektricku ze-
leznicu. Devat projektov modernizécie vozového parku zeleznic
nasmeruje nové vlaky od Kutov az po Ciernu nad Tisou, &i uz ide
o elektrické, dieselové vlaky urcené na neelektrifikované trate
alebo elektricky premévajuce vo Vysokych Tatrach. Moderniza-
cia 16-kilometrového Useku Zelezni¢nej trate Plichov - Povazska
Bystrica, predstavuje obrovsku investiciu pre Slovensko v stov-
kach milionov eur a je zaroven zatial najnarocnejSou Zelezni¢nou
stavbou. DalSie modernizacie trati su: $tatna hranica CR/SR -
Cadca - Krasno nad Kysucou, komplexna obnova trati v uzle Zilina
aelektrifikacia trate Haniska pri Kogiciach - Moldava nad Bodvou.
Pripravuje sa este viacero mensich, no vyznamnych modernizacii
na regiondlnych Zelezni¢nych tratiach. Vo vystavbe st tri délezi-
té projekty technickej idrzby vlakov v Novych Zdmkoch, Zvolene
aHumennom, ktoré vyznamne zvysia kvalitu cestovania. Eurofon-
dy investujeme tiez do vystavby zachytnych parkovisk v blizkosti
Bratislavy a do prestupnych terminélov, tzv. TIOP-ov, ktoré ludom
ulahéia vyuzivanie verejnej dopravy.

V samotnej Bratislave smeruju eurdpske zdroje najma do roz-
voja verejnej osobnej dopravy. V hlavnom meste jazdi dalsich 16
novych modernych elektriciek, v prevadzke je zmodernizovana
elektrickova trat, tzv. Karloveské radidla a zacina sa vystavba
pokracovania elektrickovej trate cez najvacsie slovenské sid-
lisko Petrzalka. Hlavné mesto ma aj dalSie projekty zamerané na
mestskd hromadnu dopravu ¢&i uz nédkup dal$ich novych vozidiel
(elektricky 40 ks, trolejbusy 50 ks), ale aj rekonstrukciu a vystavbu
trolejbusovych trati a projektovanie rekonstrukcii dalsich elek-
trickovych radial.

V rdmci projektov na podporu verejnej osobnej dopravy boli
zakupené trolejbusy v PreSove a Ziline, pricom v Pre$ove prebieha
verejné obstaravanie na dalSich 10 kusov vozidiel. V KoSiciach
sa zmodernizovalo takmer 8 km elektrickovych trati, pribudlo 13
novych elektriciek a ndkup dalsich desiatich sa pripravuje.

Len z eurofondov sa pocas sucasného programového obdo-
bia 2014 - 2020 zmodernizuju stovky kilometrov ciest I. triedy
a opravenych bude viac ako 60 mostov. Ministerstvo dopravy in-
vestuje aj do vystavby obchvatov miest, ako je napriklad Brezno
¢i Plavnica.

Z dialni¢nych Usekov st uz viaceré projekty OPIl odovzdané do
uzivania. Na dialnici D3 st to tseky Zilina Strazov - Zilina Brodno,
Cadca, Bukov - Svr&inovec, Svrginovec - Skalité a na dialnici D1

Useky: Hricovské Podhradie - Lietavska Licka, Budimir - Bidov-
ce a PreSov zdpad - Presov juh. V realizacii je Usek D1 s tunelom
Visnové, pripravuje sa vystavba dialni¢ného privadzaca z D3 do
Kysuckého Nového Mesta alebo zeleného ekoduktu pri Svréinovci.
Prefinancuje sa aj projektova priprava dialniného tiseku D3 Zilina,
Brodno - Kysucké Nové Mesto a vystavba ¢asti Useku rychlostnej
cesty R2 pri KosSiciach. Do konca programového obdobia 2014
- 2020, ktoré konci v roku 2023, by mala vzniknut studia reali-
zovatelnosti na pokracovanie dialnice D1 na Zempline od Kosic
smerom na vychod k hranici s Ukrajinou.

ZDRUZENIE MIEST A OBCi SLOVENSKA
PhDr. Michal Kalirnak, PhD.,

Ustredny riaditel Kancelarie Zdruzenia miest a obci Slovenska

Splnilo programové obdobie 2014 - 2020 Vase o¢akavania?
Ocakavania spajané s konciacim eurofondovym obdobim sa po-
stupne menili na skusku trpezlivosti, nedéveru aj skepticizmus.
Rovnako ako néstup nového programového obdobia znamenaju
pre mesta a obce pokracovanie v eurofondovej depresii.

Eurofondy sa stali hlavnym investi¢nym zdrojom rozvoja, kto-
rym prispdsobujeme strategické priority, reformy a legislativne
prostredie. OGakdvania sme nastavili na vyuzitie eurépskych
zdrojov na financovanie zékladnych infrastruktirnych a rozvojo-
vych potrieb v Uzemi ,historického infrastruktirneho dlhu® ako
zéplatu na to, ¢o malo byt priebezne udrziavané a podporované
z narodnych zdrojov. Mylné vnimanie ucelovosti eurofondov na-
prie¢ vSetkymi Uroviamiriadenia, ale najma , zhora-dole“ sposobilo
nenaplnenie ocakavani v Uzemi a nedostatoc¢né erpanie eurofon-
dov 2014 - 2020, ktoré je v sucasnosti na trovni 45,79 %.

v

Prekazky v Gerpani eurofondov st véeobecne zname. Napriek
tomu pretrvavaju. Obrovskéa administrativna narocnost pripravy
a implementdcie projektov je spojend s byrokraciou, s dlhymi
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a zloZitymi kontrolami. Implementéciu projektov ovplyviuju aj na-
roéné a zdihavé procesy odsthlasovania schém $tatnej pomoci,
ako aj strategickych dokumentov. Nastavenie vyziev, ktoré nie
vzdy reflektuju na dopyt z Uzemia. Za bariéru povazujeme aj pod-
dimenzované zdroje na zékladnu infrastruktdru (voda, kandl), ale
aj fakt, Ze jednotlivé ministerstva v minimalnej miere dodrziavali
vlastné zavazné harmonogramy vyziev. Napriklad v Integrovanom
regionalnom operaénom programe narok 2021 bol patkrat aktua-
lizovany. Stav pripravenosti vyziev je nedostatoény vzhladom na
¢asté zmeny v harmonograme vyziev.

Najvyssikontrolny urad SR v roku 2016 zrusil kontrolu, pretoze
nemal ¢o kontrolovat. Kontroldri chceli overit postup riadiacich
a sprostredkovatelskych orgénov privyhlasovanivyziev a kontro-
lovat pocet vyhlasenych ziadosti. UZ treti rok sme mohli ¢erpat
eurofondy, ktoré v tom case boli na roky 2014 - 2020 v sume
15,3 mld. eur a v stcasnosti v sume 16,68 mld. eur, vdaka navy-
Seniu alokécie z iniciativy REACT-EU, ktoré Komisia vyclenila na
podporu eliminovania dosahov pandémie v roku 2021. Z balika
eurofondov v sume 14 mld. eur (bez Programu rozvoja vidieka) sa
v tom Case Cerpalo 1,62 % zdrojov. Niektoré operacné programy
nemali v ¢ase kontroly dokonca vypisané ani vyzvy.

Pretrvavajuci problém so stratégiami miestnych akénych
skupin (MAS) a implementéciou tychto projektov bol zjavny uz
v roku 2017, ked Eurdpska siet pre rozvoj vidieka uskutocnila
prieskum medzi MAS v jednotlivych eurdpskych krajinéch. V ¢ase
prieskumu neboli MAS na Slovensku predmetom prieskumu, pre-
toze stratégie MAS este neboli schvélené aneboli vyhlasené prvé
vyzvy na predkladanie Ziadosti.

Kvoli znepokojujlcej situacii v MAS sme koncom roka 2020
vyzvali kompetentné riadiace orgéany pre IROP a pre Program
rozvoja vidieka, aby zacali vyhodnocovat projekty MAS, ktoré
su uz ,na stole”. Podporovali sme aj prioritizéciu projektov, na-
priklad kvodli kapacitdm materskych skl v stvislosti s povinnym
predprimarnym vzdeldvanim. Na problém s MAS nés upozornila
aj nasa eurdpska asociécia Rada eurépskych miest, obci a re-
gionov.

Vyjadrili sme znepokojenie, Ze rok neboli zverejnené vyzvy pod-
la harmonogramu z roku 2020 v rémci IROP, ktoré mali poméct
s materskymi Skolami, socialnymi zariadeniami, aj pri vodovodoch,
kanalizaciach a zelenej infrastrukture. Poukézali sme aj na dlho-
dobé problémy s pozemkami. Obce a mest4 vedia, na ¢o by chceli
vyuZit eurofondy, nevedia sa v8ak dostat k vlastnictvu pozemkov
pod obecnymi budovami, cestami ¢i chodnikmi, o je podmienkou
Cerpania. Napriek deklarovanej snahe ministerstiev o zriadenie
pracovnej skupiny pre vyrieSenie tohto problému, zamer jej agendy
sanedostal do reality.

Je este mozné vyuzit dobiehajiice zdroje a Sance?

V programovom obdobi 2014 - 2020 potrebujeme docerpat 9,31
mld. eur do konca roka 2023.V nosnom programe pre miestne sa-
mospravy - v IROP-e pre MAS ide o sumu 70,982 mil. eur, konkrét-
ne MAS - IROP 53,41 mil. eur a MAS - PRV 66,59 mil. eur. Napriklad
v Operacnom programe Kvalita Zivotného prostredia zostéva suma
1,68 mld. eur. Véla vyuzit tieto zdroje na miestny rozvoj musi pre-
vysSit neddveru a sklamanie z doterajSich skisenosti v miestnej
samosprave. Krizovy plan na doGerpanie eurofondov a koordinacia
komunikacie medzi jednotlivymi Urovriami (tat, region, obce) je
cestou k vyuZitiu poslednych prilezitosti. Cestou su aj konkrét-
ne rieSenia, ktoré ponuka zasobnik schvélenych projektov, ktoré
neboli doposial financované z dovodu nedostatoc¢nej finanénej
alokécie na danu vyzvu.

URBANITA

UNIA MIEST SLOVENSKA

Ing. Jana Cervenakova
vykonna viceprezidentka Unie miest Slovenska

Vypoéuli sme si rozne nazory na éerpanie eurofondov, éi uz
kritické alebo pIné nadeje. Povazujete eurofondy skoér za dar
alebo prekliatie?

Vstup do Eurdpskej tinie v roku 2004 otvoril Slovensku pristup k jej
$trukturalnym fondom, v ktorych mnohi videli nadej, ako z tech-
nologicky a procesne zaostalej krajiny s vyraznym investiénym
dlhom a priepastnymi regionalnymi rozdielmi vybudovat krajinu
porovnatelnu so ,starymi® krajinami Eurdpskej Ginie. Eurofondy sa
vSak stali synonymom byrokracie, netransparentnosti a problé-
mov, pomohli - ale len niekde a niekomu, riesili Sasto neexistujlce
problémy, vyvolali pohorSenie a vysmech. Sprievodné adminis-
trativa vstUpi do dejin byrokracie ako slovensky ,meistersttck®,
ked komplikovanu bruselsku papieroldgiu dokazali zodpovedné
ministerstva priviest k svetovej dokonalosti.

Co povazujete za klti€ovy problém?

DiZka trvania programového obdobia nekopiruje volebny cyklus.
Aj tie najlepsie Umysly expertov pripriprave Partnerskej dohody
SR a operac¢nych programov narédzaju na politické zaujmy vlad-
nych strén - toto poznacilo aj pripravu programového obdobia
2014 - 2020. Krajine chybali - a v niektorych oblastiach dodnes
chybaju - zékladné strategické dokumenty. Napriklad Koncepcia
tzemného rozvoja Slovenska (KURS) ma posledné Upravy z roka
2011, navyse vlada sa necitila a ani neciti byt viazana jej zavermi,
ale toto, Zial, platf aj pri inych existujucich strategickych doku-
mentoch. Ked kra¢ame odnikial nikam, ked nevieme, ¢o je prvé,
druhé a7 tridsiate Sieste, tak akékolvek mnoZzstvo penazi, ktoré
krajina spotrebuje, sa v nej neodrazi. Implementaény mechaniz-
mus cez vyzvy navySe viedol k tomu, Ze peniaze sa neinvestovali
tam, kde ich krajina najviac potrebovala, ale tam, kde v tom vedeli
~najlepsie chodit®. A tak sa vo vyrovnavani regionalnych rozdie-
lov doterajsi obrovsky objem eurdpskych periazi minul U¢inku.

Slovensko nekonéi v Trnave, preto sa rozhodovanie v centre ne-
osvedcilo a velkej ¢asti krajiny nepomohlo.

Unia miest Slovenska zastupuje slovenské mesta. Kltigovym
zdrojom pre financovanie projektov v mestach sa stal Integrova-
ny regionalny opera¢ny program (IROP). Nekonanie, alebo velmi
zdihavé konanie Riadiaceho organu IROP (RO IROP) podas prvych
rokov programového obdobia viedlo k tomu, Ze sa projekty nerea-
lizovali, prostriedky necerpali a situécia v samosprave sa zmenila
na ,Cakanie na Godota“.

Je to podla Vas stale také zlé?

Je potrebné povedat, Ze novej vlade a vedeniu MIRRI SR sluzi ku
cti, Zze za posledny rok doslo k zmene a nové vedenie IROP vyznam-
nym spdsobom zrychlilo cely administrativny proces, ¢o sarovna-
ko prejavilo aj nainych rezortnych riadiacich organoch. V mnohych
mestach sa aktuélne realizuje viacero projektov naraz - obnovuju
sa cesty, chodniky, vnutrobloky, detské ihriskd, stavaju sa cyk-
lotrasy, renovovali sa Skoly, Skolky. Niektoré samospravy sa pocas
tohto obdobia pustili aj do va¢sich investiénych akcii - vystavby
novych sociélnych zariadeni, skdlok, ale aj do rozsirovania kapacit
v tychto zariadeniach. Z eurépskych prostriedkov sa podarilo mes-
tam Ciastocne riesit aj odpadové hospodarstvo, zacat pripravovat
opatrenia nazmiernenie dosahov klimatickej krizy, niektoré mesta
sa odvaZili Cerpat prostriedky aj na projekty v rizikovej zone infor-
matizécie. Okrem zdrojov IROP mohli velké mesta Cerpat prostried-
ky aj z Kohézneho fondu - v poslednom obdobi je medidlne azda
najznémejsim a velmi sledovanym projektom samospravy vystav-
ba elektrickovej trate v Bratislave. Velkym mestskym infrastruk-
turnym projektom bola aj obnova elektrickovej trate v Kosiciach.
Vdaka eurépskym zdrojom sa podarilo ziskat Bratislave a KoSiciam
prostriedky na kupu novych elektriciek a mestam zdroje na obnovu
vozového parku pre hromadnu dopravu.

Eurofondy st pre samospravy aj dar - vela veci by sabez tychto
zdrojov nepodarilo zrealizovat. DoleZité vSak je, aby sme sa vSetci
poucili z tohto programového obdobia a hladali iny spdsob nasta-
venia pre to nové. Samospravy poznaju svoje problémy a vedia
najlepsie, Go potrebuju. Treba dat zdstupcom z tzemia vacsiu do-
veru, nenutit ich ,sutazit®, ale najst mechanizmus, ktory ich bude
motivovat k spolupréci. Za desat rokov trvania nového programo-
vého obdobia sa osoby a obsadenie Ucastnikov zmenina 80 %, zle
nastaveny mechanizmus vSak na 100 % zostane.

ZDRUZENIE K8

Mgr. Peter Fiabane )
aktualny predseda Zdruzenia K8, primator Mesta Zilina

Rovnakii otazku mam aj k Vam. Ako by ste v kocke zhodnotili
programové obdobie 2014 - 2020?
UZ pred vstupom do Eurdpskej iinie mohla Slovenska republika cer-
pat technickl pomoc a aj prostriedky z eurépskych fondov, ale az
8lenstvo v EU otvorilo Slovensku pristup k Strukturalnym fondom
(ESIF resp. eurofondy). Jednym z moznych prijimatelov sa stala
aj Uzemnéa samosprava, a teda aj krajské mesta zdruzené v K8.
Aj eurofondy napomohli k tomu, Ze kvalita Zivota v nasich mes-
téch sa vyrazne zlepsila. Odvratenou strankou ale bol komplikovany
proces charakterizovany nadbytoénym papierovanim pri priprave
aajnaslednom hodnoteni projektov, ktoré sanajednotlivé vyzvy pri-
pravovali. A ked'uz bol projekt prislusnym riadiacim orgdnom schva-
leny, prislo eSte verejné obstardvanie a potom aj rézne kontroly.

Dlhodobo a systematicky sa krajské mesta venuju aj tomu, ako
mdze mesto spolupracovat so svojim okolim a svojimi partnermi
v Uzemi. Preto sme privitali, ze v Programovom obdobi 2014 -
2020 vznikol Integrovany operaény program (OP IROP). Implemen-
tacia tohto operaéného programu (OP) vSak tiez nefungovala tak,
ako si volena samosprava predstavovala. To, Ze sa nedarilo véas
aplynule alokovat prostriedky z tohto OP, urcite nebolo zavinené
mestami, problémy a prietahy vznikali skor na strane exekutivy.

Primatorov K8 v stc¢asnosti do velkej miery zamestnava prob-
lematika tykajlca sa priprav na ¢erpania eurofondov v novom
programovom obdobi na roky 2021 - 2027. Krajské mesté maju
dostatocné sklsenosti a znalosti z danej problematiky, kedze
v tomto programovom obdobi funguju aj ako sprostredkovatel-
sky orgén.

Opakovane preto - v spolupraci s Uniou miest Slovenska
(UMS) - pontikame vlade SR a aj Ministerstvu pre investicie, re-
gionalny rozvoj a informatizaciu SR pomocnt ruku a chceme, aby
priprava kli€¢ovych dokumentov vznikala ako vysledok partner-

skej dohody slovenskej exekutivy a Uzemnej samospravy. Prin-
cip partnerstva mimochodom uz méme odskusany na Radach
partnerstva, ktoré vznikli uz v minulom programovom obdobi, ked
takuto radu v kazdom kraji vytvorili Zupan, krajsky primétor a os-
tatni voleni predstavitelia obci tvoriacich Uzemie udrzatelného
mestského rozvoja. Skisenosti z tohto modelu je mozné vyuzit
aj na celoslovenskej trovni, ale aj v ,prirodzenych” regionalnych
Strukturach.

K8 preto podporuje aktivity UMS, ktora zastupuje slovenské
mesté pri rokovaniach s vlddou i ministerstvami, ale aj predstavi-
telmi Eurépskej komisie ¢i Eurépskeho parlamentu. [ |

RESUME: EVALUATION OF THE 2014-2020 PROGRAMMING PERIOD The 2014-2020
programming period has now formally ended, although implementation of the programmes
will continue until the end of 2023. We asked representatives of the Ministry of Transport
and Construction of the Slovak Republic, the Association of Towns and Municipalities of
Slovakia, the Union of Towns and Cities of Slovakia and the K8 Association to evaluate this
programming period.
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/HODNOTENIE PROGRAMU
URBACT lii

Ing. Matus Zak, URBACT - Slovenské kontaktné miesto

Operaény program URBACT Illl v ramci programového obdobia 2014 - 2020 vyhlasil celkovo
5 vyziev na predkladanie navrhov na tvorbu tematickych sieti, ktoré pomahaji mestam po
celej Eurdpe planovat, realizovat a zdielat udrzatelné rieSenia sti¢asnych hospodarskych,
socialnych a environmentalnych vyziev. Z celkového poc¢tu vyhlasenych vyziev vzniklo

90 unikatnych partnerstiev, ktoré zdruzili a prepojili 428 eurépskych miest vratane mestskych

aglomeracii, mestskych ¢asti a univerzit. V poslednych troch vyhlasenych vyzvach v rokoch
2018, 2019 a 2020 o operacny program URBACT lll prejavilo zaujem 11 slovenskych miest,
z ktorych 5 miest bolo Gispesnych a schvalenych Monitorovacim
vyborom operaéného programu URBACT IIl.
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P odstata operac¢ného programu URBACT spociva v tvorbe tema-
tickych nadnarodnych sieti, ktoré umoznuju eurépskym mes-
tam vyvijat spoloc¢né riesenia tykajuce sa podobnych urbannych
vyziev. Najpriamejsou cestou, ako sa porovnat s inymi mestami,
nacerpat indpiraciu a podelit sa aj o vlastné skisenosti, je zapojenie
sa do niektorého typu sieti:
= siete pre akéné pléanovanie - pomahaju mestam navrhnut integ-
rované stratégie alebo akéné plany,
= implementacné siete - poméhaju mestdm prekonat problém pri
implementaécii a hladko zrealizovat pléany,
= transferové siete - pomahaji mestam pochopit, adaptovat a opé-
tovne pouzit dobry priklad, ktory uz dosiahol pozitivne vysledky.
Dalsim benefitom, ktory operaény program URBACT pontika zapoje-
nym mestam, je zlepSenie miestnych kapacit, ktoré je realizované
prostrednictvom skoleni, volny a jednoduchy pristup k Sirokému
spektru dokumentov a tiez su to finanéné prostriedky na zabez-
pecenie potrebnych studii ¢i mzdy zamestnanca zodpovedného za
projekt. Vdaka tymto aktivitam, ktoré operacny program URBACT
podporuje, mame moznost sa s vami podelit o Uspesné pribehy slo-
venskych miest, ktoré sa zapojili do operacného programu URBACT
Il v programovom obdobi 2014 - 2020.

SIET PRE AKCNE PLANOVANIE CITIES4CSR:

MESTO BRATISLAVA

Mesto Bratislava si v rémci partnerstva ,Cities4CSR® kladie za am-
biciu rozvijat spolupracu mesta s podnikatelskym sektorom
a neziskovymi organizaciami s cielom nastavit model funkcne;,
korektnej a transparentnej spoluprace. Projektova manazérka Lucia
Skrovanova hovort:, Vdaka participacii v partnerstve,, Cities4CSR‘ na
nadnarodnej Urovni oCakavame v ramci zdielania skiisenostinovy po-
hlad na vyzvy*. Mesto Bratislava si spomedzi mnohych vyziev, ktorym
denno-denne celi, vybralo tzv. ,zelené témy*, ,Bratislava potrebuje
viac stromov a krikov v parkoch, ale aj priamo v uliciach, kde teraz
chybaju. MoZnost ucit sa, ako byt facilitatorom spolo¢enskej zod-
povednosti, a tak sa stat vzorom a inSpiraciou pre ob¢anov, socio-
ekonomickych partnerov je velka prileZitost pre naplfianie principu
subsidiarity”. Vysledkom projektu bude integrovany akény plan, ktory
nastavi efektivnejSie opatrenia na vytvorenie novych spésobov ana-
strojov, ako posilnit kapacity vSetkych miestnych aktérov tak, aby
sa zlepSila spolupraca v prospech udrzatelného mestského rozvoja.

SIET PRE AKCNE PLANOVANIE URBSECURITY:

MESTO MICHALOVCE

Mesto Michalovce si v rdmci partnerstva URBSecuritry kladie
za ambiciu rozvijat spolupracu mesta s relevantnymi orga-
nizaciami a obéianskou spoloénostou s cielom skoordinovat
vSetky prvky verejnych priestranstiev a identifikovat oblasti
v meste, ktoré nie st z pohladu obéanov bezpecné. Projektova
manazérka Maria Holanova hovori: ,Zahrani¢né skisenosti z dal-
sich eurdpskych miest nés inSpiruju ako vyriesit existujice vyzvy.
Bezpecnost povaZujeme za jednu z priorit mesta, pri¢om partner-
stvo,URBSecuritysariou zaobera v sirokom slova zmysle“. Mesto
Michalovce chce zvysit bezpecnost verejnych priestranstiev, dat
tymto priestranstvéam jednotny raz, a tym podciarknut myslienku
celistvosti v planovani bezpecénejsieho mesta. Vysledkom pro-
jektu bude integrovany akény plan, ktory nastavi efektivnejsie
opatrenia na vytvaranie bezpecnejSieho mestského priestoru,
&im prispeje aj k vy$sej spokojnosti obdanov. Dalsim prinosom
pre mesto Michalovce by mala byt prevencia antispolocenského
spravania, segregéacie a tiez by sa mal celkovo zvysit komfort uzi-
vatelov verejnych priestorov.

SIET PRE AKCNE PLANOVANIE IOTXCHANGE:

MESTO KEZMAROK

Mesto Kezmarok siv ramci partnerstva ,loTxChange”kladie za ambi-
ciu rozvijat spolupracu mesta s lokalnymi tiradmi a relevantnymi
organizaciami s cielom identifikovat oblasti vyuZitelnosti moder-
nych rieSeni zaloZzenych na loT - internete veci. Projektovy manazér
David Cintula hovori: ,Najvd¢sou vyhodou operacného programu
URBACT je zdielanie vedomosti, sklisenosti a novych pohladov
s dalsimi eurépskymi mestami.“ Hlavnymi prioritami, s ktorymi sa
mesto Kezmarok zapojilo do projektu, st odpadové hospodarstvo,
e-mobilita a parkovanie. V rdmci pilotného experimentu mesto Kez-
marok monitorovalo naplnenost nadob ultrazvukovymi senzormi,
ktoré prostrednictvom loT siete poskytuju prevadzkovatelovi kom-
plexné Udaje o percentuéinej naplnenosti odpadovych nédob na sid-
lisku a planovac efektivnych trés zvozu odpadu. ,Podstatou nasho
experimentu je dosiahnut znizenie prevadzkovych a personéalnych
nékladov.” Vlysledkom projektu bude integrovany akény plan, ktory
nastavi efektivnejsie opatrenia na vytvorenie planov digitalizacie
s cielom zvysit kvalitu Zivota obGanov v meste Kezmarok.

TRANSFEROVA SIET CIVICESTATE:

MESTO PRESOV

Mesto Presov siv ramci partnerstva ,CIVICeState” kladlo za ambi-
ciu preniest a opatovne pouzit priklad dobrej praxe aplikovany
mestom Neapol (Taliansko), ktory sa zaoberal kolektivnou spravou
mestskych nehnutelnosti. Peter Formela hovori: , Tato téma nas
oslovila najméa pre moznost ziskat nové myslienky z dalsich eurdp-
skych miest, ako sa vyrovnat so stéle pretrvavajicim problémom
nevyuZitych budov, zanedbanych parkov a verejnych priestranstiev.
Jednou z priorit mesta PreSov v ramci partnerstva,ClVICeState'je
vybudovanie spolupréce a podpory obcianskych zdruZeni, nezisko-
vych a nadacnych organizacii, najmé vo vztahu k spréve verejnych
statkov, podpora iniciativ zameranych na rehabilitaciu a moder-
nizéciu mesta PreSov”. Vysledkom projektu bola Uprava pomerov
k nevyuzitym nehnutelnostiam, zjednodusenie uzivania nehnutel-
nosti osobami a organizaciami vykonavajlcimi verejno-prospesné
¢innosti a pilotny projekt vyuZitia opustenej nehnutelnosti ,mest-
ska odza" na takyto Ucel v rdmci otvorenej vyzvy na spolupracu so
zainteresovanymi subjektmi.

TRANSFEROVA SIET VOLUNTEERING CITIES+:

MESTO BANSKA STIAVNICA

Mesto Banska Stiavnica si v ramci partnerstva ,Volunteering Ci-
ties+“kladie za ambiciu preniest a opatovne pouZit priklad dobrej
praxe aplikovany mestom Athienou (Cyprus), ktory vyuziva dob-
rovolnictvo ako nastroj zmiermujuci sociélne vylucenie a chudobu.
Jednou z priorit Mesta Banska Stiavnica je rozvintt spoluprécu
mesta s lokélnymi Uradmi a relevantnymi organizaciami s cielom
zlepsit medzigeneracnu spolupracu prostrednictvom vyuZitia pri-
stupu dobrovolnictva, ktory zamedzi socidlnemu vyluceniu a chu-
dobe na miestnej Urovni. [ |

RESUME: OPERATIONAL PROGRAMME URBACT - EVALUATION OF THE PROGRAMMING
PERIOD 2014 -2020 Under the programming period 2014-2020, the URBACT Il Operational
Program has launched 5 calls for the creation of thematic networks that help cities across Europe
to planand develop sustainable solutions to current economic, social and environmental challen-
ges. Originated 90 unique partnerships around Europe that have brought together and connected
428 European cities. In the last three announced calls in 2018, 2019 and 2020 showed interest in
the URBACT Il Operational Program 11 Slovak cities of which 5 cities were successfully approved
by the Monitoring Committee of the Operational URBACT ll. This article describes 5 individual
projects in which Slovak cities are involved specifically Action Planning Networks — Cities4CSR
(Bratislava), loTxChange (Kezmarok), URBSecurity (Michalovce) and Transfer Networks CIVICeState
(Pre$ov) and Volunteering Cities+ (Banska Stiavnica).
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CZ&SK INICIATIVA
NA PRENOS PRIKLADU

DOBREJ PRAXE

Ing. Lucia Pospi$ova, PhD., Ing. Matus Zak, URBACT - Slovenské kontaktné miesto

Eurdpska tnia uz pred takmer 20 rokmi predstavila operacny program URBACT,
ktorého hlavnym cielom je podpora integrovaného a udrzatelného rozvoja v mestach
prostrednictvom vytvarania podmienok na spoloéné hladanie rieSeni na aktualne urbanne
vyzvy, vymenu skiisenosti a vzajomné zdielanie osvedéenych postupov.

V programovom obdobi 2014 - 2020 operaény program URBACT lll predstavil pilotné
narodné iniciativy, ktoré umoziuji prenos prikladu dobrej praxe do miest lokalizovanych
v tej istej krajine. Spomedzi konkurencie naprie¢ celou Eurépou bola CZ&SK iniciativa
na prenos prikladu dobrej praxe OnStage spolo¢ne s dalSimi 4 iniciativami z Talianska,
irska, Slovinska a Esténka schvalena Monitorovacim vyborom operaéného programu
URBACT Ill ditia 9. marca 2021.

peracny program URBACT Ill v programovom obdobi 2014 -

2020 vyhlasil vyzvu na predkladanie navrhov pre implementa-
ciunérodnychiniciativ, ktoré umozriuju prenos prikladu dobrej praxe
do miest lokalizovanych v tej istej krajine a v nérodnych jazykoch..
Tato novinka, ktora sa odlisuje od Standardnych vyziev a fungova-
nia operacného programu URBACT Ill, vychédza z predpokladu, ze
medzinérodné programy nemusia byt vzdy zloZité a mali by byt pri-
stupnejsie aj pre mensie mest4, ktoré nemaju dostatok personal-
nych kapacit a tim s expertnou znalostou témy a anglického jazyka.
V reakcii na vyhlasenu vyzvu schvalil Monitorovaci vybor operaéného
programu URBACT Ill dha 9. marca 2021 implementéciu 5 iniciativ
z celkového poétu 17 prijatych Ziadosti z Slenskych statov EU. Me-
dzi tymito 5 iniciativami sa nachadza aj CZ&SK iniciativa na prenos
prikladu dobrej praxe OnStage.

CZ&SK INICIATIVA NA PRENOS PRIKLADU

DOBREJ PRAXE ONSTAGE

V/ stiGasnosti existuje mnoho spdsobov, ako riesit socidlnu segrega-
ciu v mestskych oblastiach, no v kone¢nom désledku si kazdé mesto
musi zvolit svoju vlastnt cestu, ako sa vyrovnat s riesenim tejto vyzvy.
CZ&SK iniciativa na prenos prikladu dobrej praxe ¢erpé zo skisenosti
mesta Brno, ktoré vdaka participécii v medzindrodnej sieti operacného
programu URBACT OnStage - Music School for Social Change apliko-
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valo unikétnu metddu pre integraciu Studentov zo socialne vylicenych
oblasti realizovanu prostrednictvom skupinovej vyucby hudby a scé-
nického umenia na skolach, ktoré st lokalizované v znevyhodnenych
oblastiach. Implementécia hudobnovzdelévacich programov v meste
Brno prebiehala na vybranych dvoch zakladnych skolach a jednej ma-
terskej skole, ktoré st lokalizované v znevyhodnenych oblastiach na
béze nie takej tradicnej metody skupinovej vyucby hudby a scénic-
kého umenia v kontraste s individualnou vyucbou, ktora prebieha na
zékladnych umeleckych skolach. Priklad dobrej praxe OnStage a pri-
stup mesta Brno sa preukazal ako Uspesna prax a efektivny nastroj
spolocenskej zmeny, a prave preto sa mesto Brno rozhodlo podelit
0 svoje skusenosti, know-how a priklad dobrej praxe a odovzdat ho
dalsim ¢eskym a slovenskym mestam, ktoré prejavili zaujem a nemali
predchadzajlce skisenosti s operacnym programom URBACT .

ZAPOJENE MESTA DO CZ&SK INICIATIVY NA PRENOS
PRIKLADU DOBREJ PRAXE ONSTAGE

Mesto Brno pocas obdobia 18 mesiacov prevezme Ulohu veduce-
ho partnera a zavazuje sa odovzdat priklad dobrej praxe OnStage
dal$im 3 ¢eskym a 4 slovenskym mestédm. Okrem toho mesto Brno
bude sprevadzat zapojené mesta v procese prenosu a prispdso-
benia prikladu dobrej praxe OnStage do ich lokalnych podmienok
a poskytovat im expertnu podporu.

URBACT

= Ceska republika:

= mesto Plzen,

= mesto Neratovice,
= mesto Broumov.

= Slovenska republika:

= mesto Trencin,

= mesto Nitra,

= mesto Banska Bystrica,
= mesto Lucenec.

Na prenose prikladu dobrej praxe OnStage so zapojenymi mesta-
mi spolupracuju Geski a slovenski experti, pracovnici z URBACT -
Ceského kontaktného miesta (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR)
a URBACT - Slovenského kontaktného miesta (Ministerstvo do-
pravy a vystavby SR) a Sekretariat operaéného programu URBACT.

HARMONOGRAM CZ&SK INICIATIVY NA PRENOS
PRIKLADU DOBREJ PRAXE ONSTAGE

V Gvode implementécie CZ&SK iniciativy na prenos prikladu dobrej
praxe OnStage sa vietky zapojené mesta za pomoci URBACT - Ces-
kého kontaktného miesta, URBACT - Slovenského kontaktného
miesta, mesta Brno a URBACT expertov dia 28.juna 2021 zicastni-
lina tvodnom online medzinarodnom stretnuti, ktorého cielom bolo
zdielanie skusenosti a know-how zo strany mesta Brno, predsta-
venie prikladu dobrej praxe a uz realizovanych aktivit. Po tvodnom
online medzinarodnom stretnuti prebiehali prvé Studijné navstevy
realizované vo vSetkych zapojenych mestéach a skolenia sluziace
na prenos prikladu dobrej praxe. V rdmci projektu si kazdé zapojené
mesto vytvara miestnu skupinu URBACT, ktora zdruzuje miestne
zainteresované subjekty, vytvara partnerstva s lokalnymi dradmi,
zékladnymi Skolami, zakladnymi umeleckymi Skolami, mimovladnymi
organizaciami, sukromnym sektorom a obcianskou spolo¢nostou
s cielom vSetky medzinarodné skusenosti preniest a adaptovat do
lokalnych podmienok. Prvé fyzické medzinarodné stretnutie miest
zapojenych do CZ&SK iniciativy sa uskutocnilo v Meste Brno dria
11.-12. novembra 2021 s cielom predstavit zapojenym mestéam
inovativny vzdelavaci pristup EL SISTEMA, predstavit priklad dobre;
praxe a umoznit mestam navstivit vzdelavacie programy ur¢ené pre
Ziakov zo sociélne vyluc¢enych oblasti. Miestne skupiny URBACT
budu v prvej poloviciroka 2022 v spolupraci s URBACT expertmi pri-
pravovat pilotné programy pre Studentov vo vybranych skolach. Sa-
motné spustenie tychto programov je naplanované od septembra
2022 so zaciatkom skolského roka. Vystupom CZ&SK Iniciativy na
prenos prikladu dobrej praxe OnStage bude ,transfer plan®, ktory na-
staviproces prenosu prikladu dobrej praxe OnStage do jednotlivych
zapojenych miest, nastavi efektivne a presne cielené opatrenie na
vytvorenie novych spdsobov a nastrojov, ako zlepsit suc¢asny stav
socidlnej inkluzie, ako zlepsit kapacity vSetkych zainteresovanych
aktérov, tak aby sa zlepSila spolupraca medzi mestom, zakladnymi
Skolami, zékladnymi umeleckymi skolami, neziskovymi organizé-
ciami a obcianskou spolo¢nostou v prospech udrzatelného mest-
ského rozvoja. Vzhladom na to, Ze planované ukoncéenie iniciativy je
datované na december 2022, o¢akéva sa, Ze ¢innosti na miestnej
rovni budu pokracovat aj po ukonceni CZ&SK iniciativy a podpory

zo strany operacného programu URBACT. |
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Zavereéné podujatie medzinarodnej siete OnStage
Zdroj: URBACT

Stretnutie miest zapojenych do CZ&SK Iniciativy OnStage v meste Brno
Zdroj: Matus Zék

Ukézka skupinovej vyuéby na ZS a MS Nam. 28 Fijna 22 v meste Brno
Zdroj: Matus Zék

RESUME: OPERATIONAL PROGRAMME URBACT - CZ&SK NATIONAL PRACTICE TRANSFER INI-
TIATIVE Before 15 years, European Union introduced the European Territorial Cooperation Programme
-URBACT Operational Programme that has been supporting integrated and sustainable urban develop-
mentin the cities across Europe. In the programming period 2014 - 2020, the Operational Programme
URBACT IIl opened a call for proposals for pilot NATIONAL PRACTICE TRANSFER INITIATIVES, which
allows the transfer of good practice to cities located in the same country and the national language.
On 9th March 2021, the URBACT Il Monitoring Committee approved 5 NATIONAL PRACTICE TRANSFER
INITIATIVES, including the CZ&SK NATIONAL PRACTICE TRANSFER INITIATIVE ONSTAGE. Involved cities
from the Czech Republic and the Slovak Republic have a unique opportunity to transfer the example of
good practice from the City of Brno that has applied a unique method of using music for the integration
of students from socially excluded areas. The CZ&SK NATIONAL PRACTICE TRANSFER INITIATIVE was

launched in June 2021 and will run until December 2022.
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PROGRAMOVE OBDOBIE 2021 - 2027

PREPOJENEJSIA EUROPA
A OPERAGNY PROGRAM SLOVENSKO

Alena Vagkaninova Buchlakova, sekcia riadenia projektov MDV SR

Operaény program Slovensko 2021 - 2027 (OP SK) nahradi v novom programovom obdobi
doterajsich Sest eurofondovych operaénych programov. Prinasame Vam struény prehlad
jedného z politickych cielov operacného programu - Prepojenejsia Eurépa a rozhovor
s ministrom dopravy a vystavby SR Andrejom DoleZzalom na r6zne témy, od Gispe&nosti
cerpania eurofondov v oblasti dopravy aZ po budticnost Zeleznic.

P ripravu operacného programu a s tym suvisiace negociacie s Eu-
ropskou komisiou za Slovensko vedie Ministerstvo investici,
regionalneho rozvoja a informatizacie SR (MIRRI SR), ktoré bude
zaroven vykonavat ulohu Riadiaceho organu OP SK.

Podla aktualne zverejnenych informéacii mal byt navrh Partnerskej
dohody a tieZ programovy dokument OP SK predloZeny na postidenie
Eurdpskej komisii v oktdbri tohto roku, schvélenie tychto dokumen-
tov sa predpoklada na jar budtceho roku.

PREPOJENEJSIA EUROPA V OP SLOVENSKO
Medzi piatimi politickymi cielmi, ktoré tvoria zaklad Partnerskej do-
hody a OP SK, sui aj opatrenia na modernizéciu dopravy na Slovensku.
Konkrétne su stcastou politického ciela 3 - PrepojenejSia Eurdpa
vdaka posilneniu mobility a politického ciela 2 - Ekologicka Eurépa.
Financna alokacia na dopravné projekty zatial nie je finalna.

V rédmci politického ciela 3 st v OP SK navrhnuté tieto opatrenia,
resp. oblasti podpory:

m Specificky ciel 3.1. Rozvoj inteligentnej, bezpeénej, udrza-
telnej a intermodalnej siete TEN-T odolnej proti zmene klimy
(Udrzatelna TEN-T)

Tento Specificky ciel sa bude napifiat troma opatreniami, ktoré su
¢lenené podla médu dopravy: cesty, Zeleznice, voda.

V pripade cestnej dopravy sa budu implementovat predovset-
kym projekty zamerané na vystavbu chybaijlcich Usekov dialnice
D3, ktora je stBastou siete eurdpskych koridorov (TEN-T). Pri dial-
nici D3 sa plénuju stavat chybajlce Useky dialnicného prepojenia
Slovenska a Polska medzi Zilinou a Cadcou. Nové tseky dialnic
budu budované s cielom odstranit kli¢ové Uzke miesta na cestne;j
infrastruktire siete TEN-T s dérazom na nakladovu efektivnost
projektov, zvySovanie bezpecnosti cestnej premévky a zniZzovanie
socioekonomickych a environmentalnych vplyvov cestnej dopravy.
V rdmci tohto Specifického opatrenia bude mozné prefinancovat
tiez potrebnu predinvesticnu a projektovu pripravu. Sti¢astou Spe-
cifického cielaje aj financovanie rychlostnych ciest, pricom zoznam
konkrétnych Usekov bude vychéadzat z priorit schvéalenych vladou
SR, pripravenosti jednotlivych projektov a disponibilnych zdrojov.

Modernizécia Zelezni¢nejinfrastruktury, ktora je sii¢astou TEN-T
siete, sa po dobudovani iseku Bratislava - Zilina (spolufinancovana
v ramci predchadzajucich programovych obdobi) bude orientovat
na hlavné Zelezniéné trate v trase Zilina - Kosice - §tatna hranica
SR/UA, Zilina - $tatna hranica SR/CR, pripadne Bratislava - Sttrovo
- §tatna hranica SR/MR. Po&ita sa aj s budovanim zabezpedovacich
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opatreni v rdmci eurdpskeho systému riadenia Zelezni¢nej dopra-
vy (ERTMS) a rozvojom kltgovych uzlov na koridorovych tratiach
(Bratislava, Kosice a Zilina). Aby sa zabezpedila udrzatelhost kvality
sluZieb Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy, je zamerom realizovat
dostavbu a modernizaciu udrzbovych zakladni a tiez rekonstruo-
vat stanic¢né budovy. Na podporu nakladnej Zelezni¢nej dopravy je
planovana podpora vystavby terminélov intermodalnej prepravy.
Rovnako ako v pripade cestnej dopravy bude mozné financovat aj
pripravu projektov.

Pre oblast vodnej dopravy sa MDV SR planuje na zaciatku progra-
mového obdobia prioritne upriamit na zabezpecenie predinvestic¢ne;j
aprojektovej pripravy projektov zameranych na zlepSenie splavnos-
ti dunajskej vodnej cesty a vazskej vodnej cesty a modernizaciu
pristavov v Bratislave a Komarne. Ostatné investicné aktivity bude
mozné implementovat iba po prideleni dodato¢nych zdrojov z inych
oblastiv dalSej faze programového obdobia. Zaroveri sa o¢akava, ze
rozvoj vodnej dopravy bude komplementérne podporeny aj z inych
programov, najmé z Nastroja na prepojenie Eurépy (CEF2).

m Specificky ciel 3.2.: Rozvoj a posiliiovanie udrzatelnej, inteli-
gentnej aintermodalnej vniitrostatnej, regionalnej amiestnej
mobility odolnej protizmene klimy vratane zlepseného pristu-
pu k sieti TEN-T a cezhraniénej mobility

Tento $pecificky ciel, ktory je zamerany na modernizéciu dopravy

v regiénoch, sa bude napiiat &tyrmi opatreniami.

= Opatrenie 3.2.1: Odstranenie klucovych tzkych miest na cestnej
infrastrukture a zlepSenie regionalnej mobility prostrednictvom
modernizacie a vystavby ciest |. triedy.

Priklady projektov: modernizécia vybranych Usekov ciest I. triedy,

mostov na cestach |. triedy, vystavba obchvatov miest.

= Opatrenie 3.2.2: Odstranenie klucovych tzkych miest na cestnej
infrastrukture a zlepSenie regionalnej mobility prostrednictvom
modernizacie a vystavby ciest Il. a lll. triedy.

= Opatrenie 3.2.3: Miestne komunikéacie.

Tieto dve opatrenia budu v gescii MIRRI SR a implementované pro-

strednictvom Integrovanych Uzemnych stratégii, ktoré schvaluju

jednotlivé VUC.

= Opatrenie 3.2.4: Odstranenie kliovych Uzkych miest na zeleznic-
nejinfrastrukture prostrednictvom modernizacie arozvoja Zeleznic-
nych trati a zvySenie atraktivity a kvality sluzieb Zelezni¢nej verejnej
osobnej dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov.

Priklady projektov: nékup regionalnych vlakov, modernizécia zelez-

nicnych trati v regiénoch, napr. na Hornej Nitre. |

NASIM CELOMJE
PREPOJENEJSIA EUROPA

ROZHOVOR S MINISTROM DOPRAVY A VYSTAVBY SR ANDREJOM DOLEZALOM

Ako sa vam dari éerpat eurofondy?

Velmi dobre. Na projekty v oblasti dopravy sme preinvestovalia uhra-
dili 1,55 miliardy eur, o je takmer polovica pridelenej alokacie. ESte
zaujimavejSie je vSak to, Ze médme zazmluvnené projekty za celkovo
viac ako 3 miliardy eur, teda 94,2 % alokécie. Tym sa radime medzi
najuspesnejsie vladne rezorty.

Na vyéerpanie zvySnych prostriedkov zostavaji vSak uz len
2 roky, stihnete to?

Mame ciel vycerpat vsetky pridelené prostriedky a urobime pre to
maximum. Aktuélne sa snazime dohodnut, aby ném povolili zazmluv-
nit projekty aj nad rdmec pridelenej sumy. Chceli by sme mat totiz
akysi zasobnik projektov, aby, ak nejaké zlyhaju, sme mohli peniaze
rychlo presuntt na dalSie a zdroje nam tak neprepadii.

Mame ciel vyéerpat
vSetky pridelené
prostriedky a urobime
pre to maximum.
Aktualne sa snazime
dohodnut, aby nam
povolili zazmluvnit
projekty aj nad ramec
pridelenej sumy.

Eurofondy na dopravu maiji okrem iného poméct prepajat jed-
notlivé ¢asti Eurépy. Prihliadate pri vybere projektov aj na toto?

Mnozstvo z tych projektov, ktoré realizujeme, to vo vysledku urobi.
Ked'si zoberieme dialnice, napriklad nedévno otvoreny zapadny ob-
chvat PreSova aj rozostavany severny budu sucastou Via Carpatia.
Na vrchole rebricka priorit méme dostavbu D3, ktoré takisto prispeje
k lepsiemu prepojeniu juhu a severu Eurdpy.

V spolupréaci s Ministerstvom Zivotného prostredia SR a Vodohos-
podarskou vystavbou sme zmodernizovali pravd plavebnt komoru
Vodného diela Gabcikovo, vdaka Gomu bude rie¢na doprava napriec¢
kontinentom plynulejsia. Do buddicnosti sa vo vodnej doprave chce-
me zamerat na zabezpecenie pripravy projektov, ktoré by zlepsili
splavnost Dunaja aj Vahu a vyhladovo by sme chceli modernizovat
aj pristavy v Komérne a Bratislave.

Viackrat ste sa vyjadrili, Ze budiicnost dopravy je Zeleznica. Sam
zaroven tvrdite, Ze mame na Zelezniciach obrovsky investic¢ny
dih. Co sa s tym da robit?

Musime dat do Zeleznic viac penazi zo Statneho rozpoctu. Ak nebe-
rieme do Uvahy kofinancovanie zo strany $tétu, vSetky velké investi-
cie sa platia z eurofondov. Potrebovali by sme viac penazi, aby ném
infrasgtruktdra, ktord mame, nedegradovala. Aj preto sme s kolegami

z ministerstva a Utvaru hodnoty za peniaze vytvorili Harmonogram
priorit v Zelezni¢nejinfrastruktire a verime, Ze s tymto strategickym
dokumentom dokazeme presvedcit vladu, aby dala na Zeleznice viac
penazi.

Aktuélne investujeme najmé do modernizécie severnej trasy
medzi Bratislavou a KoSicami. Ta je sucastou takzvaného TEN-T ko-
ridoru. Z velkych projektov nés v blizkom ¢ase ¢aké modernizécia
trate medzi Devinskou Novou Vsou a Kitmi. Zamerat sa chceme gj
nainé trate, ktoré zabezpecia nase lepsie napojenie na Eurdpsku siet
- z Bratislavy cez Sttrovo do Madarska a cez Devinsku Novti Ves do
Rakuska, zo Ziliny do Ceska, z Kosic smerom na Ukrajinu.

To st modernizacie trati na rychlosti 160 km/h, respektive 200
km/h. Vo svete vak uz vlaky chodia aj vyrazne rychlejsie. Poéi-
tame do budticnosti s rychlovlakmi?

Ano, positame. Ale povedzme si pravdu. 35 % kolaji na Slovensku je
v nevyhovujucom stave. Nemdzeme si stavat vzdusné zamky a sni-
vat o tom, ako tu vlaky budu chodit 300 km/h, ked, Zial, mame Useky,
kde chodia 10 km/h. V prvom rade ich musime opravit, aj za pomoci
europskych zdrojov.

Neznamena to vSak, Zze nemyslime do budicnosti. Nedédvno sme sa
prihlasili k projektu vysokorychlostnej trate, ktord mé spojit V4. Je to
projekt, ktory je eSte na zaciatku, riesi sa trasovanie. My budeme robit
Studiu, ktord odpovie nato, kadial cez Slovensko ma tato Zeleznicaist.
Somréd, Ze sami kolegov vo vladde podarilo presvedcit, aby sme na tu
studiu vyclenili peniaze, a tym ukézali nasim partnerom vo V4, Ze to
myslime vazne. Redlne hrozilo, Ze nas vynechaji a potiahnu tu trat cez
Rakusko, ¢o by bola pre nas obrovské skoda a premrhané prilezitost.

Ked uz hovorite o prileZitostiach, mame tu plan obnovy. Na ¢o
ho chcete vyuzit?

Samozrejme, pocitame s tym, Ze najvacsia Cast financii p6jde na ze-
lezni¢nu dopravu. Podarilo sa ndam vSak vybojovat 100 miliénov eur
na cyklodopravu. UZ po novom roku by sme chceli spustit prvd vyzvu.
Gro financii bude zrejme smerovat na stavbu novych cyklotras, ast
v8ak chceme urCite alokovat aj na ostatnt cyklisticku infrastrukturu,
napriklad stojany ¢i pristresky. Ich vystavbu, mimochodom, podpo-
rujeme aj dnes na Skolach. Nasim cielom je zdzemie pre cyklistov
budovat tak, aby malo zmysel. Nechceme stavat cyklotrasy v poli,
po ktorych prejde 5 ludi denne.

Predstavujeme si to tak, Ze ¢lovek bude mdct doma nasadnut na
bicykel, ktorym sa bezpecne odvezie do Skoly, do préce alebo na vla-
kovu stanicu. Tam si bicykel odloZi tak, aby mu nar cely der neprsalo
anemusel sa bét, ¢i si ho tam popoludni cestou spét najde. [ ]

RESUME: OURGOAL IS A MORE CONNECTED EUROPE Inthe new programming period 2021-2027,
the Operational Programme Slovakia will replace the existing six EU-funded operational programmes. The
article provides a brief overview of one of the policy objectives of the Operational Programme - A More
Connected Europe. Inan interview with the Minister of Transport and Construction of the Slovak Republic,
Andrej Dolezal, we talked about transport projects to help better connect Europe, whether it is the con-
struction of motorways, improving the navigability of rivers or the modernisation of railway lines. However,
Slovakia has a huge investment debt on the railways, so more money needs to be invested in them. The
new strategic document - the Schedule of Priorities in Railway Infrastructure - would contribute to this.
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PROGRAMOVE OBDOBIE 2021 - 2027

FOND NA SPRAVQDLIVU
TRANSFORMACIU

A JEHO PRISPEVOK KR

DOSARHOV DEKARBON

“SENIU

/ACIE

Ing. Zuzana Chrapekova, sekcia inovacii, strategickych investicii a analyz (HUB) MIRRI SR

Fond na spravodlivi transformaciu je novym eurépskym finanénym zdrojom, ktory podpori
dodrziavanie Eurépskej zelenej dohody a dosiahnutie klimaticky neutralnej EU do roku 2050.
Slovensko ziska z Fondu na spravodlivi transformaciu 459 milionov eur. Podpora bude

V stvislosti s dosahovanim ambicidznych klimatickych cielov
Caka Slovensko vyrazné znizovanie emisii v priemysle a vo vy-
kurovani. V roku 2023 sa skonci tazba uhlia na hornej Nitre a jeho
spalovanie v elektrarni v Novakoch. Tazky priemysel prejde v na-
sledujucich desatrociach radikalnymi zmenami. Dekarbonizacné
opatrenia so sebou prinesut nové vyzvy, ktorym budu musiet oby-
vatelia v regidénoch Gelit. Fond na spravodlivii transforméciu (FST),
s alokéciou pre Slovensko vo vyske 459 miliénov eur, bude v progra-
movom obdobi 2021 - 2027 predstavovat prileZitost pre podporu
inovativnych projektov, ktoré zabezpecia zmiernenie socialnych,
hospodarskych a environmentélnych dosahov prechodu ku klima-
tickej neutralite so zameranim na regiony a odvetvia, ktoré st tymto
prechodom najviac ovplyvnené.

Podmienkou pre budtice ¢erpanie financii z FST je vypracovanie na-
rodného Planu spravodlivej transformécie. Plan definuje konkrétne
priority a opatrenia, ktoré regionom pomdzu zmiernit désledky pre-
chodu na klimaticky neutrélne hospodérstvo. Pri vybere opatreni
bola zohladnena planovana dekarbonizacia vyrobnych postupov
v priemyselnych zariadeniach s najvyssou intenzitou sklenikovych
plynov a s flou spojeny zanik pracovnych miest. Na vypracovanie
hibkovej analyzy ziskalo Slovensko pomoc od Eurépskej komisie vo

bude tento fond samostatnym Specifickym cielom. Pripravenost
zaujemcov o Cerpanie bude rozhodujuca, pretoze Slovensko musi
doroku 2026 vycerpat az 60 % zdrojov z tohto fondu. Pre zvy$nych
40 % bude milnikom ich vycerpania rok 2030.

KTO BUDE MOCT CERPAT Z FONDU

Zamerom MIRRI SR je umoznit Cerpat prostriedky z FST o najsirsej
cielovej skupine. Opravnenymi ziadatelmi budi mest4, obce, malé
a stredné podniky, ako aj mimovladny sektor, univerzity &i vysoké
Skoly. Investicie do velkych podnikov st opravnené tiez, no len pri
splneni kumulativnych podmienok stanovenych Eurépskou komi-
sioualenv pripade, ak su potrebné na vykonavanie Planu spravod-
livej transformacie. Na Slovensku bude podpora z FST smerovana
do regiénu horné Nitra a do KoSického kraja. S Eurdpskou komisiou
sa tieZ diskutuje o opravnenosti podpory pre Banskobystricky kraj.
Vlyzvou pre hornti Nitru je stanovenie novej identity tohto tUzemia,
ktord bola doteraz Uzko spatd s tazbou uhlia a jeho vyuzivanim
v energetike. Kosicky a Banskobystricky kraj s poznacené dlho-
rocnou zavislostou od tazkého a uhlikovo naro¢ného priemysiu.

Tlaéova konferencia
podpredsednicky

forme technickej asistencie, ktora spolu s Ministerstvom investicii,
regionalneho rozvoja a informatizacie SR (MIRRI SR) pripravila Plan
spravodlivej transformécie.

vlady SR a ministerky
investicii, regionalneho
rozvoja a informatizacie
SR Veroniky Remisovej

zamerana na regiony a odvetvia, ktoré su zavislé od tazby uhlia, a hospodarske odvetvia,
ktoré produkuju vyrazny objem emisii sklenikovych plynov. Fond prispeje k rieSeniu

socialnych, hospodarskych a environmentalnych désledkov spojenych s dekarbonizaénymi INOVATIVNE MSP ANO, FOSILNE PALIVA NIE a komisérky Eurépskej
procesmi, no nebude financovat samotn dekarbonizaciu priemyslu. Podpora z FST je zamerané na tri prioritné oblasti ~ rozvoj miestnych komisie Elisy Ferreiry
ekonomik, udrzatelné Zivotné prostredie a zvySovanie kvality Zivota (k°",:"°;‘a,’ ka ]
[udi. Podpora je smerovanéa do diverzifikdcie hospodéarstva na nové pre ¥oneziu are °'m_y),
. , , , . k Fondu na spravodlivii
sektory, podpory inovativnych malych a strednych podnikov (MSP) transforméciu
¢ivyskumno-vyvojovych ainovaénych podnikov a instittcii. FST pod- 228, jna 2021

. -
Etektrareri Novaky ukonéi

vyrobu tepla z uhlia na konci roka 2023

Foto: pixabay.com

pori investicie do regeneracie byvalych banickych a priemyselnych
aredlov a ich pripravu na nové vyuZitie, do zavadzania technoldgif
pre dostupnu ¢istu energiu, do obnovitelnej energie, inteligentnej
audrzatelnej miestnej mobility ¢i obehového hospodarstva. S cielom
zabezpecit ludom zvysenie kvality Zivota a dat im moznost néjst si
novU pracu, je podpora zamerané aj na rekvalifikaciu vratane odbornej
pripravy. Takto adresovana podpora pomoze ludom adaptovat sana
zmeny na trhu préce a ziskat adekvatne zruénosti pre nové pracovné
prileZitosti, ktoré do regionov pridu. Podpora bude zamerana ajnaroz-
voj atraktivnych pracovnych prileZitosti pre mladu generaciu, ako aj
na zatraktivnenie Uzemi vytvorenim pracovnych prileZitostis vy$Sou
pridanou hodnotou v novych odvetviach hospodérstva.

Fond naopak nebude podporovat investicie stvisiace s fosilnymi
palivami a ziadatelia o podporu z FST budu musiet hladat ekologické
zdroje, ktoré pokryju ich energetické naroky™.

NOVY FOND NA SPRAVpDLIVl] TRANSFORM[\CIU JE
PRE POTENCIALNYCH ZIADATELOV ATRAKTIVNY

MIRRI SR odstartovalo pripravu investi¢nych projektov z FST uz
vmarci 2021, ked'vyhlasilo nezédvazni online vyzvu na predkladanie
projektovych zémerov. Do vyzvy bolo do konca oktébra 2021 pri-
hlasenych viac nez 400 zamerov. Cielom vyzvy bolo identifikovat
transformacné potreby Uzemi a strategické zamery, ktoré by mohli
byt zéroven pripravené na financovanie z tohto fondu ihnedpo jeho
spusteni. Dovtedy ma MIRRI SR ambiciu zamerat sa na zvySovanie
pripravenosti vybranych strategickych projektov. Zaciatok Cerpania
podpory z FST je podmieneny schvalenim Operaéného programu
Slovensko pre nové programové obdobie 2021 - 2027, v ktorom

Zdroj: Ministerstvo
investicii, regionélneho

AKCNY PLAN TRANSFORMACIE HORNEJ NITRY

V roku 2019 vlada SR schvélila Akény plan transformacie uholného
regiénu horné Nitra. Ten je vysledkom iniciativy Eurdpskej komisie,
ktoravroku 2017 zaloZila platformu pre uholné regiony s cielom pod-
porit Utlm tazby uhlia v EU a reagovat na environmentalne a socidlne
vyzvy spojené s ukonéovanim tazobnych procesov. V decembri 2019
Eurdpska komisia navrhla vytvorenie FST, ¢im povysila neformélnu
pomoc uholnym regiéonom na forméalny mechanizmus pomoci. Ak-
¢ny plan je kazdoroc¢ne aktualizovany a jeho priority a opatrenia st
zohladnené v Plane spravodlivej transformécie. To vyraznym spdso-
bom prispeje k napifianiu vizie regidnu definovanej v Akénom pléne
-umoznit hornej Nitre stat sa atraktivnym a sebestaénym regiénom,
v ktorom sa bude ekonomika rozvijat v symbidze s Cistym Zivotnym
prostredim a dobrym prepojenim na iné ekonomické centré. [ |

aRady (EU) 2021/1056 2 24. j(ina 2021, ktorym bol zriadeny Fond na spravodilivd transforméciu.

RESUME: THE JUSTTRANSITION FUND AND ITS CONTRIBUTION TO ADDRESSING THE IMPACTS
OF DECARBONISATION The Just Transition Fund (JTF) will enable regions and citizens to address the social,
economic and environmental impacts caused by the transition to a carbon-neutral economy. Support in the
amount of EUR 459 million will be directed to the Upper Nitra region, the Kosice region and the eligibility of
support for the Banskd Bystrica region is also being discussed with the European Commission. The biggest
challenges of these territories are defined in a strategic document - the Just Transition Plan. These are the
territories most affected by the disappearance or transformation of industries due to their dependence on
fossil fuels or greenhouse gas-intensive industrial processes. The support will be provided in the form of grants
following the approval of the Operational Programme Slovakia, under which the JTF is a specific objective.
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URBACT IV

Ing. Lucia PospiSova, PhD, sekcia bytovej politiky, stavebnictva a mestského rozvoja MDV SR

Posledné desatrocie ukazalo, Ze krizy sa mozu objavit bez upozornenia a mesta s nimi casto
zasiahnuté. Z dlhodobej perspektivy zohravaju prave mesta klticovti tlohu pri dosahovani
udrzatelného rozvoja. Operacny program URBACT uz takmer 20 rokov pomaha mestam hladat
pragmatické rieSenia, ktoré st nové a udrzatelné a integruji ekonomické,
socialne a environmentalne mestské témy. Operacny program URBACT IV bude
pokracovat v podpore miest aj v programovom obdobi 2021 - 2027.

RBACT ma obrovské skisenosti s podporou miest pri zlepSovani

ich mestskych politik prostrednictvom nadnarodnej spolupra-
ce. Pristup programu ,zdola - nahor” umozrnuje mestam definovat
svoje vlastné potreby a zaroven zabezpedit prepojenie s politikou
stdrznosti. V programovom obdobi 2021 - 2027 bude operaény
program URBACT IV podporovat integrovany udrzatelny rozvoj miest
aprispeje k naplfianiu politického ciela 5 - Eurépa blizsie k obéanom.
URBACT IV poméZze mestam budovat svoje kapacity potrebné na pri-
pravu a realizaciu planov a stratégii udrzatelného rozvoja.

Jasna pridand hodnota programu URBACT sa v pripade budo-
vania kapacit ukazala v priebehu predchadzajucich programov
URBACT atieto aktivity budu aj nadalej podporované. Napriek tomu,
7e mensie mestd mozu potrebovat dodatoénu podporu, budovanie
kapacit bude dostupné pre mesta vSetkych velkosti. Nadnérodné
vzdelévanie sa bude viac zameriavat na testovanie rieSeni a rozsiri
moznosti prenosu osvedcenych prikladov dobrej praxe. URBACT IV
bude tiez pokracovat v Usili o integréciu novych miest vratane tych,
ktoré sa nachadzaju v najchudobnejsich regionoch Eurdpskej tnie.
Program bude nadalej podporovat integrované pristupy a zaroven
bude rozvijat participacné procesy zdola - nahor s cielom prepojit
rémce politiky EU s miestnymi potrebami.

URBACT IV sa bude, tak ako aj predoslé programy, zameriavat
na samospravy zo vSetkych ¢lenskych a partnerskych $tatov EU
a v ramci sieti bude zabezpecovat rovnovahu medzi zapojenymi
mestami a mestskymi oblastami z menej a viac rozvinutych regid-
nov. Pocas existencie operacného programu URBACT sa ukazalo,
Ze nadnarodné vymenné siete st efektivnym mechanizmom na
vzajomné ucenie sa pre vSetky mestd v Eurdpe. URBACT doveruje
mestam privybere témich spolupréce. Mesté totiz najlepsie vedia,
akym problémom a vyzvam musia Celit. Praktické skisenosti miest
s tiez bohatym zdrojom informécii a aj nadalej bude pre OP URBACT
IV klucové dalSie vyuzivanie ziskanych poznatkov.

Operacny program URBACT IV sa v programovom obdobi 2021 -
2027 bude zameriavat na 3 ciele:

1) Vyuzitie nadnarodnych sieti na zlep$enie kapacit eurépskych
miest

Program bude podporovat siete pre akéné plénovanie, v rémciktorych
budu zéstupcovia miest navrhovat integrované akéné plény v spolu-
préci s miestnou skupinou URBACT, ktord zdruzi vSetky prislusné za-
interesované subjekty. Siete budi mat prileZitost otestovat niektoré
malé aktivity zintegrovanych akénych planov. Druhou podporovanou
skupinou budu transferové siete, ktoré budd podporovat prenos
overenych prikladov dobrej praxe. VSetky siete budi mat podporu
medzinarodnych expertov v oblasti udrZzatelného rozvoja.

URBANITA
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2) Zlep$enie kapacit mestskych zain-
teresovanych subjektov v oblasti .‘ E “
navrhovania arealizacie udrzatel- u
nych mestskych politik a inovacii ! w b ]
v mj:egrovan.om, partlclpattvnom o & * -
amiestne orientovanom pristupe

Na programovej trovni buddi rozsirené ak- G-E) .

tivity zamerané nabudovanie kapacit, ako su
napriklad URBACT univerzity, narodné skoliace
programy, ale aj priebezna a Specializovana podpora pre vSetkych pri-
jimatelov. Uastnici bud spolupracovat na zlepSovani svojich zrug-
nosti potrebnych pre névrh aimplementéciu integrovanych akénych
planov a transferovych pléanov. URBACT IV zvySi moznosti budovania
kapacit v digitalizacii, rodovej rovnosti a environmentélnej oblasti.

3) Zabezpeéenie spristupnenia URBACT poznatkov a skiisenosti
odbornikom v oblasti mestského rozvoja a aktérom mestské-
ho rozvoja

URBACT bude zohrévat tlohu sprostredkovatela vedomosti - prepoji
aktérov mestského rozvoja a ulahéizdielanie znalosti. Zérover bude
sprostredkovavat ziskané znalosti a skiisenosti. Na zabezpecenie
zdielania informacii ma URBACT vytvorent siet narodnych kontakt-
nych bodov - na Slovensku funguje URBACT - Slovenské kontaktné
miesto. Narodné kontaktné body st zodpovedné za Sirenie vysledkov
na nérodnej Urovni v miestnom jazyku. Zohravaju dolezitu dlohu pri
zdielani informécii zainteresovanym subjektom na miestnej, regio-
nélnej a aj narodnej Urovni.

Doterajsie skusenosti zapojenych miest dokazuju, Ze sietovanie
miest a spolupréca prihladanirieSeni mestskych problémov je v su-
Gasnosti prakticky nevyhnutnostou. Mesté si prostrednictvom
spoluprace dokézu poradit aj s problémami, ktoré sa ¢asto mézu
zdat neriesitelnymi. Verime, Ze podpora zo strany programu URBACT
bola prinosna pre slovenské mesta v programovom obdobi 2014 -
2020 a Ze bude aspon v rovnakej miere vyuzité aj v programovom
obdobi 2021 - 2027. Operacny program URBACT IV je pripraveny
prispiet k udrzatelnému a integrovanému rozvoju miest. |

RESUME: URBACT IV Foralmost 20 years, the URBACT Operational Programme has been helping
cities to find pragmatic solutions that are new and sustainable, integrating economic, social and
environmental urban themes. The URBACT IV Operational Programme will continue to support
cities in the 2021-2027 programming period. It will focus on 3 objectives, namely to use transna-
tional networks to improve the capacities of European cities, to improve the capacities of urban
stakeholders to design and implement sustainable urban policies and innovations in an integrated,
participatory and place-based approach. The third objective is to ensure that URBACT knowledge and
experience is made available to urban development practitioners and urban development actors.
URBACT IV is ready to contribute to sustainable and integrated urban development.

PROGRAM SPOLUPRACE
ESPON 2030

Mgr. Jana Ondrejmiskova, sekcia bytovej politiky, stavebnictva a mestského rozvoja MDV SR

ESPON poskytuje izemné dokazy na podporu zainteresovanym stranam na véetkych
urovniach pri dosahovani zeleného prechodu na klimaticky neutralne ekonomiky a zaroven
zaistuje spravodlivé Zivotné podmienky pre véetkych ludi na vSetkych miestach.

P rogram ESPON, Eurépska siet na pozorovanie zemného rozvo-
jaasudrznosti, od roku 2002 organizuje a financuje aplikovany
vyskum, miestne analyzy a zber (dajov na podporu formulovania
politik Gzemného rozvoja v Eurdpe, a to prostrednictvom dékazov,
systematickych tdajov, méap, politického poradenstva a celoeu-
ropskej porovnavacej analyzy. Program ESPON pomaha regiénom,
mestam a vladam zlepSovat ich kvalitu rozhodovania hlavne podpo-
rou rozvoja, monitorovania a implementécie ich stratégif ¢i politik.
Aka bude tloha programu ESPON v nadchadzajicom programovom
obdobi 2021 - 20277

HISTORIA PROGRAMU ESPON

Poslanim programu ESPON 2006, ktory sa zacal v roku 2002, bolo
prispiet k tvorbe politiky odhalenim a porozumenim priestorovych
trendov navrhujucich Upravu politik na véetkych trovniach viadnu-
tia a s cielom lepsie koordinovat jednotlivé odvetvia. Program bol
financovany hlavne z projektov aplikovaného vyskumu so silnym
Uzemnym pristupom. Tematické projekty boli zamerané na analy-
zu Uzemnych trendov a lepSie porozumenie eurépskemu Gzemiu
a Uzemnému rozvoju.

V tomto pristupe sa pokracovalo aj v dalSom programe ESPON
2013, ktorého cielom bolo ¢oraz viac rozsirovat celoeurépske do-
kazy so zamerom potencidlne tazit od tvorcov politik v celej Eu-
répe na vSetkych trovniach. Hlavnu dlohu Programu ESPON 2013
zohralo to, Ze tvorcovia politik zaoberajuci sa rozvojom regionov
avacsich uzemi, musia pri svojej ¢innosti podporovat dékazy a po-
rovnatelné informacie o regidnoch, ako aj informacie o dlhodobom
vyvoji a perspektivach. Program ESPON 2013 bol navyse prepojeny
s lisabonskou a goteborskou stratégiou a poskytol dokazy o Uzem-
nom potenciéli na zlepSenie regionalnej konkurencieschopnosti
a Uzemnej stdrznosti.

UzZ kongiaci Program spolupréce ESPON 2020, sa zameriava
na podporu ucinnosti politiky sudrznosti a dalsich odvetvovych
stratégii a programov v rdmci Eurépskych strukturalnych a inves-
tiénych fondov (ESIF), ako aj narodnych a regionalnych stratégif
Uzemného rozvoja formou tvorby, Sirenia a presadzovania izem-
nych zdznamov na Uzemi élenskych statov EU a $tyroch partner-
skych Statov Islandu, Lichtenstajnska, Norska a Svajéiarska.

A CO BUDE DALEJ?

Pochopenie vyziev, hybnych sil a trendov formujtcich eurdpske
Uzemie, ako aj ich vplyvov na Uzemny rozvoj zostéva nevyhnut-
nostou aj pre nové programové obdobie 2021 - 2027. Uzemna
sudrznost Eurdpy je v sti¢asnom kontexte charakterizovana zvysu-
jucim sa poétom vyziev a zlozitejSimi cielmi. Rozdiely a nerovnosti

medzi ludmi a miestami, ktoré si vyzaduju mimoriadne koordinac-
né usilie pri budovani odolnych tzemi a ¢elia hlbokym a bezpre-
cedentnym krizam, je potrebné riesit v kontexte charakterizova-
nom environmentalnymi zmenami, ekonomickou transforméaciou
a technickou transforméciou, ¢im sa prehlbuje zloZitost politického
rozhodovania. Vyzvy, ktorymi sa ma ESPON zaoberat, nacrtévaju
dynamicku a evoluénu situéciu s pozitivnymi alebo negativnymi
dosledkami pre tizemny rozvoj.

Dékazy a znalosti produkované programom ESPON sa okrem
iného zameriavaju na podporu rozvoja a analyzy Uzemnych tren-
dov a stratégii v réznych
meradlach vratane nad-
nérodného rozsahu, ako
su makroregionélne stra-
tégie, stratégie pre mor-
ské oblasti a akykolvek
funkény pristup, napr.
cezhranicné stratégie ale-
bo stratégie presahujlce
administrativne hranice,
mestské/metropolitné
stratégie. Vystupy a vedo-
mostna zékladna vyvinuté
ESPON-om predstavuju
relevantny zdroj informacii pre tieto stratégie ako na trovni EU, tak
aj na nérodnej a regionalnej trovni.

Vlyskum a ¢innosti programu ESPON su obzvlast délezZité pre
programovanie politiky stidrznostiv programovom obdobi 2021 -
2027 najma preto, aby prispeli k jej efektivnosti, eurdpskej zelenej
dohode a spravodlivému prechodu a obnove, ktoré su stanovené
v Uzemnej agende 2030. ESPON bude aj nadalej podporovat tieto
procesy prostrednictvom informacénych politik, sprav o izemnych
dokazoch, néstrojov izemného monitorovania a dalSich Speciali-
zovanych studii, ktoré budu zostavené na poZiadanie prislugnych
&lenskych krajin ESPON a prislusnych medziviadnych sieti. Cast
vysledkov z Programu ESPON bude sluzit ako nastroj procesu po-
litiky stidrznosti a implementovania Uzemnej agendy 2030. MW

EsPEEN |

Co-financed by the Eurcpean Reglonal Development Fund

M LINION

RESUME: ESPON 2030 COOPERATION PROGRAMME As the ESPON 2030 Programme
prepares for the new programming period 2021-2027, it will continue to provide territorial
evidence to support stakeholders at all levels in achieving a green transition to climate-
-neutral economies while ensuring at the same time just living conditions for all people
in all places. The ESPON 2030 Programme will continue to address challenges that have
either negative or positive implications for territorial development, with an emphasis on
the priorities set out in the Territorial Agenda 2030 to contribute to the effectiveness of the
Just Transition and Recovery and the European Green Deal.

URBANITA
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PLAN OBNOVY A ODOLNOSTI

PLANOBNOVY
AKO HISTORICKA PRILEZITOST
PRE SLOVENSKO

Sekcia planu obnovy, Urad vlady SR

Pandémia koronavirusu so sebou priniesla mnozstvo tazkosti. Okrem iného nam tiez
velmi realisticky ukazala davne problémy, ako aj to ako velmi potrebujeme zlepsit
svet okolo nas, a to zasadne a ¢o najrychlejSie. Chceme kvalitnejsie zdravotnictvo,
modernejSie Skoly, ¢istejsi vzduch, lepSie Zivotné prostredie, menej byrokracie.
Chceme byt zdravi, vzdelani, ekologicki, moderni, zarabat viac nez nam staci len na
prezitie. Chceme Zit ako v 21. storoci. Slovensko dnes stoji pred historickou prilezitostou
urobit zasadné kroky vo forme reforiem v tych oblastiach, ktoré sa tykaju vitalnych
funkcii §tatu a nasledne do tychto oblasti investovat. Vdaka planu obnovy mame teraz
jedineénu prilezZitost spravit zo Slovenska modernu krajinu.

ozno sato na prvy pohlad nezda, ale plan obnovy ma s pandé-
miou vela spolo¢ného. Vznikol po dohode eurdpskych lidrov
ako sucast vacsieho stimulacného balitka s ndzvom Next Genera-
tion EU s cielom reagovat na zl ekonomicku situéciu spésobenu
pandémiou COVID-19. Spolu s dlhodobym rozpo&tom EU je tento

kedy Eurdpska Unia poskytla.

CESTOVNA MAPA K LEPSIEMU SLOVENSKU

Pre jednotlivé &lenské krajiny EU je v tomto fonde vy&lenené presné
mnozstvo finanénych prostriedkov na zaklade poctu obyvatelov,
nezamestnanosti ¢i HDP. Slovensko ma k dispozicii priblizne Sest
miliard eur v grantoch, z ktorych sa mensia ¢ast, 30 %, prepocita
v juni 2022 po zohladneni ekonomickej situacie v predoslom roku.
Prave preto sa v suvislosti s celkovou vyskou alokacie momentalne
hovori ako o pribliznej sume.

Komplexné pripravy pléanu obnovy sa na Slovensku zacali uz po-
¢as leta 2020. Prvym krokom bolo vytvorenie zékladného rémca
reformnych a investi¢nych priorit, ktoré st pre Slovensko klti¢ové.
Vlyustenim tohto procesu bolo vytvorenie strategického dokumen-
tu s ndzvom Moderné a Gspesné Slovensko. Na jeho priprave sa
podielalo priblizne sto renomovanych expertov z réznych sektorov.

Ministerstvo financii SR pdsobilo v procese pripravy tvorby planu
ako koordinator, na tvorbe sa tizko podielali aj Utvar hodnoty za pe-
niaze Ci Institdt financnej politiky na ministerstve financii. V procese
pripravy zohrévalo délezitt tlohu zriadenie sekcie planu obnovy, ktora
v sti¢asnosti vykonava Ulohu Narodnejimplementacnej a koordinac-
nej autority (NIKA) pre mechanizmus na podporu obnovy a odolnosti.

Plan obnovy je vysledkom prace a niekolkomesaénych diskusii

odbornikov, Gradnikov a analytikov. Jeho priority odrazaji eu-
ropske poziadavky a zaroven adresujui narodné priority.

URBANITA

Priority planu obnovy odrézaju striktné poziadavky stanovené na
eurdpskej Urovni a zéroven adresuju velké narodné priority, ako je
Skolstvo, zdravotnictvo Ci efektivna verejna sprava, teda oblasti, kto-
ré stiklicové prerast Zivotnej trovne a kvalitu zivota. Navrh planu ob-
novy plne reflektuje kvantitativne kritéria (minimalne 37 % celkovej
alokacie na zelent transformaciu a aspor 20 % celkovej alokécie na
digitalnu transforméciu) ako i kvalitativne kritéria (Specifické odpo-
ricania Eurdpskej komisie) stanovené v nariadeni, ktorym sa zriaduje
mechanizmus na podporu obnovy a odolnosti. Jednotlivé opatrenia
taktieZ naplfajui princip tzv. vyrazne nenarusit, ktorého cielomje, aby
plan obnovy nenartisal environmentaline ciele EU.

Slovensko predioZilo Eurdpskej komisii sfinalizovany plan obnovy
v aprili 2021. Jeho kvalitu ocenili nielen doméci odbornici, ale aj pria-
mo Eurdpska komisia, ktora vo svojom hodnoteni slovenského pléanu
vyzdvihla jeho silny reformny naboj. Pozitivne hodnotenie este viac
zvyraznila navsteva predsednicky Ursuly von der Leyen, ktoré priSla
hodnotenie osobne odovzdat premiérovi Eduardovi Hegerovi. Oficidlne
sa tak skoncil schvalovaci proces a zaGala sa dalSia faza - realizacia.

,KedZe od planu obnovy do velkej miery zavisi budicnost nasej
krajiny, realizacia stanovenych milnikov a cielov si bude vyzadovat
nielen silné organizacné schopnosti, ale aj spoluprécu a odhodlanie.
Prave faza implementacie bude klu¢ova a s velkou pravdepodob-
nostou bude omnoho naro¢nejsia nez samotné priprava planu,”
zddraznila generdlnariaditelka sekcie planu obnovy Livia Vasakova.

NEOPAKOVATELNA PRILEZITOST

Cely plan je rozdeleny do piatich prioritnych oblasti. Kazda z nich sa
sklada z tematickych komponentov, ktoré obsahujt jednotlivé refor-
my a investicie. Pre Cerpanie prostriedkov z planu obnovy je klti¢o-
vé plnenie tzv. milnikov a cielov. Ide o miery pokroku pri vykonévani
reformy alebo implementécii investicie, pricom milniky predstavujd
kvalitativne vysledky a ciele kvantitativne vysledky, ktoré bude Slo-
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Predsedni¢ka Eurépskej komisie Ursula von der Leyen s predsedom
vlady SR Eduardom Hegerom poéas oficidlneho vyhodnotenia Planu
obnovy a odolnosti SR Eurépskou komisiou Foto: Urad vi4dy SR

vensko reportovat Eurépskej komisii. Po ich spineni je mozné vyuzit
financie z fondu obnovy. V prvych rokoch sa plan obnovy zameriava
najma na prijatie reforiem, ktoré budu zakladom pre neskorsie finan-
covanie investicii.

VYSLEDKY POCITI KAZDY OBCAN

Z planu obnovy budu profitovat vSetci ob¢ania bez ohladu na region.
Uspech jednotlivych regiénov bude zavisiet najma od zaujmu, pri-
pravenosti a akcieschopnosti samosprav. V praxi to znamena, Ze si
samospravy musia aktivne pripravovat stratégie, administrativne
kapacity a projektovi dokumentaciu.

Medzi projekty, kde sa bude mozné uchdadzat o investicie priamo,
patri napriklad:

= obnova verejnych historickych a pamiatkovo chranenych budov,

= podpora vystavby aspor 200 km cyklistickych trés,

= dobudovanie kapacit materskych skél, vdaka ktorému vznikne vySe
12-tisic novych miest v skélkach.

Vregiénoch tieZ pribudne spoluvyse 3 000 stanic pre nabijanie elek-
tromobilov alebo vodikovych plniacich stanic. Pozitivny vplyv na lepsiu
dostupnost a obsluznost regionov bude mat aj rekonstrukcia, moderni-
zécia alebo elektrifikacia aspon 69 km trati, dispecerizacia aspori 100
km Zeleznicnych trati ¢i zakupenie ekologickych kolajovych vozidiel.
Vdaka reforme nemocnic po celom Slovensku vznikne vyse 170 am-
bulancii a zmodernizuje sa 55 sidel stanic zdravotnej zachrannej sluzby.

Oficialne predstavenie dokumentu Moderné a tispe$né Slovensko
Foto: Ministerstvo financii SR

UZ v priebehu roka 2022 bude tiez vyhlasenéd vyzva, v rdmci
ktorej sa z planu obnovy do roku 2026 komplexne obnovi 30 000
rodinnych domov, vdaka ¢omu sa zniZi energeticka néroc¢nost do-
mov 0 30 %. Investicia, ktort bude realizovat Slovenska agentura
Zivotného prostredia, je zamerané na vlastnikov starsich rodinnych
domov. Primarne bude podporené komplexna obnova domu, to zna-
mena v ramci nasledovnych Styroch klucovych oblasti: zateplenie
plasta, zateplenie strechy, vymena okien alebo dveri a vymena vy-
kurovacieho zariadenia.

BEH NA DLHE TRATE

Plan obnovy je neopakovatelna prilezitost, ako nielen zmiernit na-
sledky pandémie, ale aj ako transformovat slovenskd ekonomiku,
vytvarat prilezitosti a pracovné miesta a vybudovat krajinu, v ktorej
chceme Zit. Je to beh na dlhé trate, ktory je navySe zavisly od nasho
vlastného nasadenia, vydrZe a trpezlivosti. A je zavisly aj od toho,
ako dokazeme vidiet nas ciel lepsie fungujtcej krajiny v horizonte
niekolkych rokov. [ |

RESUME: THE RECOVERY PLAN AS A HISTORIC OPPORTUNITY FOR SLOVAKIA The Re-
covery Plan was agreed by European leaders as part of a larger stimulus package called Next
Generation EU to respond to the poor economic situation caused by the COVID-19 pandemic.
The priorities of the Slovak Recovery Plan reflect the strict requirements set at the European
level and at the same time address major national priorities such as education, health care and
efficient general government, areas that are key to the growth of living standards and quality
oflife. The success of individual regions in leveraging the Plan’s investments will depend mainly
on the interest, readiness and responsiveness of local governments.

URBANITA
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OBNOVA VEREJNYCH
HISTORICKYCH A PAMIATKOVO
CHRANENYCH BUDOV

Sekcia bytovej politiky, stavebnictva a mestského rozvoja MDV SR

Verejné budovy patria k budovam s najhorSou energetickou hospodarnostou. V ramci vladou

schvaleného Planu obnovy a odolnosti Slovenskej republiky ziska Slovensko zdroje na

investicnu podporu obnovy verejnych historickych a pamiatkovo chranenych budov. Cielom

je zlepsit ich stavebnotechnicky stav, znizit energeticku spotrebu, zvysit odolnost voéi

klimatickym zmenam, ako aj predizit ich Zivotnost a skvalitnit moZnosti vyuzZivania tychto

budov verejnostou. V ramci obnovy budov sa umozni vyuzivat moderné technoldgie
a aplikovat obnovitelné zdroje energie, ¢im sa prispeje k plneniu ambiciézneho ciela
Eurépskej komisie v oblasti znizenia emisii do roku 2030.

KTO MOZE ZIADAT?

Ziadatelmi o nendvratny finandny prispevok mdzu byt vlastnici
historickych a pamiatkovo chranenych verejnych budov vratane
gtatnych vlastnikov (spravcovia majetku $tatu), organov lizemnej
samospravy (obce, mesta, VUC) a verejnopravnych institucii.

NA AKE BUDOVY JE MOZNE ZIADAT PODPORU?
ZiadatelmoZe ziskat podporu na obnovu historickej alebo pamiat-
kovo chranenej budovy, ktor4 je zaroveri verejnou budovou (z hla-
diska verejného vlastnika) a ktora slizi na poskytovanie vykonu
verejnej moci, vzdeldvania, kultury, Sportu a zaroven pripadna ved-
lajSia hospodarska &innost v budove (vratane vSetkych najmov,
alebo zarobkovych ¢innosti v budove) nie je vykonavana na viac
ako 20 % kapacity (plochy alebo ¢asu) budovy.

KTORE SU HISTORICKE A PAMIATKOVO CHRANENE

VEREJNE BUDOVY?

Pamiatkovo chranena budova je:

a) budova, ktora je narodna kultdrna pamiatka zapisana v Registri
nehnutelnych narodnych kultirnych pamiatok, ktory eviduje Pa-
miatkovy Urad Slovenskej republiky, alebo

b) budova s pamiatkovou hodnotou, alebo budova respektuijtica
hodnoty pamiatkového Uzemia, nachédzajlca sa v pamiatkovej
rezervacii alebo pamiatkovej zone, ktoru eviduje Pamiatkovy trad
Slovensksj republiky (PU).

Historicka budova je budova, ktora nie je sice narodnou kultirnou

pamiatkou, ale vzhladom na obdobie vzniku, historickd, architekto-

nicku, krajinny, urbanisticku alebo konstrukénu kvalitu si vyzaduje

vys$si stupen androcnost renovacnych préac. Historickymi budovami

sa v tomto kontexte rozumeju budovy, ktoré:

a) suregistrované v Zoznamoch pamatihodnosti miest a obci,

b) st uvedené v Registri modernej architektury Slovenska, alebo

¢) mali platné stavebné povolenie alebo kolauda¢né rozhodnutie,
alebo bola stavba preukézatelné uzivana, alebo zapisana do ka-
tastra nehnutelnosti do roku 1979 vratane roku 1979.

URBANITA

CO JE HLAVNYM CIELOM PREDKLADANYCH
PROJEKTOV OBNOVY BUDOV?
Pri obnove budov budti realizované opatrenia na zlepsenie ener-
getickej hospodarnosti budovy, pricom musi byt dosiahnuté
minimalne 30 % zniZenie potreby primarnej energie budovy.
Dosiahnutie 30 % znizenia potreby primarnej energie sa bude pre-
ukazovat pri podani Ziadosti projektovym energetickym hodnotenim
(ktoré je stidastou projektovej dokumentécie) s vydislenim predpo-
kladaného znizenia potreby primérnej energie budovy a po kolaudécii
sapotvrdi dosiahnutie tychto parametrov energetickym certifikatom.

AKE NAKLADY BUDU OPRAVNENE?

Oprévnenymi nékladmi budui néklady na opatrenia, ktoré maju vplyv
na zniZenie potreby primarnej energie potrebnej na fungovanie
budovy (vykurovanie, priprava teplej vody, osvetlenie, nitené vet-
ranie, chladenie), t. j. opatrenia na zlep$enie energetickej hospo-
darnosti budov (EHB).

Popri opatreniach EHB je mozné vykonat aj iné opatrenia, ktoré
nesuvisia s Usporou energie. lch zoznam bude sucastou vyzvy. Tieto
opatrenia mézu byt zamerané napriklad na zadrziavanie daZzdovej
vody, taktiez mézu zahfiiat tieniace prvky, zelené strechy, opat-
renia na zabezpecenie bezbariérovosti, nabijacie stojany pre elek-
tromobily, vybudovanie datovych rozvodov v budove, odstranenie
azbestu, triedenie a likvidaciu stavebného odpadu, zabezpecenie
hniezdnych moznosti pre chranené druhy zivocichov a podobne,
pricom néklady mézu byt premietnuté do opréavnenych nakladov len
do vysky maximalne 10 % z opravnenych nakladov.

Ostatné stavebnotechnické intervencie do budovy, napriklad
opravy statickych portich, schodisk, interiérov a podobne, mézu byt
realizované vyluéne na naklady vlastnika budovy.

Vlyber opatreni bude zvoleny $pecificky v spolupraci vlastnika
a projektanta individualne podla typu budovy a cielov obnovy.

AKA BUDE VYSKA PODPORY?
Nasim cielom je podporit 100 % opravnenych nakladov na kazdé

PRIKLADY OPATRENI EHB
opatrenia do obalky budovy

opatrenia do vnitra budovy

opatrenia do zdrojov

opatrenia do automatizacie
ariadenia budovy

POPIS OPATRENIA

zateplenie fasady, strechy, podlahy, vymena okien, dveri, rekuperacia, sanécia proti vihkosti...

izolacia rozvodov, inStalécia alebo vymena termoregulacnych ventilov, vymena vodovodnych batérii, vymena
svetelnych zdrojov, inStalacia pohybovych alebo jasovych snimacov, vymena vytahov, vzduchotechnika. ..

obnova alebo vymena zdroja tepla - kotla, inStalacia obnovitelného zdroja energie - fotovoltické solarne
panely, solare kolektory, tepelné cerpadla...

instalacia meradiel, regulacie, digitalnych riadiacich a regulacnych systémov budovy, vyregulovanie

systému, smart systémy...

jedno opatrenie EHB a iné opatrenie, pricom ale celkovy objem
podpory na realizaciu inych opatreni méZe byt vo vyske maxi-
malne 10 % z celkového objemu opravnenych nakladov.

Na kazdé opatrenie (zateplenie, vymena okien, vymena vytahu,
vymena kotla, zelena strecha, odstranenie azbestu a pod.) méme
stanovenu maximalnu jednotkovd vysku opravnenych nakladov,
ktora je na Urovni redlnych opravnenych nakladov na trhu pri za-
chovani hospodérnosti verejnych investicii. V pripade vysutazenia
vy$8ej ceny sirozdiel hradi vlastnik stavby.

KEDY SA BUDE MOZNE UCHADZAT O PODPORU?
Zverejnenie vyzvy na predkladanie Ziadosti sa predpoklada
v 2Q/2022. Opravnenymi aktivitami budu aj stavebné prace, ktoré
boli zrealizované od februéra 2020, ak stavba v ¢ase rozhodnutia
o poskytnuti prispevku nie je eSte ukonéena.

AKE PRILOHY BUDE POTREBNE PRILOZIT K ZIADOSTI?

Popri $tandardnych dokladoch preukazujlcich finanénu spésobilost

a postavenie vlastnika a vlastnickych vztahov k budove sa bude

vyzadovat najma:

o projektova dokumentaécia pre stavebné povolenie (alebo projekt
pre realizaciu stavby) vratane Gasti - projektové energetické hod-
notenie (s vydislenim predpokladaného znizenia potreby primarnej
energie po realizacii obnovy vo vyske minimalne 30 % potreby
primarnej energie budovy),

o pravoplatné stavebné povolenie,

o ukon&eny pamiatkovy vyskum (ak bol nariadeny PU),

e platna zmluva so zhotovitelom uzatvorena postupmi verejného
obstaravania (s asomrealizacie maximalne do decembra 2025),

o doklad o finanénom kryti Castiinvesticie, ktora nebude opravnena
z Planu obnovy a odolnosti (vlastné zdroje Ziadatela, Gver a pod.).

AKO SA BUDU VYBERAT PODPORENE PROJEKTY?

Projekty planujeme posudzovat a zazmluviiovat v poradi podla pred-
loZenej kompletnej Ziadosti, ktora spini vSetky podmienky, a to az
do vycerpania celkovej alokécie. Preto je prezieravé ¢im skor sa
pripravit na obnovu budovy a po vyhlaseni vyzvy predlozit Ziadost.

Dokedy bude nutné ukoncit véetky prace, skolaudovat
stavbu a finanéne ukonéit obnovu budovy?

V&etky aktivity musia byt ukonéené (realizované, skolaudovang, do-
fakturované) azdokladované ministerstvu do koncaroku 2025.V roku
2026 sauz poditalen s finanénym uzatvaranim projektov vogi EU. B

RESUME: RESTORATION OF PUBLIC HISTORIC AND LISTED BUILDINGS Publicbuildingsare
among the buildings with the worst energy performance. Within the framework of the Government-
-approved Recovery and Resilience Plan of the Slovak Republic, Slovakia will receive resources for in-
vestment support for the restoration of public historic and listed buildings. The aim is toimprove their
structural and technical condition, reduce energy consumption, increase resilience to climate change,
as well as prolong their service life and improve the public’s use of these buildings. The renovation
of buildings will enable the use of modern technologies and the application of renewable energy
sources, contributing to the European Commission’s ambitious target of reducing emissions by 2030.

URBANITA
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Z pozicie Statu je potrebné dlhodobo a systémovo podporovat rozvoj ekologickych a trvalo
udrzatelnych dopravnych maodov Setrnych k Zivotnému prostrediu, ¢i uz verejnii osobnu
dopravu alebo cyklistiku ako taku. V ramci verejnej osobnej dopravy sa stat usiluje
podporovat Zelezniénti a elektrickovii dopravu, ktora by mala byt nosnym dopravnym
systémom v ramci Slovenska. Na tento systém by mala nadvazovat primestska autobusova
a mestska hromadna doprava. V ramci ekologizacie a modernizacie vozidlového parku
by mali jednotlivi dopravcovia postupne zavadzat do prevadzky elektrobusy ¢i vozidla
s alternativnym pohonom. TaktieZ je dolezité podporovat ekologické formy nakladnej dopravy
s cielom presunit ¢ast prepravenych tovarov z cestnej dopravy na Zelezniéni. Na splnenie
predtym uvedenych cielov by mali prispiet vyznamnou mierou aj eurépske finanéné zdroje
ziskané v ramci narodného Planu obnovy a odolnosti.

P odpore udrzatelnejdopravy je v rdmci Planu obnovy a odolnos-
ti schvéleného zo strany Eurépskej komisie venovany kom-
ponent 3, ktory sa ¢leni obsahovo na 4 reformy a 4 investicie. Do
juna 2026 bude Ministerstvo dopravy a vystavby SR v rdmci svojej
pOsobnosti zodpovedat za plnenie milnikov a cielov v rdmci troch
reforiem - Reforma pripravy investi¢nych projektov v doprave,
Reforma verejnej osobnej dopravy, Reforma intermodélnej naklad-
nej dopravy a troch investicii - Rozvoj Struktury nizkouhlikovej
dopravy, Podpora ekologickej osobnej dopravy, Rozvoj intermo-
dalnej nakladnej dopravy. Reformu na zavedenie novych politik
pre dlhodobu podporu alternativnych pohonov v sektore dopravy
ainvesticiu na podporu budovania infrastruktdry pre alternativne
pohony bude vecne pokryvat Ministerstvo hospodarstva SR. Ria-
diacim orgdnom, resp. narodnou koordina¢nou aimplementacénou
autoritou bude Urad vlady SR, pod ktory budu patrit tzv. vykona-
vatelia jednotlivych komponentov Planu obnovy a odolnosti - pri-
slugné ministerstva.
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VEREJNA OSOBNA DOPRAVA

Rezort dopravy v stlade s Planom obnovy a odolnosti SR pripravuje
zakon o verejnej osobnej doprave, ktory by mal nastavit podmienky
pre efektivnejsiu koordinaciu, financovanie a objednavanie Zelez-
ni¢nej, primestskej autobusovej a mestskej hromadnej dopravy
prostrednictvom koordinaéného orgéanu pre verejnu dopravu. Za-
kon by mal zjednotit jednotlivé dopravné médy verejnej osobnej
dopravy v oblasti Standardov, cestovnych poriadkov, nadvéznosti,
eliminécie stbehov, ako aj zjednotenia tarifnych a prepravnych
podmienok. Cielom je umoznit cestovat na jeden cestovny doklad
rdznymi druhmi dopravy objednévanymi vo verejnom zaujme, ako aj
podporit rozvoj integrovanych dopravnych systémov. Zékon by mal
byt prijaty do konca roka 2022 a vstupit do platnosti v roku 2023.

Plan dopravnej obsluhy
Dalsim z milnikov Planu obnovy a odolnosti SR je pre rezort dopravy
v spolupréci s Ministerstvom financii SR spracovanie Planu doprav-

nej obsluhy SR (v 1. etape pre Zelezniénl dopravu) a jeho schvalenie
do konca marca 2022. Mal by vytvorit rdmec pre optimalizaciu pre-
vadzky Zelezni¢nej osobnej dopravy s postupnou realizéciou zmien
v grafikonoch vlakovej dopravy do konca roka 2023. V neskorsej
faze sa predpoklada v spolupraci s vy$simi tzemnymi celkami ako
objednavatelmi primestskej autobusovej dopravy rozsirenie doku-
mentu na Narodny plan dopravnej obsluhy, ktory by zahifal okrem
Zelezni¢nej aj autobusovt dopravu a definoval by preferovany druh
dopravy pre jednotlivé trasy vzhladom na Zeleznice ako na nosny
dopravny systém. Dokument by mal byt podkladom na objednéva-
nie verejnej osobnej dopravy vo verejnom zaujme. V prvej faze ma
urcit predpokladany rozsah Zelezni¢nej dopravy vratane navrhu, ako
posilnit dopravu na tratiach s najva¢sim potencidlom presunu ces-
tujucich z dut do vlakov, ako aj navrhn(t opatrenia na zefektivnenie
dopravnej obsluhy. Dokument bude primerane vychédzat zo spraco-
vanych planov dopravnej obsluznosti a planov udrzatelnej mobility
samospravnych krajov, Strategického planu rozvoja dopravy SR do
roku 2030, poctu prepravenych cestujucich, zahrani¢nych skise-
nosti a vystupov z dopravnych modelov.

Narodny integrovany dopravny systém

Uvedené aktivity by mali vytvorit podmienky na intenzivnejsiu pod-
poruintegrovanej dopravy, pricom cielom je vybudovat do juna 2026
integrované dopravné systémy aspon v 6 krajoch Slovenska, ktoré
umoZznuju cestovat viacerymi druhmiverejnej osobnej dopravy ale-
bo dopravcami na jeden cestovny listok. Na implementaciu tohto
ciela, ktory zahriia zabezpecenie tarifnej integracie a jednotného
informacného systému na tzemi Slovenska, je vy¢lenenych cca.
26 mil. eur.

Investicie budu smerované na zlepsenie stavu vozidlového parku
dopravcov prevadzkujlcich kolajovi dopravu vo verejnom zaujme
obstaranim ekologickych elektrickych rusnov alebo ucelenych vla-
kovych jednotiek na elektricky alebo alternativny pohon, pripadne
elektriciek pre osobnu dopravu, v poéte aspon 5 ks. Toto opatrenie
by malo prispiet k skrateniu intervalov vlakov a zahusteniu zeleznic-
nej dopravy na tratiach s najvy$sim potencidlom presunu cestuju-
cichz osobnych &ut a autobusov. Na tuto investiciu je vyélenenych
v Plane obnovy a odolnosti cca 45 mil. eur.

Modernizacia drahovej infrastruktury

Priblizne 550 mil. eur je plénovanych na rekonstrukciu a moderniza-
ciu drahovej - Zeleznicnej, elektrickovej a trolejbusovej infrastruk-
tury. Cielom je zrekonstruovat a zmodernizovat do juna 2026 aspon
69 km Usekov trati, ako aj modernizovat zabezpecovacie zariadenia
(dispeGerizacia) aspon 100 km Zelezni¢nych trati. Opravnenymi pri-
jimatelmibudd Zeleznice Slovenskej republiky ako spravca Zeleznig-
nej dopravnej cesty, ako aj dopravné podniky v mestéch s elektric-
kovou pripadne trolejbusovou dopravou. V stvislosti s uvedenymi
cielmi sarezort dopravy v spolupraci s Utvarom Hodnoty za peniaze
MF SR zaviazal vypracovat investicny plan projektov Zelezni¢nej
infrastruktdry do koncajuina 2021. Predmetny dokument ,Priority
vo vystavbe Zelezniénej infrastruktury” je zverejneny na stranke
ministerstva dopravy a vystavby a v st¢asnosti sa finalizuje har-
monogram jeho implementécie.

CYKLISTICKA DOPRAVA

V Pléane obnovy a odolnosti sa podita aj s vyznamnou podporou
cyklistickej dopravy v celkovej vyske cca 105 mil. eur. Cielom je
do juna 2026 vybudovat aspor 200 km novej cyklistickej infra-
Struktury a 5 000 bezpecnych parkovacich miest pre bicykle na
Zelezni¢nych staniciach a zastavkach, aby mohli cestujuci poho-

dIne prestupit z bicykla na vlak a naopak. V rdmci otvorenej vyzvy
na predkladanie projektov budi opravnenym tzemim samospravy
patriace do takzvanych Uzemi UdrZatelného mestského rozvo-
ja (UMR), ktoré su vyclenené na zéklade metodiky Ministerstva
investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie SR na tcely cer-
pania eurépskych $trukturalnych a investiénych fondov (ESIF).
Uzemie UMR pozostava z jadrového mesta a okolitych obci so
vzajomnymi vazbami, pricom pocet obyvatelov celého Uzemia je
minimélne 40-tisic. Samospravy mimo tzemia UMR sa budi méct
uchédzat o podporu cyklodopravnych projektov podporujicich
mestsku, primestskl a medzimestsku cyklistiku z ESIF v ramci
pripravovaného Operacného programu Slovensko. Jednym z cielov
Planu obnovy a odolnosti je dosiahnut 10 % podiel cyklistickej
dopravy na celkovej delbe prepravnej prace v mestskej a primest-
skej doprave. V sucasnosti sa tento podiel odhaduje priblizne na 5
%. Treba vSak podotknut, Ze projekty na podporu volnocasového
bicyklovania, respektive cykloturistiky nebudd méct byt z toh-
to zdroja financované. V tomto pripade bude podpora smerovat
z ESIF a Operaéného programu Slovensko.

Dalsim milnikom v Plane obnovy a odolnosti je do konca roka
2021 vypracovat a zverejnit metodiku posudzovania, hodnotenia
a priorizacie projektov rozvoja cyklistickej infrastruktury, ktora bude
zéroven nevyhnutnou podmienkou na efektivne Cerpanie finanénych
prostriedkov na budovanie bezpecnej cyklistickej infrastruktury. K nej
bude vypracovanéa aj metodika analyzy prinosov a nakladov (Cost
Benefit Analysis - CBA) pre cyklisticky infragtrukturu, ktord mozno
vyuzit aj pre iné moznosti financovania, ako st ESIF &i verejné zdroje
Statneho rozpoctu. Metodika vychadza z redlneho alebo modelova-
ného potencialu dopytu s cielom podporit zmysluplné infrastruktdrne
cykloprojekty, ktoré prispeju k zvySeniu podielu cyklistickej dopravy
v naSich mestéch, v pripade Planu obnovy a odolnosti najmé pri do-
chadzke do zamestnania, $kdl, s vazbou na Zelezniéné stanice.

INTERMODALNA NAKLADNA DOPRAVA

V oblasti podpory intermodalnej (kombinovanej) nakladnej dopravy
je cielom rezortu dopravy presunut do roku 2030 aspor 30 % obje-
mu cestnej nakladnej dopravy, resp. prepravenych tovarov, nad 300
km na Zeleznién, pripadne vodnu dopravu a aspor 50 % do roku
2050. K splneniu tohto ciela ma poméct spracovanie a schvélenie
Koncepcie rozvoja intermodalnej dopravy, priprava schémy stat-
nej pomoci na podporu zacinajucich liniek dopravcov a prepravcov,
podpora nékupu technického vybavenia vratane manipulovatel-
nych navesov, vymennych nadstavieb, intermodalnych Zeleznic-
nych voznov, ako aj zariadeni uréenych na prekladku nakladovych
jednotiek intermodalnej dopravy. Cielom je do juna 2026 s vyuZitim
prostriedkov Planu obnovy a odolnosti vo vyske cca. 16 mil. eur
podporit obstaranie aspor 1 000 intermodalnych prepravnych jed-
notiek (dotécia vo vyske maximalne 30 % z celkovych opravnenych
nékladov) a aspori 1 zaginajicu linku (dotécia vo vyske maximalne
49 % z celkovych opravnenych nékladov). Opravnenymi prijimatelmi
budut Zeleznice Slovensksj republiky ako spravca Zelezniénej infra-
Struktury, ako aj dopravcovia a prepravcovia v nékladnej doprave. B

RESUME: SUSTAINABLE TRANSPORT AND RECOVERY PLAN Recently, the unsustainable
growth of individual car traffic has become an increasingly acute problem in large Slovak cities and
their surroundings. This problem was exacerbated to some extent following the lifting of anti-pandemic
measures in relation to the Covid-19 disease, when an increase in individual transport and a decrease in
public passenger transport for commuting to work or school could be observed due to public fears. This
paperis devoted to sustainable transport within Component 3 of the Slovak Recovery and Resilience Plan
and its future implementation in Slovak conditions. The Recovery and Resilience Plan can support envi-
ronmentally friendly and sustainable modes of transport - public passenger transport, cycling, but also
intermodal freight transport. The aim of these interventions is to avoid the unsustainable use of individual
car transport to the detriment of public passenger transport and other alternative modes of transport.
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...AJ VLAKY MOZU BYT PEKNE
A CESTOVANIE NIMI PRIJEMNE

Ing. Jan Farkas, generalny riaditel sekcie Zelezni¢nej dopravy a drah MDV SR

Slovenské Zeleznice sti pohladmi z r6znych uhlov ¢asto vnimané ako §pinavé, pomalé,
zastarané. Dévodov, preco st takéto pohlady, je netirekom. Verejnost vystavila Zelezniciam
na semafore ¢ervent a treba objektivne povedat, Ze ¢asto aj opravnene.

Cervena je ale len svetlo. Svetlo, ktoré potrebuje impulz, aby zmenilo svoju farbu.

nvesticie do Zelezni¢nej dopravy nie st na par rokov. Je to jednak

dihodoby proces, ale aj dlhodoby UZitok. Dnesné investicia bude
sluzit desiatky rokov a ma $ancu prindsat ovela viac benefitov, nez
s ktorymi dnes kalkulujeme v analyzach a prognézach. Vlakova do-
prava by mala byt jasnou kostrou vSetkej mobility. Zapad uz touto
cestouide niekolko rokov, paradoxne, vychod nas predbehol uz tiez.
VSetky strategicky rozmyslajuce krajiny, dokonca aj tie, ktoré maju
podstatne horsie ekonomické vysledky, uz nabehli na systém po-
stupného a systematického rozvoja Zelezni¢nej dopravy. Slovensko
tuto dobu zaspalo a prebudza sa len v poslednych rokoch.

KLIMATICKA NEUTRALITA - CESTA DO SUCASNOSTI

Eurdpska komisia v marci 2020 navrhla iniciativu, ktoré sa stala
sucastou Eurdpskej zelenej dohody, ktora predstavuje plan EU na
zabezpecenie udrzatelnosti hospodarstva dosiahnutim klimatic-

Elektricka jednotka rady 661 prinasa
moderné cestovanie aj po Slovensku
Zdroj: archiv autora

kej neutrality do roku 2050. NajdéleZitejSou ¢astou tohto planuje
zaviest ekologickejsie a pre Zivot zdravsie dopravné prostriedky.
Iniciativa vyzdvihuje vyhody vlakov ako udrzatelného, inteligent-
ného a bezpeéného dopravného prostriedku a chce byt napomoc-
na ¢lenskym Statom, aby sa este viac spropagoval tento spésob
dopravy medzi obyvatelmi aj podnikmi. Dévodom je alarmujuci fakt,
podla ktorého doprava ako celok generuje priblizne 25 % emisii
sklenikovych plynov. Cielom Eurdpskej zelenej dohody je znizit
tieto emisie z dopravy do roku 2050 0 90 %.

Zeleznicaje bez patosu a patriotizmu jednoznaéne najmensim
tvorcom emisii sklenikovych plynov suvisiacich s dopravou (me-
nej ako 0,5 %), vdaka ¢omu je jednou z najudrzatelnejsich foriem
osobnej a nakladnej dopravy. Napriek nespocetnému mnoZzstvu
vyhod cestuju vlakom u nés len necelé 3 % cestujlcich a prepravi
sa ledva péatina vSetkého prepraveného tovaru (vyjadrené v to-

nokilometroch). Akykolvek krok, néastroj, ¢i podpora v prospech
Zeleznice je aj o tom, aky svet tu chceme vytvorit pre nase buduce
generécie. A nemusiist o generacie velmivzdialené. MoZe ist uz aj
priamo o nas. Topiace sa ladovce, Ci riziko zmeny pridenia Golfské-
ho pridu mézu zdsadnym spésobom ovplyvnit charakter pocasia
v miernom pasme, pretoZe ten zvySuje priemernu ro¢nu teplo-
tu o niekolko stupnov Celzia. Na porovnanie, Golfskym pridom
pretecie az 100-nasobok vody viac nez v najvacsej sladkovodnej
rieke Amazonke. Klimatické zmeny pocitujeme uz teraz. ZvySenie
podielu Zeleznic na osobnejinakladnej doprave je prileZitostou na
vyrazné znizenie emisie sklenikovych plynov a znecistenie pochéa-
dzajuce z dopravy, ¢im sa vyrazne prispeje k Usiliu Eurépskej Unie
v ramci Eurépskej zelenej dohody.

Uvedené je dovodom, preco Eurépska komisia prijala v decem-
bri 2020 stratégiu pre udrzatelnt a inteligentnd mobilitu, a to
s cielom dosiahnut a zabezpedit, aby doprava bola tym najdélezi-
tejsim prvkom pri prechode na digitélne, inovativne a najma Cisté
hospodarstvo. Naznacena cesta definuje jasné principy a milniky,
ktoré maju napoméct tymto cielom. Je to najma zdvojnasobenie
objemu Zelezni¢nej nakladnej dopravy a az strojndsobenie vyko-
nov v rdmci vysokorychlostnej zelezni¢nej dopravy do roku 2050.

PLAN OBNOVY A INE MOZNOSTI

Slovensko ale stéle trpi nedostatoénou Uroviiou Zelezni¢nej in-
fragtruktury. Pomyselnym svetlom v tuneli sa stava Plan obnovy
aodolnosti, ktory prinasa zasadné zmeny v preferovani projektov
naviazanych na Zelezniénu dopravu voéi projektom suvisiacich
s cestnou infrastrukturou. V spojitosti s Opera¢nym programom
integrovana infrastruktura a s programom CEF sa u nas zacali,
alebo onedlho zaénd, riesit dlho oéakéavané zmeny, ktorych cielom
je vyrazné zlepSenie cestovania po Slovensku. A nejde len o cesto-
vanie, ale aj o ekologizaciu, lacnejSiu verejnt dopravu, kvalitnejsie
vlakové stpravy ¢irychlejSiu prepravu z jedného na druhé miesto.

Stanica Zilina -
bratislavské
vchodové zhlavie
Zdroj: archiv autora

Motorové jednotkarady

861 - prilezitost pre'vSetky

. neelektrifikovahé trate
Zdroj: archiv gytrbra

Koncom minulého roka sa zacali prvé préce v rdémci projektu Do-
stavba zriadovacej stanice Zilina-Teplidka a nadvazujicej Zelez-
niénej infradtruktury v uzle Zilina, kde sa bude prebudovavat cely
Zilinsky uzol a zvySovat tratova rychlost, ktord umozni opét kratsie
cestovanie cez sever Slovenska.

Zelent dostala ajModernizacia zelezni¢nej trate Devinska Nové
Ves - §tatna hranica SR/CR, ktora okrem iného zahfia v sebe aj
implementéciu eurdpskeho systému riadenia vlakov, ¢o je dalsi
level prizvySovanikvality a bezpecnostina zelezniciach. Pokracuje
sa v stavbe Modernizacia Zelezniénej trate Plichov - Zilina pre
tratovi rychlost do 160 km/hod., i Modernizécia Zeleznitnej trate
Zilina - Kosice, Usek trate Poprad Tatry - Lugivna. Pred ukongenim
je zmodernizovanie Useku Strba - Strbské Pleso, ktory nadvazuje
na ziskanie nového hybridného typu zubacky, ktora takto bude
méct premavat aj dalej ako len na tomto Useku a cestujiici nebudu
musiet vobec presadat. V priprave je elektrifikacia Useku Zelez-
niénej trate z Banoviec nad Bebravou po Humenné a pripravené
je ,uz véera“ potrebné zdvojkolajnenie Useku trate z Bratislavy po
Dunajsku Stredu. Rovnako su v $tadiu realizécie ajnové strediska
Udrzby Zelezniénych vozidiel v Novych Zamkoch, Humennom a vo
Zvolene, ktorych cielom je vyrazne zlepsit Udrzbu kolajovych vozi-
diel a zabezpedit tak plnohodnotné fungovanie kvalitnych vozriov
a modernych vlakovych suprav.

V6bec vozne a vlakové stpravy zaZiju v nasledujtcich rokoch
na Slovensku azda pomyselné najkrajsSie roky. Na nase trate totiz
pribudnu desiatky novych voznov pre dialkovt dopravu, severné
Slovensko a prakticky polovica vychodného Slovenska zaru¢ene
oceni Uplne nové moderné a rychle ucelené elektrické vliakové
jednotky, pricom vychod pozmeni svoj Sat aj o sériu novych alebo
zmodernizovanych 52 klasickych voziiov. A to nie je véetko. Dal-
ich 14 dieselmotorovych jednotiek zakotvina strednom Sloven-
sku, kde doplnia uz tie, ktoré tam zacali prichadzat v tomto roku.

PRIORIZACIA - NASTROJ NA ZMYSLUPLNE INVESTICIE
Roky sa na Zelezniciach velakrat investovalo bez uceleného sys-
tému, ked Ciastkové ciele mali prednost pred tymi celosietovymi.
Priorizacia je nastroj, ktory uréi systém zmysluplného rozvoja ze-
leznic. de 0 zoznam stavieb, ktoré budi na zaklade podrobnej ana-
lyzy vyhodnotené ako najpotrebnejsie. Tento zoznam sa izoluje od
politického vplyvu a presadzovania si preferencie jedného regionu
pred druhym. Je to sice beh na dlhé trate, ale jeho obrovskou vy-
hodou je vysoké miera transparentnosti a zavedenie kontrolného
mechanizmu uz z pozicie obéana.

A aj ked su za vSetkym peniaze, prave tato otvorenost dava
priestor pre lepSie pochopenie problémov Zeleznic ajej cielavedo-
mé opatovné postavenie sa na spravnu kolaj. Odstranenim len par
problematickych tzv. pomalych ciest, ¢o je pre vysvetlenie toisté
ako na cestéch vytlky, sa méZe vyznamne skrétit cestovny Cas
a eliminovat faktor meskania. A nemusi to stat az tak vela. Preto
je potrebné pokracovat v nastipenom trende a postupne odkra-
jovat z velkého investi¢ného dlhu, ktory Zeleznicu odsunul bokom.
Tak, aby sa cestovanie stalo zabavou a vlaky sa stali peknymi... l

RESUME: ....TRAINS CAN ALSO BE NICE AND TRAVELLING WITH THEM PLEASANT The aim
of the article is to highlight the changing situation on Slovak railways and the gradual efforts
to stabilise the railway sector. At the same time, it compares Slovakia with other countries in
this area and links the necessary steps to ensuring climate neutrality, with an emphasis on the
climate impacts already affecting the current generation. The article presents ongoing as well
as planned projects in the railway infrastructure in Slovakia, including the support of public
passenger transport through the acquisition of new train sets. At the same time, it focuses on
anovelty in the Slovak concept, namely the prioritisation of railway projects, i.e. a tool for more
efficient use of available resources and elimination of political influences on this area, and sets
out the solutions by which the consolidation of railway operations in Slovakia is to be achieved.
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,A PREDSA SA TOCIA“

BICYKLE AKO SUCAST

VEREJNEHO PRIESTORU

Peter Kluéka, narodny cyklokoordinator, odbor stratégie dopravy MDV SR

Sucastou verejného priestoru boli od za¢iatku minulého storocia aj bicykle.

Dobové fotografie z europskych miest zachytavaji ludi pohybujlcich sa na dvoch kolesach
v centrach eurépskych miest. Neboli to iba elegantne oblecené damy a pani v slusivych
oblekoch s klobikmi na hlavach, ale do pedalov usilovne Sliapali aj postari, remeselnici,

poslickovia a aj policajti. Aut vela nebolo a cesty boli prazdne. Idealna prileZitost vyuzit volny
priestor s cielom doviezt a odviezt tovar, ako aj presuntit sa do prace, Skoly, pripadne vyuzit
volny cas na aktivny pohyb. Nikto z vtedajSich pouzivatelov bicykla nerozliSoval jeho dnesné

zakladné delenie na dopravny prostriedok, na volnocasové vyuzitie, pripadne na cykloturistiku.

Bicykel bol len jeden. Pre vSetkych a na jediny Gcel - vyuzit energiu ludského tela na pohyb.

k hovorime o cestéach, je potrebné si uvedomit, Ze zaciatkom

minulého storocia vacsinou islo o dlazdené hlavné ulice a ved-
[ajSie pragné cesty, ktoré v Case nepriaznivého pocasia kladli zvy-
Sené naroky najazdcov, jazdiacich na vtedajsich tazkych ocelovych
bicykloch. Rozsah dopravného znacenia nedosahoval ani zdaleka
dnesnu Uroven. Napriek tomu boli dvojkolesové tatose neodmysli-
telnou stc¢astou ulic a ndmesti vo vzéjomnom sulade s ostatnymi
Ucastnikmi cestnej preméavky. Chodcami, konskymi povozmia vzni-
kajucou Coraz viac sa rozsirujicou verejnou osobnou a individualnou
automobilovou dopravou.

Nezaobislo sa to, samozrejme, bez problémov. Nevyhovujlca
spolo¢na cestnainfrastruktira, nedostatocné dopravné znacenie,
kvalita dopravnych prostriedkov, ale aj slaba trover jazdnych zruc-
nosti sa ¢asto podpisovala pod vznik vzajomnych zrézok. Napriek
tomu nepatrili slabsi Uc¢astnici cestnej premavky, chodci a cyklisti
k tym, ktori ostatnym na cestéch zavadzaju.

BICYKEL VERZUS AUTO

K vyraznejSim zmenam v tejto oblasti prichéddzalo postupne az v 20.
rokoch minulého storocia, ked sa Eurdpa spamatavala z désled-
kov vojnovych konfliktov 1. svetovej vojny a demokratické krajiny
vratane byvalého Ceskoslovenska investovali do strojarenského
priemyslu. Vyrobky vtedajsieho automobilového priemyslu, auté
znadky Skoda a Tatra poznali vetky okolité krajiny. Ci uz to boli na-
kladné aut4, ulah¢ujlce rozvoz tovaru alebo prevoz materialu, alebo
osobné automobily, sliZiace predovsetkym zamoznejsim obyvate-
lom, cesty sa nimi zadali zapifiat. Sprievodnym javom boli &im dalej
Castejsie kolizie medzi jednotlivymi t¢astnikmi cestnej preméavky.
Pravidla spravania sa na cestéch sa sice postupne prispésobovali
tejto situdcii, ale Coraz jasnejSie bolo vidiet, Ze Stvorkolesovy do-
pravny prostriedok sinarozdiel od toho slabsieho dvojkolesového
ziskava postupne vacsipriestor v mestach a obciach. Rychlost, po-
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hodlnost, bezpecnost, vacsi nékladovy priestor boli jasné dévody,
preco zacal bicykel vo vacSej miere miznut z nasich ulic a ndmesti.

Tento negativny trend sa nezastavil ani po skonéeni druhej sve-
tovej vojny. Naopak, moznosti, ktoré so sebou priniesla vojnou zni-
¢ena Eurdpa pre rozvoj strojarenstva a automobilového priemyslu
obzvlast, sa zacali velmi rychlo prejavovat aj vo zvySenom pocte
automobilov v eurdpskych mestéch. Naopak, cyklisti zacali tahat
za kratsi koniec. Bicykle sa tak v mestach stéavali okrajovym do-
pravnym prostriedkom. Svoje miesto si udrzali iba na dedine, kde
vysadnut do sedla bicykla bola prirodzena sucast kazdodenného
Zivota miestnych obyvatelov.

Automobil bol vSade pritomny a dospelo to az tak daleko,
Ze ndam namiesto ulahcenia a zrychlenia pohybu vytvéral najma
v mestach situacie, ked sme sa stévali viac sluhami svojho auto-
mobilu ako jeho panmi. O negativnom vplyve individuélnej automo-
bilovej dopravy na zhorsujucu sa kvalitu Zivota v nasich mestach,
na nasu kondiciu, ale aj na financie a kvalitu socialnych kontaktov
ani nehovoriac.

ZMENA TRENDU

K zmene rokmi zauZzivaného postoja prislo v celej Eurdpe az v se-
demdesiatych rokoch minulého storocia, predovsetkym v Skan-
dindvskych krajinach, kde tlak obgianskych hnuti, zameranych na
podporu bezpecného pohybu deti a zlepsenia kvality ovzdusia vyus-
til v narast radikélnych masovych protestov, pozadujlcich znizenie
podtu automobilov v centrach miest. Skandinavia a dalsie vyspelé
europske krajiny, ktorych obyvatelia maju pohyb v krvi, boli prvymi
europskymi priekopnikmi k postupnému upokojovaniu dopravy vo ve-
rejnom priestore a nahradzaniu individudlnej automobilovej dopravy
dopravou nemotorovou, peSou a cyklistickou. Prirodzenou sucastou
tychto zmien bolo aj zaClenenie verejnej osobnej dopravy, predovset-
kym kolajovej, do mestského a primestského dopravného priestoru.

Obec Ivanovce v dnesnom Trencianskom kraji
Zdroj: oficialne stranky obce

Obec Ivanovce v dnesnom
Trenéianskom kraji '
Zdroj: offeiélne stranky obce
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K uvedenému pozitivnemu trendu vyrazne prispela aj ropnéa kriza
v druhej polovici 70. rokov, ktora naplno odhalila zavislost od zdrojov
paliv predovsetkym z arabského sveta. Nastala tak priam ideélna
situacia na zmenu myslenia a konania v celej Eurdpe.

DORAZ NA BEZPECNOST

Zmena k lepsiemu sa vSak neudiala zo dria na den. Vzéjomnou
kooperéciou a komunikaciou vSetkych zicastnenych pocnuc ob-
¢ianskymi aktivistami cez Statne, regionalne a komunélne autority,
pokracujlc policajtami, akademickou pddou cez projektantov, sta-
vitelov a urbanistov sa podarilo postupne menit mestsky priestor
vo vyspelych zapadnych krajindch v prospech ¢loveka. Priestor bol
urceny a pretvarany predovsetkym pre chodcov, cyklistov, verejnu
osobnu dopravu a v rozumnej miere aj pre individuélnu automobilovu
dopravu. A to ako pre dynamickd, tak aj pre statickl s dérazom na
zakomponovanie parkovacich priestorov predovsetkym v podzemi.
Znacny doraz pri vSetkych tychto zmenéch sa kladol okrem navréa-
tenia verejného priestoru v centrach miest ludom predovSetkym
na upokojenie dopravy v obytnych zénach s dérazom na vytvéranie
bezpecného priestoru v okoli Skolskych a predskolskych zariadeni.
Zameranie sa na deti a mlddez sa prejavilo vo zvySenej miere nie-
len v teoretickej oblasti, ale predovSetkym v praktickej dopravnej
vychove priamo v teréne a v cestnej premavke.

Stbezne so vSetkymi opatreniami sa Uplne prirodzene budova-
la bezpecéna cyklisticka infrastruktura. PredovSetkym ta mestska
s cielom vyrazne zmenit pomer vyuzivania bicykla ako Standardného
dopravného prostriedku v pomere k vyuzivaniu osobného automobilu.

Po rokoch snaZenia sa tento zamer vo vacsine okolitych vyspe-
lych krajin podaril. Ludia sa mdzu slobodne rozhodnut pri volbe do-
pravného prostriedku a pre mnohych je touto prirodzenou volbou
prave bicykel. Bicykel ako slobodna volba. Bicykel ako sloboda.
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Razom sa centré tychto miest stali miestom stretavania ludi
s moznostou bezpecného prechodu pesi alebo prejazdu na bicykli.
Bicykel vsak zostal dopravnym prostriedkom aj po¢as volnych dni
alebo dovoleniek. Nielen na navstevu rodiny, zndmych a spoznéva-
nie okolitej prirody, ale aj ako dovolenkova forma aktivneho vyuZzitia
volného asu v podobe cykloturistiky. Domacej aj zahrani¢nej.

AZ s obdobim formovania sa obcianskej spolo¢nosti v byvalom
Ceskoslovensku a neskdr na samostatnom Slovensku sa zadali pred
11 rokmi postupne vytvarat podmienky narozvoj cyklistickej dopravy
ako Standardného druhu dopravy. Boli to obcianski aktivisti, ktori po-
ukazovali na nutnost vytvarat podmienky pre ludi, ktori chct vyuzivat
kazdodenne bicykel na cestu do prace, do Skoly, za povinnostamia vo
svojom volnom ¢ase ako prostriedok aktivneho pohybu.

SUCASNOST
Cyklostratégia
Z iniciativy cyklistickej verejnosti vznikol v roku 2013 viadny ma-
terial ,Narodné stratégia rozvoja cyklistickej dopravy na Sloven-
sku” (Cyklostratégia), ktory bol schvéleny uznesenim vlady SR
¢. 223/2013. Cyklostratégia obsahovala vSetko potrebné na po-
stupnu implementéciu na Slovensku tak, aby sme dosiahli v ¢o
najskorSom obdobi Uroven okolitych cyklisticky vyspelych krajin.
VSetky schvélené opatrenia boli koniec koncov prevzaté zo sused-
nych krajin, kde uz v tom obdobi cyklistom ,svietila zelena®.
Jednotlivé opatrenia sa tak postupne uvadzaju do Zivota. V le-
gislativnej oblasti vznikli technické podmienky na projektovanie
cyklistickej infrastruktury. V tejto oblasti prislo aj k spracovaniu
prislusnej Slovenskej technickej normy pre cykloturistické znace-
nie, ktoré reaguje na eurdpske trendy.
Vlyznamné zmeny v prospech zvySenia bezpecnosti najzrani-
telnejSich ucastnikov cestnej premavky sa postupne realizuju aj

Bratislava,
stie, 2020
ster Klucka

Saférikovo

pri jednotlivych novelizacidch zdkona o cestnej premévke z dielne
rezortu vnutra. V stcasnosti sa uskutocnilo vdaka poslaneckej
aktivite dlhoocakdvané uzakonenie 1,5-metrového obchadzania
cyklistov vodiémi motorovych vozidiel.

Cyklovyzva

Vyznamnym legislativnym krokom bolo vSak predovsetkym schvé-
lenie Zakona 6. 151/2019 Z. z. o poskytovani dotécii na podporu
rozvoja cyklistickej infrastruktdry. V zavere roku 2019 tak mohlo
Ministerstvo dopravy a vystavby SR vyhlasit historicky prvi Cyk-
lovyzvu, na zéklade ktorej sa pridelili 61 samospravam financné
prostriedky vo vyske takmer 13 mil. eur na pripravu projektov, rea-
lizaciu jednotlivych projektov, ako aj nainstalaciu krytych cyklistic-
kych pristreskov. Potesitelné bolo, ked zaujem o pridelenie dotécie
prejavilo 99 samosprav.

Vo finanénej oblasti sa za obdobie platnosti Cyklostratégie po-
darilo vdaka eurdpskym finanénym prostriedkom, ako aj finanénym
prostriedkom z verejnych zdrojov zo Statneho rozpoctu v celkovej
vyske 135 miliénov eur vybudovat takmer 450 kilometrov cyklis-
tickej infrastruktdry. Vzhladom na ¢asovo naro¢ny proces projek-
tovej pripravy je vSak potrebné o najskér vytvorit trvaly, pravidelny
audrzatelny systém financovania tak, aby sa zabezpecila plynulost
akontinuita v oblasti efektivnej pripravy cyklistickej infragtruktury.

Nové moznosti financovania

Aktuélne sa mozu cyklisti a jednotlivé samospravy tesit na schva-
leny Plan obnovy a odolnosti, ktory poskytne moznost vystavby
predovéetkym mestskej cyklistickej infrastruktury v priamej nad-
véznosti na verejnl osobnu dopravu, predovSetkym Zelezniénd.
Ocakavany objem 100 mil. eur tak m6zeme efektivne vyuzit na
zvySenie podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe prepravnej

prace. So suc¢asnymi necelymi 5 percentami vyrazne zaostavame
za okolitym cyklisticky vyspelym svetom. Snahou vSetkych zainte-
resovanych je preto dosiahnut v ¢o najskorSom obdobi minimalne
10 % podiel. K efektivnej realizacii cyklistickej infrastruktury je
vSak potrebné vyuzivat pri ich priprave dostupné udaje o pohybe
cyklistov.

Pripravuje sa aj dalSia moznost Cerpania eurdpskych finanénych
zdrojov. V Operacnom programe Slovensko by sme v prvej poloviciroku
2022 mohlivyuZit financné prostriedky predovsetkym na volnocaso-
vé bicyklovanie, cykloturistiku a medzimestsku cyklistickl dopravu.

Osveta a vzdelavanie

Vlyznamnou oblastou podpory rozvoja cyklistickej dopravy je aj
osveta a vzdelavanie. V mesiacijun sa konal uz 6smy ro¢nik celona-
rodnej kampane na zvySovanie povedomia obyvatelov o prinosoch
kazdodenného vyuzitia bicykla ako Standardného dopravného pros-
triedku ,Do prace na bicykli“. O kampari je kazdoro¢ne velky zaujem
aj napriek obmedzeniam vyplyvajlcich zo suc¢asného covidového
obdobia, s ¢im stvisi velky pocet ludi pracujicich z domu. Napriek
tomu zohrava kampari vyznamnu Ulohu pre samosprévy v oblasti bu-
dovania bezpecnej cyklistickej infrastruktury, pre zamestnavatelov
v oblasti vytvarania socidlneho zazemia (sprchy, odkladacie priesto-
ry pre bicykle a pod.) pre svojich zamestnancov, ktori dochadzaju
do prace ekologicky a s citom pre Zivotné prostredie.

Jednou z najddlezitejsich oblasti, ktorej je potrebné venovat tr-
valli pozornost, je dopravna vychova predskolskej a Skolskej mlade-
Ze. ZvySovanie poctu detskych dopravnych ihrisk spolu s kvalitnou
dopravnou vychovou zameranou predovSetkym na reélne dopravné
situdcie v okoli $kdl a skolskych zariadeni nds moze v blizkej buduic-
nosti posunut do situdcie, ked'sa bicykel stane skutoénou slobod-
nou volbou pre va¢sinu nasej populécie.

V tomto duchu sa niesol aj tohtorocny uz Siesty rocnik celona-
rodnej kampane ,Do $koly na bicykli“, ktorej zakladnym poslanim
nie je iba nutit deti vyuzivat na cestu do Skoly bicykel alebo ko-
lobezku. Detom je pohyb prirodzeny a nie je potrebné ich k tomu
nutit. Poslanim kampane je predovsetkym vytvéaranie bezpecného
prostredia v okoli 8kél a Skolskych zariadeni s cielom zabezpecit
bezproblémové a plynulé dochadzanie deti do Skoly vratane moz-
nosti odkladania bicyklov.

Aj aktuélna cyklovyzva Ministerstva dopravy a vystavby SR je
prave zamerané na inStalaciu odstavnych zariadeni pre odkladanie
bicyklov a kolobeZiek v blizkosti $kal.

Je potesitelné, Ze podpora rozvoja cyklistickej dopravy v kontex-
te jej prirodzeného zaclenenia do verejného priestoru dostéva na
vSetkych relevantnych trovniach ,zelend”. Dnes uz iba s ismevom
mozeme spominat na nie tak dévno prednésané vety vaznych panov
s vaznou tvarou: ,Ze bicykle do mesta nepatria®“.

Patria a celkom prirodzene sa ¢loveku Ziada zvolat: ,A predsa sa
tocia“! [ |

RESUME: “AND YET THEY SPIN” BICYCLES AS PART OF PUBLIC SPACE Peter Klucka has
been professionally involved in public passenger transport since leaving school in 1978 and
in recent years at the Ministry of Transport and Construction of the Slovak Republic in the
position of National Cycle Coordinator also in non-motorised transport, especially cycling. In
his work he tries to combine theory with practice. He cycles to work every day in all weathers
and in his free time he cycles not only around Slovakia, but also takes the opportunity to try
out European cycling routes. He travelled from the west of Europe to the east, 4,500 km from
the Atlantic to the Black Sea, and from the northernmost point in Europe, Nordkapp, Norway,
6,500 km to Bratislava. He then tries to apply the knowledge from his long-distance cycling
trips to his work. As he himself says: “work is a hobby for me and a hobby is work for me”. In
doing so, he actually contributes to the central idea of cycling, which is all about freedom.
In the article he tries to bring his perspective on the evolution of the use of the bicycle as
a standard means of transport over the last decades, with an emphasis on the unmistakable
place of the bicycle in the public space.
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CESTOVNY RUCH

PERSPEKTIVY
CESTOVNEHO RUCHU

ROZHOVOR SO STATNOU TAJOMNICKOU MINISTERSTVA DOPRAVY
AVYSTAVBY SR KATARINOU BRUNCKOVOU

Cestovny ruch v gescii Statnej tajomnicky MDV SR JUDr. Katariny Brunckovej, PhD.
Ako vnima cestovny ruch a jeho podiel na ekonomike SR? Koronakriza postihla nas
véetkych - ob¢éanov, ale i statnu spravu. Aké kroky sa podnikli na zmiernenie dosahov,
a su postacujuce? Novela zakona o podpore cestovného ruchu, vytvaranie synergii
s organizaciami cestovného ruchu, vznik Slovakia Travel, to st vSetko nastroje,
ako podporit a znovu nastartovat tento strategicky sektor.

BliZi sa zaver roka. Ako ste spokojna s plnenim cielov v sektore
cestovného ruchu?

Tento rok m6zeme nazvat rokom hektickym, uz len z toho dévodu,
Ze tvorba novej schémy Statnej pomoci, ako aj nové vyzvy schémy
de minimis nam zabrali vela ¢asu, a pritom k vyplacaniu mohlo déjst
vzdy az spatne. VynaloZili sme obrovské Usilie, aby sme uspokoji-
li ¢o najskor tisicky Ziadatelov. Toto povaZzujem za kltic¢ové Ulohy
uplynulého obdobia. Samozrejme, absolvovali sme stovky rokovani,
kde sme sa usilovali vyhoviet poziadavkam kladenym na minister-
stvo. Snazili sme sa ¢o najintenzivnejSie komunikovat s vonkaj$im
prostredim. Nakoniec aj celé sféra cestovného ruchu oceniuje, Ze
doslo k zmene v pristupe k vonkajsiemu prostrediu. Povazujeme
za samozrejmé, Ze chranime sektor cestovného ruchu komplexne,
atomu sme prispdsobili aj nase Usilie a komunikovali sme podmien-
ky podnikania v tomto sektore aj s inymi rezortmi, ako napriklad
Ministerstvo zahraniénych veci a eurdpskych zalezitosti SR, Urad
verejného zdravotnictva SR ¢i Ministerstvo zdravotnictva SR.

Boli tieto schémy pomocijedinou aktivitou v sektore v priebehu
roka?

Samozrejme, Ze schémy pomoci boli délezité, avsak nie vyluéne. Vo
vyhléaseni vlady bola jedna z kli¢ovych tloh, ktort sme naplnili, a to
zaloZenie rozpocdtovej organizéacie Slovakia Travel. Vznikla 1. aprila
a ihned rovnymi nohami skocila do priprav hlavnej letnej turisticke;j
sezony. Prvou Ulohou, ktor riesila, boli letné sezénne vlaky, ktoré
zaroven aj financovala. Dnes mézeme spokojne povedat, Ze iSlo
o Uspesny projekt pre Slovensko. Slovaci sipomaly zvykajui na viaky,
o ¢om sveddi aj ich ndvstevnost. Taktiez boli Uspesné pridruzené
organizované vlaky zo samospravnych krajov. Ved'si predstavte,
Ze len v Banskobystrickom kraji prepravili takmer o0 900 zaujemcov
v tomto roku viac, ¢o je v porovnani s minulymi 40 % medziro¢ny
nérast. V tejto aktivite hodldme aktivne pokracovat aj v nasledu-
jucom obdobi.

Programové vyhlasenie vlady je ale v oblasti cestovného ruchu
ovela rozsiahlejgie, nemyslite, pani Statna tajomnicka?

Je to tak. Ak by sme porovnali programové vyhlasenia predchadza-
jucich troch vladnych obdobi, tak tato viada mé pre oblast cestov-
ného ruchu najrozsiahlejsie programové vyhladsenie s mnozstvom
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dalsich uloh. Vyhlasenie v tejto Casti je skutocne ambicidzne aj
na narocné ulohy. Patri k nim zonacia nérodnych parkov po vzore
alpskych krajin, stratifikacia odborného vzdelavania v cestovnom
ruchu, rieSenie problému stredného manazmentu a jeho kvality
a nedostatku v regionalnom cestovnom ruchu az po Glohy pre
podporu doméceho cestovného ruchu, rieSenie sivej ekonomiky,
vyuzivanie fondu byvania na vidieku do 10 [6Zok a mnoho dalsich
uloh. Aktivne hodlame riesit aj kategorizéaciu ubytovacich zariadeni
podla odportidani Slenskych statov EU, tzv. Hotel Stars Union. Zaga-
li sme pracovat na vyznamne;j Ulohe, a to strategickom dokumente
~Stratégia udrzatelného cestovného ruchu na roky 2021 - 2030°,
kde bude potrebné zohladnit nielen dosahy pandémie a nastroje po-
moci, ale aj naplanovat harmonogram aktivit, ktoré sa v sii¢asnosti
stévaju stcastou strategickych dokumentov vSetkych ¢lenskych
gtatov. Mdm konkrétne na mysli proces transformécie cestovného
ruchu na silne digitalizovany, zeleny ekosystém s aplikaciou prv-
kov udrZatelnosti a odolnosti. Strategicky dokument musi pocitat
s konkrétnymi aktivitami transformécie s vyuZitim Planu obnovy.
VSetky ¢lenské krajiny sa zUc¢astnuju na tomto procese, preto
sa v sticasnosti snazime byt pritomni na vSetkych zahrani¢nych
forach, fyzicky ¢i online formou, ktoré organizuji medzinarodné
organizécie, ako je OECD, UNWTO ¢i pracovné skupiny krajin, ktoré
predsedajti v Rade EU. Vyznamné bolo online stretnutie s predsta-
vitelmi predsedajuceho Slovinska a dal$ich 14 ¢lenskych krajin na
podujati ,Cesta prechodu ekosystému cestovného ruchu®, ktoré
definuje jednotlivé fazy transformécie cestovného ruchu v élen-
skych krajinach. Zda sa, Ze medzinarodna spolupraca v nasleduju-
cich rokoch bude dblezitejSia ako kedykolvek predtym.

Niektoré spravy pocas pandémie hovorili o tom, Ze mnozstvore-
giénov, kde pred pandémiou nepulzoval v sezénach intenzivnej-
Sie cestovny ruch, si zvySenym zaujmom v domacom cestovnom
ruchu poriadne polepsilo, je to pravda?

Ano, hovorime o pozitivnom dosahu v obdobi negativnej situacie.
Tento trend sazacal uz v minulomroku, ale vtedy hralo klu¢ovti tlohu
prekonanie hranic pocas pandémie, ked sa namiesto problémov na
hraniciach Slovéaci pohybovali po Slovensku a objavovali mnoZstvo
nepoznanych oblasti. V roku 2021 mozeme hovorit skor o tom, Ze
Slovéci pocas hlavnej sezdny suplovali aktivny prichodovy cestovny

ruch zo zahranicia, ktory, ako vieme, bol znaéne obmedzeny a povo-
leny len pre zaockovanych. Doméaci cestovny ruch sa mimoriadne
aktivoval, ¢o umoznilo va¢sine podnikov v cestovnom ruchu aspon
na chvilu generovat zisk. No vo velkej miere najviac doplatilina ten-
to trend vacSie mestd a hotely mestského typu, pravdepodobne
najviac Bratislava.

Zachytili sme spravu, Ze sekcia cestovného ruchu pripravuje novy
zakon o podpore cestovného ruchu, poviete nam o tom viac?

UZ v minulom roku sa zacali pripravy novelizacie zakona o podpore
cestovného ruchu. Ide o iniciativny ndvrh ministerstva, ktory ale
vychédza z programového vyhlésenia vlady v oblasti zvySenia kon-
kurencieschopnosti regidénov a zlepsenia manazmentu cielového
miesta prostrednictvom podpory organizacii cestovného ruchu.
Ministerstvo dopravy ako jediné spomedzi ostatnych Ustrednych
orgénov Statnej spravy v novele zakona o podpore cestovného
ruchu reaguje na nutnost podpory po novele zékona o najmene;j
rozvinutych okresoch z agendy Ministerstva investicii regionalne-
ho rozvoja a informatiky. Vytvorilo v navrhu stabilnejsi nastroj na
financovanie rozvoja prave v zaostavajlcich regiénoch, kde mame
obce, ktoré realizuju vyber dane z ubytovania, ¢im nam signalizujd,
Ze tamv istej miere pulzuje cestovny ruch, ¢o by nemalo zostat bez
povsimnutia, pricom mdze ist o vyznamnu atraktivitu v takomto
regione, ktora méze zlepsit celkovi navstevnost slabsich regidnov.
Viacero opatreni v novele zakona je nasmerovanych tak, aby sme
v neistych ¢asoch zastabilizovali organizacie, kedze obmedzenia vy-
plyvajice z pdsobenia lockdownu zasiahli sektor vratane organizacii
cestovného ruchu, prostrednictvom ktorych ministerstvo smeruje
podporu finanénu aj nefinanénd do regionov. Organizacie cestovné-
ho ruchu samibojuju o svoju existenciu, preto sme vytvoriliv novele
niektoré stabilizacné opatrenia pre podporu cielovych miest. Takze
stabilita a udrzatelnost manazmentu destinécii je heslo diia, pricom
to regiony vébec nemaju jednoduché.

Cize mdzeme povedat, Ze novelizicia zakona vyriesi mnozstvo
problémov v cestovnom ruchu v nasich regiénoch?

Nie, takto by som to nepovedala, lebo st problémy, ktoré siregion
musi vyriesit sém v spolupraci so subjektmi, ktoré sa podielaju
na prevadzke a utvarani podmienok v turizme. Dlhodobo klt¢ovy
problém je, Ze samospravy nemaju vélu vloZit vybraté dane z uby-
tovania, ktoré vznikli v prostredi cestovného ruchu ako zapisné, na
¢lensky prispevok v celom objeme. Vyber ¢lenského totiz uréuje
vysku dotacie, ktora je ohrani¢enéa celkovou sumou vyberu dane
z ubytovania od vSetkych ¢lenov organizacii cestovného ruchu.
Pretrvava obava samosprav, Ze stratia peniaze investované do
cestovného ruchu. Preto sme predefinovali niektoré ustanovenia
o tvorbe produktov, kde sa snazime riesit prave otazku spravneho
pochopenia investicii v cestovnom ruchu. Nase regiony si stéle
neuplatriuju viac ako 50 % nérokovatelnych zdrojov podla zako-
na o podpore cestovného ruchu. Za obdobie platnosti zakona sa
suma nenarokovanych zdrojov pohybuje okolo 78 miliénov eur,
ktoré mohli sluzit na podporu novej ponuky v cestovnom ruchu,
avSak zostali na G¢toch samosprav. Preto je potesitelné, Ze aj
napriek tomuto stavu ndm vznikaju nové organizacie ako Oblastna
organizacia cestovného ruchu (OOCR) v Sturove, v oktdbrivznikla
v Galante nové O0CR s ndzvom MattSova zem, velmi dobre sa na-
Startovala podla dotécii najslabSia OOCR Horné Povazie, ktoré sa
spdja s Puchovom a ma ambiciu vytvorit Stvrtd najsilnejsiu OOCR
na Slovensku. Velmi potesitelné je, Ze konecne nam vznikla v tych-
to dnoch posledné chybajlca krajska organizacia cestovného ru-
chu v Nitre s planovanym vkladom VUC do rozpo&tu organizécie
vo vyske 150-tisic eur, k Somu pribudne este Uhrada ¢lenského zo
strany miest a podnikatelov. Potesitelné je to aj preto, lebo stéle
je odstavena klticova atraktivita v Nitrianskom kraji - kipalisko
Podhajska a podnikatelia a samospréavy v tomto priestore budu
potrebovat raketovy restart do novej sezdny najméa v propagacii
na ¢eskom trhu.

Ktora tloha v sektore cestovného ruchu je podla vas najdélezi-
tejsia?

Méame jeden vyznamny spolocny ciel. Presadit sa v superkonkuren-
cii regiénov na najva¢som trhu cestovného ruchu, ktorym je trh
Eurdpske;j unie. Slovensko mé velky problém v cestovnom ruchu
v primarnej ponuke. Mé obrovsku nevyhodu, a to, Zze neméme more.
0 to intenzivnejsie a sofistikovanejsie je potrebné pristupovat
k tvorbe produktu a k novej ponuke v boji so superkonkurenciou.
Vyhodou ndm v tom mézu byt Zivé a udrziavané tradicie, ktoré
potrebujeme este intenzivnejsie rozvijat do ponuky, taktiez his-
toria tazby polymetalickych rud, kde vidiet, ako napreduje Banska
Stiavnica. Na strednom Slovensku mame viacero takych izasnych
miest a nebudem hovorit o potenciali v oblasti pestovania vina
a Slovenskej gastrondmie. Obrovsky deficit mame v cestovnom
ruchu v oboznamovani navétevnikov s nasimi vyznamnymi osob-
nostami z histdrie a ich zachovanym hodnotovym kapitalom. Su
to desiatky narodnych aj svetovych osobnosti, ktoré sa mézu stat
klenotom turistickej ponuky v nasich regiénoch. [ |

RESUME: TOURISM PERSPECTIVES The crisis caused by the Covid-19 has affected
all of us - citizens and public administration as well. What steps have been taken to
mitigate the impact? Are they sufficient? The amendment to the Tourism Promotion
Act, the creation of synergies with tourism organisations, the creation of “Slovakia
Travel”, these all are tools to support and relaunch this strategic sector. The article
offers an interview with State Secretary Katarina Brunckovd, who worked in both the
public and private sectors in the past and became State Secretary after working in the
advocacy sector. As a State Secretary at the Ministry of Transport and Construction of
the Slovak Repubilic, she is responsible for construction, housing policy, tourism, water
transport and civil aviation.
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AKO PODPORIME CESTOVNY

RUCH NA SLOVENSKU?
FINANCNA INJEKCIA CESTOVNEMU RUCHU

Mgr. Elena Dobalova, sekcia cestovného ruchu MDV SR

Pandémia ochorenia COVID-19 zasiahla vsetky sektory ekonomického a spoloéenského

Zivota nielen na Slovensku, ale aj v celosvetovom meradle. Jednym z odvetvi, ktoré je okrem
ného aj priamo naviazané na zahraniénych turistov a ich pohyb a tiez velmi citlivo reaguje

na zmeny vo svete, je odvetvie cestovného ruchu. Aj preto Ministerstvo dopravy a vystavby
SR (MDV SR), ktoré ma cestovny ruch v gescii, pripravilo finanéni pomoc subjektom,
ktoré v tomto segmente posobia. Podnikatelia z gastra, ubytovania a inych vybranych
odvetvi maju teda moznost ziskat finanénii pomoc za obdobia, ked bolo ich podnikanie
obmedzené pandémiou covidu.

odnikatelom zo sektora cestovného ruchu spristupnilo MDV

SR finanénu pomoc vo formach schém pomoci, z ktorych prva
bola spustena este koncom minulého roka. Od 15. decembra 2020
poskytujeme nepretrzite pomoc vSetkym podnikatelom v segmente
cestovného ruchu. V ramcitejto cielenej formy pomoci sme vyselek-
tovali 72 ekonomickych ¢innosti, ktoré st obsiahnuté v dvadsiatich
kategoriach podla Statistickej klasifikacie SK NACE kddov. Okrem
ubytovania a ¢innostireStaurécii si medzi nimi aj vodna doprava, ¢in-
nosti cestovnych agentur a cestovnych kancelérii, ale aj prevadzky
muzei, volnoGasové aktivity a zabavné Sinnosti alebo organizovanie
kongresov a podnikatelskych vystav.

PODMIENKY ZiSKANIA POMOCI

Podmienky schém sme nastavili tak, ze v pripade, ze mé podnika-
tel'pokles obratov o 40 a viac %, poskytujeme finanéni pomoc vo
vyske 10 % z poklesu a za referenéné obdobie sme stanovili rok
2019. Pokial pri schéme miniméalnej pomoci (schéma de minimis)
saporovnava vybrany mesiac s mesiacomv roku 2019, pri schéme
dtatnej pomoci (velka schéma) sa porovnava priemer celého roka
s rokom 2019. Pri predkladani Ziadosti sme ponechali pomerne
velky priestor forme, akou si podnikatelia poskladaju Ziadand po-
moc. M6Zzu ziadat o pomoc za viacero ekonomickych éinnosti a za
pomerne velké obdobie. Neobmedzujeme ich na podanie jedine;j
sthrnnej Ziadosti, ale méZu predkladat Ziadosti za kazdu ¢innost
samostatne alebo spolo¢ne. Pri schéme de minimis m6zu podat
jedinu Ziadost, alebo predkladat Ziadosti za jeden ¢i viac mesiacov.
V oboch formatoch pomoci véak plati pravidlo 1 mesiac - 1 &in-
nost - 1 Ziadost. Inymi slovami, o pomoc za vybrany mesiac mozu
poziadat len v jednej schéme, ak Ziadaju o pomoc v jednej ekono-
mickej ¢innosti. Napriklad, ak Ziadatel' poziada o pomoc za m4j 2020
v ¢innosti gastra, moze tak urobit bud'v schéme de minimis, alebo
vo velkej schéme. Ak maju viacero ¢innosti a poZziadali za niektoru
o pomoc zamaj 2020, opakovane mézu podat Ziadost len za int ¢in-
nost. V8etky informécie vratane prikladov st dostupné na stranke
ministerstva v ¢asti venovanej schémam pomoci.
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SCHEMA DE MINIMIS

Prvou pomocou, schémou minimalnej pomoci (schéma ¢. DM 17/2020),
ktord sme spustili v polovici decembra 2020, sme odStartovali posky-
tovanie financnych prispevkov na prekrytie Gasti fixnych nakladov,
ktoré museli podnikatelia vynaloZit z dévodu negativnych dosahov na
fungovanie ich zariadeni v dosledku opatreni viady SR alebo v ¢ase po
opatovnom spusteni ich prevadzok. Pre tuto schému st opréavnenymi
subjektmi mikro, malé, stredné aj velké podniky. Nie st vylicené ziadne
typy subjektov, teda Ziadat o finanény prispevok mozu pravnické aj fyzic-
ké osoby, avSak podmienkou je podnikanie na izemi Slovenskej republiky.

Pri spusteni pomoci sme podmienky nastavili pomerne striktne
a Ziadatelia boli prave v désledku vyhlaseného nidzového stavu
v tazkej situdcii, pretoZe nemali moznost preukézat, ze napriklad
nemaju dih voci $tatu. V zaujme zvySenia moznosti Gerpat finanénd
pomoc z nasej minimalnej pomoci sme neskor upravili podmienky,
ktoré musia Ziadatelia spifiat a zjiednodusili sme tak moZnost ziskat
financénu pomoc. Upustili sme napriklad od podmienky mat vyrovnané
finanéné, odvodové a poistné zavézky voci Statu zo strany Ziadate-
lov a tieZ sme lehotu nalezu inSpektoratu préce, v ktorej nesmel byt
takyto nédlez, skrétili z troch na dva roky.

Prvou vyzvou sme poméhali podnikatelom prekryt vypadky za me-
siace april - oktober 2020. Po Uprave spomenutych podmienok sme
v aprili tohto roka rozsirili poskytovanie pomoci o mesiace november
2020 - marec 2021 a nésledne v auguste 2021 sme doplnili este po-
moc zamesiace april -mdj 2021. Takto sme postupne rozsirili opravne-
né obdobie poskytovanej pomoci celkovo na 14 mesiacov.

Najnovsia, 4. vyzva (Jesenna pomoc), ktord sme spustili 6. decem-
bra 2021 pontka pomoc pre mesiace september - november 2021.
Tétovyzvaje samostatnd. Znamena to, Ze aktualne su pre podnikatelov
v segmente cestovného ruchu dostupné subezne dve schémy de mi-
nimis. Jedna pre oprévnené obdobie april 2020 - maj 2021, druha pre
september - november 2021.

Pri schéme minimalnej pomocije limit 200-tisic eur, ktory sapocita
ako pomoc poskytnuta k aktualnemu roku a dvom predchadzajicim.
V porovnani so schémou $téatnej pomoci je tato pruznejsia na spra-

covanie, pretoze finan¢né prostriedky sa vyplacaju v priemere do 10
pracovnych dni od vydaného rozhodnutia a podnikatelia nemusia pred-
kladat svoje Gictovné doklady a nasledne ¢akat na uzatvorenie zmluvy.

VELKA SCHEMA
Druhou pomocou je schéma $tatnej pomoci (schéma ¢. SA 62256
(2021/N), ktorej filozofiou je poskytnutie pomoci velkym podnikom,
resp. pre v8etkych, ktori formou minimalnej pomoci vycerpali pred-
pisany limit 200-tisic eur. Zakladné podmienky ¢erpania pomoci
v rdmci tejto schémy st rovnakeé ako pri minimalnej pomoci.
Schéma Stétnej pomoci neumozniuje duplicitu so schémouminimalnej
pomoci. Inymi slovami, ak uz Ziadatel ziskal pomoc za niektoré obdobie
ak ekonomickej ¢innostiv ramci schémy de minimis, pre toisté obdo-
bie v tejistej ¢innosti nemdze Ziadat o pomoc v rdmci Velkej schémy.

Specifické predkladanie Ziadosti
Statnu pomoc bolo mozné podia pdvodnej Schémy pomoci poskytntit
najneskoér do konca roka 2021.

Zésadny rozdiel je v tom, Ze zmluvny vztah je na zaklade Zmluvy o po-
skytnuti finanéného prispevkuy, a tieZ v tom, Ze spravnost vypoctu ne-
krytych fixnych nakladov sa overuje podla predloZzenych mesacnych
vykazov ziskov a strét zareferencné obdobie a opravnené obdobie. Velmi
délezité je, aby Ziadatelia predkladaliinformécie o obratoch pred zdanenim.

Napriek tomu, Ze opréavnené obdobie Schémy je od aprila 2020 do
marca 2021, Ziadosti sa predkladaji samostatne za kazdy fiskalny
rok Ziadatela, nie kalendarny rok. Napriklad, ak je fiskalny rok podni-
ku september - august, v rdmci tejto schémy podéva samostatne
Ziadost za obdobie april 2020 - august 2020 a druht za september
2020 - marec 2021. Dalsim $pecifikom tie? je, Ze auditované u¢-
tovné zavierky sa predkladaj len za ukoncené hospodarske roky.

Aj pre tuto schému st opravnenymi subjektmi mikro, malé, stred-
né aj velké podniky, teda ajrozpoctové alebo prispevkové organizécie
vo vlastnictve Statu, alebo samosprévy, ak vykonavaji hospodarsku
¢innost. Nie st vylucené Ziadne typy subjektov, teda Ziadat o finan-
¢ny prispevok mozu pravnické aj fyzické osoby, avsak podmienkou
je podnikanie na tizemi Slovenskej republiky.

Podporené obdobia a mozné vysky pomoci

V ramci Velkej schémy boli otvorené dve vyzvy. Prvou bola pomoc
podnikatelom prekryt vypadky za opravnené obdobie mesiace april
2020 -marec 2021, ktoriministerstvo predstavilo v lete 2020. Dru-
hou, spustenou v oktébri, bola ndsledne moznost poziadat o pomoc
pre obdobie mesiacov april - méj 2021. V rdmci Schémy Stétnej po-
mocibol vy¢leneny rozpocet v objeme 37,25 milidna eur, kde pre prvu
Vlyzvu bol maximalny limit financnej pomoci stanoveny na 1 milién eur
pre Ziadatela a pre druhti vyzvu na 200 000 eur.

PRIPRAVY NA BUDUCNOST

Uz dnes MDV SR pripravuje pokracovanie poskytovania pomoci pre
cestovny ruch. Aktudlny vyvoj pandemickej situdcie a s tym stvisiace
opatrenia, ktoré obmedzuju podnikatelov vich ¢innosti, indikuju, Ze aj
poskytovanie pomoci bude pokracovat. Pre Schému Statnej pomoci
je to predizenie poskytovania pomoci podla prvej a druhej vyzvy ana-
sledné otvorenie novej vyzvy pre mesiace konca roka 2021. [ |

RESUME: HOW DO WE SUPPORT TOURISM IN SLOVAKIA? FINANCIAL INJECTION FOR
TOURISM The Ministry of Transport and Construction of the Slovak Republic has reacted to the
development of the pandemic in Slovakia to help the collapsing tourism segment. The Ministry
has provided two different forms of financial assistance to the tourism industry to help Slovak en-
trepreneurs mitigate their business shortfalls during the pandemic. On 6 December 2021, Ministry
launched the so-called“autumn aid"for tourism and gastronomy. This is the fourth call under the“de
minimis”scheme for the period September, October and November 2021 under the same conditions
as the previous calls (from April 2020 to May 2021). Those who have already exhausted the limit (200
thousand euros) of the“de minimis”scheme can apply for aid through the so-called“Grand Scheme”.

Banska Stiavnica
Foto: Veronika Hubkova
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NOVA LIPSKA CHARTA

Ing. Lucia PospiSova, PhD., sekcia bytovej politiky, stavebnictva a mestského rozvoja MDV SR

Mesta a miestne komunity po celom svete ¢elia narastajiicemu poctu vyziev a zmien,
ktoré ovplyviuju ich fungovanie. Rychlo sa meniace ekonomiky, zmena klimy, pandémie,
nedostatok zdrojov, migraéné pohyby, demografické zmeny, strata biodiverzity, mobilita,

ale aj prehlbovanie socialnych rozdielov sa stavaju kazdodennymi vyzvami,
ktorymi sa mesta musia zaoberat. Nova Lipska charta sa preto opiera o transformaény
potencial miest vyuzitelny pre verejné blaho a poskytuje komplexny obraz o sicasnych
vyzvach a cieloch udrzatelného rozvoja miest.

N ova Lipska charta bola prijata pocas neformalneho stretnutia
ministrov zodpovednych za urbénne otézky 30. novembra
2020. Nova Lipska charta nadvézuje na pévodnu Lipsku chartu
z roku 2007 a reaguje aj na skusenosti ziskané priimplementacii
Urbannej agendy pre EU - Amsterdamského paktu. Hlavnym po-
solstvom p6vodnej Lipskej charty bola podpora integrovaného
a udrzatelného rozvoja miest a zlepSovanie podmienok na Zivot
v europskych mestach s dérazom na znevyhodnené tGzemia. In-
tegrovany pristup je dnes rovnako ako v roku 2007 nevyhnutny.
VsSetky vyzvy a faktory, ktoré transformuju spolo¢nost, vytvéraju
aj potencialne politické, ekonomické, sociélne ¢i ekologické vy-
hody alebo nerovnosti. Reakciou na vSetky tieto vyzvy je prave
revizia povodnej Lipskej charty.

TRANSFORMACNA SILA EUROPSKYCH MIEST

Eurépske mesté roznej velkosti st suc¢astou polycentrickej Struk-
tury osidlenia a st funkénymi oblastami s réznymi potencialmi
a vyzvami. Eurépske mesté su viac ako iba miesta s husto uspo-
riadanymi stavbami. Nova Lipska charta hovori o transformacnej
sile miest v prospech verejného blaha a je zalozena na integréacii
socialnej, ekologickej a ekonomickej dimenzie udrzatelného rozvoja.
Eurdpske mesta maju byt spravodlivé, zelené a produktivne. Sprav-
na kombinéacia tychto dimenzii s vyuzitim integrovaného pristupu
prispeje k rozvoju odolnych miest. Tieto mestéa potom budui schopné
celit socialnym, ekonomickym a ekologickym vyzvam, poskytnu
azameraju sa na zabezpecenie vysokej kvality Zivota pre vSetkych.
Zéroven je potrebné, aby do procesu transformacie miest boli za-
pojeni vladni aj mimovladni aktéri zo vSetkych Urovni a sektorov.

SPRAVODLIVE, ZELENE A PRODUKTIVNE MESTA

Mesta maju poskytovat rovnaké prilezitosti pre vSetky sociélne
skupiny vratane tych najzranitelnejsich. VSetci by mali mat rovna-
ky pristup k sluzbam bez ohladu na pohlavie, sociélno-ekonomicky
status, vek a povod. Pozornost sa venuje aj dostupnému byva-
niu, ktoré by malo zodpovedat potrebam r6znych skupin. Mesta
vSak svojimi aktivitami maju prispievat aj k boju proti globalnemu
oteplovaniu a k rozvoju vysokokvalitného mestského prostredia.
Délezita je ochrana a regenerécia ohrozenych ekosystémov, vy-
uzivanie rieSeni zalozenych na prirode ¢i kvalitna zelend a modra
infragtruktura. Zaroven by pre v8etkych mala byt pristupna ce-
novo dostupna, bezpecna a atraktivna verejna doprava. S cielom
znizit potrebu dopravy a mobility by mala byt polycentricka Struk-
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tura osidlenia ¢o najkompaktnejSia a najhustejsia. Sila miest je
tiez zaloZena na diverzifikovanej ekonomike. Mesta by mali byt
atraktivne, inovativne a konkurencieschopné obchodné miesta
s dostatkom kvalifikovanej pracovne;j sily, socialnej, technicke;j
alogistickej infrastruktury a s dostatkom pristupného priestoru.

Tieto predpoklady by mali byt suc¢astou planovania mesta. Fakto-
rom ovplyviujicim vSetky dimenzie udrzatelného rozvoja miest je
digitalizacia. Digitalizacia ponika mnohé prilezitosti, avsak moze
spbsobovat aj dalSie priestorové a sociélne problémy.

ZASADY DOBREHO RIADENIA MIEST

Mesté st sivedomé svojej zodpovednosti, avSak je zrejmé, Ze bez
primeranych podmienok neméZu Uspesne fungovat. Nova Lipska
charta sazameriava aj na kluéové zasady dobrého riadenia miest,
medzi ktoré okrem integrovaného pristupu patri aj participacia
a spoluvytvaranie, mestské politiky orientované na verejné bla-
ho, viacurovriové riadenie a miestne orientovany pristup. VSetky
oblasti politiky by mali byt priestorovo, ¢asovo a sektorovo koor-
dinované a spravodlivo by mali zvazovat zaujmy vSetkych zainte-
resovanych a zaroven zaujmy mesta. Je preto potrebné vyvazit
rozne, ¢asto aj protichodné zaujmy a udrzatelné stratégie by mali
byt vytvarané pre mesto ako celok. Mesta by sa zaroven mali
zameriavat na poskytovanie sluzieb, ktoré st inkluzivne, cenovo
dostupné, bezpecéné a pristupné pre vSetkych vratane najslabsich
anajzranitelnejsich skupin v spolo¢nosti. Nemenej doleZitou osta-
va aj kvalita verejnych priestranstiev a tiez ochrana a revitaliza-
cia kultirneho dedi¢stva. Viacurovriové vertikélna a horizontélna
spolupréaca a spolupréca viacerych zainteresovanych subjektov
je kli¢om dobrého riadenia miest.

NavySe mestd st v kazdodennom kontakte s obéanmi a s ich
Zivotom a potrebami, preto by mali dynamicky reagovat na rychlo
sa meniace podmienky a zéroven poskytovat vysoku kvalitu zi-
vota. Na hladanie lokalnych rieSeni na globalne vyzvy je potrebna
podpora z eurdpskej, narodnej a regionalnej Urovne. Nova Lipska
charta zdoraznuje, Ze na to, aby mesté mohli byt spravodlivymi,
zelenymi a produktivnymi, je potrebné spolahlivé riadenie miest
zamerané na verejné blaho.

VIACUROVNOVE RIADENIE

Na strategické principy Novej Lipskej charty nadvazuje dokument
LImplementdcia Novej Lipskej Charty prostrednictvom viactroviio-
vého riadenia: dalsie kroky pre Urbannu agendu pre EU*. Urbanna
agenda pre EU sa zameriava na viactroviiové riadenie a zapajanie
viacerych zainteresovanych subjektov, ¢o pozitivne ovplyviuje
spolupracu medzi miestnymi a regionalnymi organmi, élenskymi
Statmi, Europskou komisiou a dalSimi instittciami a zaintereso-
vanymi subjektmi. Urbanna agenda pre EU poskytuje prileZitost
pre miestne aregionélne organy diskutovat s eurépskymiinstitu-
ciami, ndrodnymi orgédnmi a réznymi inymi subjektmi o mestskych
témach. Je vSak nevyhnutné, aby sa doterajsie vysledky a ziskané
poznatky vyuZzivali U¢innejsie a efektivnejsie.

TEMATICKE PARTNERSTVA

Dolezitou sucastou a nastrojom implementéacie Urbannej agendy
pre EU st tematické partnerstva, ktoré zdruzujii zastupcov réznych
Urovni riadenia a viacero zainteresovanych subjektov. V rdmci part-
nerstiev je nevyhnutné zapojenie miest vsetkych velkosti tak, aby
sa prejavila rozmanitost mestskych oblasti a rézne potreby miest.
Opatrenia, ktoré boli formulované uz existujticimi 14 tematickymi
partnerstvami, je potrebné tematicky zoskupit a vytvorit tym sy-
nergie, ktoré moézu byt velmi silnym nastrojom. Ako sa v pilotnej
faze ukazalo, je potrebné podporovat silnejSiu spolupracu medzi
jednotlivymi partnerstvamia prenos skisenostik zainteresovanym
subjektom. Partnerstva v8ak poskytli uZitocné informéacie o problé-
moch a vyzvach pri implementacii legislativy a politik EU.

Ministri zodpovedni za mestské zélezitosti sa zaviazali imple-
mentovat principy Novej Lipskej charty a pokracovat vo viacu-
roviiovom pristupe k riadeniu na principe partnerstiev. Zaroven
vyzvali vSetkych partnerov, aby spolupracovali v rdmci svojich
kompetencii, zodpovednosti a kapacit.

POSTAVENIE MIEST

Dolezitost miest sa nedéa popriet. Mestéa su miestami pluralizmu,
kreativity a solidarity. St laboratériami, ktoré prinasaji nové formy
rieSenia problémov a su priestorom pre testovanie socialnych ino-
véacii. Mesta a mestské systémy si vyzaduiju flexibilitu. Schopnost
miest reagovat na meniace sa podmienky by mala byt prepojena
so schopnostou ucit sa z udalosti minulych a tiez jeden od druhé-
ho. Mali by byt flexibilne riadené s cielom dosahovat verejné blaho
a rozvijat spravodlivé, zelené a produktivne mesta. Pri priprave
politik, planov alebo projektov netreba zabuldat na predvidanie
environmentalnych a klimatickych vyziev ¢i ekonomickych rizik
alebo socidlnej transformacie. [ |

RESUME: NEW LEIPZIG CHARTER Cities and local communities around the world are
facing an increasing number of challenges and changes that affect their functioning. Rapidly
changing economies, climate change, pandemics, resource scarcity, migratory movements,
demographic changes, biodiversity loss, mobility, but also widening social disparities are beco-
ming everyday challenges that cities have to deal with. The new Leipzig Charter therefore
builds on the transformational potential of cities utilisable for the public good and provides
acomprehensive picture of the current challenges and goals of sustainable urban development.
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BYTOVA POLITIKA
V CENTRE POZORNOST

PhDr. Veronika Rehakova, sekcia bytovej politiky, stavebnictva a mestského rozvoja MDV SR

Realizacia efektivnej bytovej politiky, ako aj aktivny pristup $tatu a samospravy je
predpokladom pre zabezpecenie primeranej Girovne byvania pre v§etky skupiny obyvatelov.
Najma v sticasnosti, ked je situacia na trhu s byvanim aj v globalnom meradle spajana
s vyraznym narastom cien, fyzickym nedostatkom bytov a nizkou kvalitou byvania, narasta
potreba intervencii v tejto oblasti. Slovenska republika nie je vynimkou, aj ked na rozdiel
od inych krajin je u nas situacia na trhu s byvanim vyrazne zatazena predchadzajticimi
politickymi a ekonomickymi podmienkami. Slovensko celi celkovému nedostatku bytov -
v pocte bytov na 1 000 obyvatelov sa nachadzame na chvoste EU. Celkovy deficit bytov sa
odhaduje na viac ako 500-tisic bytovych jednotiek. Zaroveri je u nas nedostatoéna ponuka
najomnych bytov, tie tvoria priblizne len 6 7 bytového fondu.

yvanie je jednou zo zékladnych potrieb ¢loveka. Nedostatocna

ponuka byvania ma zavazné désledky nielen na samotny pristup
obyvatelov k byvaniu, ale aj naich zdravie a pohodu, rozvoj miest, ako
aj hospodarsky rast krajiny. Je to aj dévod, prec¢o napriek dominancii
trhovych principov &taty do trhu s byvanim zasahuju. Uloha &tatov
vSak nespociva v priamom poskytovani byvania, ale vo vytvérani
takého prostredia, kde si jednotlivci sami alebo s uréitou pomocou
Statu zabezpedia primerané byvanie. Uvedenym principom sariadi aj
bytova politika Slovenskej republiky.

Politické a spolo¢enské zmeny v roku 1989 vyrazne ovplyvnili aj
sektor byvania. Stat stratil svoju centralnu Ulohu a otéazka byvania
bola prenesené do stukromnej sféry. Po reformach zaciatkom 90. ro-
kov si Stat vSak velmi rychlo uvedomil, Ze aj v podmienkach trhovej
ekonomiky je nutné zaoberat sa bytovou politikou. Prva koncepcia
Statnej bytovej politiky bola schvélend v roku 1995 a stanovila kon-
Struktivny a konzistentny zéklad pre aktivitu Statu v sektore byvania.
Koncepcia stanovila dlhodoby ciel $tatu v oblasti byvania, ktorym je
postupné zvySovanie celkovej Urovne byvania tak, aby bolo pre oby-
vatelstvo dostupné a aby sikazd4d doméacnost mohla zabezpecit pri-
merané byvanie. Uvedeny ciel tak definoval dlhodobé a systematické
smerovanie bytovej politiky. Aj v sic¢asnosti pripravovany dokument
L,Bytova politika Slovenskej republiky do roku 2030“ sa k uvedenému
cielu nadalej hlési. V praktickej rovine je tento ciel rozmeneny na dva
Ciastkové, a to zlepSovanie kvality byvania (najmé obnova existuju-
ceho bytového fondu) a zvySovanie cenovej a fyzickej dostupnosti
byvania (najma najomnych foriem byvania). K napifianiu uvedeného
saunés postupne vytvoril systém ekonomickych néstrojov podpory
byvania vo forme priamej a nepriame;j podpory. Tieto nastroje zodpo-
vedaju obdobnym nastrojom vyuzivanym v zahranici.

BYTOVA POLITIKA SLOVENSKEJ REPUBLIKY

DO ROKU 2030

Ministerstvo dopravy a vystavby SR je v zmysle kompetencéného
zakona zodpovedné za tvorbu a uskutocériovanie bytovej politiky.
Aj preto v roku 2019 zriadilo pracovnu skupinu zlozenu zo zastup-
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cov prislusnych dotknutych ministerstiev, samospravy, vedecké-
ho, mimovladneho, ale aj sukromného sektora. Vysledkom ¢innosti
pracovnej skupiny je navrh ramcového dokumentu ,,Bytové politika
Slovenskej republiky do roku 2030 ktory bol predlozeny v septem-
bri 2021 do medzirezortného pripomienkového konania.

Predmetny dokument priamo nadvazuje na Koncepciu Statnej by-
tovej politiky do roku 2020 ako posledného schvaleného ramcového
dokumentu statu pre oblast byvania. Cielom je reagovat na aktudlne
vyzvy natrhu s byvanima navrhnut primerané opatrenia. Ako sa v na-
vrhu konstatuje, najvacsimi problémami a zérover vyzvamiv oblasti
byvania su fyzicky nedostatok bytového fondu, nizka dostupnost
najomného byvania, zhorsenie financnej dostupnostibyvania velkej
Casti domacnosti, demografické zmeny v spolo¢nosti a obmedzené
verejné zdroje uréené na podporu byvania.

Zdakladnou viziou $tatu do roku 2030 je preto dosiahnut zvySenie
dostupnosti a kvality byvania v SR so zameranim sa na zvySenie
cenovej a fyzickej dostupnosti byvania s dorazom na rozvoj véetkych
foriem najomného byvania. Samozrejmou stc¢astou tejto vizie je aj
zlepSovanie kvalitativnych vlastnosti existujiceho bytového fondu.
Této vizia bude realizovana napiiianim opatreni, ktorych vysledkom
mé byt dosiahnutie nasledujucich Giastkovych cielov:
= zvySenie ponuky byvania prostrednictvom vytvorenia stabilného
prostredia,
= zvySenie dostupnosti vSetkych foriem najomného byvania a
= zvySovanie kvality byvania.

Stcastou navrhuje aj akény plan, ktory mé za ciel prioritne identi-
fikovat tlohy, ktorychrealizacia sa predpoklada do roku 2025, ked by
mal byt podla navrhu vykonany odpocet akéného pléanu a prehodno-
tenie potreby plnenia dalsich tloh, resp. ndvrh novych tloh na zéklade
analyzy dosahov prijatych opatreni a situécie na trhu s byvanim.

Na zéklade uvedeného st v nadchédzajicom obdobi navrhnuté
opatrenia v oblasti pristupu samospravy k pozemkom na vystavbu
néajomnych bytov, v oblasti zefektivnenia procesov verejného ob-
stardvania najomnych bytov, Upravy Obcianskeho zakonnika v asti
najomnych vztahov, pripravy nového zdkona o vystavbe a zdkona

0 Uzemnom planovani, dalej st to opatrenia na zniZovanie spotreby
energie budov na byvanie, ako aj vytvaranie rieSeni podporujlcich
prispdsobovanie sa zmene klimy a dalSie.

ULOHA SAMOSPRAVY

Pre Uspesnu realizéciu bytovej politiky Statu je déleZité mat jasne
definované ulohy medzi jednotlivymi Uroviiami verejnej spravy, t. j.
Statu, vyssich tzemnych celkov a obci. Decentralizécia so sebou
priniesla posilnenie vplyvu samospravnych orgénov v rozhodovani,
¢im sa vyznamnou mierou posilnila nielen samospravna funkcia, ale
aj zodpovednost jednotlivych samosprav za r6zne oblasti, byvanie
nevynimajuc. Z hladiska izemného st to predovsetkym obce, ktoré
by mali zohravat Ulohy aktivneho hraca, pretoze st v zmysle platnej
legislativy zodpovedné za rozvoj svojho Uzemia. Prave od ich aktivi-
ty zavisi, ¢i vytvorené ekonomické nastroje budu vyuzivané a budu
napifiané ciele tatnej bytovej politiky.

Podpora rozvoja byvania

Priama podpora Statu je realizovana prostrednictvom:

Dotacii Ministerstva dopravy a vystavby SR na obstaranie najom-
nych bytov, technickej vybavenosti a odstranenie systémovych
porich bytovych domov podla zakona ¢. 443/2010 Z. z. o dotéciach
na rozvoj byvania a o socialnom byvani v zneni neskorsich predpisov.

Zvyhodnenych tverov poskytovanych Statnym fondom rozvoja
byvania v stilade so zakonom &. 150/2013 Z. z. o Statnom fonde
rozvoja byvania v zneni neskorsich predpisov. Fond poskytuje
zvyhodnené Gvery na Ucel obnovy bytového fondu, ndjomného, ako aj
vlastného byvania, zariadeni sociélnych sluzieb a ubytovacich domov.

Prispevkov na zateplenie rodinného domu na tcely zlepSenia
energetickej hospodarnosti rodinného domu a prispevkov na rodin-
ny dom s takmer nulovou potrebou energie v stilade so zakonom
¢.555/2005 Z. z. 0 energetickej hospodarnosti budov a 0 zmene

a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Nepriamu podporu Statu predstavuje najméa podpora:

Uverov na byvanie, v ktorom je podpora zo strany $tétu
poskytovana vo forme odpocitatelnej polozky z dane pre mladych
poberatelov tveru na byvanie podla zékona ¢. 595/2003 Z. z.

o0 dani z prijmov v zneni neskorsich predpisov.

Systému stavebného sporenia so Statnou podporou vo forme
§tatnej prémie k stavebnému sporeniu pre fyzické osoby

a pre spolocenstva vlastnikov bytov a nebytovych
priestorov podla zakona Slovenskej narodnej rady
¢.310/1992 Zb. o stavebnom sporeni
v zneni neskorsich predpisov.

Foto: pixabay:com..

Bytova politika a dostupnost byvania mé a musi mat nezastupi-
telné miesto v politikdch obci a miest. Mesta a obce musia aktivne
utvarat vhodné podmienky na byvanie. Problematiku byvania na tze-
mi mesta by mal detailne zachytavat a usmerfiovat Program rozvoja
byvania obce alebo podobny dokument. Zakladom vSak je, ze takyto
dokument by sa mal opierat o relevantné Udaje, riesit miestne problé-
my v byvani anavrhovat primerané opatrenia. V politike byvania miest
aobcije doleZita réznorodost modelov byvania. Byvanie ajeho forma
musi byt ,Sité na mieru® pre rézne cielové skupiny obyvatelstva. Ne-
vyhnutnou stcastou takejto politiky musi byt aj pozemkové politika.

Vo vSeobecnosti je mozné konstatovat, ze dlhodobo absentuje
viziarozvoja byvania nalokélnej trovni. Existencia miestnych koncep-
cii/planov bytovej politiky je skor vynimo&na, aj ked sti¢asné aktivity
predovsetkym vacsich miest naznaduju, Ze tento postoj sa postupne
za¢inamenit. V praxi to neznamend, Ze by obce a mesté nerealizovali
aktivity v byvani, nie zriedka su to vSak samostatné aktivity ako od-
poved na konkrétny problém bez SirSieho lokalneho kontextu.

Statna bytova politika postupne vytvara podmienky na zabez-
pecenie adekvatneho byvania. Vyznamnu Ulohu zohréva podpora
verejného néjomného byvania pre samospravu, kde kombinéciou
dotécii Ministerstva dopravy a vystavby SR a vyhodnych tverov zo
Statneho fondu rozvoja byvania je mozné financovat celé naklady
vystavby. Ide o dlhodoby a stabilny systém podpory byvania, vdaka
ktorému na Uzemi Slovenska bolo obstaranych viac ako 45 000 ve-
rejnych ndjomnych bytov. Klicovu dlohu pri jeho vyuZzivani zohrava
préave aktivita miest a obci.

Zo Statistik Ministerstva dopravy a vystavby SR vyplyva, Ze na-
priek vSeobecnému trendu zapadoeurdpskych krajin, kde nositelmi
rozvoja najomného byvania st najma mest4, v podmienkach Sloven-
ska su to naopak obce, ktoré st ovela aktivnejSie vo vyuzivani exis-
tujuceho modelu podpory. Napriek tomu, Ze mesta vyznievajl v sna-
Zeni o riesenie lokélnej bytovej politiky menej priaznivo, su v rdmci
Slovenskamest3d, ktoré k rieseniu pristupuju dlhodobo a koncepéne.
K takymto pozitivnym prikladom patri napriklad Nové Mesto nad V&-
hom, Skalica, Senica, Topol¢any. Ministerstvo dopravy a vystavby SR
postupne evaluuje existujlice nastroje s cielom odstrarovat mozné
bariéry pre samospravy v rozvoji nagjomného byvania. Ostava difat, ze
tieto zmeny budi nasledované zvySenym zaujmom prislusnych miest
aobciazaroven ten bude sprievodne podporeny zvySenym objemom
financii zo tatneho rozpodtu na Ucel rozvoja ndjomného byvania.

Bytové politika je skutocne jednou z politik Stétu, ktorej opatrenia
a nastroje sa vyznamnou mierou podielaju na kvalite Zivotnej Urovne
obyvatelstva. Bytova politika je zaroven velmi Specificka pre kazdu kra-
jinu. Teda ajjej realizovatelnost je odlisna a vzdy zaleZi na najroznejsich
aspektoch, a to na vyvoji, tradicidch, historickych a kulttrnych skise-
nostiach. Velky vplyv na bytovu politiku maju tiez ekonomické, socidlne
ademografické faktory. Nemenej ddlezit(i tlohu zohrava politika $tatu,
horizontélne a vertikalne prerozdelenie kompetencii, ako aj izemné
usporiadanie. Slovensko ako jedna z mala krajin EU ma ustélent, na
analyzach zaloZenu a postupne sarozvijajlicu bytovu politiku. Bytova
politika sa vSak musi stat aj jednou z prioritnych oblasti politickej
agendy, aby bolo mozZné navrhované opatrenia v ,Bytovej politike
Slovenskej republiky do roku 2030 prierezovo presadzovat a ich
implementéciou vyrazne zvysit dostupnost byvania obyvatelom.

RESUME: HOUSING POLICY IN THE SPOTLIGHT Housing is one of the basic needs of
human beings. Housing affordability is now a global challenge that we face at local, regional,
national and transnational levels. Slovakia is one of the few EU countries with a well-established,
analysis-based and gradually developing housing policy. The currently prepared document
from the state level is the “Housing Policy of the Slovak Republic until 2030’ which defines the
vision of the State in the field of housing until 2030, as well as measures to achieve it. However,
municipalities and their activities play an indispensable role in the successful implementation
of housing policy and increasing the availability of housing for the population.
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MESTSKY ROZVOJ

PLANOVANIE S LUDMI

Ing. arch. Viera Kiselova, architektka-urbanistka a pecialistka na participaciu, MsU Trnava

Potrebujeme vobec ludi do planovania zapajat? A ako velmi? Co od nich mézeme zistit
a ako to vyuzit? Na ¢o sa ich budeme pytat a ako? Co urobime s tym, ¢o nam odpovedia?
Ako to pouzijeme? A musime to pouzit? Co ak budti chciet nejak hltipost?
To nechame rozhodnuit laikov? A nezdrzi nas to zbytoéne?
Podobne sa pyta kazdy, kto o participacii uvaZuje a eSte tplne nevie, ¢o od toho ¢akat.
Mozno vas to prekvapi, ale toto st zaroven otazky, ktoré si v mierne pozmenenej podobe
pred kazdym participativnym procesom kladu aj experti. Podme sa teda na ne spolu pozriet.

U rbanistické projekty su dlhoro¢né, komplikované procesy
s mnozstvom krokov a nekonecénych rokovani. VSetko so vSet-
kym suvisi a hoci projekty verejnych priestorov premyslite Gplne do
detailu, nieco aj tak prekvapi. Vzdy. Kazda dal$ia faza, ktort do uz
aj tak dlhych procesov chceme doplnit, musi preto naozaj prinasat
hodnotu.

OBYVATELIA A EXPERTI
Pri strategickych rozhodnutiach miest je potrebné zvaZovat vela na-
vzajom sa ovplyviujlcich vstupov a opriet sa o nézory expertov na
tu-ktort oblast. Je tazké predstavit si SirokU verejnost ako rovnocen-
ného partnera v komplexnej odbornej debate plnej neznamych termi-
nov a tedrii. Je Uplne v poriadku rozhodovanie ponechat odbornikom.
Ale nie vzdy si ako odbornici na planovanie miest uvedomujeme,
Ze kazdy miestny obyvatelje expertom na svoje okolie. Dennodenne

sa v fiom pohybuje a pozna ho v kazdom roénom obdobi. Ludia maju
cenné informacie, ktoré z map ani pri obhliadkach miesta nezistime,
avacésina sa s nami o ne aj rada podeli - ak im na to déme prileZitost.

”

“...kazdy miestny obyvatel'je expertom na svoje okolie

DOVODY A MIERA ZAPOJENIA
Zaujimaju nas informécie o Uzemi, o tom, aké ma problémy? Alebo
chceme zistit, ¢im je miesto pre jeho uzivatelov vynimocéné, aby sme
to v novom ndvrhu zbytocéne neznicili? LepsSie rieSenie v buddcnosti
zohladriujuce prirodzené kvality lokality je dobrym dévodom ludi zapo-
jit. Amozno dobrym spdsobom, ako uSetrit mestu ajeho obyvatelom
do budticnosti peticiu.

Velmi dobrymi dévodmi je aj zistovanie potrieb uzivatelov. Toho,
ako by si obyvatelia priali miesto vyuzivat, alebo pytanie sana to, ¢o

Planovanie dvora s obyvatelmi priamo na sidlisku Na hlinach v Trnave Foto: Kristina Griacova
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im vich okoli chyba. MoZno sa obavame, Ze laici budu navrhovat ho-
tové, ale nepremyslené rieSenia pochybnej kvality, pretoze nevidia
vSetky stvislosti. Ale za konkrétnymi nédvrhmi aj za tymi uletenymi
st skutocné problémy a potreby. A my sa mézeme zamerat priamo
na tie.

V pripade, Ze ako odbornici méme uz pomerne jasno v tom, aké
rieSenia prichadzaju do Uvahy, ale chceme siich s ludmi overit a do-
plnit, m6Zeme sa s obyvatelmi poradit. Vtedy je na mieste dat na
vyber z moznosti. S kladenim otézok ale opatrne! Treba si dat pozor,
aby sme nevyvolali mylny dojem, Ze obyvatelom pontkame moznost
rozhodovat, ak to tak nie je.

Miera zapojenia obyvatelov moZe byt rozna. Niekedy namide o to,
zapojit ich priamo do rozhodovania alebo sa poradit. Inokedy potrebu-
jeme doplnit informéacie a niekedy némide najmé o to, ludiinformovat,
aby v dostatocnej miere a véas vedeli, ¢o pre nich planujeme. Koniec
koncov informovanie je zakladom kazdej participacie. A najcastejsie
pdjde o kombinéciu viacerych z tychto moznosti. Pre tych, ktori ne-
vedia, kde zacat, méZe byt ndpomocna tedria k rebriku participécie
od S. Arnsteinovej.

TRANSPARENTNOST A JASNOST

Prizapojeniverejnosti sanemusime vzdat rozhodovania. Je v poriad-
ku, ak o danej veci chceme rozhodndt v odbornom pléne a zaujima
nas iba nazor ludi. Aj ak finélne rozhodnutie prinaleZi niskomu inému,
napriklad poslancom. Mieru zapojenia verejnosti treba nastavovat
podla potrieb projektu. DéleZité je urobit siv tomjasno uz na zaciatku
ajasne to aj navonok komunikovat. A to v celom procese. Treba, aby
to bolo popisané v sprievodnych textoch a vnimatelné aj z formu-
lacie kazdej jednej otézky. Tu naozaj pozor na slovicka. Je lepsie sa
viackrat poradit.

»Pri zapojeni verejnosti sa nemusime vzdat
rozhodovania.”

ZROZUMITELNY JAZYK

Velmi, naozaj velmi doleZité je, ak st texty amateridly uréené laikom,
abyim boli aj zrozumitelné. Participativne procesy st mostikom medzi
expertmi a verejnostou a jazyk participacii by mal byt vzdy a zadsad-
ne prispdsobeny tym, ktorych chceme zapajat. Ci uz sa obraciame
na verejnost Siroku alebo odbornu a organizovanu, ako su napriklad
obcianske zdruZenia. Dvojnasobne to plati pre formulacie otazok
a vysvetlujucich textov. Mali by byt pisané jasnym zrozumitelnym
jazykom.

DOBRY PROCES
Dovody, pre ktoré samospravy prvykrat siahaju po zapojeni verej-
nosti, s rézne, od aktivnej snahy o vypocutie ludi, az po to, Ze je
vyziadana zakonom. Alebo preto, Ze mat participaciu je vyhodou
pri posudzovani Ziadosti o eurépsky grant. Preco nie, nejako zacat
treba. KliCové je nastavit dobre participativny proces a mieru zapo-
jenia obyvatelov, a to ajvzhladom na vlastné kapacity a skisenosti.
Rozdiely v motivécii sa prirodzene prejavuju v pripravenosti insti-
tlcie aktivne sa zapojit a v dévere k procesu ako takému. Ajv ochote
venovat mu prostriedky a vlastné kapacity Uradu. Tato pociatocna
opatrnost je Uplne v poriadku. LepSie zacat v mensom a pomaly si
osvojovat nové postupy, nez snazit sa proces oklamat. Treba si vel-
mi dobre premysliet, ¢o zapojenim verejnosti mdézeme ziskat a ¢i do
participécie vobec ist. PretoZe lepsia ziadna participacia ako zl4. Ta
sa vypomsti v nedévere obcanov do budtcnosti.

»lepsia Ziadna participacia ako zIa”

Planovaci piknik s obyvatelmi na ihrisku Gejzu Dusika v Trnave
Foto: Zuzana Krivosova

KDE SA PORADIT

Zékladnu tedriu o participacii verejnosti, ale aj praktické
priklady je mozné néjst napriklad v Kniznej edicii
participacie na strankach Splnomocnenca vlady pre rozvoj
obcianskej spolo¢nosti - participacia.eu. Daju sa tu pozriet

aj videa z diskusného formatu Kabinet participacie alebo
naucného online cyklu Na obéanoch zélezi.

Velmi dobrym
podkladom je
bratislavsky manuél
participacie Ako
porozumiet mestu
ajeho ludom.
Najdete ho na stranke
Metropolitného
inStititu Bratislavy
a tiez Cesky pisany
dokument Institutu
planovani a rozvoje
hlavniho mesta Prahy -
Manual participace.

Pre radu je mozné

si zgjst aj na online

diskusny format

Virtualne namestie, za

ktorym stoji skupina nezavislych expertov na participaciu.
Prebieha pravidelne prvé utorky v mesiaci a je vysielany

v rovnomennej skupine na facebooku, pricom sa pracuje aj
na spusteni webu virtualnenamestie.sk.

RESUME: PLANNING WITH PEOPLE Residents are experts on their surroundings and
the environment in which they live. If we want to involve them in planning, it is fair if it is
made clear what they can and cannot decide. Involving the public does not mean giving
up decision-making, but if we want to use the word participation, it means that it is mainly
the people who decide. There is a need to know what can be decided by the residents and
to communicate this clearly. Residents and the city will save themselves the inconvenience.

URBANITA

i


https://mib.sk/ publikacie/ 
https://mib.sk/ publikacie/ 
https://iprpraha.cz/stranka/2656/manual-participace-v-planovani-mesta

MESTSKY ROZVOJ

PARTICIPATIVNE

PLANOVAN

cV TRNAVE

Ing. arch. Viera Kiselova, architektka-urbanistka a $pecialistka na participaciu, MsU Trnava

Ing. arch. Zuzana KrivoSova, PhD., architektka-urbanistka a $pecialistka na participaciu, externa spolupracovnicka MsU Trnava

V Trnave verejnost zapajame najma do planovania mesta, konkrétne do planovania jeho
verejnych priestorov. Okrem samotnych participativnych planovani sa obyvatelia mesta
Trnava mohli zapojit aj do Participativneho rozpoé¢tu, do pripravy Komunitného planu
socialnych sluzieb, do Planu hospodarskeho a socialneho rozvoja, aj do tvorby Planu kultury.

V snahe nechat obyvatelom ¢o najvac¢siu moznost ovplyvnit
premenu verejnych priestorov vo svojom okoli, sme sa snazili
oich zapojenie do vSetkych faz planovacieho procesu. Pripriprave
zadaniaiv procese tvorby stavebnej dokumentéacie.

Participacny tim viedli expertky a experti na participaciu, vacsi-
nouislo o jedného interného a niekolkych externych spolupracovnikov.
Konkrétne v Trnave rozbiehala participacie Zuzana KrivoSova a neskér
ich prevzala Viera Kiselové. Obe st aj autorkami tohto ¢lanku. K timu
vSak patril aj cely Sirsi tim pracovnikov Uradu, odbornikov z réznych
oblasti-architektov, urbanistov, krajinnych architektiek ¢i dopravného
inziniera. Pri tvorbe sprievodnych textov a oslovovani verejnosti sme
zapojili aj Specialistov na komunikaciu a marketing. Kolegovia ném po-
mahali viest mensie skupiny, korigovali textové vystupy, ¢i davali svoje
odborné vstupy k problematike. Pri facilitacii narocnejsich stretnuti,
kedbol o¢akavany konflikt, sme tim doplnili aj o skiiseného psycholdga.

PLANOVANIA VEREJNYCH PRIESTOROV
KedZe planovanie verejnych priestorov predstavuje dlhoro¢ny pro-
ces, realizované boli zatial iba niektoré z nich. Ide najmé o tri dvory
na sidlisku Zatvor na Veternej ulici, jeden z dvorov na Hospodérskej
ulici, dvory na Okruznej ulici a na ulici G. Dusika.

Rozbehnutych projektov vo faze realizacie alebo tvorby staveb-
nej dokumentacie je ale pomerne viac. V realizacii st dalSie dva dvory
na Hospodérskej. Stavebna dokumentécia je pripravena pre dalich
Sest dvorov na Hospodarskej, pre parcik na sidlisku Druzba takzva-
nu ,Agatku”, aj pre tri vnutrobloky na Tehelnej ulici. V réznych fazach
tvorby projektuje ajrevitalizacia obytného stiboru na ulicigen. Goliana
na sidlisku Lindianska, vnttroblok na Spartakovskej, Cajkovského ¢i
park Janka Kréla.

Zo zacatych projektov, kde zatial prebehla alebo prebieha parti-
cipécia, su to parcik na Kapitulskej, Vnutroblok Bucianska-Tehelna-
-Vladimira Clementisa tzv. “Kopec v Jame” ¢i obnova prirodného
kupaliska v rekreacnej oblasti Kamenny mlyn. A v priprave su dalSie.

V buddicom roku 2022 zaéneme aj finalnu fazu participacie, zbie-
ranie spatnej vazby na verejné priestory, ktoré sa realizovali so
zapojenim verejnosti. Budeme overovat, nakolko sa podarilo naplnit
zadania a potreby obyvatelov.

PARTICIPATIVNY ROZPOCET A JEHO ZMENY

Participativny rozpocet v Trnave prebiehal od roku 2016 a v roku
2020 bol preruseny epidémiou. V stcasnosti sa neplanuje jeho pria-
me pokracovanie. Jeho miesto nahradi pripravovany projekt Planuj
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Zber podnetov k cykloprojektom a Kapitulskej ulici
Foto: Zuzana Krivosova

mesto Trnava, cez ktory obyvatelia dostand mnoZstvo informécii
o projektoch a planoch svojho mesta a postupne budu zapéjani aj do
tvorby rozpodétu a do plénovania buddcich investicii. Samotna miera
participacie verejnostina tvorbe rozpoétu bude pritom prehlbovana
postupne pocas viacerych rokov. planujmesto.trnava.sk

PARTICIPACIA V KULTURE

Zaujimavé je aj pozriet si, ako obyvatelov do svojich aktivit zahifa
Mestské kultirne informaéné stredisko - ZaZi v Trnave. V roku
2021 spolu s verejnostou vytvorili plan kultury, v ktorom teraz po-
kraduju vytvéaranim lokalnych kulturnych centier na sidlisku Druzba
v miestnej casti Kopanka a v obci Modranka.

Nie vSetky pléanovacie procesy v Trnave vSak prebiehajl so zapoje-
nim verejnosti. Od projektu k projektu posudzujeme, ¢i a ako obyvate-
lov zapojit. A tieZ v akej miere to pri tom-ktorom projekte déva zmysel.
Postupne po krocikoch smerujeme k tomu, aby zapojenie verejnosti
bolo standardnou suic¢astou procesov. Tak ako nasi obyvatelia aj
my postupne naberame skisenosti a budujeme sivzajomnu doveru.

AKO NA TO - OPIS PROCESU
Oboznamenie sa s miestom
Prvym krokom planovania nejakého verejného priestoru bolo zistit
o nom ¢o najviac. Jednak teoreticky z map, planov a stratégii, a jed-
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nak na obhliadkach terénu. Spolu s mestskymi architektmi sme si
ako participacny tim podrobne nastudovali Gzemny plan a presliich
odportcania k rozvoju lokality. Pri obhliadke terénu sme sa zame-
rali na pozorovanie interakcif ludi, na to ¢o tam robia, pripadne kam
smeruju a nasledne na rozhovory s nimi. S obyvatelmi sme hovorili
priamo pocas terénnych prieskumov a tiez sme organizovali verejné
stretnutia. Ludi sme najma pocuvali - to ako vnimaju svoje Uzemie,
ich pripomienky k sii¢asnému stavu, s ¢im st spokojnia ¢o v danom
mieste funguje aj o nefunguje. Potreby a problémy uzivatelov nas
zaujimali rovnako ako ich predstavy o budticnosti. VSetky podnety,
aj tie, ktoré sanasho projektu tykalilen okrajovo, sme sizaznamenali.

Okrem pocuvania sme s ludmi hovorili o buduicich moznostiach
Uzemia, zoznamovali sme ich s Uzemnym planom pre danu lokalitu,
s tym, aké mozZnosti ponuka a aké limitacie stavia. Overovali sme
si informacie, ktoré o Uzemi vieme, a prehlbovali tie, ktoré sme iba
tusili, napriklad ¢i na mieste kedysi nebola neoficialna skladka, alebo
z tych pozitivnejsich: kde je najlepsia sankovacia trasa, ¢i kam Usti
vychodena skratka).

Y

Planovanie parcika na Kapitulskej ulici
Foto: Veronika Majtanova

Verejné stretnutia sme sa snazili uskutocnit priamo v Uzemi.
V zimnych mesiacoch a v pripade zlého pocasia sme ale vyuzivali
sku skolu. Niektoré verejné stretnutia sme viackrat opakovali. I$lo
najCastejSie o objasnenie niektorych bodov napétia, ked sa dve
skupiny uzivatelov priestoru nevedeli dohodnut, alebo mali proti-
chodné poziadavky.

Stretnutia a rozhovory nam dovolili ist do hibky - priniesli nam
cenné podnety a komplexnejsie porozumenie Uzemiu, jeho problé-
mom aj moznostiam (kvalitativny prieskum).

Co sa pytat

Prvé zistovania v Uzemi sme nasledne konfrontovali s planmi
a moznostami mesta, s limitaciami Gzemného planu. V kooperécii
s m estskymi architektmi sme si vyjasnili, o je potrebné vediet,
a vytvorili sme dotaznikovy prieskum. Teraz sme sa mohli zacat
pytat vo velkom (kvantitativna metoda).

Dotazniky bolo mozné vyplnit online, ale i fyzicky. Davali
sme ich vzdy do schranok obyvatelov v okoli rieSeného Uzemia.
Zberné miesta na dotazniky boli zvy¢ajne v samotnych vchodoch
do bytov. Ak sa prieskum tykal velkého mnoZstva [udi, na odovzda-
nie vyplnenych formularov sme vyuZili blizke budovy v sprave
mesta.

Dotaznikové harky malivzdy priloZenu aj mapku Uzemia, kde bolo
mozné zakreslit ¢i uz problémové miesta, dovysvetlit, Co sav texte
neda, ¢i navrhnut nejakd zmenu.

Odpovede sme zosumarizovali a spracovali do podrobnych vy-
stupov z prieskumu, ktoré boli uverejnené na stranke mesta a bolo
moznéich eSte pripomienkovat. Problémy a ndpady obyvatelov sme
taktiez eSte interne presli s oddelenim izemného rozvoja a koncep-
cii. Sich pomocou sme zhrnuli zaverecné myslienky spravy tak, aby
tam boli reflektované véetky popisané potreby obyvatelov. Tieto sa
pretavili do zadania pre investiéné oddelenie a do finalnej spravy
z prieskumu, ktoré boli siiéastou podkladov na verejné obstarava-
nie ¢i architektonicku sutaz. Pre architektov, ktori zdkazku ziskali,
bolo povinnostou potreby obyvatelov v navrhu zohladnit.

Predstavenie ideového navrhu
Obyvatelom sme potom navrh predstavili este vo faze konceptu, archi-
tektonickej Studie Cirozpracovanejidey. Obe strany si tak mohli overit,
¢i st podnety a navrhy dostatocne zapracované uz v Uvodnej faze
anie az v stavebnom projekte, ktory menit je velmi pracne. | tu sme
niektoré stretnutia opakovali viackrat, kym sa doladili vSetky detaily
¢i body napétia. Toto sa tyka projektov, pri ktorych bol participacny
timuz odich zaciatku. Priinych projektoch, napriklad pri pléanovani Kuku-
¢inovej ulice, obyvatelia dostali moznost vyjadrit sa aZ pri predstaveni
projektu, ¢o viedlo k némietkam a pozastaveniu realizécie priblizne o rok.
Kvalita projektu aj vypocutie a zapracovanie potrieb obyvatelov sa
pritom od architekta k architektovi, od projektanta k projektantovi
lisila. Potesenim bolo, ked boli ochotni a schopni zapracovat velmi
tvorivo kazdu pripomienku a podnety ob&anov boli pre nich pozitivnou
vyzvou, ¢o sa pretavilo aj do zdarného vysledku.

Informovanost a dostupnost

Snazili sme sa, aby informacie o planovanych stretnutiach
a prieskumoch boli dostatoéne véas publikované na strankach
a socidlnych sietach mesta. KedZe, pochopitelne, nie kazdy tieto
informacné kanaly sleduje, obyvatelia z okolia priestoru, ktory sme
Sli planovat, maliinformaciu o stretnutinalepenti na dverach a do-
tazniky mali pripravené vo svojej schranke.

Uvedomujeme si, Ze dostupnost informacii a sluZieb online je
klicova, no stéle existuju ludia, ktori tieto moZnosti nemaju alebo
nepouzivaju. Ak sa pokiSame o participativne planovanie, tak by
malo byt dostupné vSetkym obyvatelom, aj tym, ktori maju znevy-
hodnenia, &i patria k nejakej minorite.

Aby sme si overili, ¢i v dostatocnej miere zapajame vSetky ve-
kové skupiny obyvatelov, zbierame aj zékladné Statistické udaje
o nasich respondentoch a porovnavame ich s demografiou danej
oblasti. Mame tak moznost chybajticu vekovt skupinu doplnit inou
metddou zistovania (napriklad vybrat sa na navétevu do miestneho
klubu déchodcov alebo na zékladnu $kolu).

Verejné obstaravanie a financovanie projektov

Mesto Trnava zvolilo pristup proaktivne vytvarat dokumentéciu pre
projekty vo verejnom zaujme a nasledne hladat finanéné schémy,
ktoré odzrkadluju potreby mesta.

Viacero projektov bolo financovanych pomocou IROP (Integrovany
regionalny operacny program), ktorého vyzvy boliv ¢ase Ziadosti o pod-
poru zamerané na opatrenia na adaptéciu na zmenu klimy. St¢astou
Ziadosti o podporu boli aj vystupy z planovania s verejnostou. [ |

RESUME: PARTICIPATORY PLANNINGINTRNAVA Participatory budgeting and planning of public
spacesinTrnava have been going on formorethan 5 years.We have gained alot of experienceand thearticle
will guideyou throughall the stages of public participation in decision-making about public spacesin Tmava.
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DVORY NA HOSPODARSKEJ

ULICIVTRNAVE
AKO VYSLEDOK PARTICIPACIE

Ing. arch. Zuzana Krivo$ova, PhD., architektka-urbanistka a Specialistka na participaciu, externa spolupracovnitka MsU Trnava

V ramci celkovej revitalizacie verejnych priestorov v Trnave prisli na rad i dvory na Hospodarskej
ulici. Tie posobili neupravene, nachadzali sa tu staré ihriskové prvky, staré, vyrastené krasne
velké stromy. Dvory sa vyuzivali hlavne na hry deti ¢i vencenie psov, kde tu sa objavila nejaka

laviéka. Dizajn prvkov bol uz naozaj zastaraly, priestor posobil zabudnutym, oSumelym dojmom.

Participativny proces, ktorym revitalizacia odstartovala, je peknym prikladom,
ktory priniesol vela zaujimavych skiisenosti a prijemné vysledky. Dvory sa tak premienaju
na kultivovany priestor stiicasnosti, ktorého napli slazi potrebam ludi, ktori tu Ziju.

poluide o devat dvorov v rdmciobytného suboruv blizkosti Zelez-
nicnej stanice a centra mesta, ktory sa tiahne popri Hospodérskej
ulici, medzi ulicami Kollarova a Studentska. Dvory boli zanedbané, ihris-
kové prvky boli staré Styridsat i viac rokov a pomedzi ne a parkoviska
sa tu vynimali krasne velké javory. Dvory sa vyuzivali hlavne na hry pre
deti, na vencenie psov a kde tu sa objavila nejaka lavicka.
Vroku 2017 sazacal proces plédnovania s verejnostou vo véetkych
deviatich dvoroch. V sticasnostije zrealizovany prvy dvor, tri dalSie su
vo vystavbe a na zvy$né sa pripravuje projektova dokumentacia. Pro-

" Vystavba jedného zdvorov £
« “na Hospodarskej uli¢i
Foto: VieraKiselova. -
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jekt dihsi ¢as stél, kedZe sa nedarilo vysutazit projektantov. Pomohlo
rozdelit ho na viac Gasti.

VYSTUPY Z PLANOVANIA

Ako participativny tim sme pre obyvatelov zorganizovali verejné
stretnutia na blizkej radnici mesta Trnava. Okrem toho sme vypraco-
vali a rozdistribuovali dotaznik fyzicky obyvatelom v okoli s tym, Ze
vyplnit ho bolo mozné i online. Sthrn odpovedi, ktory sa pretavil do
zadania verejného obstaravania na projektanta, vyzeral nasledovne:

= Vytvorit oddychovo-rekreaéné dvory pre vietky vekové
kategorie, pre rozne typy ludi, pre rozvoj komunitného Zivota
obyvatelov s réznymi zaujmami.

= \lytvorit funkcne a prevadzkovo pestré prostredie.
= Celkovo modernizovat prostredie a prvky v riom.

= Ponechat detské ihriska, modernizovat ich prvky a uvazovat
nad ihriskami pre rézne vekové kategérie deti, hlavne pre
0-6a6-12rokov. Vytvorit priestor/ihrisko pre dospelych
amladez napr. workoutové, ¢i s fit prvkami pre seniorov.

= Zvézit oplotenie detskych ihrisk, pripadne rigsit hygienicku situaciu
detskych prvkov, ktora je nie vZdy zlucitelna s pobytom bezdomov-
cov &ir6znych druhov zvierat (psy, macky, potkany, holuby).

= Zachovat zelen, stromy, travniky a kry, vhodne umiestnit
a doplnit stromy a novu vysadbu a zabezpecit ich lepsiu idrzbu.

=/ pripade potreby vhodne presvetlit koruny stromov.

= Zelef by mala poskytovat tien, ktory pontka chladok v lete,
a zéroven by nemala Uplne zatieriovat okna obyvatelov.

= Odhlucnit dvory od vytaZenej Hospodarskej ulice, obyvatelom
by sa najviac pozdavalo prirodné rieSenie - Zivy plot, vysadba Giiné.

= Zachovat predzahradky, ngjst rieSenie, v ktorom nebudu auta
cez ne jazdit. Co sa tyka vysadby, ndjst rieSenie, kde sa Gast
obyvatelov, ktora chce, mbZe o ne starat a Gast predzahradiek
bude mat Udrzbovo nenéro¢nt vysadbu.

= Vhodne zvolit umiestnenie novej vysadby tak, aby vznikli
priestory v tieni, ale i otvorené trévnata plocha pre aktivity
(futbal, bedminton, posedenie na deke, pikniky...).

Zdroj: Hospodérska - dvory, Zaverecna spréva z prieskumu verejnej
mienky, 2017 1

Takyto pohlad na verejny priestor zo strany obyvatelov nie je ni-
¢im nezvycajnym a vacsina projektantov ¢i pracovnikov Uradu sa
s podobnymi prianiami i problémami urcite stretla. Podnety obyva-
telov sme zapracovali do zadania pre verejné obstaravanie. Spravu
z prieskumu sme k nej prilozZili.

V tomto pripade chvilku trvalo, kym sme ziskali projektanta. Pro-
jekt ziskala, zhruba po pol roku obstaravania, skisené krajinna ar-
chitektka Magdaléna Horridkova, ktoré pozné Trnavu i problematiku
verejnych priestorov velmi dobre.

V RUKACH ARCHITEKTKY

Rozpracovany koncept si pani architektka preslanajprv s pracovnikmi
Uradu. Z oboch strénbola chut ¢o najviac prispdsobit dvory potrebam
obyvatelov.

V/ podnetoch ob&anov boli protichodné nézory na niektoré témy
ako parkovanie, vstup na zelen so psom Ci preriedenie kordin stromov,
hoci vo vacsine v celkovom ladeni a vyuZiti Uzemia panovala zhoda.
Bolo teda potrebné doriesit eSte aspekty projektu, ktoré by mohli
vniest napatie medzinavstevnikov a obyvatelov. Architektka vypraco-
vala koncept azvolali sme verejné stretnutie, aby sme na konkrétnom
navrhu overili, ¢i obyvatelom vyhovuje.

Rovnako ako prvé stretnutie s obyvatelmi aj druhé stretnutie za-
plnilo Radnicu. Architektka vysvetlilandvrh ako celok a ndsledne sme
presli samostatne kazdy z dvorov. Ludia o projekte mohli diskutovat
v pléne priamo s autorkou. Niektoré pripomienky a ich reélnost sa
vyjasnili ihned, iné bolo treba prejst s kolegami na Urade. Tykalo sa to
napriklad pripomienok k dopravnym rieSeniam.

Pri priestore pre psi vybeh najskor prislo k dohode, avSak nésled-
ne bola na drad doruéené peticia a bolo mu v priebehu projektovania
nutné najst nové umiestnenie. V tejto chvili je vybeh vedla inej ako
pdvodne zamyslanej bytovky a funguje velmi dobre.

Velkou témou bola zelen a jej zachovanie. Citované zo zéapisu
k projektu: ,Co sa vSeobecne tyka zelene, riesili sme vyruby a ich
nahradu v Uzemi. Vyruby sa budu tykat hlavne dvora D, kde dgjde

ol Tt g

- B S
~ Prvy realizovany dvor vyuZiva
-Co najviac prirodnych materidlov
a vodopriepustnych povrchov
heer Foto: Viera Kiselova
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k odstraneniu suchych, neprosperujtcich ainvéznych drevin. Doplne-
né budu v tomto dvore prevazne okrasnymi ¢eresrami. V ostatnych
dvoroch sa bude preriedovat primerane podla potreby, tak aby ostali
priestory v tieni aj na slnku. Preriedovat sa budu stromy poskodené,
invazne Ci také, ktoré rastu prilis blizko budov a mézu poskodzovat
zéklady domu.” Tu sme ocenili, Ze pani architektka splnila poziadavku
naplnit dvor prvkami a zérover ponechala aj ¢o najvacsiu moznimieru
zelene.

V roku 2021 bol dokonceny a dany do uzivania prvy z dvorov. Na-
klady na jeho obnovu boli priblizne 234-tisic eur. Do konca roka budu
dokoncéené aj dalsie tri. Na nasledovné Styri, na ktoré uz prebehla
participécia, je pripravena stavebna dokumentacia.

V pléne je v obnove dvorov na Hospodarskej pokradovat aj za Stu-
dentskou ulicou. Tumusi eSte prebehnlt aj planovanie s verejnostou.

CO SME SA (DOTERAZ) NAUCILI
S participaciou je lahsie zac¢at v malom, na mensich projektoch,
napriklad na ihriskach a k va¢$im zadaniam sa prepracovat postup-
ne. Déva to Cas ziskavat skisenosti a budovat interny tim, ale aj
kultivovat diskusiu s obéanmi. A vytvérat vzdjomnu déveru.
Osvedgcilo sa nam mat vypracovany zakladny participativny
proces, ktorého sa orientacne drzime, ale zarover ho vzdy upravu-
jeme na mieru konkrétnemu projektu. Neodportic¢ame kopirovanie
procesu z iného projektu, ani len dotaznikovych otazok.

Stromy st v Trnave velmi cenené, kedZe sa v lete mesto velmi
prehrieva, pri vystavbe sa dbalo o ochranu kaZdého stromu
Foto: Viera Kiselova

Finalna podoba dvoru na Hospodarskej ulici
Foto: Viera Kiselové
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Cas vloZeny do pripravy procesu sa oplati. Mat veci vopred pre-
myslené je efektivnejSie, nez len reagovat na to, Co sa stane. Aj do-
veryhodnejSie. Treba si ujasnit, koho vSetkého sa proces tyka, o aké
podnety mame zéujem, ako ich ziskame, aj na ¢o nam budu.

Pre Uspech participativneho procesu je najdolezitejsi postoj
vnutri dradu. To ¢i kolegovia procesu veria a ako vo finéle pouziju
jeho vysledky. Pozorne poc¢uvat nielen verejnost, ale i kolegov a pytat
saich, aké informacie by potrebovali, aj na to, coho sa obévaju, nam
pomohlo zredlnit procesy. |

ODPORUCANIA

= Zobrat obyvatelov ako partnerov pri planovani verejného
priestoru mé svoje pozitivne stranky, no i napétia a tskalia,
a treba sa na ne pripravit uz pri nastavovani participativneho
procesu.

= Na verejné stretnutia sa oplati prizvat skiiseného facilitatora,
ktory zvladne aj pripadny konflikt. A nenecha sa strhnut
emdciami, ak su obyvatelia proti.

= Vlytypovat si konfliktné témy vopred.

= Je prirodzené, Ze po rokoch nepoctvania nas obyvatelia zahrnd
aj roky nahromadenymi staznostami. Nemali by takzvane
prevalcovat stretnutie, ale je dobré ich vypocut, zaznamenat
andjst sposob, ako ich riesit.

= Najvacsi krikltni byvaji dobrymi spojencami. Za hlasnym
prejavom sme mnohokrat nasli velki angazovanost pre svoje
okolie a pociatocni oponenti nam boli po overeni si, ze nam ide
o verejny zaujem, Casto ochotni pomdct. Napriklad v zapojeni
susedov.

= Oplati sa byt tprimny. Aj ked'ide o vysvetlovanie nepopularnych
rozhodnuti.

= Zalezi na slovickach, na kazdom jednom. Najmé pri otézkach
v dotazniku a pri vysvetlujicich textoch si treba dat pozor na to,
Cijasne komunikujeme svoje zémery. Pytame sa na nazor alebo
davame na vyber? Je v tom velky rozdiel.

= Ak urobime len ,nejaky” participativny proces ziskame len ,nejaké”
déata. Dobre pripraveny proces nam prinesie dobre vyuZitelné data.

= S datami od obcanov sme boli schopni urobit presnejsie
a konkrétnejsie zadania pre architektov. Od viacerych bola
spéatna vazba, Ze saim priestor lepsie navrhoval, ked'si mohli
precitat, ako ho vnimaj jeho uzivatelia.

= VSimli sme si, Ze pripravenost architektov a projektantov
komunikovat s verejnostou, aj ochota upravit navrh podla
potrieb uzivatelov velmi koliSe. Ak zakazku ziskali architekti,
nakloneni potrebam obyvatelov, vysledky boli velkym prinosom.
Vo véeobecnosti sa ndm osvedcilo vopred si s nimi prejst
priebeh stretnutia, ich prezentaciu, vzajomné ocakavania
aj mieru, v ktorej st ochotni névrh upravovat.

= Velkou pomocou by ale bolo, ak by sa uz pri vyucbe architektov
okrem kultivovania esteticko-umeleckych preferencii kladol
ddraz aj na obciansky aspekt nasho povolania.

1 Viac vystupov z pldnovani najdete na participacia.trnava.sk v sekcii, Participativne planovanie”

RESUME: COURTYARDS ON HOSPODARSKA STREET IN TRNAVA AS A RESULT OF
PARTICIPATION The participatory planning of the courtyards on Hospodarska Streetis a prime exam-
ple of how we have proceeded in the planning process, where and how we have given the public the
opportunity to decide and have their say on their surroundings. As well as a working team of professionals
from the Office, a public-facing architect helped to realise the space according to the needs of its users.

Historické vyobrazenie
novej budovy

Prvého slovenského
gymnazia v Reviicej
(dnes objekt Prvého
slovenského literarneho
gymnézia na Zelezniénej
ulici v Reviicej)

Zdroj:

DUBOVSKY, D. 2014.
Album Revticej. Reviica:
Mesto Revica, 2014.
s.399. ISBN 978- 80-
971642-5-6

KONIEC NIE JE VZDY KONCOM

- KULTURNA RECY

KLACIA

AKO VYSLEDOK PARTICIPACIE

Mgr. Jozef Baluzinsky, riaditel Litterra, n. o.

Ni¢ netrva vecne a ani akokolvek dobry projekt nevie garantovat dlhovekost.
Kazda samosprava sa skor ¢i neskor ocitne v situacii, ked potrebuje obsahovo
saturovat stavby vo svojom vlastnictve. V tejto situacii je to pravdepodobne vysledok
predchadzajiicich chybnych rozhodnuti alebo nedostatoéného vyhodnotenia indikatorov,
ktoré upozoriovali na prichod neodvratného. Prichod konca. Preco sa nieco nespravilo?
Preco sme v tejto situacii? Kde sme spravili chybu? Odpovede na tieto otazky su klticové
z analytického hladiska ako poucenie do budticnosti pre riadenie inych aktivit.

Vizualizacia zmien
zelenej zény pred
historickym objektom
Zdroj: Young.s
architekti, vitazny
névrh premeny

Prvého slovenského
literarneho gymnazia

v Reviicej
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Navrh rieSenia vstupu do budiicej institticie
Zdroj: Young.s architekti, vitazny néavrh premeny Prvého slovenského
literarneho gymnazia v Revucej

M esto Revlica ma vyznamné miesto v slovenskej literarnej his-
torii viazucej sa na Prvé slovenské gymnazium, ale aj vdaka
existencii Prvého slovenského literarneho gymnazia. Revica bola
v Gase fungovania Prvého slovenského gymnazia (1862 - 1874)
preplnena literarnou produkciou. Bola mestom studentov a cielom
vzdelancov, ktori sem prichédzali Sirit osvetu a vedomosti. Pro-

jekt literarneho gymnazia vznikol v roku 1997 ako pokracovatel

historickej tradicie. Vzdelavaci proces tejto institucie kladol doraz
na literatdru a aj preto s fou bolo mesto vzdy spajané. Postupom
¢asu vSak pocet zaujemcov o studium klesal. Definovat priciny nie
je lahké, kedZe institucia s vyraznym narodne historickym pozadim
bola neraz predmetom politickych sporov. Znizoval sa pocet Stu-
dentov, neotvorili sa dva studijné rocniky a prislo k racionalizécii
projektu. Nakoniec sa v roku 2018 Prvé slovenské literarne gymna-
zium priclenilo ku Gymnéaziu Martina Kukuéina v Revticej, o viedlo
k opusteniu historickej budovy na Zelezniénej ulici.

PARTICIPACIA AKO VYCHODISKO

Volby do VUC v roku 2017 boli z pohladu Banskobystrického kraja
klucové. Nové vedenie zmenilo stratégiu nakladania s majetkom
kraja. Rozhodlo sa prebyto¢ného majetku nezbavovat, ale vhod-
nym spésobom ho zhodnocovat. Jednym z pilotnych projektov
bola revitalizacia Gymnézia na sidlisku Sekier-Lipovec, kde kraj
so zdruzenim Punkt spustil proces dlhodobej revitalizacie par-
ticipativnou formou. Na zéklade pozitivnych skidsenosti doslo
k zvySeniu poctu projektov, pri ktorych kraj v blizkej budicnosti
pristupil k revitalizacii. V pripade budovy Prvého slovenského
literdrneho gymnazia v Revlcej s vyraznou historickou a spolo-
¢enskou hodnotou doslo k modifikacii participacného procesu.
KedZe obsahovy zdmer je najdolezitejsim elementom projektu
asamotny objekt bol kvoli svojmu historickému odkazu zaradeny
na zoznam narodnych kultirnych pamiatok (NKP), je jeho exterié-
rova podoba nemenna. Interiérova stranka mé vyrazné priestoro-
vé a statické obmedzenia popisané v architektonickom vyskume
av Rozhodnuti komisie Pamiatkového Uradu SR, ¢o malo vplyv na
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tvorbu podkladov pre sutaz. Preto sa v pripade revitalizacie bu-
dovy Prvého slovenského literarneho gymnazia stala partnerom
v procese odbornd verejnost. Konzilium vedeckych pracovnikov
Fakulty TUKE, Akadémie umeni v Banskej Bystrici a odbornikov na
architekturu, dizajn, digitalne a interaktivne instalacie, intermé-
dia, vystavnictvo, nové média, visual concept poetry, destinacny
turizmus, destinaény manazment a muzejnu a galerijnd prezen-
taciu vypracovalo analyzu vychodiskového stavu a jej nésledné
vyhodnotenie v prospech projektu.

POHLAD DO ZRKADLA NIEKEDY NESTACI,

JE POTREBNA KOMPARACIA

Koniec jednej epochy neznamené koniec sveta. Kolizia zodpoved-
nosti za zvereny majetok, ktory nevyuzivame, a naklady na jeho
udrZiavanie vedui mnohokrat k ,skratke“ v podobe zbavenia sa
prebytoéného majetku. V lepSom pripade ide o najom, kde zod-
povednost prenesieme na najomcu. Hladanie rieSeni v pripade,
Ze si cestu nechceme skratit, je tfnistou cestou. Zhodnotenie
vychodiskovej situdcie nas vedie mnohokrat k skratovému ko-
naniu. Vychodiskova situdcia, priestorové a geografické danosti
ako defini¢ny zaklad vygenerovali zamer projektu na zriadenie
kulturno-vzdeldvacej institlcie, ktora by pretransformovala his-
torické, kultirne a materiélne dedi¢stvo na zazitkové miesto.
Mesto Revuca by vdaka tejto institucii malo zit slovom a litera-
tlrou s adpirciou stat sa miestom stretavania sa literatov, filo-
zofov a umeleckych komunit nielen zo Slovenska, ale aj z Eurdpy.
Cielom je vytvorenie interaktivneho zariadenia, prezentujuceho
Ciastocne histdriu 1. slovenského gymnazia, ale najma Specific-
ku literérnu tvorbu. Projekt si dava za ciel vytvorit priestor na
prezentaciu modernych foriem literarnej tvorby, ako st komiksy,
pouzivanie literarnej produkcie v hudbe a v divadle, fantasy a vy-
tvorenie priestoru na medziodborovi a medzigeneraénd komuni-
kaciu prostrednictvom rozpravok. Sicastou zameru je do procesu
revitalizacie zapojit bezprostredné okolie a blizke objekty. Pla-
nuje sa vyuzit okolité zeleri a volné priestranstvo na prezentéaciu

Vizualizacia
expozi¢ného navrhu
Zdroj: Young.s
architekti, vitazny
névrh premeny
Prvého slovenského
literarneho gymnazia
v Revicej

Navrh komunikaénej
trasy medzi
podlaZiami

Zdroj: Young.s
architekti, vitazny
navrh premeny
Prvého slovenského
literarneho gymnazia
v Revucej

projektu a na vytvéranie interaktivnych prvkov umoznujlcich
aktivne alebo pasivne vzdelavanie verejnosti prichddzajicej do
tohto priestoru s cielom travit volny ¢as. V rdmci overovacich
procesov sme vycestovali do zahrani¢ia. Navstivili sme muzea,
ktoré sa prezentovali vyraznou a $pecifickou expozi¢nou tvorbou.
ktoré uspeliv realizacii. Zaujimali nas nastroje, formy prezentacie
a komunikacie, vystupy, moznosti udrzatelnosti projektu a sp6-
soby prace s cielovymi skupinami. Komparacia instalacnych po-
stupov, modernych technoldgii a edukacénych a prezentaénych
aktivit poskytla mnozstvo podnetov na skvalitnenie podkladov
pre medzinarodnu sutaz.

SUTAZ - PREDPOKLAD KVALITNEHO VYBERU

Premena Prvého slovenského literdrneho gymnézia v Revicej je
komplexnym projektom, ktory je vysledkom sutaze vyhlasene;j
v spolupréci so Slovenskou komorou architektov. Okrem staveb-
nych Uprav riesi interiéry, expozicie, exteriéry a SirSie okolie s vy-
uzitim multimédii a navrh vizuélnej identity novej kulturnej institu-
cie. Sucastou vystupu vitazného navrhu bolo vyslovenie nazoru
na kompoziciu areélu ako uceleného riesenia, vratane priestoru
vstupnej zéhrady. Sutaz, ktord sme v spolupréci so Slovenskou
komorou architektov vyhlasili bola dvojkolové. Cielom prvej etapy
bolo navrhnutie celkovej koncepcie architektonického rieSenia
celého Uzemia a budov, s vyznacenim rozmiestnenia jednotlivych
funkcii, prevadzkovych schém a prezentaciou hlavnej idey expo-
zicie. V druhej etape vybrani Uc¢astnici rozpracovali detailné archi-
tektonické riesenia.

Vlysledkom sutaze sa stal navrh, ktory podla poroty priniesol:
~Komplexné, suverénne rieSenie s kvalitnym urbanisticko-architek-
tonickym nazorom, s vysoko funkénym prevadzkovym konceptom
a sviezim rieSenim vizuélnej identity projektu. Ako jedinému sa mu
podarilo vytvorit univerzalnu, priestorovo-prevadzkovud funkénd
schému, ktora dokaze bez problému reagovat na rozne poziadavky
i v dlhodobom ¢asovom horizonte.

Vizualizacie navrhovanych zmien v priestore medzi budovami
Zdroj: Young.s architekti, vitazny néavrh premeny Prvého slovenského
literarneho gymnazia v Reviicej

Vlysoka miera flexibility navrhu je zarukou, Ze novy priestor sa
v maximalnej miere mbze stat Zivym iniciacnym prvkom regiénu
v ramci SirSieho celorepublikového kontextu...”

Velmi déleZitou sucastou expoziéného zameru bolo navrhovanie
v stlade s dohovorom o ludskych prévach. PoZiadavkou zadavatela
bolo vyuzivanie principov univerzalneho navrhovania aby prezen-
tacny priestor bol volne pristupny osobam s pohybovymi obmedze-
niami a to aj pre osoby odkézané na samohybné zariadenia ideélne.

VHODNY KONCEPT NA PODPORU PROSTREDNICTVOM
IROP - KKP

Projekt premeny Prvého slovenského literarneho gymnézia v Revu-
cej bol od zaciatku zamerany na interaktivitu a kreativitu. Bansko-
bystricky samospravny kraj schvalil zamer revitalizacie z vlastnych

zdrojov s moznostou dofinancovania cez dotacné schémy. Ked

nas oslovili zastupcovia Slovak Investment Holding v spolupréci
s Ministerstvom kultury SR, boli sme dostatocne pripraveni a ob-
sahom zaujimavi, aby sme sa stali vhodnym adeptom na vytvorenie
partnerstva. Od prvého kontaktu v decembri 2019 sme pracovali
spolo¢ne na vytvoreni vhodného modelu financovania projektu.
Projekt si od pociatku ziskal podporu verejnosti a Banskobystricky
samospravny kraj v roku 2021 zaloZil neziskovu organizaciu Litter-
ra, n. 0., ktoré bude koneénym uzivatelom revitalizovaného objektu
v Revlcej. V tomto roku planovany ukonceny proces stavebného
konania a na prelome rokov 2021/22 planovana verejna sitaz na
dodavatela stavby ukonéi predrealizacnti fazu a nastartuje reali-
zacnu fazu financovanu cez Slovak Investment Holding. ]

RESUME: THE END IS NOT ALWAYS THE END - CULTURAL RECYCLING AS A RESULT
OF PARTICIPATION This article is presenting the development phases of one of the pilot
projects of the Banska Bystrica self-governing region aimed at the revitalization of disused
structures. It evaluates the issue of local governments in relation to property and the ma-
intenance of its value. It presents participation as a way of searching for possible solutions
in the search for the use of revitalized objects. Within the article we describe the steps that
resulted in a key phase of the revitalization process, the financing itself and the creation of
surplus value as a prerequisite for the sustainability of the project.
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MESTSKY ROZVOJ

ZIVE NAMESTIE ZMENI
PO DESATROCIACH

CENTRUM BRATISLAVY.
PREDNOST DOSTANU CHODCI

Bc. Lucia Furtakova, Metropolitny ingtitt Bratislava
Mgr. Annamaria Ondrejkova, Metropolitny institut Bratislava

Zivé namestie je najvaési centralny priestor v hlavnom meste tvoreny
tromi namestiami, a to Kamennym namestim, Namestim NeZnej e
revoliicie a Namestim SNP. Vdaka obnove, ktort planuje hlavné mesto - #0
s Metropolitnym institutom Bratislavy (MIB), sa tento verejny priestor "
zjednoti, pricom si kazdé namestie zachova vlastny genius loci.
Novii podobu Zivého namestia bude tvorit nemecky tim architektov
z ateliéru Loidl Architects s medzinarodnymi skiisenostami.
Buduca revitalizacia uprednostiiuje chodcov a verejnii dopravu,
dba na historické suvislosti a reaguje aj na klimaticku krizu. 3
Architektonicka sutaz prebehla formou stitazného dialogu, -
ktory sa na Slovensku nikdy predtym neuskutochnil.

Pohlad na ﬁémestie
Zdroj: vizualizacia MIB
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unkény verejny priestor je jednou z najdélezitejSich sucasti kaz-

dého mesta a ovplyviuje, ako sa v nom jeho obyvatelia citia.
Hlavné mesto spolo¢ne s Metropolitnym instititom Bratislavy zaca-
lo systematicky skvalitiiovat verejné priestory, aby v nich Bratislav-
Canky a Bratislav&ania radi travili volné chvile. Jednym z projektov
zameranych na zlepSenie verejného priestoru je aj Zivé namestie.

Ide o najvacsi centralny priestor v hlavhom meste tvoreny tro-
mi vyznamnymi ndmestiami, ktoré neboli dihé roky revitalizované.
Vdaka planovanej obnove sa tento verejny priestor po desatrociach
zjednoti, pricom si kazdé namestie zachové vlastni atmosféru.
Novti podobu Zivého ndmestia bude tvorit nemecky tim s medzi-
narodnymi skisenostami - Atelier Loidl Landscape Architects Berlin
astudio BPR Dr. Schapertons Consult, ktoré je expertom na doprav-
né stavby. Profesorka a popredné historicka architektury Henrieta
Moravéikova o Zivom namesti v rozhovore pre MIB povedala, Ze ak
sa vitazné rieSenie naozaj zrealizuje, do velkej miery zaviaze tych,
ktoribudu dalejnieco Cinit na tomto mieste. Latka bude totiz nasta-
vena naozaj vysoko pre budicu podobu hlavného mesta. Zaroven
dodala, Ze riesit podobu Bratislavy takym komplexnym procesom,
ako sa udialo v pripade architektonickej sttaze Zivého ndmestia,
nema podla nej historicky precedens.

Zivé namestie pokryva ddleZity verejny priestor v centre Bratisla-
vy, kde sa na jednom mieste nachadzaju pesie tahy, cyklodoprava,
verejna doprava aj individualna automobilova doprava. Architekti
teda mali narocnu dlohu néjst riesenie, v ktorom bude tento priestor
pre vSetkych bezpecny, no zéroven spini poziadavky pohybu, kto-
ry sa v nom ma vykonavat. Navrh preto prinaSa viaceré zmeny pre
komfortnejsie fungovanie v spolo¢nom priestore. Pohyb pesich sa
zjednodusi vo vSetkych ¢astiach ndamestia, ¢im sa zésadne zlepsi
zézitok z pobytu v centre mesta. Pribudnt aj zelené ostrovy a no-
votvary v okoli paméatnika SNP a priestoroch Kamenného némestia,
vdaka ktorym ludia tymto miestom len neprejdu, ale budd mat chut
pristavit sa a zostat v centre mesta dlhsie.

VSETKY POVRCHY V JEDNEJ UROVNI

Vitazny névrh prepéja priestor troch centrélnych ndmesti s rozlohou
takmer 3b-tisic Stvorcovych metrov takym sp6sobom, Ze vSetky
povrchy dava najednu Uroven a odstrariuje zbytocné bariéry. Na celé
Uzemie sa vrati kamenna dlazba, ktorej povrch sa bude odliSovat
podla toho, akej doprave sluzi, ¢iide o chodnik, cyklocestu alebo
vozovku pre mestsku hromadnu dopravu pripadne auté. VSetky de-
taily névrhu, ako st povrchy, mobilidr a jeho materidlové prevedenie,
vychédzaju z principov a Standardov opisanych v Manudli verejnych
priestorov z dielne MIB-u. Pre bezprostredné okolie historického
jadra sa rata s pouzitim kamennej dlazby na vSetkych chodnikoch
a spevnenych plochach pre pesich. Vsetok mobiliér, ako st lavicky,
smetné kose, stojany na bicykle ¢ilampy, bude jednotny, vdaka comu
sa tento priestor vizudlne uprace.

VITAZNY NAVRH ZIVEHO NAMESTIA PRINASA ZMENU
V 4 HLAVNYCH OBLASTIACH:

1. Pribudne viac zelenych ploch

Architekti pridaju zeler vsade, kde to bude mozné. Na viacerych
miestach pribudnt zelené ostrovéeky, ktoré docielia, Ze ludia
budu chciet na ndmesti travit viac ¢asu. Plocha so zelefiou sa na
namestiroz&iri o tretinu, 8o znamena asi 1000 m? novej zelenej plo-
chy oproti sic¢asnosti. Na ndmestiach sa vysadia aj nové stromy,
pricom mensia ¢ast budu ihlicnany, ktoré zabezpedia prijemnejsSiu
atmosféru v obdobi, ked listnaté stromy opadnd. Vitazny névrh
pracuje so zeleriou aj osvetlenim tak, aby mohlibudovy nanamestiach

vyniknut. ReSpektuje stromoradia po obvode namestia a novu vy-
sadbu prispdsobuje prehladnosti namestia.

2. Nové usporiadanie dopravy
Viac ako polovica automobilovej dopravy, ktora dnes prechadza Spi-
télskou ulicou, je tranzitna. Mnohi vodici tuto ulicu Sasto vyuzivaju na
skrétenie si cesty. Nejde pritom o obyvatelov, ndvstevnikov ¢izasobo-
vacov tamojsich prevadzok. Vdaka obmedzeniu prejazdu vozidiel me-
dzi Spitalskou a Sttrovou ulicou sa Spitalska ulica odbremeni od velkej
Casti aut, ktorych vodici si len skracuju cestu cez centrum mesta.
Dal$ou vyznamnou zmenou bude podzemné parkovisko na Ka-
mennom ndmesti, ktoré pomdze odbremenit historické ulice v centre
mesta od dut. Dimenzované ma byt na viac ako trojnasobok parko-
vacich miest, ktoré st dnes napriklad v priestore Zivého ndmestia.
Presun dut do podzemia umozni postupne na okolitych historickych
uliciach vyséadzat novu zelen.

Nova vysadba prind$a zmenu
v zloZeni zelene a kvetov,
bude viac hrava a dynamicka.
Vdaka r6znorodosti novej zelene,
zmesi jaseriov a brestovcov
v kombinécii

s ihliénatym cédrom

sa zabezpeci zelena
vegetdcia pocas

celého roka

Zdroj: vizualizacia MIB

Pre zlepSenie elektrickovej dopravy a vyrovnanie kolajovej trate
sapocita aj s presunutim elektrickovej zastéavky blizsie k BelluSovym
druzstevnym domom. Na Kamenné ndmestie a Namestie SNP sama
postupne presunut aj trolejbusova doprava, ¢o pomoze vytvorit pre-
stupny uzol najednom mieste a odbremeni vytazent Cintorinsku ulicu.

Nové usporiadanie dopravy na tizemi Zivého ndmestia v buduic-
nosti zabezpedi rezidentom aj nédvstevnikom Bratislavy eSte kom-
fortnejsiu dostupnost do centra mesta.

3. Ddraz na fasady budov vzhladom na zaujimavti histériu
Architekti upozorfiuju, Zze &lovek prechadzajlci cez centrélne na-
mestia dnes velmi malo vnima okolostojace budovy, ktoré z archi-
tektonického hladiska odzrkadluju histériu hlavného mesta.

V 30. rokoch minulého storocia na spodnej Casti nédmestia pri-
budla budova historickej Mestskej sporitelne od Juraja Tvarozka
a tieZ budovy funkcionalistickych druzstevnych domov od Emila
Bellusa, ktoré priniesli do tohto priestoru prvky moderného centra
-mestské pasaze, obchodné domy akaviarne. Na budove Mestskej
sporitelne bola vobec prvykréat pouzita fasada zavesena na ocelo-
vo-betonovom skelete, ktorej realizaciou Juraj TvaroZek nadviazal
na svetovy trend. Tym, Ze budova slizila vzdy iba sporitelni, pri jej
vstupe dodnes stoja mramorové plastiky bratislavského sochéra
Alojza Rigeleho - symboly znazorfiujlce pracu a sporivost. Zaujima-
vy je aj prvy obchodny dom Brouk a Babka od Christiana Ludwiga
¢i moderna architektura budovy obchodného domu Prior a Hotela
Kyjev od Ivana Matusika.
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Némestie SNP o = S e

- miesto spomienok-2*
Zdroj: vizualizdcia MIB 2

Prave budtica podoba Zivého ndmestiama za ciel podgiarknut tuto
vynimocnu architekturu, ktord sa koncentruje v centre Bratislavy.

4. Spristupni sa aj Pamatnik SNP

Navrh v hornej ¢asti Namestia SNP vytvéra novy prirodzeny chod-
nik popred pamatnik, ¢im zjednodusi trasu ludom smerujucich do
historického centra. Paméatnik tak bude viditelnejsi a pristupnejsi
z viacerych stran. Navrh zachovava charakter paméatnika, reSpektuje
pietnu funkciu, a pritom navrati Namestiu SNP stretavaciu funkciu.
Pre Kaplnku sv. Jakuba architekti zase navrhuiju atraktivne;jSiu prezen-
téciu archeologickych pozostatkov kaplnky a histérie tohto miesta
prostrednictvom priehladného pochddzneho povrchu s bezbariéro-
vym bo&nym vstupom.

POHLAD DO MINULOSTI

Charakter Namestia SNP, Néamestia Neznej revollicie a Kamenného
namestia ma svoje korene v stredoveku. Po linii dnesnej zastavby
od zaciatku Laurinskej ulice po Staru trznicu smerom k Ministerstvu
kultury az po Michalsku brénu sa v stredoveku tiahli vonkajsie hradné
mury. V tom case iSlo prakticky o koniec mesta.

Nepretrzite takmer 500 rokov slizilo zemie dnesnych némesti
na trhové Ucely, o formovalo jeho charakter. V stredoveku sa ob-
chodovalo na vnutornej aj vonkajsej strane hradnych murov. Ako
hradby postupne stracali svoju funkciu, boli rozoberané, pripadne
sa stali sucastou obytnych domov. Charakter namesti sa zacal po-
stupne menit v 20. storodi. Pred vznikom prvej Ceskoslovenskej
republiky mal tento priestor silne periférny raz. Mesto sa postupne
rozSirovalo a ¢asom vznikol priestor, ktory pozname ako Namestie
SNP.V 20. storoci charakter ndmesti ovplyvnili najma 3 vyznamné
momenty: prichod moderny v 30. rokoch, obdobie totality a vystav-
ba Prioru.

Vlyznamnou zmenou najma v architekture bol nastup moderny
v 30.rokoch 20. storo¢ia. V tomto obdobi mesto zazilo znaény archi-
tektonicky rozvoj. V okoli Namestia SNP boli postavené 4 nové bu-
dovy: Mestska sporitelfia (budova dnednej Slovenskej sporitelne na
rohu Sttrovej a Dunajskej), druzstevné domy (oproti budove Starej
trznice), Brouk a Babka (budova ,starého” obchodného domu Dunaj)
aManderlov dom (,Manderlak®). Nové vyskové budovy v priestore
zmenili charakter, no fungovanie zatial zostalo. Staré trznicaisla da-
lej arovnako pokracoval aj stéankovy predaj, a to nielen pred budovou
trZnice, ale aj pri fontane Karoliny Augusty v hornej ¢asti sticasného
Néamestia SNP a pred kostolom Reformovanej Cirkvi.

Koniec trhového charakteru prisiel s rokom 1949, ked'po 2. sve-
tovej vojne novy rezim nahradil fontanu Karoliny Augusty, ktora na
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mieste stéla od roku 1828, sochou Stalina. Tymto poc¢inom sa defi-
nitivne skoncilo obdobie, ked priestor sluzil ako verejny a zhromaz-
dovaci. V roku 1974 sochu nahradil Pamatnik SNP, no jeho tvar mal
tiez zabranit zhromazdovaniu ludi na namesti (podobne tomu bolo
aj na dnegnom Namesti slobody).

Tretou zédsadnou zmenou v 20. storoci bola vystavba obchod-
ného domu Prior. Obchodny dom od Ivana Matusika sa staval v ro-
koch 1964 - 1968. Tento objekt spolu s Hotelom Kyjev definitivne
zmenil tvar Kamenného namestia aj jeho okolia. Samotné Kamenné
némestie, ktoré bolo dovtedy malickym ndamestim oproti vyusteniu
Kolarskej ulice, vystavba Prioru zadsadne rozsirila, no zaroven defini-
tivne zrusila pévodny charakter Uizemia.

Namestie SNP menilo svoju funkciu aj po roku 1989. Odvtedy sa
postupne plnilo autami. Vznikol tak chaoticky verejny priestor bez
identity, ktory viac sluzi autam ako ludom.

PRVY SUTAZNY DIALOG NA SLOVENSKU

ArchitektonickU sttaZ na Zivé namestie vypisalo hlavné mesto
a MIB formou sutazného dialdgu. Hlavnym ddvodom bola kom-
plexnost zadania. Vdaka tomu mohli architekti v priebehu sutaze
pracovat na navrhoch nielen na zaklade dopredu definovaného
zadania, ale priebezne vedeli zakomponovat aj odporucania porot-
cov, expertov a lokalnych aktérov. V ramci dialégu dostali architekti
podnety od viac ako 40 zéstupcov obyvatelov priestoru, majitelov
okolitych prevadzok, zastupcov institucii v okoli, a tiez od odbor-
nikov na dopravu, verejny priestor a zelen, historikov, dedi¢ov au-
torskych prav pamétnika SNP, zastupcov Krajského pamiatkového
uradu a zéstupcov Slovenského zvézu protifasistickych bojovnikov.
Zivé namestie bola vobec prva stitaz na Slovensku, ked bol pouZity
sutazny dialdg ako forma architektonickej sutaze.

Sutazny dialdg sa uskutocnil v dvoch fazach. V prvej predlozilo 23
timov z 8 krajin sveta Ziadost o Ucast. V druhej faze vybrala hodno-
tiaca komisia na zaklade predloZenych profesijnych portfdlii 4 timy:

= Atelier Loidl Landscape Architects Berlin; BPR Dr. Schapertons

Consult (Nemecko), okreminého je autorom parku Gleisdreieck
v Berling;

= REHWALDT LANDSCAPE ARCHITECTS (Nemecko), okrem iného

je autorom hlavného namestia v Halle;

= Rusina Frei, s.r.o. OMGEVING cvba MINT (Ceské republika), rea-

lizovali tiez obnovu nébrezia rieky Loucné v Litomysili;

= Sadar + Vuga d.o.0. (Slovinsko), je okrem iného spoluautorom

bulvéru Slovenska cesta v Lublane.

Stvorica postupujticich kolektivov nasledne ziskala podklady od
odbornikov a dotknutych stran na konferencii, kde boli predstavené

kde sa stretdva mestsky Zivot

jednotlivé témy, ako aj moznosti a limity obnovy ndmesti. V priebehu
sttazného dialégu sa nasledne timy zucastnili na dvoch worksho-
poch, na ktorych prezentovali svoje navrhy komisii, odbornikom
alokalnym aktérom. Ich si¢astou bola aj diskusia, na zéklade ktorej
sutaZiaci dopracovali svoje projekty.

Spomedzi sutaznych timov porota vybrala ako najlepsi navrh
nemeckého ateliéru Loidl Landscape Architects Berlin v spolupraci
s expertmi na dopravu - Stidiom BPR Dr. Schapertons Consult. Ne-
mecky ateliér Loidl zaloZil profesor Hans Loidl v roku 1986 v Berline.
Dnes ma priblizne 30 architektov, ktorych hlavny zaber st verejné
priestranstva v mestskom kontexte. Ateliér od roku 2006 vedie
Leonard Grosch a Bernd Joosten, ku ktorym sa v roku 2015 pridal
Felix Schwarz. Projekty ateliéru si zakladaju na tom, aby zvySovali
socialnu hodnotu priestoru, aby v nich vytvorili miesta na stretnutia,
travenie ¢asu aj pokojné zény a priestor na relax. Realizovali navrhy
novych alebo obnovenych verejnych priestorov po celej Europe. Tim
v roku 2015 vytvoril dnes uz preslaveny centralny mestsky park
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Pohlad na Namestie SNP, Namestie NeZnej revoliicie a Kamenné namestie
Zdroj: vizualizécia MIB

Zdroj: vizualizacia MIB

Gleisdreieck Westpark v Berline. Ide o projekt na predtym nevy-
uzivanom Uzemi, na mieste poévodného Zelezni¢ného depa medzi
dvomi mestskymi Stvrtami, ktory dnes pritahuje obyvatelov zo Si-
rokého okolia. V Hamburgu na rieke Labe vytvorili umely polostrov
z piesku, Baakenpark, ktory sa stal zelenym stredom vychodnej
Casti pristavnej Stvrte HafenCity a v roku 2019 ziskal cenu nemec-
kej krajinnej architektury.

KTO INICIOVAL ZIVE NAMESTIE

Zivé namestie iniciovali Aliancia Stara Trznica a in&titut SGl v spo-
lupréci s architektonickym stidiom 2021 a Laboratériom architek-
tury krajiny a za participacie Hlavného mesta Bratislavy. V rdmci
realizacného timu sa uskutocnilo 138 pracovnych stretnuti so
stakeholdermi aj expertmi. Jednym z vystupov bol online projekt,
v ktorom sa prostrednictvom portalu viescovidis.sk zdokumento-
vali spomienky miestnych, ktoré sa im viazu na konkrétne miesta
Zivého namestia. Do projektu boli od samého zadiatku zapojeni aj
obyvatelia mesta, nielen v priebehu pripravy podkladov, ale aj pocas
samotnej sutaze. V Uvode projektu prebehla participacia, do kto-
rej sa zapojilo viac ako tisic respondentov, realizovala sa v rokoch
2017 - 2018. Informécie z dotaznika doplnili fokusové skupiny.
Zanalyzovalo savySe 400 podnetov z projektu Odkaz pre starostu,
uskutocnila sa konferencia s témou bezpec¢nosti v meste.

Pred vyhlasenim stitaZe sa na Zivom ndmesti na zaklade zozbiera-
nych vstupov urobilo viacero rychlych zmien, ktoré pomohli priestor
zlepsit eSte pred stitazou. Odstranilo sa viac ako 100 bariér v priesto-
re, z toho 34 reklamnych pléch a zjednotili sa prvky mobiliéru ako
cyklostojany alebo smetné kose. Vdaka odstréneniu Zivych plotov
po stranach predpolia paméatnika SNP sa zvysila priehladnost, a tym
aj bezpecnost na ndmesti. Pribudlo docasné verejné osvetlenie na
najtmavsich ¢astiach némestia. Hlavné mesto zrusilo v priestore
vSetky parkovacie miesta pre svojich zamestnancov. [ |

RESUME: LIVING SQUARE WILL CHANGE THE CENTRE OF BRATISLAVA AFTER DECA-
DES.PEDESTRIANS ARE GIVEN PRIORITY The Kamenné Square, the Neznej Revollcie (Vel-
vet Revolution) Square and the SNP Square will be merged into one Living Square in the future.
The winning design of the Living Square comes from an international architectural competition
organised by the capital city and the Metropolitan Institute of Bratislava. The biggest change will
be a new traffic arrangement, which will involve moving the tram stop, limiting transit traffic,
building an underground car park and facilitating the movement of pedestrians or cyclists. There
will also be a strong focus on greenery that is more resilient to climate change. The architectural
competition took the form of a competitive dialogue. It was the first competition in Slovakia
where competitive dialogue was used as a form of architectural competition. Out of 23 teams, the
expert jury selected the German architectural atelier Loidl Architects Berlin in cooperation with
transport experts - the BPR Dr. Schépertons Consult Studio. The winning design emphasises the
fagade of the buildings in relation to the city’s history and removes barriers from all three squares,
significantly improving the experience of pedestrians in the city centre.
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BROWNFIELDOVE
PROSTREDI

\/ CESKE

-PUBLICE

Ing. David Petr, Agentura Czechlnvest
Mgr. lvana Moravcova, Ministerstvo pro mistni rozvoj CR

Pojem brownfield je v Cesku definovan Narodni strategii regenerace brownfieldt
a je chapan jako nemovitost, tizemi, pozemek, objekt i areal, ktery je nevyuzivany,
zanedbany a muze byt i kontaminovany. Zaroven vznikl jako pozustatek priimyslové,
zemédélské, rezidenéni, vojenské ¢i jiné aktivity, pficemz jej nelze vhodné a efektivné
vyuzivat, aniz by probéhl proces regenerace. Jednoduse feéeno se jedna o mista, kde
¢lovék dfiv néco vybudoval a vyuzival, ale pozdéji vlivem spolecensko-ekonomickych
okolnosti prestala slouzit svému pivodnimu nebo jakémukoliv jinému Géelu.

brownfieldové plochy je dobré se zajimat z nékolika dtvodu.

Zaprvé kazdé dfiv vyuzivané misto, které se nam podafi zno-
VU vyuzit, se dé prepocist na zachranénou ,zelenou louku® neboli
greenfield. Za druhé, zahusténa zastavba urbarnich celk( je v Sirsi
perspektivé jednoznacné levnéjsina udrzbu a spravu. Decentrali-
zace mést prinasi zvysené naklady na dopravniinfrastrukturu, vice
stoji samotny provoz dopravy, a to jak verejné, tak osobni. Hustéjsi
mésto a revitalizace ploch vintravilanu se tak vyplaci véem, ktefi
najeho provoz odvadéji dané. Za tfeti, co méa vétsi environmentalni
aspekt neZ revitalizace brownfieldu, pfiniZ dojde k odstranéni eko-
logické zatéZe a zaroven vznikne novy development respektujici
prvky udrzitelnosti?

NARODNI STRATEGIE REGENERACE BROWNFIELDU
2019 -2024

| v Cesku, stejné jako v kazdé rozvinuté zemi, jsou brownfieldy
stéle vice pfedmétem zajmu architektl, urbanistl, soukromych
investord, ale i samotnych samosprav a statniho sektoru. Pred-
stavuiji prileZitost, ale i vyzvu. Cesko, po vzoru zapadnich zemi,
jako je Anglie ¢i Némecko, ma systémovou strategii, ktera definuje
pristup statu ajeho instituci k témto lokalitdm. Narodni strategie
pro regeneraci brownfieldd (NSRB) ma za cil propojit z&jmy minis-
terstev primyslu a obchodu, mistniho rozvoje, Zivotniho prostte-
di a zemédélstvi, odborné verejnosti a samosprav v této oblasti
a koordinovat konkrétni podporu vedouci k revitalizaci téchto
ploch. NSRB navrhuje konkrétni opatfeni, ktera vedou ke zlepSeni
brownfieldového prostredi spocivajici v koordinované podpore
regenerace brownfield(, Uzké spolupraci s izemim, aktualizaci
Narodni databaze brownfield(, nastaveni vhodnych nastrojd tizem-
niho planovani, sdileni dobré praxe ¢i spolupréci s akademickou
sférou. Zakladem kazdé strategie jsou pak kvalitni data a analyzy
na nich zaloZené.

URBANITA

NARODNI DATABAZE BROWNFIELDU

Takovy nastroj v podobé& Narodni databaze brownfieldt (NDB) spra-
vuje Agentura Czechlnvest, které diky ni nejenom nabizi lokality in-
vestortim, registruje lokality pro Ucely dotacnich tituld, ale také mapu-
je celkovy stav brownfieldového prosttediv CR. Databaze je rozdélena
na verejnou a neverejnou ¢ast a aktualné obsahuje celkem 3 278
lokalit o celkové rozloze 9 094 hektar(, coz je pro predstavu rozloha
prdmérného ¢eského krajského mésta. Prostrednictvim verejné ¢asti
databaze (522 lokalit) jsou brownfieldy nabizeny jako investi¢ni pfile-
Zitost. Neverejna Cast slouzi prevazné pro Ucely evidence brownfiel-
dovych lokalit uchéazejicich se o riizné formy vefejné podpory (dotaéni
programy Ministerstva prdmyslu a obchodu, Ministerstva pro mistni
rozvoj, strukturalni fondy, ajiné). V roce 2020 bylo do databéze nové
registrovano celkem 4563 brownfield(. Z toho 316 dotacnich brown-
fieldovych projekt(i do neverejné ¢astia 137 investicnich brownfield
do verejné ¢asti. Celkem 45 lokalit, o celkové vymére 140 ha, se diky
Uspésné regeneraci podafilo z databaze odstranit.

7 hlediska celkového poctu lokalit jsou v Narodni databazi nejvi-
ce zastoupeny brownfieldy zemédglské (31 %). S malym odstupem
nasleduji brownfieldy vojenské a primyslové (shodné 28 %). Aredl
byvalych tovaren a vyrobnich podnikd je napfi& regiony Ceska velmi
mnoho, a tak primyslové brownfieldy zaujimaji v souctu nejvétsi
rozlohu (34 %). Ve srovnani s tim je nevyuzitych lokalit, které jsou
pavodné uréené k vojenskym téeltim (vetné kasaren, strelnic apod.)
pomérmé malo (6 %). Casto se viak jedna o rozsahlé lokality. Od roku
2019 v databazi vyrazné stoupl pocet brownfieldd, jejichz charakter
spadéa do obcanské vybavenosti, jako napfiklad kulturni domy, objekty
sluzeb, obchody (19 %). Obvykle jde o tzv. dotaéni brownfieldy, které
do databéze registruji zastupci municipalit za i¢elem ziskani verejné
podpory najejich revitalizaci. Je patrné, Ze jde o velky pocet rozlohou
mensich objektd, nebot v souctu zaujimaji tyto lokality pouze 5 %
celkové rozlohy evidovanych brownfield( v Ceské republice.

Byvala textilni tovarna Chrastava Foto: Czechinvest

Revitalizace arealu v Lib¢icich nad VItavou Foto: Czechinvest
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SCHEMA PODPORY REGENERACE BROWNFIELDU V OBDOBI 2021+

Nazev programu

MZP - OP Zivotni prostiedi -
kontaminované lokality

MZP - OP Spravedliva transformace

MMR - Integrovany regionalni operaéni
program - Revitalizace vefejnych
prostranstvi

MPO - OP Technologie
a konkurenceschopnost - Nemovitosti

MPO - Smart Parks for the Future

MZe

Uéel podpory

1. prizkum rozsahu znecisténi horninového
prostredi a rizik s nim spojenych, véetné
navrhu efektivniho fesent;

2. odstranénirizik kontaminace
ohrozujici lidské zdravi, vodni zdroje nebo
ekosystémy.

V soucasnosti se tvori Plan spravedlivé
lzemni transformace pro Cerpani
prostredkl z Fondu spravedlivé
transformace pro Ustecky, Karlovarsky
a Moravskoslezsky kraj. Mezi moznymi
oblastmi jsou uvedeny investice do
regenerace a dekontaminace brownfield(,
obnovy pldy a pripadné zelené
infrastruktury a projekt obnovy

s prihlédnutim k zédsadé ,znecistovatel
plati®, ale zatim nenijisté, jak konkrétné
bude podpora vypadat.

= realizace zelené infrastruktury a
souvisejicich opatreni nezbytnych pro
jeji rozvoj a pro zlepSeni kvality vefejnych
prostranstvi

= revitalizace nevyuZzivanych ploch (véetné
demolice budov), kde budou budovana

verfejna prostranstvi a zelena infrastruktura.

Rekonstrukce zchatralych a nevyhovujicich
nemovitosti a souvisejicich arealt (véetné
lokalit typu brownfield) pro iéely podnikani.

Rozvoj stavajicich primyslovych zén

ve smyslu zkvalitnéni infrastruktury
vcetné opatreni pro snizeni negativnich
klimatickych dopad(, regeneraci lokalit
brownfield(i a na pfipravu podnikatelskych
parkt s mensi rozlohou pouze v mistech,
kde prevazuje celospolecensky vyznam pro
jejich realizaci. Déle se jedna o zkvalitnéni
infrastruktury pramyslové zény (podpora
ekologickych a dopravnich opatfeni

a opatfeni zaméfenych na pramysl 4.0.)

Zvyhodnéni regenerace brownfield(i pro
Ucely zemeédélstvi.

Pfijemce podpory

Majitelé nebo uzivatelé kontaminovanych
lokalit bez ohledu na jejich pravni formu.

Maly a stfedni podnik

Verejny sektor

Maly a stfedni podnik

Obec, kraj

Podpora v ramci komponenty Narodniho planu obnovy 2.8 Revitalizace tizemi se starou stavebni zatézi (brownfieldii)

MMR/SFPI - Investiéni podpora
regenerace specifickych brownfieldi.

MMR/SFPI

Brownfieldy pro jiné nez
hospodarské vyuziti
(Statni fond podpory investic)

MPO - Program regenerace
a podnikatelské vyuzZiti
brownfieldu
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Planovany novy néstroj pro investicni

podporu regenerace rozsahlych brownfield(

v soukromém i vefejném vlastnictvi pro
kombinované vyuZziti.

Regenerace brownfield(i ve vefejném
vlastnictvi pro ucely obcanské
vybavenosti.

Regenerace brownfield(i ve vefejném
vlastnictvi pro tcely podnikani.

Verejny i soukromy sektor

Obec, kraj

Obec, kraj

Zdroj: vlastni zpracovani

Zastoupeni brownfieldii v Narodni databazi v roce 2020 dle predchoziho vyuziti a rozlohy
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Informace z databéze by pak mély idealné slouzit k cilené pod-
pore ze strany statu a ohodnoceni rozvojového potencidlu jednot-
livych lokalit, napriklad po vzoru anglické metodiky CABERNET. Ta
rozdéluje lokality dle miry zapojeni verejné podpory do revitalizace.
Napf. nejlukrativnéjsilokality typu A by mél trh dokézat vyresit sam,
tyto lokality se ale nachazeji predevsimv Praze, Brné, Ostravé a dal-
Sich nékolika vétsich méstech, zde by podpora minimalné v pfiprave
uzemi mohla urychlit jejich regeneraci. Dalsi lokality uz vétsinou
potrebuiji k regeneraci pomoct vyraznéji. Nesou si tfeba z minula za-
téz, prdmyslové znecisténinebo jsou zarover pamétkové chranéné
a v dezolatnim stavu. Pripadné nejsou vyreSeny majetkové vzta-
hy a nejsou v tak atraktivni lokalité, aby se investorim vyplatilo
s timhle hendikepem proti greenfieldu potykat. Verejna podpora
ma pomoct narovnat nevyhodu brownfieldu do bodu nula tak, aby
mél s greenfieldem stejnou startovni ¢aru. Vefejna sprava si musi
definovat, co by si na tom kterém misté pfedstavovala, a najit spo-
leGnou fe¢ se soukromym partnerem, ktery je potom samoziejmé
schopny projekt realizovat rychleji a efektivngji, anebo si vyhodno-
tit, Ze je v jejim strategickém zajmu byt nositelem projektu sama.

Tato kategorizace nyni v databéazi chybi, ale Agentura Czechin-
vest pracuje na jeji aktualizaci a pfevodu do geoinformacniho
systému, ktery by vyuzil prostorova data i dalsi verejné informace
0 Uzemi. Hotovo by mélo byt najare roku 2022 a nasledné Analyza
brownfieldového prostiedi CR by méla poloZit zaklad pro novou
strategii, ktera by méla vstoupit v platnost v roce 2024.

PROGRAMY ZAMERENE NA REGENERACI
BROWNFIELDU V CR
Ke srovnavani hendikepu existuje aktualné nékolik dotacnich progra-
mi financovanych z nérodnich i evropskych zdrojd. Podpora je roz-
délena dle budouciho vyuziti objektu zejména mezi Ministerstvo
primyslu a obchodu (MPQ), Ministerstvo pro mistni rozvoj (MMR),
Ministerstvo Zivotniho prosttedi (MZP) a Ministerstvo zem&délstvi
(MZe).V roce 2020 byla schvélena podpora pro 128 projektti v hod-
noté 1,8 mid. K&. Celkové néklady téchto projektl se pak pohybuiji
okolo ¢astky 3,56 mld. K¢, takze se bavime priimérné o polovi¢ni
podpore v ramci uznatelnych vydajd projektu. U vétsiny programd
poptéavka po podpore znacné prevysuje vyclenéné alokace.
Prehled programd, které jsou nejCastéji vyuzivany pro regene-
raci brownfield(, je uveden v tabulce ¢. 1. Podpora bude v novém

Graf kategorizace brownfieldi z NDB. Zdroj: Czechinvest

programovém obdobi navazovat na existujici tituly v obdobi 2014
-2020. Novinkou jsou nové programy — napt. Operacni program (OP)
Spravedliva transformace, zaméreny na transformaci tfi ceskych
uhelnych regiond.

Vroce 2021 byl pro CR schvalen Narodni plan obnovy, ktery Cesku
umozni Cerpat alokaci ve vysi pfiblizné 180 mid. K¢ v dotacich a cca
400 mld. K& v pljckach nainvestice vedouci k nastartovani ekonomi-
ky po pandemii COVID-19 zaméfenych na zelenou a digitélni tranzici.
Soucasti Planu je i komponenta 2.8 Revitalizace Gzemi se starou
stavebni zaté7i (brownfield() s alokaci 3,3 mld. K&. Kromé posileni
prostredkd na revitalizaci mensich projekt(i ve vefejném vlastnic-
tvi pro podnikatelské a nepodnikatelské vyuziti, bude nové podpo-
ra sméfovana i do tzv. specifickych brownfieldd. Jedna se o velka
Uzemi o velikosti nékolika hektar(, nadlokalniho vyznamu, s vétsim
mnozstvim rdznorodych objekt(i a potencialné kontaminovanych
ploch, vyuzivanych zpravidla jen ve velmi malémrozsahu, které budou
transformovany pro Gcely kombinovaného vyuZziti. Projekty budou
muset splnit poZadavky na zvysSeni energetické ucinnosti budov,
prvni vyzvy by mély byt spustény v pribéhu roku 2022.

Vedle dotacnich moZnosti existuji i moznosti vyuziti finanénich
nastrojd, at uz v podobé zvyhodnénych tvérd, statnich fondl nebo
komplexni spolupraci se soukromym sektorem v podobé PPP projek-
tl nebo takzvanych joint venture feSeni. Vétsi mira vyuzivani téchto
navratnych finan¢nich nastrojl se bude pravdépodobneé v budouc-
nu mnohem vice prosazovat. Pfes pomérné rozsahlou paletu moz-
nosti pro podporu regenerace brownfieldd existuji mezery, kam by
mohla podpora v budoucnu sméfovat. Kromé vétsiho propojenti jiz
existujicich programt a zajisténi moznosti multifunkéniho vyuziti
objektd, existuje potfeba zaméfit se na pripravu projektd, kde se
v soucasnosti prilis moZznosti podpory nenabizi, pficemz spravné
zodpovézena otazka ,Co s brownfieldem?” je zakladnim kamenem
kazdého Uspésného projektu revitalizace. [ |

RESUME: BROWNFIELD ENVIRONMENT IN THE CZECH REPUBLIC In the Czech
Repubilic, a brownfield is considered to be a long-term unused and dilapidated building that
cannot be used appropriately and efficiently without undergoing a regeneration process. In
the National Database of Brownfields there are 3,278 similar sites registered with a total area of
9,094 hectares, most often former agricultural, industrial and military sites. The current National
Brownfields Regeneration Strategy guarantees a coordinated approach of the State to the
topic, including the provision of funding. This is provided by a combination of national and
European resources, the beneficiaries are most often local self-governing units or businesses.
Support for brownfield regeneration will now be part of the Czech National Recovery Plan.
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REGENERACE BROWNFIELDU
SLADOVNA PISEK

Ing. David Petr, Agentura Czechlnvest

Vjiznich Cechach, na rozdil od jinych éasti republiky, nenajdeme pfili§ mnoho priimyslovych
arealul, které hledaji nové vyuziti a potfebuji revitalizovat. Kraj je historicky spiSe spojen
se zemédélstvim. Presto zde ale nalezneme vyznamny pfiklad velmi vydarené regenerace
brownfieldu, objektu byvalé sladovny v Pisku. Historicky hodnotnou budovu z 19. stoleti,
ktera pat¥i do fondu evropského priamyslového dédictvi, bylo potfeba rekonstruovat citlivé
s diirazem na zachovani symbolu mésta, ale zaroven pro ni najit nové atraktivni vyuziti.
To se nakonec skutec¢né povedlo a jeden z nejvétsich revitalizovanych jihoceskych
brownfieldi dnes slouzi jako multifunkéni kulturni prostor orientovany predevsim na
kreativni rozvoj détskych navstévnikii. Pojdte se spolu s nami podivat na zajimavy pribéh
vdechnuti nového Zivota tomuto neobycejnému objektu.

INVESTOR: mésto Pisek
CELKOVA VYSE INVESTICE: = 232,2 mil. K&

= |. etapa - celkem 204,2 mil. K¢ - z toho 124,9 mil. K& fondy EU, 20,8 mil. K¢ statni rozpocet a 58,5 mil. K¢ rozpocet mésta Pisek;

= ||. etapa - celkem 28 mil. K& - z toho 22,4 mil. K& z ROP Jihozépad a 5,6 mil. K¢ rozpocet mésta mésto Pisek.

Z ékladni kdmen byl poloZen dne 5. ¢ervence 1862 a rozsahla
stavba probihala do roku 1864. V 80. letech 19. stoleti byla
rozsitena o tzv. Ufedniddm. V pribéhu ll. svétové vélky zde byl sklad
zasob pro Wehrmacht, ktery byl po vélce vystfidan ubytovnou pro
sovétskeé vojaky. V roce 1948 byl pravovérecny pivovar i sladovna
znérodnény a staly se komunalnim podnikem meésta Pisek. Svému
Ucelu, tedy pripravé sladu, slouZil objekt priblizné 100 let. Pisecky
pivovar vyuzival Sladovnu do roku 1953, poté dodavala slad pivo-
varu Protivin a pozdgji narodnimu podniku Jihoceskeé pivovary. Pro-
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voz Sladovny byl v roce 1973 ukonéen a budova zadala slouzit jako
sklad.V tomto obdobi nebyl objekt nijak udrzovén a byl tak ohrozen
jeho celkovy stav.

Objekt je zapsan v Ustfednim seznamu kulturnich pamétek a jako
byvaly historicky majetek mésta se dostal v roce 1995 zpét do
vlastnictvi mésta. Kulturné historicka hodnota objektu spociva
v jeho stavebné konstrukénim feSeni. Stavba je zasazena do pfi-
krého svahu na pravém biehu feky Otavy a jeji doIni podlazi jsou
z jedné strany zahloubena do skalniho masivu.

PROCES REGENERACE

Po prevzeti objektu mésto Pisek vypsalo vybérové fizeni na zhoto-
venindvrhu rekonstrukce byvalé sladovny s tim, Ze dal$im vyuzitim
bude jako okresniarchiv. Z tendru vysla vitézné spolecnost Adlatus
z Ceskych Budgjovic, se kterou mésto Pisek uzavielo smlouvu o dilo
na predprojektovou a projektovou pfipravu rekonstrukce sladovny.
Nejprve byla vypracovéna studie vyuziti objektu, nebot nabidnuté
feSeni okresniho archivu vyuzivalo nejvice 45 - 50 % ploch objektu.
Soucasti pavodniho projektu byl také poZzadavek rozdélit budovu na
samostatné funkéni celky véetné napriklad expozice sladovnictvi.

Stavebné konstrukéniteSeni rekonstrukee a provozné dispozicni
fedeni novych funkénich celkl vychazely z pozadavku pamatkové
péce zachovat veskeré stévajici stavebnikonstrukce po nezbytnych
vyménach poskozenych prvkd. Jde hlavné o klenuté konstrukce,

svislé nosné konstrukce, ale také o dfevéné konstrukce stropli ve
vyssich patrech budovy arozsahlou a také plvodni dfevénou stresni
konstrukei s hambalkovym krovem o mimoradné velkém rozponu.

Vlyzvou bylo predevsim feseni poZarni bezpecnosti a rozsahlé
priizkumné préce, které byly nezbytné pro spravné uréeni skutec-
ného technického stavu budovy. V rdmci téchto prdzkum( byla
zjisténa pod dvorem Sladovny stoka, ktera se podilela na zanése-
ni vlhkosti do ¢4sti objektu. Svaiji roli sehrdla i blizka feka, ktera je
9,5 m pod trovni dvora a bylo zapotfebi sanovat dvorni zdi.

Potfebna dokumentace byla dokoncena jiz v roce 1997, ale sta-
vebni povolenibylo vydéano az v roce 2000. Prvni stavbu, jejiz soucésti
byly sanacni a zabezpecGovaci prace, predevsim souvisejici s vihkosti
v objektu, dokoncilo mésto Pisek v roce 2001. V poloviné roku 2001
bylav zastupitelstvu mésta projednavana myslenka nového vyuziti pd-
vodné uvazovaného funkéniho celku,,Okresni archiv® novym funkénim
Utvarem ,Centrum détské ilustrace v Pisku®. Autorem nového zéméru
je Mgr. Kotrbova a kolektiv. Po zpracovéni ovéfovaci studie na zménu
vyuZziti objektu byla vypracovana projektovéa a provadéci dokumentace
arekonstrukce s novym cilem pokracovala stavebni Upravou nosnych
konstrukel. Prace byly kratce preruseny povodni v srpnu 2002, kdy
doslo k zatopeni 1. podlazi objektu do vySe cca 4,5 m. Po opadnuti
vody zjistila nésledna prohlidka, ze povoder mimoradného rozsahu
nezplsobila na objektu prakticky zadné statické poruchy ani skody.

Samotna realizace funkénich celki byla rozdélena do tfi etap.
l. etapa regenerace Sladovny byla soucéasti projektu Regenera-
ce historického jadra mésta Pisek, ktery byl spolufinancovén
Evropskou unif a probéhl v letech 2004 - 2006. II. etapa nabid-
la dokonceni funkénich celkd Pilaristé, Dream studio a expozici
Sladovnictvi, nicméné nefesila provozni problémy, skladovaci
prostory a nutnost feSeni navstévnického centra. SloZitost
chodeb a usnadnéni logistiky pfipravy jednotlivych expozic by
méla vyresit Ill. etapa, které je pfipravena a ¢eké se na ziskani
financnich prosttedk(l. Na tfeti etapu byla v roce 2017 s Ceskou
komorou architektl vypsana architektonicko-dispozi¢ni soutéz,
jejiz vitézem se stal navrh Ing. arch. J. Zékosteleckého a Ing. arch.
J. Habersbergera. Po celkovém dokonéenirekonstrukce se vyuZzije
pres 7 000 m? funkcnich ploch.

V roce 2006 byla Méstem Pisek zalozena obecné prospésna
spole¢nost Sladovna Pisek, jejimz cilem bylo vytvofit ze Sladovny
kulturni prostor s hlavnim zamérenim na détského navstévnika
v rdmci principu ,galerie hrou®. V prostoru Sladovny se nachéazeji
jak stalé zazitkové vystavy (Mravenisté, Hnizdo ilustrace ijiz zmi-
néné Pilafisté), tak Casové omezené zazitkové vystavy. Soudasti
je expozice sladovnictvi. Nékteré vystavy jsou vytvoreny pfimo ve
Sladovné ajiné jsou privezené ze zahraniéi. Ty vlastnijsou nabizeny
do zahrani¢iv rdmci preshranicni spoluprace s podobnymiinstitu-
cemi. V prvnich letech provozu se navstévnost pohybovala mezi
4 -5tisici. Vroce 2019 do Sladovny zavitalo 65 000 navstévnika.

Revitalizace objektu sladovny v Pisku je krasnou ukézkou kon-
verze historické budovy se sloZitou konstrukci do nového funkéniho
vyuZziti, které mé navic velky pozitivni spolecensky pfinos nejen
méstu, ale i celému regionu. [ |

RESUME: REGENERATED BROWNFIELD SITE - PISEK SLADOVNA (MALTHOUSE) The
building of Sladovna (malthouse) in the Czech town of Pisek was used for the preparation of malt
for about 100 years, then in the 1970s the original function was discontinued and the building be-
gan to serve as a warehouse and fell into disrepair. In 1995 the town of Pisek took ownership of the
building and decided to regenerate it. Originally intended to serve as an archive after reconstruction,
the town eventually decided to regenerate the building using European subsidies for the Children’s
lllustration Centre, which nowfills the extensive space with the programme concept“Playful Gallery”
and is one of the most important visitor destinations in South Bohemia. The place has become an
important cultural institution, which, in addition to interactive exhibitions and expositions, also
hosts exhibitions, talks, lectures, author readings, concerts, workshops and theatrical performances.
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Pred revitalizaci 2014
Zdroj: mésto Litomérice

OBNOVENi TRADICE
V PIVOVARU LITOMERICE

Ing. David Petr, Agentura Czechlnvest

Celkem 282 let se v litoméFickém pivovaru vafrilo pivo. V listopadu roku 2002 doslo
k zastaveni vyroby a od té doby byl areal nevyuzivany a chatral. Novy Zivot mu po vice nez
osmnacti letech pomohla vratit az podpora z programu Ministerstva primyslu a obchodu na obnovu
brownfieldt pro podnikatelské vyuziti. Podpofenym podnikatelskym zamérem neni nic jiného nez
obnova vyroby piva pod historicky znamou lokalni zna¢kou Kalich. A to je jen prvni etapa. V dalSich
fazich by mély navazat dalsi funkce jako restaurace, vyrobna lokalnich potravin anebo ubytovani
a cely areal i prilehlé okoli by se tak mélo stat vyhledavanym cilem pro mistni obyvatele i turisty.

INVESTOR: mé&sto Litomé&Fice CELKOVA VYSE INVESTICE: = 22,45 mil. K&
= vySe dotace z programu Regenerace a podnikatelské vyuZziti brownfieldd 11,47 mil. K&.
= z vlastnich zdrojt investora 10,98 mil. K¢.

Po revitalizaci 2020
Zdroj: Czechlnvest

—

Vizualizace projektu
- Pivovar Litomérice. ;
~ Zdroj: City Works.ro.

ivovarnictvimélo v Litoméficich dlouhodobou tradici. Jiz vroce

1720 iniciovalo pravovéare¢né méstanstvo vystavbu méstan-
ského pivovaru. K dostavbé pivovaru a naslednému zahajeni pro-
vozu doslo v roce 1739. Po znarodnéni v letech 1946 byl pivovar
soucastimnoha rliznych vétsich pivovar(iaz do roku 1996. Nésled-
né roku 1996 doslo k zalozeni spole¢nosti Korunni pivovar, s.r.o.,
jejiz podily byly Fondem nérodniho majetku prevedeny na drobné
spoleéniky. Od roku 1998 byla jedinym vlastnikem akciova spolec¢-
nost Pekarstvi.Vroce 2002 byla vyroba piva po vice nez 280 letech
ukoncena. O dva roky pozdéji koupilo mésto Litomérice nejprve ob-
jekt byvalé lahvarny véetné prilehlych pozemkd pivovaru, ndsledné
na jejich misté vybudovalo parkovisté, upravilo objekt Hvézdarny
a budovy laboratofi a otevrelo park. Roku 2008 mésto vykoupilo
i zbyvajici ¢ast pivovaru s vyjimkou komina a zabranilo tak nevhod-
nému vyuziti aredlu a moznému rozprodeji po ¢astech. Vroce 2015
byl dokonéen projekt rekonstrukce a v roce 2018 podéna zadost
do programu na revitalizaci brownfieldt pro podnikatelské vyuZiti,
které byla Uspésné schvélena a v roce 2019 zahdjena stavba.

POPIS ZAMERU
Pivovar se nachazi v pamatkové chranéném tzemi a je nedilnou
soucasti méstské pamatkové rezervace. Pivovar je unikatnim
architektonickym dilem zahrnujicim dva nadzemni objekty, pi-
vovarsky dvr a rozsahlé sklepni prostory. Prostory pivovaru se
v poslednich letech z velké ¢asti nevyuzivaly a chatraly. Doslo
k zatékani vody do konstrukci budovy a sklepnich prostor( - to
zpUsobilo naruseni stability zdiva, nosnych zdi a kleneb.
Dezolatni stav objektu odrazoval soukromé investice, bylo pro-
to zfejmé, Ze se rozvoj aredlu o ploSe 0,27 ha neobejde bez par-
ticipace vefejnych zdrojl (rozpo&tu mésta Litoméfice a dotace).
Rozpocet rekonstrukce celého aredlu byl odhadnut na priblizné
20 miliont K& bez DPH, bylo proto rozhodnuto o revitalizaci areélu
po etapach. Autorem projektu je studio City Work s.r.o. pod vede-
nim J. Sonlajtnera a V. Aldy. S ohledem na dispozi¢ni zmény bylo
navrzeno nékolik zasaht do nosné konstrukce. V obou objektech
byla navrzena nové vertikalni komunikacni jadra a s ohledem na
vazbu na pivovarsky dvdr a pfistup do budov se pocité se snizenim
urovné podlahy prizemi pfiblizné na Uroven pivovarského dvora.
Nicméné vzhledem k vyznamné historické hodnoté objektu
byla snaha o maximalni zachovani stavajicich konstrukei s ohle-
dem na jejich stav a nové funkéni vyuziti. Napriklad tvary stfech
a fasad zGstavaji neménné afidi se vysledky stavebné-historic-
kého prizkumu. Krovy jsou v maximalni mite zachovény, vymeé-
nény budou jen naprosto dozilé ¢asti, pfipadné poskozené prvky
vyztuzeny a vyspraveny tradiénim tesarskym zplsobem. Okna
i Zaluzie budou repasovany a z vnitini strany doplnéna novymi
okny sizolaénim dvojsklem. Zachovény budou také neposkozené
luxferové vyplné ve vychodni budové.

PROCES REGENERACE

Proces regenerace areélu byl rozdélen do tfi etap. Prvni etapa
byla zamérena na obnovu vareni piva. Cilem druhé a tfeti etapy
bude vyuziti zbyvajicich Gasti aredlu pro daldi funkce, které zajisti
atraktivitu aredlu byvalého pivovaru. Uvazovano je aktuéiné o po-
travinarské vyrobé a zpracovani regionalnich produktl. V rdmci
projektu byla rekonstruovanavarna, Srotovna, socialni zazemi pro
personal, kotelna, sklad a vodni hospodérstvi. Soucasti regene-
race byly stavebni prace jako pfipojky inzenyrskych siti, vyména
stfesnikrytiny, bouraci prace, cisténi omitek, vybudovani novych
stropnich konstrukei, schodi$té, izolace a oplechovani, vyména
oken, vstupnich dvefi aj. Byla vyuZita specialni technika sparovani

prostor pomoci pryskyfice. Prirevitalizaci doslo k problému v ¢as-
ti prostoru budouci varny, kdy bylo objeveno netnosné podlozi
a muselo dojit k vybudovani dvou nosnych sloupd, coz mélo za
nasledek viceprace. Z dlivodu provedeni instalaci pro budouci
technologii byla jiz v prlibéhu rekonstrukce objektu uzavrena
smlouva na najem prostoru pivovaru bez technologického vybave-
ni a provozniho zafizeni. Vyroba v souc¢asné dobé jesté neprobiha,
nebot ndjemce ocekava dodani pivovarské technologie.

Prvnietaparegenerace pivovaru umoznila nezbytnou stavebni
zachranu objektu a jeho podnikatelské vyuZiti pro vyrobu piva.
Mésto Litoméfice planuje v pristich letech dalsi rozséhlé rekon-
strukce zbyvajicich ¢astibudov, cadsteénou rekonstrukci podzem-
nich prostor a kultivaci pivovarského dvora. Celkovou regeneraci
pivovaru Litoméfice dojde k zabranéni chatrani a oZiveni byvalého
prdmyslového aredlu, zvySeni atraktivity mésta Litoméfice v rdm-
ci turismu, zlepgeni image a sniZeni poc¢tu brownfieldd na Gzemi
Usteckého kraje. Dal$i odekévané prinosy regenerace jsou vznik
pracovnich mist, narGst ekonomické aktivity v regenerované
oblasti (obchod a podnikani), zhodnoceni nemovitého majetku,
zvySeni kvality Zivotniho prostredi a rlist HDP.

" Interiér pivovaru
Zdroj: Czechlnvest

Projekt prvni etapy litoméfického pivovaru byl vibec prvnim zre-
alizovanym projektem programu Ministerstva priimyslu a obchodu
na regeneraci brownfieldd pro podnikatelské vyuziti. Projekt ziskal
rozhodnuti o poskytnutidotace, atohnedvrédmcil. vyhlasené kolo-
vé vyzvy. Administratorem programu v té dobé byla jesté Agentura
Czechinvest, kterd mé mapovénia systémovou podporurevitaliza-
ce brownfieldtiv Ceské republice na starosti. Cilem programuje kro-
meé odstranéni zatéze problémové a zanedbané lokality i vytvoreni
novych pracovnich mist a zvySeni zaméstnanosti v regionu. Ruku
vruce jde zvyseni konkurenceschopnostimistnich firema obecné
zlepSeni podnikatelského prosttediv obci. U projektu v Litoméficich
je tento cil jednoznacné spinén a jeho citliva revitalizace je ¢asto
zminovéna jako priklad dobré praxe u vyuziti dotacniho programu na
revitalizaci brownfieldu. V roce 2021 mésto jiz podalo zaddost o pod-
poru druhé faze projektu, kde by mélo dojit k rekonstrukei prostor
pro vyrobu lokalnich potravinarskych produktd. Mésto tak vsadilo
na dlouhodobou tradici regionu - zemédélskou prvovyrobu, ktera
je spojena mj. s tradiéni vystavou Zahrada Cech. Celkové naklady
této etapy ¢ini zhruba 22 mil. K&, z toho 10,7 mil. K& by mély tvorit
vlastni zdroje a 11,4 mil. K¢ dotace z narodnich zdrojd. Vysledky
vyzvy by mély byt vyhldSené na konci roku 2021. [ ]

RESUME: RENEWAL OF TRADITION IN THE BREWERY LITOMERICE The Czech town of
Litoméfice decided to save the building of the former brewery and by regenerating it to continue
the traditions of the region. The first stage of the regeneration is focused on the transformation of
the site for brewing purposes. The town received funding from a programme of the Ministry of
Industry and Trade. Considering the significant historical value of the building, the aim is to preser-
ve the existing structures as much as possible with regard to their condition and new functional
use. The town of Litoméice is planning further extensive reconstruction of the remaining parts
of the buildings, partial reconstruction of the underground spaces and cultivation of the brewery
courtyard in the coming years.
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Bansk4 Stiavnica
Foto: Viera Sabova
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