MINISTERSTVO DOPRAVY A VYSTAVBY
SLOVENSKEJ REPUBLIKY ,
SEKCIA ZELEZNICNEJ DOPRAVY A DRAH

Cislo: 10602/2021/SZDD/135608 vyl é.1-3

SCHVALOVACIE ROZHODNUTIE

k zlti¢enej projektovej dokumentacii stavebného zameru a uzemného rozhodnutia (DSZ/DUR)

,,iSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §tatna hranica
SR/CR*

stavba A: ,,ZSR, Modernizicia ielezniénejvtrate Devinska Nova Ves — §tatna hranica
SR/CR*

tisek A.2 Kiity (mimo) — §titna hranica SR/CR, szkm 68,090 — 74,900

¢ast’ A.2.1 Kity (mimo) — §tdtna hranica SR/CR, 1. ¢ast’ szkm 71,600 — 74,900



1. Zakladné identifika¢né udaje stavby

Predkladatel’:

Druh dokumentacie:

Nazov stavby:

Charakter stavby:

Druh stavby:
Kategoria trate:

Investor/Stavebnik:

Ustredny organ investora:

2. Zakladné udaje stavby

Generalny projektant:

Miesto stavby:

Kraj:

Okres:

Katastralne uzemie:

Zeleznice SR

Generalne riaditel’stvo

Odbor investorsky

Klemensova 8, 813 61 Bratislava 1

Zlucena dokumentacia stavebnéhq zameru
a uzemného rozhodnutia (DSZ/DUR)

,,ZSR, Modernizicia Zelezni¢nej trate Devinska
Nova Ves — §titna hranica SR/CR

stavba A: ,,ZSR, Modernizicia Zelezni¢nej
trate Devinska Nova Ves — §tatna hranica
SR/CR¥

isek A.2 Kity (mimo) — §titna hranica SR/CR,
szkm 68,090 — 74,900

¢ast’ A.2.1 Kuty (mimo) — S$titna hranica
SR/CR, 1. &ast’ szkm 71,600 — 74,900

Liniova stavba dopravnej infrastruktury vo
verejnom zaujme

Stavba drahy trieda: 2121 Celostatne Zeleznice
trat’ 1. kategorie

Zeleznice Slovenskej republiky,
Klemensova ¢. 8, 813 61 Bratislava 1

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej
republiky, Néamestie slobody ¢&. 6, 810 05
Bratislava 15

REMING CONSULT a. s., Trnavska cesta ¢. 27,
831 04 Bratislava 3

Zelezni¢na tvrat’ viseku Kuaty (mimo) — Stitna
hranica SR/CR, szkm 71,600 — 74,900

Travsky
Skalica

Brodskeé



Zhotovitel’:
Nizov zdruZenia: JV ICM — VAHOSTAV-SK

Zlozené z ¢lenov: ICM S.p.A.
Viale dell Industria 42,
361 00 Vicenza, Talianska republika

VAHOSTAV - SK a. s.
Priemyselna 6,
821 09 Bratislava, Slovenské republika

Celkové investi¢né naklady: 30 695 000 € (bez DPH, CU 2020)
Predpokladany zaciatok vystavby: 10/2021

Predpokladané ukonéenie vystavby: 11/2023
Predpokladana lehota realizacie: 25 mesiacov

Financovanie realizacie stavby: zabezpetené z CEF

Zakladné udaje o stavbe

Zelezniéna trat’ v useku Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR je sucastou
globalneho projektu prepojenia slovensko-¢eskej hranice so slovensko-mad’arskou hranicou cez
Bratislavu. Predmetna Zeleznitna trat’ je suCastou trate ¢. 126A Bratislava hl. st. — Kty —
Lanzhot CZ.

Hlavnym cielom stavby je zaistenie dlhodobej bezpeénosti Zelezni¢nej prevadzky v
danom useku, zvySenie trat'ovej rychlosti na hodnotu 160 km/h, zvySenie vykonnosti uvedenej
trate a kvalitativny posun komfortu cestujucich vyuzivajucich Zelezni¢nt dopravu.

Charakteristické udaje

Jedna sa o moderniziciu existujicej Zelezni¢nej trate v dizke cca 2,9 km. Usek
zelezniCnej trate, ktord je predmetom tejto stavby prechadza katastralnym uzemim obce
Brodské, okres Skalica. Zelezniéna trat’ prechadza centralnym tzemim katastra na severnom
okraji zastavaného Uzemia obce (Zkm 69,8 — 74,4). Nachadza sa tu zastdavka Brodské (zkm
71,711).

Z technicko - prevadzkového hladiska je predmetnd Zelezni¢na trat’ dvojkol'ajna s
rozchodom kolaji 1435 mm. Stavba ma charakter modernizacie existujicej Zelezni¢nej trate,
ktora bude realizovana v existujicom koridore. Predmetom stavby budu aj suvisiace objekty a
vyvolané investicie, ktorych lokalizacia je dana poZiadavkami vznesenymi v procese
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie a priestorovymi moZnost'ami.



Clenenie stavby

Stavba .,ZSR, Modernizacia 7elezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/CR* je
na zaklade poZiadaviek investora roz¢lenena na stavby (vid’ str. 3):

Stavba A: ,,ZSR, Modernizécia Zelezni¢nej trate Devinska Novéd Ves — §tatna hranica SR/CR*
usek A.1 DNV (mimo) — Malacky (szkm 1,384 — 25,670)

tsek A.2 Kty (mimo) — &t. hr. SR/CR (szkm 68,090 — 74,900)

gast’ A2.1 Kuty (mimo) — §tatna hranica SR/CR, 1. ¢ast’ (szkm 71,600 — 74,900)

dast’ A2.2 Kty (mimo) — §titna hranica SR/CR, 2. ¢ast’ (szkm 68,090 — 71,600)

Stavba B: ,,ZSR, Implementacia ERTMS na useku Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/CR*
usek B.1 DNV (mimo) — Malacky (szkm 1,384 — 25,670)

usek B.2 Malacky (mimo) — Kuty (szkm 25,670 — 68,090)

tsek B.3 Kty (mimo) — §t. hr. SR/CR (szkm 68,090 — 74,900)

dast B3.1 Kty (mimo) — §tatna hranica SR/CR, 1. &ast’ (szkm 71,600 — 74,900)

gast B3.2 Kiity (mimo) — §ttna hranica SR/CR, 2. &ast’ (szkm 68,090 — 71,600)

Predmetom stavby A 2.1 je ucelena &ast’ stavby (UCS):
UCS 11 Tratovy tsek ZST Kuty (mimo) — §tatna hranica SR/CR, 1. Zast’

Clenenie UCS na prevadzkové subory a stavebné objekty

UCS sa skladaju z prevadzkovych stiborov (PS) a stavebnych objektov (SO), ktoré si ¢lenené
na profesijné odbory:

odbor 22 - Oznamovacie zariadenia
11-22-01 Kuty - $t.hranica SR/CR, vystavba optorur
11-22-02 Kity - §t.hranica SR/CR, opticky kabel
11-22-03 Kuty - st.hranica SR/CR, miestna kabelizacia
11-22-04 Kuty - §t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, rozhlasové zariadenie
11-22-05 Kity - §t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, informa&né zariadenie
11-22-06 Kty - $t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, prenosovy systém - MPLS
11-22-07 Kuty - §t.hranica SR/CR, tpravy na oznamovacich zariadeniach a uvedenie do
prevadz.

odbor 23 - Dielenska technologia .
11-23-02 Kuty - St.hranica SR/CR, ZAST Brodské, osobné vytahy pre cestujticich
11-23-03 Kty - $t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, NZE (dieselagregat)

odbor 26 - Elektrické poziarna signalizicia (EPS)
11-26-01 Kty - $t.hranica SR/CR, technologicky kontajner pre meranie a DOO, EPS

odbor 27 - Elektricky zabezpecovaci systém (EZS) a kamerovy systém (KMS)
11-27-01 Kty - §t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, EZS
11-27-02 Kty - §t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, kamerovy systém
11-27-03 Kuty - $t.hranica SR/CR, technologicky kontajner pre meranie a DOO, EZS



odbor 29 - Kontrola a riadenie TPNET
11-29-01 Kuty - st.hranica SR/(?R, meranie spotreby trakcie
11-29-02 Kuty - §t.hranica SR/CR, technologicky kontajner pre meranie a DOO, DLR

odbor 31 - Priprava Gizemia, biracie prace, terénne upravy
11-31-01 Kty - §t.hranica SR/CR, vyrub drevin
11-31-02 Kuty - §t.hranica SR/CR, demolacie
11-31-03 Kty - t.hranica SR/CR, terénne upravy

odbor 32 - Zelezni¢ny zvrsok, spodok, nastupistia a priepusty
11-32-01 Kty - §t.hranica SR/CR, Zelezniény zvriok
11-32-02 Kuty - §t.hranica SR/CR, Zelezniény spodok
11-32-03 Kity - §t.hranica SR/CR, Zelezni¢ny zvriok - demonta?
11-32-04 Kuty - §t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, nastupiska
11-32-05 Kuty - §t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, mobiliar
11-32-06 Kuty - 3t.hranica SR/CR, kablové chrani¢kova trasa
11-32-07 Kity - st.hranica SR/CR, priepust v nzkm 72,940 (ev.km 72,917)

odbor 33 - Mosty a umelé stavby )

11-33-01 Kty - st.hranica SR/CR, podchod pre cestujicich na ZAST Brodské v nzkm
71,722

11-33-04 Kuty - §thranica SR/CR, novy Zelezni¢ny most v nzkm 72,138 (podjazd
Brodské) 5

11-33-05 Kty - St.hranica SR/CR, op.mury pri MK v nzkm 72,138

11-33-06 Kuty - St.hranica SR/CR, tesniaca vaiia pod MK v nzkm 72,138

11-33-07 Kty - $t.hranica SR/CR, prestavba Zelezni¢éného mosta v nzkm 73,232 (ev. km
73,210)

11-33-08 Kuty - §t.hranica SR/CR, prestavba Zelezni¢ného mosta v nzkm 73,489 (ev. km
73,466)

11-33-09 Kty - $t.hranica SR/CR, prestavba Zelezniéného mosta v nzkm 74,410 (ev. km
74,386)

11-33-10 Kty - $t.hranica SR/CR, priepust na komunikacii podjazdu v nzkm 72,138

odbor 34 - Pozemné stavby
11-34-01 Kty - §t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, pristresky pre cestujicich
11-34-02 Kuty - $t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, priestory pre technologiu zab.zar.
11-34-03 Kty - $t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, zastredenie vystupov z podchodu pre

cestujucich

11-34-04 Kty - §t.hranica SR/CR, protihlukové steny
11-34-05 Kty - §t.hranica SR/CR, individualne protihlukové opatrenia
11-34-06 Kty - §t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, nadzemné &asti osobnych vyt'ahov
11-34-07 Kty - §t.hranica SR/CR, technologicky kontajner pre kabelizaciu
11-34-08 Kuty - §t.hranica SR/CR, technologicky kontajner pre meranie a DOO
11-34-09 Kiity - §t.hranica SR/CR, tipravy oplotenia sukromnych pozemkov
11-34-10 Kty - 8t.hranica SR/CR, pristresok pre bicykle
11-34-11 Kty - §t.hranica SR/CR, orienta&né zariadenia a piktogramy



odbor 35 - Trak¢éné vedenie a energetika

11-35-01 Kty - §t.hranica SR/CR, trakéné vedenie, 1.¢ast

11-35-02 Kty - §t.hranica SR/CR, ukol'ajnenie ocelovych konstrukcii, 1. cast’

11-35-03Kuty - $thranica SR/CR, technologicky kontajner pre meranie a DOO,
pripojenie na TV

11-35-04 Kuty - §t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, rozvody NN

11-35-05 Kuty - §t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, osvetlenie podchodu pre cestujicich
na ZAST Brodské v zkm 72,060

11-35-06 Kity - t.hranica SR/CR, osvetlenie podjazdu v nzkm 72,138

11-35-07 Kuty - t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, pripojka NN

11-35-08 Kuty - $t.hranica SR/CR, pripojka NN k podjazdu v nzkm 72,138

11-35-09 K1ty - $t.hranica SR/CR, pripojka nn pre erpaciu stanicu tesniacej vane v nzkm

72,138

11-35-10 Kuty - $t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, vonkajsie osvetlenie

11-35-11 Kuty - t.hranica SR/CR, vonkajsie osvetlenie pri podjazde v nzkm 72,138

11-35-12 Kuty - t.hranica SR/CR, tiprava rozvodov VN 6kV

11-35-14 Kty - §t.hranica SR/CR, prelozky vedeni VN

11-35-16 Kuty - Sthranica SR/CR, technologicky kontajner pre meranie a DOO,
uzemnovacia siet’

11-35-17 Kuty - $t.hranica SR/CR, technologicky kontajner pre meranie a DOO, DOO

11-35-18 Kity - Sthranica SR/CR, technologicky kontajner pre meranie a DOO,
elektroinstalacia

11-35-19 Kty - §t.hranica SR/CR, technologicky kontajner pre meranie a DOO, pripojka
NN

11-35-20 Kuty - §t.hranica SR/CR, prelozky vedeni NN

odbor 36 - Slaboprudne rozvody 5 )
11-36-01 Kity - St.hranica SR/CR, prelozky kablov v sprave ZSR
11-36-02 Kty - §t.hranica SR/CR, prelozky kablov mimo spravy ZSR

odbor 37 - InZinierske siete
11-37-01 Kuty - §t.hranica SR/CR, odkanalizovanie podchodu pre cestujicich na ZAST
Brodské v nzkm 71,722
11-37-02 Kty - §t.hranica SR/CR, odkanalizovanie podjazdu v nzkm 72,138
11-37-03 t.u. Kuty - §t. hranica SR/CR, odvedenie dazd'ovych véd
11-37-04 t.u. Kuty - st.hranica SR/CR, prelozky, tpravy a ochrany plynovodov (STL,
VTL)
11-37-05 t.u. Kuty - §t.hranica SR/CR, prelozky, Gpravy a ochrany vodovodov
11-37-06 t.u. Kty - $t.hranica SR/CR,prelozky, upravy a ochrany kanalizacii

odbor 38 - Cesty a pristupové komunikacie
11-38-01 Kuty - §t.hranica SR/CR, uprava miestnych komunikacii pri podjazde v Zkm
72,138

11-38-02 Kuty - §t.hranica SR/CR, komunikécia podjazdu v zkm 72,138

11-38-04 Kuty - 3thranica SR/CR, uprava spevnenej komunikécie pod mostom cez
Moravu v nzkm 74,305

11-38-05 Kuty - §t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, tiprava predstani¢ného priestoru

11-38-06 Kuty - st hranica SR/CR, ZAST Brodské, pristupova komunikécia k objektu
pre technolégiu zab.zar.



11-38-07 Kuty - $t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, pristupovad komunikécia k objektu
pre kabelizaciu

11-38-08 Kty - §t.hranica SR/CR, ZAST Brodské, pristupova komunikécia k objektu
pre meranie a DOO

odbor 39 - Ostatné (upravy koryt potokov, vegetatné upravy, rekultivacie...)
11-39-01 Kuty - St.hranica SR/CR, tprava dotknutych pozemkov
11-39-02 Kuty - t.hranica SR/CR, vegetacné upravy

Doba vystavby
Predpokladané zacatie realizacie vystavby 10/2021

Predpokladané dokonéenie realizacie vystavby 11/2023

Stavebné postupy podliehaju pokracujicej projektovej priprave v podmienkach Zmluvy
o dielo typu ,,naprojektuj a postav*. Definitivne stavebné postupy budi mat’ vplyv na detaily
vyluk, obmedzeni a tvorbu ROV.

Vzhl'adom na termin dokoné¢enia diela v 11/2023 je potrebné akcelerovat’ stavebné
postupy rozhodujtcich objektov na kritickej ceste — dvojice Zelezni€nych mostov cez rieku
Morava. Kedze postup projektovej pripravy — vratane inZinierskej Cinnosti (IC)
a majetkopravneho vysporiadania (MPV) je zavisly na tretich stranich — nie je mozné
jednoznac¢ne uréit’ ¢asovy harmonogram pripravy a vystavby.

V stupni DUR sa predpokladaju dva scenére vyvoja pripravy projektu a z toho
vyplyvajuce dve alternativy spolo¢nych stavebnych postupov:

Casovy harmonogram postupuje podl'a scenara ,.Ideélny scendr™ a v pripade omeskania
v priprave nastane scenar ,,Oneskoreny*.

A) Ideélny scenar

- v 09/ 2021 zacinaju pripravné prace bez potreby vyluky Stavebnym postupom (SP) 0

- v 10/2021 prace s vylukou za¢inaji v SP1 vylukou oboch tratovych kolaji (TK) TK1 a
sucasne TK2, v ¢ase piatok 22:00 — pondelok 05:00

- v 10/2021 dlhodobé vyluky zadinajd, s vylukou TK1/TK2 s prepojenim TK1 a TK2 v
strede medzistaniéného useku (MU)

- dodatoéne zadina stavba Ceskej Spravy zeleznic, podl'a priebehu projektovej pripravy a
verejnej sut'aze — s prvym krokom obojkol'ajnou vylukou ako v SP1.

B) Oneskoreny scenar

- v 10-11/2021 zadinaju pripravné prace bez narokov na vyluky

- v 11/2021 je zaradena vyluka TK2 podl'a projektu Spravy Zeleznic
- v 02/ 2022 prebieha obojkol'ajna vikendova vyluka ako v SP1

- v 02/2022 zacina dlhodoba vyluka TK1/TK2

- v 11/2023 dokoncenie.



Zibery PPF, LPF, chrinené casti uzemia, kultirne pamiatky, vyruby
Chranené ¢asti uizemia

Dotknuty usek ZelezniCnej trate prechadza prevazne Gizemim, na ktorom plati 1. stupen
ochrany prirody a krajiny v zmysle § 11 zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorSich predpisov.

Stavba nezasahuje ziadne velkoplo$né ani maloplodné chranené uzemie, takéto sa
nenachadzaju ani v blizkosti dotknutého tratoveého tseku.

Stavba nezasahuje ani Ziadnu mokrad’ medzinarodného vyznamu (ramsarsku lokalitu).
Juhozéapadne od vo vzdialenosti vyse 3,3 km lezi ramsarska lokalita Moravské luhy. Moravské
luhy prezentuju dobre zachovaly komplex tokov, rieénych ramien, kanalov, periodickych mlak
druhovo bohatych aluvidlnych luk, ostricovych porastov, luznych lesov, pasienkov a
pieskovych dun.

Uzemie dotknuté navrhovanou ¢innostou nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky
chranenej oblasti vyhlasenej podl'a vodného zdkona ¢. 364/2004 Z. z.

Pritomnost’ druhov chranenych v zmysle § 32 zakona o ochrane prirody a krajiny nebola
na plochach realizdcie stavby preverovana. Predpoklad vyskytu vzacnejSich druhov je
naviazany na plochy blizkych chranenych tzemi, okolité lesné a li¢ne porasty, mokrad’né
plochy, resp. na ned’aleké vodné toky a ich sprievodné brehové porasty.

V pripade zasahu do koryta rieky Moravy pri rekonStrukcii mostného telesa v Zkm
74,386 prevadzajuceho Zeleznicnu trat’ cez Statnu hranicu bude spolo¢nym nepriaznivym
vplyvom na vsetky druhy ryb zakalenie vody v rieke désledkom vstupu mechanizmov do rieky,
¢o moZe mat’ za nasledok ich tthyn. Pre minimalizaciu negativneho vplyvu rekonStrukcie mosta
na vodné druhy sa odporuca pred stavbou v useku rekonstrukcie realizovat’ vylov ryb.

Stavba nezasahuje Ziaden strom chraneny podla § 49 zdkona o ochrane prirody a
krajiny.

Stavba v zévere&nom Gseku pred $tatnou hranicou SR/CR prechadza chranenym vta¢im
uzemim SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie, ktoré bolo vyhlasené na ucel zabezpecenia
priaznivého stavu biotopov druhov vybranych vtikov europskeho vyznamu a st'ahovavych
druhov vtakov a zabezpecenia podmienok ich preZitia a rozmnoZovania.

Sucastou stavby je rekons$trukcia mostného objektu ponad rieku Morava. Uvedeny
mostny objekt prechadza CHVU Soutok — Tvrdonicko (CZ0621027) a UEV Soutok — Podluzi
(CZ0624119). Vsetky hodnotenejsie biotopy sa v uvedenych uzemiach nachadzaji v takej
vzdialenosti od stavby, Ze nie je predpoklad ich ovplyvnenia rekonStrukciou mostného objektu.
Biotopy okolia mosta mézu byt ovplyvnené docasnym zaberom pddy pre realizaciu obsluznych
komunikéacii a ploch potrebnych pre technicku realizaciu zameru a zvySenou praSnostou a
hlukom. Vykon stavebnych prac na mostnom objekte v tejto oblasti mdze predstavovat’
potencialne riziko ohrozenia hniezdnych lokalit haje tmavej, haje Cervenej, sokola raroha a
bociana ¢ierneho v CHVU Soutok — Tvrdonicko. Vyli&enie vyznamného vplyvu na dotknuté
UEV a CHVU na &eskej strane potvrdil aj Odbor Zivotniho prostfedi Krajského tufadu
Jihomoravského kraje vo svojom stanovisku k navrhovanej Cinnosti ¢. JMK 29292/2005
OZP/Pa zo diia 25.07.2005 (v uvedenom obdobi prebiehalo postidenie navrhovanej &innosti v
zmysle zakona ¢. 127/1994 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie).



Vyrub drevin

V priebehu vystavby doéjde k zasahom do existujicej zelene - potrebné bude
predovsetkym odstranenie naletovych drevin zo svahov ndsypov a zérezov Zelezniéného telesa
a odstranenie nelesnej drevinovej vegeticie najmid v ochrannom pasem drahy z dovodu
samotnej modernizacie Zelezni¢ného telesa, vystavby a rekonstrukcie mostnych objektov,
realizacie mimouroviiovych krizeni atd’. K vyrubu drevin d6jde len v nevyhnutnom rozsahu.

V tomto stupni nie je dostato¢ne zrejmé, ktoré dreviny su stavbou dotknuté, organ ochrany
prirody vydavajici vyjadrenie podla § 9 ods. 1 pism. b) zdkona vo svojom vyjadreni na tato
skuto¢nost’” upozorni a uvedie, Ze rozhodnutie vo veci vydania sithlasu na vyrub dreviny bude
vydané v stavebnom konani. Organ ochrany prirody v rozhodnuti, ktorym vydéava suhlas na
vyrub dreviny pre ucely uzemného alebo stavebného konania podla zakona &. 50/1976 Zb.,
podmieni uskuto¢nenie vyrubu nadobudnutim pravoplatnosti stavebného povolenia vydaného
podla zakona ¢. 50/1976 Zb.

Pre potreby Specifikacie rozsahu vyrubu drevin bude v d’alSom stupni projektovej
pripravy spracovany dendrologicky prieskum, ktory preveri aktualny stav zelene na dotknutych
plochéch a inventarizuje dreviny urcené na vyrub vratane uréenia ich spolo&enskej hodnoty v
zmysle ustanoveni § 36 a § 37 vyhlasky MZP SR ¢&. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykondva zakon
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich aktualizacii a bude poZiadané
0 povolenie na vyrob drevin.

V pripade, Ze bude pre potreby stavby nevyhnutné odstranit’ aj brehové porasty tokov,
treba postupovat’ podla § 23 ods. 1 pism. a) zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni
neskorsich predpisov - na odstranenie porastov v korytach tokov, na pobreZnych pozemkoch a
v inunda¢nom izemi potrebny sthlas prisluiného organu $tatnej vodnej spravy.

Sucastou stavby je navrh zatrdvnenia a vysadby krikovej a stromovej zelene na svahoch
zemnych telies ZelezniCnej trate a cestnych komunikacii, vo vhodnych priestoroch Zelezni¢nych
stanic a zastavok, prip. na niektorych d'al§ich plochach dotknutych stavbou. Sucastou
vegetaCnych tprav je tieZ obnova brehovych porastov v miestach zasahov pri vystavbe a
rekonstrukciach mostnych objektov ponad vodné toky.

Vplyv na pol'nohospodarsku pddu a lesné pozemky

Modernizicia Zelezni¢nej trate si vyZiada zaber pddy najmé z dévodu realizécie kratkych
preloZiek Zelezni¢nej trate a vystavby novych stavebnych objektov vratane mimouroviiovych
krizeni. UvaZované je s doasnymi zabermi pddy na dobu do jedného roka, do¢asnymi zabermi
pody na dobu dlhsiu ako jeden roky a trvalymi zabermi pody.

Zabery pol'nohospodarskych pozemkov, ktoré st v katastri nehnutel'nosti vedené ako orna
pdda, trvalé trivne porasty, ovocné sady alebo zéhrady budu podliehat’ konaniu o do¢asnom
alebo trvalom odnati poI'nohospodarskej pddy v zmysle zakona ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a
vyuzivani po'nohospodarskej pody a o zmene zakona ¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii
a kontrole znecistovania Zivotného prostredia v zneni neskorsich predpisov.

Lesné pozemky, ktoré bude treba doCasne alebo trvalo vyiiat’ z plnenia funkcii lesov
trvalou zmenou druhu pozemku budt podliehat” konaniu podl'a zdkona ¢&. 326/2005 Z. z. o
lesoch v zneni neskor$ich predpisov.

Pozemky do vzdialenosti 50 m od hranice lesného pozemku tvoria podl'a § 10 ods. 1)
zakona o lesoch tzv. ochranné pasmo lesa. V pripade zasahov do ochranného pasma lesa je na
vydanie rozhodnutia o umiestneni stavby v zmysle § 10 ods. 2) zdkona o lesoch potrebné
zavidzné stanovisko organu Statnej spravy lesného hospodarstva.



Vplyv na vodné toky a vodné plochy

Stavba mostnymi objektmi kriZzuje vodné toky kanal Gbely — Brodské v zkm 73,210 (SO
11-33-07), Brodsky kandl v zkm 73,466 (SO 11-33-08) a ricku Morava hrani¢énym mostom v
zkm 74,386 (SO 11-33-09), ktoré budu v ramci modernizacie zrekon$truované v rozli¢nom
rozsahu podl'a ich aktudlneho stavu.

Trvalé zasahy do dotknutych vodnych tokov budi spo¢ivat’ najmé v nevyhnutnej Gprave
koryt tokov, resp. ich dna a brehov pod mostnymi objektmi a v ich nadvizujucich usekoch.
Hydromorfologické zmeny koryt tokov mdzu byt” vyvolané aj odstranenim alebo poskodenim
brehovych porastov. Vyvolané neziaduce zmeny vodnych tokov bude po skonceni prac
nevyhnutné odstranit’ a koryta uviest' do pdvodného stavu.

Stavba vratane vSetkych sucasti musi plne reSpektovat’ ustanovenia tykajice sa ochrany
vod, predovietkym v zmysle zdkona €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni v zneni neskor$ich
predpisov a nariadenia vlady SR ¢&. 269/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuji poZziadavky na
dosiahnutie dobrého stavu vod v zmysle poziadaviek smernice €. 2000/60/ES, ktoré ustanovuje
ramec pre politiku spoloCenstva v oblasti vod (Ramcova smernica o vode).

Vplyv na ovzdusie

Sucastou stavby bude novy stacionarny zdroj znecistenia ovzdusia (SZZ0), ktory je
blizsie rieeny v SO 11-23-03 Kty - &. hranica SR/CR, ZAST Brodské, NZE (dieselagregat).
Pre novy SZZ0O bude potrebné d’alej postupovat’' v zmysle zdkona NR SR €. 137/2010 Z. z. o
ochrane ovzdusia v zneni neskorsich predpisov a vyhlasky MZP SR &. 410/2012 Z. z. ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zdkona o ovzdusi v zneni neskorsich aktualizécii.

Podla § 17 ods. 1 pism. a) uvedeného zékona podliehaju staciondrne zdroje znecistenia
ovzdusia vydaniu sthlasu prislusného organu ochrany ovzdusia na ich umiestnenie (v pripade
strednych zdrojov) a na rozhodnutie o ich povoleni vratane ich zmien a rozhodnuti na ich
uzivanie (v pripade strednych aj malych zdrojov). Podl'a platnych pravnych predpisov bude
uvedeny zdroj spadat’ do kategorie 1.1. Technologické celky obsahujtice spal'ovacie zariadenia
vratane plynovych turbin a stacionarnych piestovych motorov. Bude zaradeny ako maly zdroj
znecistenia ovzdusia (s nainstalovanym sihrnnym menovitym tepelnym prikonom mensim ako
0,3 MW). Prislusnym orgéanom ochrany ovzdusia pre tento zdroj je dotknuta obec.

Sucast'ou stavby nie je Ziadne zariadenie obsahujuce SF6 plyn, pri ktorom by bolo
potrebné postupovat’ v zmysle nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 517/2014 o
fluérovanych sklenikovych plynoch (F plynoch) a podla zédkona ¢. 286/2009 Z. z. o
fluérovanych sklenikovych plynoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich aktualizacii a jeho vykonavacej vyhlasky MZP SR ¢&. 314/2009 Z. z..

Priamo na stavenisku a v bezprostrednom okoli stavby bude pocéas vykonu stavebnych
prac docasne zniZena kvalita ovzdusSia narastom prasnosti v dosledku realizcie najmé buracich
a zemnych prac a nakladania a prevozu zemin. Stc¢asne dojde k narastu emisii vyfukovych
plynov zvySenym pohybom motorizovanych mechanizmov a nakladnych automobilov.

Hlavnym plosnym zdrojom znecistenia ovzdusia buda zariadenia staveniska (priestor pre
umiestnenie zakladnych skladok stavebného materialu), ktoré buda lokalizované do miest, kde
sa na trase sustred’uje najvicsia Cast’ stavebnych a montaznych prac. Ich koneéné umiestnenie
je v kompetencii zhotovitel'a stavby.

Tieto vplyvy st viak len docasné a budu prijaté opatrenia na ich zniZenie. Samotna
prevadzka modemizovanej Zelezni¢nej trate nebude priamym zdrojom emisii zne€istujtcich
latok do ovzdusia.
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Hluk a vibracie

Zakon ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov stanovuje potrebu zabezpecenia
ochrany zdravia pred hlukom, t. j. potrebu zabezpecenia, aby expozicia obyvatel'ov a ich
prostredia bola ¢o najniZSia a neprekrocila pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi
ur¢ené vyhlaskou MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibrécii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a
vibrécii v Zivotnom prostredi v zneni neskor$ich aktualizacii.

Pre dodrZzanie max. pripustnych hladin hluku vo vonkaj$om priestore budi vybrané tiseky
trate opatrené protihlukovymi stenami podl'a navrhu hlukovej Stadie.

Zemng a buracie prace, stavebné prace hlbinného typu (zakladanie mostnych pilot a pod.),
pohyby stavebnych mechanizmov a prejazdy staveniskovej dopravy vyvolaji do¢asny narast
vibracii v uzemi. Pdjde o docasny vplyv obmedzeny na ¢as vykonavania stavebnych prac.

Kultirme pamiatky a archeologické lokality

Stavba nezasahuje do Ziadnej pamiatkovej zony, pamiatkovej rezervacie alebo
nehnutelnej kulturnej pamiatky podl'a zdkona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu
v zneni neskorSich predpisov.

Pocas stavebnych prac sa na stavbe odporuca zabezpecit pritomnost’ archeologického
dozoru, predovsetkym pocas realizacie vykopovych prac v pripade zasahov do lokalit s
predpokladanymi archeologickymi situaciami. Stavebné prace vyZadujuce naruSenie terénu
vykonavané v blizkosti znamych archeologickych lokalit je potrebné realizovat pomocou
strojnej techniky s plochou lyZicou, prip. vyuZit moZnost sondaZe do podloZia a v pripade
negativneho vysledku nasadit’ vykonnejsiu strojovu techniku. Pripadné archeologické nalezy
bude nasledne potrebné doskumat Standardnymi archeologickymi metédami. V pripade
archeologického nalezu pri vykonavani stavebnej Cinnosti v uzemi nalezca alebo osoba
zodpovedna za vykonavanie prac podla § 40 ods. 2 a 3 pamiatkového zdkona a v stilade s § 127
stavebného zdkona oznami nalez Pamiatkovému uradu SR a vykona nevyhnutné kroky na jeho
ochranu az do rozhodnutia stavebného tradu po dohode s organom $§tatnej spravy na ochranu
pamiatkového fondu alebo Archeologickym ustavom SAV.

Nakladanie s odpadmi

Odpady budu zaradené podl'a vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z. z. ktorou sa ustanovuje
Katalég odpadov v zneni neskorsich predpisov a v zmysle priloh &. 7 a &. 8 vyhlasky MZP SR
¢. 373/2015 Z. z. o rozdirenej zodpovednosti vyrobcov vyhradenych vyrobkov a o nakladani s
vyhradenymi prudmi odpadov.

Predpokladané mnozstva jednotlivych druhov odpadov nie je v tomto stupni projektovej
dokumentacie mozné blizsie uréit a budu Specifikované v dalSom stupni projektovej
dokumentacie pre stavebné povolenie.

Zivotné prostredie

V ramci pripravy stavby prebehol pre stavbu ,,Modernizacia Zelezni¢nej trate Bratislava
hl. st. — Kuty — Lanzhot CZ, tisek trate Devinska Nova Ves (mimo) — Katy — Lanzhot CZ, ¢ast’
EIA* proces posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie (tzv. proces EIA). Ukonéeny bol
vydanim Zavere¢ného stanoviska MZP SR &. 2264/20171.7 zo diia 19.februara 2018, ktoré
nadobudlo pravoplatnost’ diia 28. februara 2019.
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Kapacitné udaje

Charakteristické udaje

Jednd sa o modernizdciu liniovej stavby vo verejnom zaujme. Predmetny usek
zeleznicnej trate prechadza okrajom Zapadného Slovenska oblastou Zahoria. Va¢s§inu iizemia
Zahoria zabera Zahorska niZina, ktora na severnej strane hrani¢i s Dolnomoravskym tGvalom a
s Bielymi Karpatmi a na vychode s Malymi Karpatmi. Usek Zelezniénej trate, ktord je
predmetom tejto stavby prechadza katastralnym uzemim obce Brodské, okres Skalica.
Zelezniéna trat’ prechadza centralnym tizemim katastra na severnom okraji zastavaného uzemia
obce (zkm 69,8 — 74,4). Nachadza sa tu zastavka Brodské (Zkm 71,711).

Z technicko - prevadzkového hladiska je predmetna zelezni¢na trat” dvojkol'ajna s
rozchodom kol'aji 1435 mm. Stavba ma charakter modernizacie existujiicej Zelezniénej trate,
ktord bude realizovana v existujicom koridore. Predmetom stavby bud aj stvisiace objekty a
vyvolané investicie, ktorych lokalizacia je dana poziadavkami vznesenymi v procese
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie a priestorovymi moznostami.

Naroky na pracovné sily

Navrhovana verejné praca ma vplyv na pocet pracovnikov, zabezpe€ujicich prevadzku
stavby po jej dokonceni — predpoklada sa niz§i pocet pracovnikov v oblasti riadenia dopravy.
V oblastiach prevaddzky a udrzby Zelezni¢nej infrastruktury sa v8ak nepredpoklada zniZenie
poctu pracovnikov, ale predpoklada sa zniZenie objemu neplanovanych oprav a mimoriadnej
udrzby Zelezni¢nej infrastruktiry.

Celkovy pocet pracovnikov zabezpecujucich budicu prevadzku stavby je v pdsobnosti
manazéra infrastruktary ZSR.
Investicia nevytvara vyznamné nové pracovné prilezitosti v ¢ase obdobia prevadzky investicie.

Energetické naroky

Zéakladnym vstupnym podkladom pre vypocet je dopravna technologia s urenim
poctov, rychlosti a hmotnosti vlakov, topografia simulovanej ¢asti Zelezni¢nych trati, podklady
zo suvisiacich éasti ako kol'ajové rieSenie, trakéné vedenie a energetika.

Energetické vypoc¢ty boli spracované formou simuldcie pouzitim programov OpenTrack a
OpenPowerNet.

Z vysledkov energetickych vypoctov vyplyva, Ze navrhovana zostava trakéného
vedenia 100 Cu + 50 Bz je dimenzovana dostatoc¢ne a vratane zaistenia prenosu poZadovaného
vykonu a tym aj splnenia poziadaviek TSI ENE. Minimalne napitie na Ziadnom zo
simulovanych tsekov nekleslo pod 22,5 kV (hodnota stredného uzito¢ného napitia na zberaci
za beZnych prevadzkovych podmienok). Subsystém energia je navrhnuty tak, aby zarucil
schopnost’ napdjania dosiahnut’ stanovenu vykonnost’ a umoznil prevadzku vlakov s vykonom
niz8im ako 2 MW bez obmedzenia prikonu alebo prudu. Pradové zat'aZenie trakéného vedenia
bolo preverené pre kazdy prevadzkovy stav s ¢asovou otepl'ovacou konstantou 300 s a skratové
pomery. Prudové zat'aZenie nesmie pre uvazovanu zostavu 100 Cu + 50 Bz prekro¢it’ hodnotu
780 A (podla TNZ 34 1540). Nové trakéné transformatory je potrebné dimenzovat podla
zistenych vysledkov.
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3. Ukel stavby

Hlavnym tG¢elom stavby ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves —
Statna hranica SR/CR je modernizacia technickej infradtruktiry Zeleznidnej trate pre
dosiahnutie europskych parametrov podl'a medzinarodnych dohéd AGC a AGTC a narodného
rozvojového dokumentu ,Dlhodoby program rozvoja zelezni¢nych ciest® (schvaleny
uznesenim vlady SR €. 166/93 a aktualizovany uznesenim vlady SR €. 686/97). Dokument ako
jednu z priorit oznacuje modernizaciu eurdpskeho koridoru ¢. IV., ktorého sucast’ou je aj usek
Devinska Novéa Ves — §tatna hranica SR/CR.

Z medzinarodného hl'adiska je modernizovany usek trate suéast’ou:
- Paneurdpskeho dopravného koridoru €. 1V,
- hlavnej siete TEN-T Core,
- trasy ¢. E52 dohody AGC (Eurépska dohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych
magistralach, 1985),
- trasy & C-E52 dohody AGTC (Eurépska dohoda o najddlezitejSich trasach
medzinarodnej kombinovanej dopravy, 1993).

Zelezni¢na trat’ v tseku Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR je sudastou
globalneho projektu prepojenia slovensko-&eskej hranice so slovensko-mad’arskou hranicou cez
Bratislavu. Predmetna Zelezni¢na trat’ je sGc¢astou trate ¢. 126A Bratislava hl. st. — Kity —
Lanzhot CZ.

Hlavnym cielom stavby je zaistenie dlhodobej bezpe¢nosti Zelezni¢nej prevadzky v
danom useku, zvySenie trat'ovej rychlosti na hodnotu 160 km/h, zvy$enie vykonnosti uvedenej
trate a kvalitativny posun komfortu cestujicich vyuzivajucich Zeleznié¢nu dopravu.

Realizdciou stavby sa vytvori predpoklad pre dalSie zvySenie pozitivnych efektov
prevadzkovania Zelezni¢nej dopravy na trati:

 pozitivna zmena v del’be prepravnej prace, t. j. zvySenie podielu Zelezni¢nej dopravy na
vykonoch v preprave osob a v preprave tovaru

* pri sicasnom trende vyhl'adovo o¢akavané zvySovanie podielu verejnej dopravy v preprave
0s0b

+ zvysenie celkovej kvality dopravného systému

* zniZenie rizika vzniku nakladov na spomalenu dopravu a kongescie — dopravné zapchy v
cestnej doprave

* zniZenie jestvujicej vysky negativnych dopadov dopravy na lokalne a globalne Zivotné
prostredie a vytvorenie predpokladu na ich d’al$ie znizovanie

* zniZenie jestvujucich ndkladov na nehodovost’ v doprave a vytvorenie predpokladu pre ich
d’al$ie zniZovanie

* zniZenie rizika vzniku dodatoénych investicii do cestnej infrastruktary

* rdzne iné (nekvantifikované) efekty.

Projekt sa tyka tseku na trati ¢. 126A “Bratislava hl. st. — Kty — Lanzhot CZ*, ktora je
zo SirSieho hl'adiska sGcast’ou strategickych medzinarodnych tras pre vlaky osobnej a nakladnej
dopravy:

+ paneuropsky Zelezni¢ny koridor ¢. IV (definovany na druhej Paneurdpskej dopravnej
konferencii v r. 1994, projekt Hospodarskej komisie OSN pre Eurépu — UNECE)

+ koridor nakladnej dopravy RFC 7 ,.Orient/vychodné Stredomorie” - prepojenie krajin
strednej Eurépy s pobreZim Cierneho mora a pobrezim Egejského mora (projekt RNE)
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» koridor nikladnej dopravy RFC 11 ,Jantarovy* — juzno-severné prepojenie Jadranského
mora a Bieloruska (projekt RNE)

+ trasy osobnej dopravy spajajuce hlavné mesta a dolezité centrd roznych krajin: Bukurest,
Budapest’, Bratislava, Brno, Praha, Drazd’any, Berlin, Hamburg

« trasy nakladnej dopravy spéjajuce zdroje / ciele v rdznych krajinach, medzi najdolezitejsie
patria trasy z/do pristavov Konstanca (RO), Piraeus (GR), Thessaloniki (GR) na
juhovychode Eurdpy a Rostock, Hamburg, Bremerhaven, Wilhelmshaven v Nemecku na
severozapade Europy

+ z pohladu Slovenskej republiky ma trat’ vyznam predovSetkym v priamom spojeni s
Ceskou republikou, predovietkym pri spojeni Bratislava — Bmo a Bratislava — Praha.

Trat’ ¢. 126A je zaroveni vyznamna aj z regionalneho hl'adiska v ramci dopravného trhu
SR z d6vodu, Ze sa jedna o Zelezni¢né spojenie hl. mesta Bratislava — s okrajovymi obcami
Bratislavského samospravneho kraja a tieZ s obcami v susednom kraji.
Trat’ bude vyuZivana osobnou aj nakladnou dopravou. Z hl'adiska jej strategického vyznamu
nie je mozné uvazovat’ pri socialno-ekonomickom hodnoteni s takym variantom, kedy by trat’,
z dbovodu zastaranych alebo opotrebovanych prvkov infrastruktiry, prestala plnit' svoju
funkciu, alebo by sa vyrazne obmedzila jej vyuzitelnost.
V socialno-ekonomickom hodnoteni je preto uvaZované, ze v pripade nerealizovania investicie,
bude trat’ udrziavana a opravovana s rovnakym objemom prostriedkov ako doposial. V takom
pripade je predpokladané, Ze pozitivne efekty — predovsetkym vyraznejSia zmena v del’be
prepravne] prace, v referenénom obdobi nenastani a vyvoj dopravnych a prepravnych
ukazovatel'ov bude pokracovat’ v doterajSom trende, s konzervativnou predikciou del'by
prepravnej prace v referenénom obdobi.

Oproti tomu, v pripade realizovania investicie, je v ramci referenéného obdobia (30
rokov) modelovany narast prepravnych vykonov v osobnej aj ndkladnej doprave a vyrazna
zmena v del'be prepravnej prace, z ¢oho plyni nasledovné socio-ekonomické efekty, ktorymi
mozno realizaciu navrhovanej investicie charakterizovat”:

+ zvysenie podielu verejnej dopravy v osobnej preprave

+ zvysenie podielu kolajovej dopravy v uspokojovani prepravnych poZiadaviek v rameci
osobnej aj nakladnej prepravy

- zvySenie celkovej kvality dopravného systému

+ zniZenie objemu nehodovosti v dopravnom systéme

« zniZenie negativnych vplyvov z dopravy na lokalne a globélne Zivotné prostredie

« zniZenie urovne hluku a vibracii spdsobenych dopravou a ich negativnych dopadov.

V ekonomickom hodnoteni stavby v Studii uskutoénitelnosti boli uvazované a
kvantifikované nasledujice prinosy:

+ pozitivna zmena (Gspora) cestovného Casu v osobnej 1 ndkladnej doprave

+ pozitivna zmena (Gspora) prevadzkovych nakladov vozidiel

+ Uspora zo zniZenia relativnej nehodovosti

+ zniZenie Urovne zneistenia ovzdusia (lokalne emisie), zniZenie emisii sklenikovych
plynov (globédlne emisie) a zniZenie urovne hluku a vibracii spdésobenych dopravcov,
t. j. externé naklady dopravy.
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Stru¢na charakteristika sucasného stavu

Jedna sa o modernizaciu jestvujucej Zeleznicnej trate v dizke cca 2,9 km od obce
Brodské po 3tatnu hranicu SR/CR. Zelezniéna trat prechddza vychodnym okrajom obce a v
zkm 72,139 ju krizuje cesta I11/1129, ktora bude v rdmci stavby vedend mimotroviiovo v
jestvujicom koridore ako podjazd.

V zaujmovom tzemi sa nachadzaju siete v sprave verejnych spravcov, obci a firiem a
siete v sprave investora (ZSR). Jednad sa najmi o elektrické vedenia, rozvody plynu,
slaboprudové vedenia réznych spravcov, rozvody vody a kanalizacie a siete a rozvody v sprave
ZSR. InZinierske siete boli v ramci predprojektovej pripravy vyty&ené a vietky potrebné tipravy
resp. spdsoby ochrany IS boli prerokované s prislusnymi spravcami.

Struéna charakteristika navrhovaného stavu rieSenia

Z technicko - prevadzkového hladiska je predmetna Zelezni¢nd trat’ dvojkolajnd s
rozchodom kol'aji 1 435mm. Modernizovany tratovy usek ma dizku cca 2,9 km. Zacina pred
zastavkou Brodské a kon¢i stistavou mostov nad riekou Morava. V useku sa nachadza zastavka
Brodské. V celom useku trate sa zrealizuje komplexna rekonstrukcia Zelezniéného zvriku a
sanacia Zelezni¢ného spodku vratanie priepustov a mostov.

Na zastavke Brodské budi osadené pristreSky pre cestujucich. Plochy zastreSeni
pristreSkov su navrhnuté v zmysle $pickovych frekvencii cestujicich v dostato¢nej ploche.
Architektonické rieSenie bude predmetom dalSieho stupna projektovej dokumentacie.
PristreSky budu vybavené lavickami, odpadkovymi koSmi, statiami pre bicykle, osvetlenim,
grafikonom, oznacenim dopravného bodu. V zastavke bude zabezpefeny mimotroviiovy
pristup na nastupistia.

V désledku nového kol'ajového usporiadania a s tym sivisiacou vystavbou néstupist’ a
podchodu ako aj objektov pre riadenie dopravy je potrebné riesit' aj nové oznamovacie
zariadenia. V procese riadenia dopravy sa jedna o komunika¢né zariadenia a zariadenia prenosu
dat. Pre cestujicu verejnost’ sa jedna o hlasovo-vizualny systém informovania osobnej
prepravy. Pre budované zariadenia su rieené nové digitalne prenosové a spojovacie systémy,
ktoré zabezpectia kvalitativne vyssie prenosové parametre, ako je objem, rychlost, spolahlivost’
a zabezpeCenie prenaSanych dat.

Z dovodu ochrany osdb, technologickych zariadeni a objektov je navrhnuté na zaklade
vystupov z projektu poziarnej ochrany v obsadenych aj v neobsadenych, dial’kovo ovladanych
objektoch vybudovat’ systém elektrickej poZiarnej signalizicie — EPS, ktory sliZi pre vCasné
zaregistrovanie vznikajiceho pozZiaru.

Technologické zariadenia umiestnené v stavebnych objektoch budid chranené
poplachovym elektrickym zabezpecovacim systémom (EZS) a kamerovym systémom (KMS).

Modernizaciou Zelezni¢nej trate dojde k stavebnym pracam, ktorymi budu zasiahnuté
existujuce kablové vedenie ZSR a inych spravcov. Pred realiziciou stavebnych prac na
vystavbe kol'ajového spodku, nastupist, podchodov, nadjazdov a pod. je potrebné vykonat
prelozky pripadne mechanické ochranenie tychto kablovych vedeni nachadzajucich sa v
dotknutom Gzemi.

Sucastou modernizacie je aj vybudovanie nového zabezpecovacieho zariadenia.
RieSenie definitivnych zabezpeCovacich zariadeni ako aj rieSenie Uprav zabezpecovacich
zariadeni pocas vystavby vSak nie je predmetom tejto stavby, ale je komplexne rieSené v
suvisiacej stavbe .ZSR, Implementacia ERTMS na tiseku Devinska Nova Ves — §tatna hranica
SR/CR* tisek B.2.
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V ramci stavby musia byt v zmysle zdkona o drdhach zruSené v3etky uroviiové
priecestia. Budu nahradené mimotroviiovymi kriZeniami a vybudovanim nahradnych pol'nych
ciest a pristupovych komunikacii v zmysle zaverov z posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie. V obci Brodské bude v mieste jestvujiiceho uroviiového kriZzenia vybudovany
podjazd s zdruzenym cyklochodnikom pod Zelezni¢nou tratou. Sirkové usporiadanie pod
mostom je prispésobené kategodrii cesty MO 8/40 so zdruzenym cyklochodnikom.

Zaroven budi vybudované rampy, po ktorych bude mozné previest cestnu komunikéciu
a vyvySeny zdruzeny cyklochodnik. Zabezpecenie rozdielnej vySkovej urovne komunikacie a
cyklochodnika je rie$ené pomocou oporného muru.

Vybudovanim cestného podjazdu pod Zelezni¢nou tratou a z ddévodu zahibenia
komunikacie déjde k uprave a vybudovaniu nového napojenia k rodinnym domom v blizkosti
podjazdu. Z preloZenej komunikécie je navrhnuté napojenie pristupovych vjazdov k rodinnym
domom. Komunikacia je zaslepena a na konci je navrhnuté obratisko.

Z ddvodu zmiernenia nepriaznivych hlukovych pomerov v zastavanom tzemi budu
zrealizované protihlukové opatrenia. Ich rozsah je navrhnuty v zmysle poziadaviek zavere¢ného
stanoviska EIA na miestach, kde miera intenzity hluku zo Zelezni¢nej dopravy prekraduje
povolené maximalne hodnoty v zmysle platnych pravnych predpisov, KonStrukéne su
protihlukové steny navrhnuté zo zvukovo pohltivych panelov. V pripade potreby budu
realizované aj individualne protihlukové opatrenia. Tieto budi realizované iba v miestach, kde
sa nachadzaja obytné priestory a kde nie je moZzné obmedzit’ hluk primarmymi opatreniami a
sekundarnymi opatreniami (protihlukové steny). Individualne protihlukové opatrenia budu
spo¢ivat’ v zvySeni zvukovej nepriezvucnosti obvodovych plastov. Podrobny navrh
protihlukovych opatreni bude predmetom dal$ieho stupiia projektovej dokumentacie.

Vyznamnym prvkom stavby si Zelezni¢né mosty ponad kanal Brodské-Gbely a rieku
Morava postavené v r. 1926. Mosty budi v ramci stavby prestavané. Navrh mostov bol
vypracovany v zmysle podmienok MDV SR, SVP, MD CR a povodim Moravy tak, aby bola
zachovana pozadovana svetlost’ a boli vytvorené podmienky pre mozné splavnenie rieky
Morava.

Hlavnou zasadou, s ktorou sa z hl'adiska postupu vystavby v dokumentécii uvazuje je,
7e sa realizacia stavby uskuto¢ni pri zachovani prevadzky Zelezni¢nej dopravy a to postupnym
vyluovanim kolaji v Zelezni¢nych staniciach a zachovanim aspori jednej priebeZnej kolaje v
medzistani¢nych usekoch. Tato skutoénost’ vyrazne ovplyvni dobu vystavby modernizovanych
tratovych tsekov ako aj Zelezni¢nych stanic.

Stvisiace stavby a koordindcia so zamermi inych investorov

V dotknutom uzemi investor stavby ZSR pripravuje aj dalSie stavby, ktoré su t. &. v
stadiu projektovej pripravy:
- 7SR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Malacky (mimo) — Kuty
- 7SR, Implementacia ERTMS na tiseku Devinska Nové Ves — §tatna hranica SR/CR,
ktorych projektové pripravy su vzajomne koordinovan€ investorom.

Organizacia vystavby a organizdcia dopravy pocas vystavby reSpektuje zikladné
poziadavky na navrh stavebnych postupov a vyluk Zelezni¢nej infraStruktiry, hlavne :
Spolo¢né stavebné postupy stavby Ceskej Spravy zeleznic ,,Dokonceni I. Koridoru v useku
Lanzhot — Kuty“, podla usmernenia na koordina¢nej porade dita 10.2.2021 medzi Spravou
seleznic a ZSR,
ako aj v3etky body v rozsahu PoZiadaviek objednavatel’a v podmienkach zmluvy ,,Naprojektuj
a postav® - Zmluvné podmienky pre stavebné diela projektované zhotovitel'om.
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Schéma

,,iSR, Modernizicia Zelezni¢nej trate Devinska Novi Ves — Stitna hranica SR/CR*
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Poznamka: MOMAKU - ZSR, Modemizacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves - §tatna hranica SR/CR, Usek
Malacky(mimo)-Klty — samostatna PD od VALBEK&PRODEX, spol. s r. 0. nie je predmetom ZoD Zity FIDIC
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4. Rozpocet a ekonomické hodnotenie stavby

Pre hodnotenie ekonomickej efektivity stavby podla poziadaviek na dokumenticiu
Stavebného zameru podl'a Vyhlagky & 83/2008 Z. z. a Zmluvy o Dielo st pouzité udaje Studie
uskuto¢nitel'nosti, a d’alej metodika v sulade s europskou a narodnou priruckou CBA. Zdroje
st uvedené v zozname pouzitych podkladov a priamo v elektronickej prilohe Ekonomicke;
spravy — v modeli CBA. Bliz$ie informécie o pouzitej metodike stanovenia efektivity verejnej
prace a vstupoch su uvedené v jednotlivych kapitolach Ekonomickej spravy.

Financovanie verejnej prace

Pri financovani stavby sa predpoklada spolufinancovanie z fondov EU v suasnom
programovacom obdobi. Z uvedeného vyplyvaju nasledujtice zdroje financovania:
e fondy EU,
e Statny rozpocet.

Priznanie finanénych prispevkov z fondov EU je predmetom Zmluvy o dielo medzi
Investorom a Zhotovitel'om stavby.

Cena verejnej prace podl'a dokumentacie stavebného zameru (CU 2020)

i Cena verejnej prace v tis. EUR
Pol. Nizov
Cena bez DPH| DPH 20% |Cenas DPH

a) |Priprava verejnej prace 2 496 499 2995
b) [Stavebna cast’ 18 863 3773 22 636
c¢) |Technologicka ¢ast (prevadzkové subory, stroje a zariadenia) 509 102 611
d) [Zariadenie staveniska 776 155 931
¢) [Predpokladané vyvolané investicie 4321 864 5185
f) |Vykup pozemkov, odvody za vyiiatie pddy a pod. 1394 1 394
g) |Rozpoctova rezerva 2336 467 2 803
h) |Iné investicie 0 0 0

KAPITALOVE VYDAVKY SPOLU 30 695 5860 36 555

Vyhodnotenie verejnej prace z finanéného hl’adiska

Finan¢na a ekonomicka efektivnost’ je posudend vo financ¢nej a ekonomickej analyze

CBA.
Zéakladné vstupné parametre finan¢nej analyzy st nasledujuice:

e Diskontna sadzba finan¢na: 4,0 %
e Referenéné obdobie: 30 rokov

Podrobné vystupy finan¢nej analyzy — diskontované hodnoty:
e Investiéné naklady financ¢né: 24 827 031 EUR
e Prevadzkové naklady infrastruktdry: - 285 006 EUR
e Celkové prijmy: 193 171 EUR
e Zostatkova hodnota: 3415413 EUR

Vysledné ukazovatele finan¢nej vynosnosti investicie st nasledujice:
e Finanéna Cista sucasna hodnota investicie: FNPV_C =-20 933 441 EUR
e Finan¢na vnitorna miera vynosnosti: FRR C=-.2,99%
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Vysledné ukazovatele finan¢nej vynosnosti kapitalu st nasledujuce:
e Finan¢na ¢ista sticasnd hodnota kapitalu: FNPV_K=-3123 965 EUR
e Finan¢nd vnitorna miera vynosnosti: FRR K= 1,60 %

Z uvedenych ukazovatel'ov je zrejmé, Ze hodnotena investi¢na akcia ,,ZSR, Modernizicia
zelezniénej trate Devinska Nova Ves — Statna hranica SR/CR¥, je finanéne (z pohladu
investora) neefektivna. Tym je zaroveii splnena jedna z podmienok na spolufinancovanie
investicie z fondov EU z prisludného programu.

Vyhodnotenie verejnej prace z ekonomického hl’adiska

Finan¢na a ekonomicka efektivnost’ je postidena vo finan¢nej a ekonomickej analyze
CBA.

Vlastné hodnotenie — ekonomicka analyza je rieSend diferen¢nou (rozdielovou)
metodou. Analyza hodnoti zmeny finanénych tokov po realizacii investicie voc¢i stavu bez
investovania. Posudenie efektivnosti investicie je rieSené metédou hodnotenia finan¢nych
tokov (cash flow) a vypoétu zakladnych ukazovatel'ov efektivnosti.

Zéakladné vstupné parametre CBA su nasledujuce:

e Diskontna sadzba ekonomicka: 5%
e Referencné obdobie: 30 rokov
Podrobné vystupy ekonomickej analyzy — diskontované hodnoty:
e Investi¢né naklady ekonomické: 3245271 EUR
e Prevadzkové naklady ekonomické: - 238 587 EUR
e Celkové prinosy: 25 558 748 EUR
e Zostatkova hodnota: 2 342 409 EUR
Vysledné ukazovatele ekonomickej vynosnosti projektu st nasledujuce:
e Ekonomicka ¢ista suc¢asna hodnota: ENPV =+ 4 894 472 EUR
e Ekonomicka vnitorna miera vynosnosti: ERR = 6,45 %

e Podiel diskontovanych ndkladov a vynosov: B/C =1,11

Z uvedenych ukazovatel'ov je zrejmé, Ze hodnotena investiéna akcia ,,ZSR, Modernizacia
Zelezni&nej trate Devinska Nové Ves — $tatna hranica SR/CR*, je ekonomicky efektivna. Tymto
je splnena jedna z podmienok na spolufinancovanie investicie z fondov EU z prisluiného
programu.

Socialno-ekonomicka vynosnost projektu je tvorend vyznamnymi Usporami
prevadzkovych nakladov vozidiel (38% z celkovych benefitov) a vyznamnymi tsporami v
cestovnom case (34% z celkovych benefitov), v znanej miere tieZ usporami externych
nakladov zdopravy (20%) av mensej miere usporami znehodovosti v doprave (9%
z celkovych benefitov).

Finanéna udrzatel'nost’ projektu

Cisté prijmy projektu pre manaZéra infrastruktiry — ZSR, st v ramci hodnotiaceho
obdobia zaporné, prijmy z poplatkov za pouzitie Zelezni¢nej infrastruktiiry nepokryju pocas
hodnotiaceho obdobia bezné prevadzkové naklady na pravidelni Gdrzbu abeZzné opravy
infrastruktary.
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5. Zaver

Na zaklade prerokovania predlozenej zlu¢enej projektovej dokumentacie stavebného
zameru a Uzemneho rozhodnutia, jej postdenia odborom expertizy GR ZSR a odportcania

generalneho riaditela ZSR

a) schvalujem:
1. zlG¢enu projektovi dokumentaciu stavebného zameru a izemného rozhodnutia

,ZSR, Modernizicia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §tatna hranica
SR/CR¥

stavba A: ,,iVSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §titna
hranica SR/CR*

usek A.2 Kity (mimo) — §tatna hranica SR/CR, szkm 68,090 — 74,900

ast’ A.2.1 Kiity (mimo) — §titna hranica SR/CR, 1. &ast’ szkm 71,600 — 74,900

b) ukladam:

1. investorovi stavby v zastupeni odborom investorskym GR ZSR Bratislava splnit
pripomienky uvedené vbode 6 odbomého posudku & 31077/2021/0230-3

zo dna 8.11. 2021.

V Bratislave, dna 6. decembra 2021

1
N

Ing. Jan Farkhaé
generalny riaditel’ sekcie
zelezni¢nej dopravy a drah

Rozdelovnik:
Vytladok ¢.1 — ZSR GR, odbor expertizy

Vytlagok &. 2 — ZSR GR, odbor investorsky
Vytlacok ¢. 3 — MDV SR, sekcia riadenia projektov
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