MINISTERSTVO DOPRAVY A VYSTAVBY
SLOVENSKEJ REPUBLIKY
SEKCIA ZELEZNICNEJ DOPRAVY A DRAH

Cislo: 26455/2021/SZDD/65176 Vytl. €.1-3

Dodatok ¢. 1 schvalovacieho rozhodnutia

projektovej dokumentacie pre uzemné rozhodnutie stavby

ZSR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, tisek
Devinska Nova Ves—Bratislava hlavna stanica — Podunajské
Biskupice.

TIOP ¢.7 Bratislava — Vrakuna



1. Zakladné identifikaéné adaje stavby

Predkladatel’:

Druh dokumentacie:

Nazov stavby:

Odvetvie:

Investor:

Ustredny organ investora:

2. Zakladné udaje stavby

Generalny projektant:

Zeleznice SR
Odbor investorsky
Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Dokumentécia pre izemné rozhodnutie

7SR, Termindly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave,
usek Devinska Nova Ves — Bratislava hlavna stanica —
Podunajské Biskupice. TIOP ¢.7 Bratislava — Vrakuria

dopravna infradtruktira

Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava
Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Namestie slobody €. 6, 810 05 Bratislava 15

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava 3

Navrhovany rozpocet stavby: 3 039,41 tis. EUR bez DPH v CU 1. $tvrtroku 2021

Charakter stavby:
Kraj:

Okres:

Obec:

Druh stavby:

Predpokladany termin
realizacie stavby:

stavba verejnej dopravnej infrastruktiry
Bratislavsky

Bratislava I1

Bratislava — Vrakuna

inZinierska stavba, terminal osobnej dopravy

12/2023

Ciel'om predmetnej stavby je vybudovat’ prestupny terminal osobnej prepravy medzi
vlakovou, autobusovou a trolejbusovou dopravou. Za tymto Ucelom bolo potrebné navrhnut
cca v km 8,6 jednokol'ajnej trate Bratislava - Nové Mesto — Podunajské Biskupice v lokalite
mestskej casti Vrakuna — pri obratisku trolejbusov na Dvojkriznej ul.- novii Zelezni¢nu
zastavku. Na vychodnej strane od Zelezni¢nej trate sa nachadzaju voIné nezastavané plochy,

na ktorych sa uvazuje s

vystavbou obytnej zoény Horné diely. Na zdpadnej strane

bezprostredne s tratou susedi obratisko trolejbusov DP mesta Bratislava, za ktorym vedie
sibeznd komunikdcia DvojkriZznej cesty s kone¢nou zastavkou trolejbusov a zastavkou
autobusov MHD ,,CILIZSKA*. PozdlZz Dvojkriznej cesty sa na zapadnej strane nachadza



zeleny pads so stromoradim a za nim parkovisko a obytné sidlisko. Koncepcia rieSenia
vychadza z predpokladu finalneho rieSenia zastavok Trnavka a Ruzinov podl'a variantu 2, tj.
zriadenie prespojkovania trati v Odb. Ruzinov. V ramci predkladan€ho rieSenia sa v zmysle
technologického posidenia (vid’ TIOP 4.6) neuvazuje so zdvojkol'ajnenim v medzistani¢nom
useku Odbocka Ruzinov — Podunajské Biskupice a preto bola Zelezni¢na zastavka v ramci
TIOP Bratislava - Vrakunia rie§end iba v jednom variante.

Zelezni¢na zastavka je navrhnuta ako krajné nastupite dizky 180 m po pravej strane
tratovej kol'aje v smere stani¢enia — od zkm 8,517 do Zkm 8,697. Nova Zelezni¢na zastivka
bude pristupnda od Dvojkriznej a Cilizskej ulice novymi pristupovymi chodnikmi
umoziiujicimi pristup na nové nastupi$te na oboch jeho koncoch. Na oboch koncoch je
uvazované s pristreSkami a plochami pre odkladanie bicyklov. Na ziklade dohody na
pracovnom rokovani bolo navrhnuté nové nastupiste MHD pri vyjazde z obratiska (kolmo na
nastupiste ZSR) + doplneny priechod pre chodcov cez Dvojkriznu ul. na strane tohto
nastupi$ta, existujice nastupiSte MHD na Dvojkriznej ul. je navrhnuté premiestnit’ k
vystupist'u trolejbusov MHD a naviazat’ na pesi pristup zo Zelezni¢nej zastdvky TIOP. Névrh
je skoordinovany s vyhladovym rieSenim miestnej komunikacie Dvojkriznej ul. a na
vychodnej strane s vyhl'adovou komunikéciou Horné diely.

Prevadzka TIOP by mala byt sudastou bratislavského integrovaného dopravného systému.
TIOP bude umoziiovat' prestupy medzi Zelezniénou a mestskou dopravou, ¢o umozni
optimalizovat’ ich podiel na realizacii prepravy osob v ramci celej aglomeracie.

TIOP je navrhnuty tak, aby vzdjomny prestup medzi jednotlivymi druhmi dopravy bol ¢o
najjednoduchsi, ¢asovo vyhodny a maximalne pohodiny.

V mieste, kde podl'a poznatkov vyplyvajicich z miestnych pomerov hrozi prekrocenie
maximalnych pripustnych hodndt hluku sa uvazuje so zriadenim protihlukovej steny s dizkou
200 m, ktora zabezpe¢i ochranu okolitych objektov pred hlukom. Vyska protihlukovej steny
je uvaZovana v rozsahu 3 — 5 metrov. Vzhl'adom na charakter zastaveného tizemia v pril'ahlej
oblasti sa odporuca pouZitie priechl'adného panelu s vystraznymi siluetami.

3. Ukel stavby

Integrovany dopravny systém (IDS) predstavuje komplexny dopravny systém, s
koordinaciou vsetkych druhov doprdv. Spravne fungovanie a vyuZitie potenciadlu verejnej
hromadnej dopravy predpokladd vhodné nastavenie funkcie jednotlivych prvkov — druhov
dopravy - s ich primeranymi prepojeniami. Konkurencieschopny IDS predstavuje pre
cestujticeho pritazlivy, pohodlny a vyhodny spdsob prepravy a to v mestskej aj primestske;j
doprave, pripadne s napojenim na dopravu $irSieho regionu ( az do vzdialenosti beZného
denného dochadzania do prace). Na dosiahnutie tohto stavu je potrebné komplexné
planovanie systému a realizdcia jeho prvkov, pricom existuje vysoky pocet potrebnych
prvkov infrastruktury.

V stcasnej dobe nie je v Bratislavskom kraji funkény Integrovany dopravny systém
(IDS). Prebieha viak priprava na jeho vybudovanie a spustenie v podobe projekénych prac a
vyberovych konani. Vybudovanim integrovaného dopravného systému (IDS) sa zabezpeci
zatraktivnenie verejnej hromadnej dopravy v konkurenénom prostredi s osobnou
automobilovou dopravou. Osobna automobilova doprava a jej rast ma v porovnani s verejnou
dopravou mnoho negativnych dopadov na kvalitu Zivotného prostredia, a to nielen v mestach.
Na druhu stranu je to forma dopravy pre prepravovanu osobu vel'mi pohodlnd a komfortna,
predovietkym z hl'adiska dostupnosti cielovych destinacii, moZnosti premiestnenia sa z bodu
A do bodu B v podstate v akiikol'vek dobu, moZnosti prijmu informécii z radia, atd’.



Na vytvorenie alternativneho dopravného systému vo¢i osobnej automobilovej doprave, je
potrebn€ vyuZit’ o najviac existujuce siete verejnej dopravnej obsluZnosti kraja a to kolajovu,
autobusovi, trolejbusovu formu dopravy.

Zelezni¢na doprava bude plnit’ tieto zékladné funkcie: - zabezpeGovat' taziskové a
doplnkové funkcie v primestskej verejnej hromadnej doprave, - podiel’at’ sa na vykonoch v
MHD na uzemi Bratislavy, - budu vedené primestské vlaky v intervale pokryvajucom
vyhl'adové poéty cestujucich v primestskej doprave.

Cielom predmetnej stavby je vybudovat’ prestupny termindl osobnej prepravy medzi
vlakovou, elektri¢kovou a autobusovou dopravou. TIOP sa tak stane su¢astou infrastruktiry
uZz medzi¢asom realizovaného projektu integrovaného dopravného systému IDS na tzemi
Bratislavského samospravneho kraja.

Pred spracovanim tejto dokumentacie boli mozZnosti rieSenia neuspokojivej situacie v
doprave na tzemi hlavného mesta Bratislava skimané vo viacerych $tudiach a projektoch, z
ktorych uvadzame tie, ktoré sa danej problematike venovali konkrétnejsie:

- Zahustenie Zelezni¢nych zastavok v uzle Bratislava (REMING CONSULT, 2004);

- Technicko-ekonomicka $tudia: Implementacia integrovaného dopravného systému na tizemi
Bratislavy s dosahom na pril'ahlé regiony (REMING CONSULT, a.s. 2010);

- Stidia uskuto¢nitePnosti "Kolajova infrastruktira bratislavskej integrovanej dopravy"
(STAR EU, 2012);

Technicko — ekonomicka $tudia ,,Implementacia integrovaného dopravného systému
na uzemi Bratislavy s dosahom na prilahlé regiony” je vychodiskovym podkladom pre
zavedenie moderného integrovaného dopravného systému (d’alej ,,IDS*) s nosnym systémom
kol'ajovej dopravy na Gzemi Bratislavského kraja s dosahom aj do susednych regiénov.
Uvedena $tudia preverila a popisala vznik novych zastavok (TIOP) v regiéne, ich prinos a
nasledny vplyv na IDS.

Studia uskutoénitelnosti, spracovana zoskupenim odbornych organizacii pod vedenim
STAR EU, a.s., zhrnula vysledky a odportcania dovtedy vypracovanych $tadii a analyz, ktoré
sa venovali problematike rieSenia neuspokojivej situdcie vo verejnej doprave v Bratislave a jej
okoli. Vystupy zo Studie preukazali, Ze pre skvalitnenie a zatraktivnenie verejnej dopravy v
Bratislave si nevyhnutné vyrazné investicie do infraStruktiry kolajovej dopravy a do
zavedenia integrovaného dopravného systému.

Vystavba Termindlu osobnej prepravy Bratislava-Mlada garda je sugast'ou
komplexného rieSenia modernizacie kolajove] dopravy bratislavského kraja. Medzi
odporidané investicie boli okrem vystavby, prediZenia a rekonstrukcie vybranych
elektrickovych trati zahrnuté aj vystavba piatich parkovisk P&R, troch terminélov
integrovane] osobnej prepravy v regione - Malacky, Pezinok, Senec a vystavba siedmich
terminalov integrovanej osobnej prepravy na Zelezni¢nych tratiach na uzemi Bratislavy :
Devinska Nova Ves - zastavka, Bratislava-Lamac¢ska brana, Bratislava-Patronka, Bratislava-
Mlada Garda, Bratislava-Trnavka, Bratislava-RuZinov a Bratislava-Vrakuna.

Navrhovana stavba je v sulade s pravnymi predpismi EU a stvisiacimi vybranymi
eurdpskymi normami, s koncepciou tzemného rozvoja Slovenska, so zakladnymi
programovymi dokumentmi podpory regiondlneho rozvoja a s Ramcom podpory
Spolocenstva..

Financovanie modernizécie Zelezni¢nej infraStruktiry ma v sucasnosti podporu v
Operaénom programe integrovana infrastruktira — OPII, v ramci Prioritnej osi - 1 Zelezni¢na
infrastruktara, Prioritnej osi 3 - Verejnd osobnid doprava a Prioritnej osi 5 Zelezni¢na
infrastruktira (mimo TEN-T).



4. Rozpocet a ekonomické hodnotenie stavby

Predmetom ekonomického hodnotenia stavby je finan¢na a ekonomicka analyza
navrhovaného rieSenia stavby.

Predmetom predkladanej projektovej dokumentécie je zriadenie Terminalu integrovanej
osobnej dopravy ¢.7 Bratislava — Vrakuna.

Predkladana ¢ast’ Projektovej dokumentéacie pre uradné rozhodnutie ,,F.2 Ekonomické
hodnotenie* obsahuje ekonomické hodnotenie stavby v rozsahu poziadaviek EU a narodnej
priru¢ky k analyze nakladov avynosov investi¢nych projektov v dopravnom sektore
a Zmluvy o Dielo.

Navrhovana stavba je v sulade s pravnymi predpismi EU a suvisiacimi vybranymi
europskymi normami, so $tatnou stratégiou rozvoja dopravy, s koncepciou tzemného rozvoja
Slovenska, so zdkladnymi programovymi dokumentmi podpory regionalneho rozvoja
a s Ramcom podpory Spologenstva. Zaroven pokryva zamery Hlavného mesta SR Bratislava
a ZSR ako spravcu infrastruktury.

Stavba je sti¢astou odport¢anych investi¢nych akcii podl'a podrobnej analyzy nakladov
aprinosov, uvedenej v predmetnej Studii uskutognitelnosti ,Kolajové infrastruktira
Bratislavskej integrovanej dopravy®.

Zaver ekonomického hodnotenia:
Na zaklade spracovanych analyz je moZné urobit’ tieto zavery:

- realizicia Terminalu je =zakladny predpoklad vybudovania funk&ného
Integrovaného dopravného systému Bratislavského kraja (IDS);

- realizdcia Terminalu samostatne, bez zriadenia inych zikladnych prvkov IDS
bude mat’ nulovy aZ minimalny vplyv na dopravny systém a efektivita realizacie
Termindlu je podmienena realiziciou ostatnych investicii podla scenarov
predstavenych v Studii uskutoénitelnosti. Implementaciou aspori zdkladného
balika opatreni — scenara 2Axo — v dopravnej infraStruktire sa s vyraznymi
synergickymi efektmi zvysi konkurencieschopnost’ verejnej hromadnej osobnej
dopravy;

- stavba Termindlu Vrakuiia je odporG¢anou investinou akciou podla Studie
realizovatel'nosti Integrovaného dopravného systému Bratislavského kraja;

- projekt je opravneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU, kedZe uspory
nakladov investora (ZSR) nepokryvajui kapitadlové vydavky stavby;

- projekt nie je samostatne trvalo udrzatelny, ked’ze zvySenie prijmov na strane
manazéra infrastruktiry ZSR ako investora nepokryju zvySenie prevadzkovych
nékladov. To je spOsobené prevedenim dopravy z inych — v mestskom prostredi
menej vhodnych — druhov dopravy na Zeleznicu, ¢im sa zvySia prevadzkové
naklady Zelezni¢nej dopravy. Prevadzkové naklady celého systému mestske;j
a primestskej dopravy sa v8ak zniZia;

- posudzovand investicia je zhl'adiska celospolocenského efektivna, s vel'mi
vyraznymi socio — ekonomickymi efektmi;

- ekonomicka efektivnost’ investicie z pohl'adu ukazovatelov efektivnosti ma
dostatoént rezervu aj pre pripadné vykyvy ndkladov a prinosov investicie. Pre
celkové socio - ekonomické hodnotenie systému IDS bude dbleZité urCenie



5. Zaver

presnych investitnych nakladov rozhodujucich stavieb sledovaného scendra —
stavieb, ktorych IN predstavuji vel’ky podiel IN celého systému;

rozhodujucim socidlno-ekonomickym — celospolotenskym u¢inkom z pohladu
hodnotenia investicie su externé u¢inky — zniZenie hluku z dopravy a znetistenie
ovzdusia a Uspora Casu cestujucich, priom stavba IDS spdsobi aj iné vyrazné
efekty, ktoré nie su kvantifikovateI'né — hlavne zniZenie alternativnych investicii
do cestnej infrastruktiry;

v pripade problematickych dopravnych lokalit, za ktord moZzeme Hlavné mesto
SR Bratislava povaZovat, je navySe moZny scendr, kedy nie je technicky
a ekonomicky redlne, kvdli vysokému podielu IAD, dosiahnut' poZadovani
kapacitu cestnej siete — hlavne v intravilane mesta — a dochadza k pravidelnym a
systémovym kongesciam a kolapsu dopravnej siete. Je redlne, Ze zavedenie IDS
predstavuje jediné mozné technické a ekonomické rieSenie dopravného systému
mesta Bratislava.

Na zdklade preverenia predloZenej dokumentacie rezortnou expertiznou kontrolou
¢. 2/2021 — REK s ciel'om zistit’ dodrzanie protokolu o vykonani rezortnej expertizy &. 4/2015
z dovodu zmeny technického rieSenia, nasledkom ktorej nie je mozné dodrzat’ cenu

schvalujem:

1. Dodatok ¢. 1 schvalovacieho rozhodnutia projektovej dokumenticie pre tizemné
rozhodnutie stavby

+ZSR, Termindly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, visek Devinska
Nova Ves—Bratislava hlavna stanica — Podunajské Biskupice. TIOP ¢&.7 Bratislava
— Vrakuna“

vydaného Ministerstvom  dopravy,  vystavby  aregiondlneho rozvoja SR
¢. 5077/2016/C350-SZDD/03438 zo diia 3.5.2016

2. s maximalnymi rozpo¢tovymi nakladmi stavby v CU 2021

V Bratislave, dfia 25. maja 2021

2 728,64,- tis. EUR bez DPH

Ing. Jan Farkas
generalny riaditel’ sekcie
Zelezni€nej dopravy a drah



Rozdel'ovnik: 5
Vytlacok ¢. 1 — ZSR GR, odbor investorsky
Vytlatok €. 2,3 - MDV SR (SRP, SZDD)



