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Schval’ovacie rozhodnutie

k projektovej dokumentacie DSPRS

,,iSR, Modernizicia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §tdtna hranica SR/ICR
Stavba A: ZSR, Modernizicia zelezni¢nej trate Devinska Novi Ves — §t. hr. SR/CR
Usek A.1: DNV (mimo) — Malacky (szkm 1,384 — 25,670)
Cast’ A.1.1: Devinska Nova Ves (mimo) — Zohor (mimo) (zkm 1,384 — 11,750)%



1. Zakladné identifikacné udaje stavby

Stavba : ,,ZSR, Modernizacia 7elezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/CR
Stavba A: ZSR, Modernizacia Zeleznicnej trate Devinska Nova Ves — §t. hr.
SR/CR
Usek A.1: DNV (mimo) — Malacky (szkm 1,384 — 25,670)
Cast’ A.1.1: Devinska Novéa Ves (mimo) — Zohor (mimo) (zkm 1,384 — 11,750)*

Charakter stavby Liniova stavba vo verejnom zdujme

Kraj Bratislavsky

Okres Bratislava IV, Malacky

Katastralne Gzemie Devinska Nova Ves, Zahorska Bystrica, Stupava, Zohor
Predkladatel 7SR, GR, Odbor investorsky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava
Projektant: REMING CONSULT a.s., Trnavska cesta 27, 832 72 Bratislava
Zhotovitel: Nazov zdruzenia: JV ICM — VAHOSTAV-SK

Zlozené z ¢lenov: ICM S.p.A.

Viale dell Industria 42,

361 00 Vicenza, Talianska republika

VAHOSTAV - SK a.s. Priemyselna 6, 821 09 Bratislava, SR

2. Zakladné identifikacné udaje

Usek Zelezni¢nej trate prechadza okrajom Zapadného Slovenska oblastou Zahoria, katastralnymi

uzemiami viacerych obci:

Okres Obec Usek Zelezni&nej trate

Bratislava IV Bratislava — Devinska Nova Ves Zelezniéna trat’ prechadza celym katastralnym
tizemim, hodnoteny usek za¢ina za ZST.
Devinska Nova Ves, mimo zastavaného
uzemia (zkm 1,384 — 5,1). V oblasti Devinske
jazero sa nachadza Zelezni¢na zastavka.

Bratislava — Zahorska Bystrica Zelezni¢na trat’ prechadza severozapadnym
okrajom katastralneho uzemia (zkm 5,1 — 5,3).
Malacky Stupava Trat’ prechadza zapadnym okrajom katastralneho
uzemia Stupava (Zkm 5,3 — 9,0; 9,5 - 9,9).
Zohor Zelezniéna trat’ prechadza vychodnym okrajom

zastavaného uizemia (zkm 9,1-9,5; 9,9- 11,750).

Z technicko-prevadzkového hladiska je predmetna Zzelezni¢éna trat” dvojkolajna s
rozchodom kol'aji 1 435mm. Modernizovany tratovy tsek ma dizku cca 10,366 km. Nachadza sa
tu zastivka Devinske Jazero. Z kapacitnych doévodov planovaného zahustenia dopravy v
modernizovanom useku Zelezni¢nej trate bude zriadend vyhybiia Maly H4j (Zkm 6,352). Stavba
ma charakter modernizécie existujucej Zelezni¢nej trate a bude realizovana v existujucom
koridore. Predmetom stavby budu aj suvisiace objekty a vyvolané investicie, ktorych lokalizacia
je dana poZiadavkami vznesenymi v procese posudzovania vplyvov na ZP a priestorovymi
moznostami.

Zelezniéna trat’ prechadza intravilanom miest a obei, v extravilane je zvicsa v tesnom
dotyku s pozemkami, ktoré st vedené ako poI'nohospodarska alebo lesna pdda.
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Zabery pol'nohospodarskeho podneho fondu a lesného podneho fondu (PPF a LPF)

Modernizacia Zelezni¢nej trate si vyziada zaber pody najmé z dovodu realizacie kratkych
preloziek Zeleznignej trate a vystavby novych stavebnych objektov, najmid mimouroviiovych
krizeni a suvisiacich komunikacii. Uvazované je s doasnymi zabermi pody na dobu do jedného
roka, do¢asnymi zabermi pddy na dobu dlhsiu ako jeden rok a trvalymi zabermi pody.

Zébery polnohospodarskych pozemkov, ktoré su v katastri nehnutel'nosti vedené ako orna
poda, trvalé travne porasty, ovocné sady alebo zahrady buda podliehat’ konaniu o do¢asnom
alebo trvalom odniati pol'nohospodarskej pody v zmysle zakona €. 220/2004 Z. z. o ochrane a
vyuzivani pol'nohospodarskej pddy a o zmene zakona ¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a
kontrole zne¢ist'ovania Zivotného prostredia v zneni neskorsich predpisov.

Lesné pozemky, ktoré bude treba doCasne alebo trvalo vyiat’ z plnenia funkcii lesov
trvalou zmenou druhu pozemku budu podliehat’ konaniu podl'a zdkona ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch
v zneni neskorsich predpisov.

Pozemky do vzdialenosti 50 m od hranice lesného pozemku tvoria podla § 10 ods. 1)
zéakona ¢&. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni neskorSich predpisov tzv. ochranné pasmo lesa. V
pripade zasahov do ochranného pasma lesa je na vydanie rozhodnutia o umiestneni stavby v
zmysle § 10 ods. 2) zdkona ¢&. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni neskorsich predpisov potrebné
zaviazné stanovisko organu Statnej spravy lesného hospodarstva.

Na zaklade spracovanej dokumentacie DSPRS budu vyhotovené geometrické plany, ktoré
budi podkladom pre konania podla zdkona ¢&. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivani
polnohospodarskej pddy a zdkona &. 326/2005 Z. z o lesoch v zneni neskorsich predpisov.

Chranené tizemia

Dotknuty tsek Zelezni¢nej trate prechadza prevazne tizemim, na ktorom plati 1. stupen
ochrany prirody a krajiny v zmysle § 11 zak. ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorSich predpisov.

Z vel'koplosnych chranenych Uzemi je zapadne od trate vyhlasena chranena krajinna oblast’
(CHKO) Zahorie a vychodne od trate sa rozprestiera CHKO Malé Karpaty.

CHKO Zahorie bola vyhlasena na ochranu vzicnej prirody borov, viatych pieskov a
zachovanych luznych lesov okolo rieky Moravy. Zapadna Cast’ oblasti je bohatd na cenné luzné
lesy na Nive Moravy a pril'ahld krajinu na rie¢nych terasach. Vychodna ¢ast’ na biotopy viatych
pieskov. V Zkm 5,2 — 5,4 m prebieha vychodna hranica CHKO vo vzdialenosti cca 70 m zépadne
od trate.

Modernizovany usek Zelezni¢nej trate prechadza v blizkosti chraneného aredlu (CHA)
Devinske aluvium Moravy, ktoré lezi v blizkosti trate v Zkm 4,65 — 5,32 vo vzdialenosti od cca
70 m. Nachadza sa na uzemi obci Devinska Nova Ves a Devin. Ide o lokalitu so zachovanou
nivnou krajinou s mozaikou zaplavovanych luk a vodnych ploch, mociarov a zvyskov luZznych
lesov.

V dotknutom uzemi sa nenachadza ziadny strom chraneny v zmysle zdkona o ochrane
prirody a krajiny.

Existujuca Zelezni¢na trat” prechadza v blizkosti viacerych uzemi eurépskeho vyznamu.

EUV boli vyhlasené na ochranu prirodnych biotopov, volne Zujicich Zivoc¢ichov a volne
rastacich rastlin.
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Nazov UEV Vzdialenost” od ¢innosti

SKUEV0312 Devinske alavium Moravy  Zapadne od trate v Devinskej Novej Vsi v Zkm
3.85 vo vzdialenosti od cca 85 m a v zkm 5,20 vo
vzdialenosti od cca 40 m.

SKUEV0313 Devinske jazero Zapadne od trate v zkm 5,5 vo vzdialenosti od
cca 80 m.

SKUEV0314 Morava Zapadne od trate v zkm 5.2 vo vzdialenosti od
130 m.

Do zoznamu ramsarskych lokalit (mokradi medzinarodného vyznamu, ktorych ochrana si
vyzaduje zvySenu pozornost’ predovsetkym z hl'adiska vodného vtactva z mysle Ramsarského
dohovoru z r. 1971) boli zapisané aj lokality Niva Moravy.

Niva Moravy zahfia slovensky usek rieky od Brodského po sutok s Dunajom v Devine
vratane zaplavového tzemia pri hraniciach s Raktiskom a Ceskom. Prezentuje dobre zachovaly
komplex tokov, rieénych ramien, kandlov, ostricovych porastov, luznych lesov, pasienkov a
pieskovych din. Zelezniéna trat’ prechadza v zkm 4.9 — 5,34 v oblasti Devinskeho altvia v
bezprostrednej blizkosti vychodnej hranice mokrade v dizke cca 440 m.

Uzemie dotknuté navrhovanou ¢innostou nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky
chranenej oblasti v zmysle vodného zékona. Najblizou takouto lokalitou prirodzenej akumulécie
vod vyhldsenou na zabezpecenie ochrany vod a jej trvalo udrzatelného vyuZivania je CHVO
Zitny ostrov.

Kapacitné udaje

Hlavnou zasadou, s ktorou sa z hl'adiska postupu vystavby v dokumentacii uvazuje je, Ze
realizdcia stavby sa uskuto¢ni pri zachovani prevadzky zelezniénej dopravy a to postupnym
vyluCovanim kol'aji v Zelezni¢nych staniciach a zachovanim aspofi jednej priebeznej kolaje v
medzistani¢nych tsekoch. Tato skutoénost’ vyrazne ovplyvni dobu vystavby modernizovanych
tratovych usekov ako aj Zelezni¢nych stanic.

V ramci UCS 01 budu riegené:

- Kolaj tv. UIC60 (60E2, pruzné bezpodklad. upevnenie, rozdel. ,,u) 21283 m

- Vyhybky J60 1:18.5 - 1200 — 11 -+

- Podkladova vrstva Zel. spodku 65 200 m?
- Kéblova chranickova trasa zo Zelezobetonovych ZI'abov 9627 m

- Nastupisko (hrana nastupista) 2% 250m
- Ocelova lavka nadchodu pre cestujucich 1

- Zelezni¢né mosty (rekonstrukcia/prestavba) 5

- Nové cestné mosty 6

- Priepusty pod Zel. trat'ou (rekonstrukcia) 14

- Priepusty pod zel. tratou (asanacia) 4

- Nové priepusty pod cestnou komunikaciou 9

- Trakéné vedenie (trolejovy drot) 24 345 m
- Trakéné vedenie (podpery) 402

- Protihlukové steny 4530 m

3. U&el stavby
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Hlavnym té¢elom stavby ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — §tatna
hranica SR/CR je modernizicia technickej infrastruktiry Zeleznitnej trate pre dosiahnutie
eurdpskych parametrov podl'a medzinadrodnych dohod AGC a AGTC a néarodného rozvojového
dokumentu ,.Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest* (schvaleny uznesenim vlady SR ¢&.
166/93 a aktualizovany uznesenim vlady SR ¢. 686/97). Dokument ako jednu z priorit oznacuje
modernizaciu Pan-eurdpskeho koridoru €. IV, ktorého sti¢astou je aj tsek Devinska Nova Ves —
Statna hranica SR/CR.

Z medzinarodného hl'adiska je modernizovany Gsek trate sucast'ou:
Pan-europskeho dopravného koridoru ¢. IV,
hlavnej siete TEN-T Core,
trasy ¢. E52 dohody AGC (Eurdpska dohoda o medzinarodnych zelezni¢nych
magistralach, 1985),
trasy ¢. C-E52 dohody AGTC (Eurdpska dohoda o najdélezitejsich trasach
medzinarodnej kombinovanej dopravy, 1993).

Zeleznitna trat’ v iiseku Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/C je sucastou globélneho
projektu prepojenia slovensko-Ceskej hranice so slovensko-mad‘arskou hranicou cez Bratislavu,
Predmetna Zelezni¢n4 trat’ je sucastou trate ¢. 126A Bratislava hl. st. — Kuty — Lanzhot CZ. Podl'a
TSI INF 1299/2014 ide o kategoriu trate P4 (pre osobnu dopravu) a F1 (pre nakladnt dopravu).

Cielom modernizacie je zjednotenie so Zelezniénym systémom v EU, harmonizécia
kvalitativnych ukazovatel'ov a zvySovanie vykonnostnych parametrov Zeleznic. Modernizacia
trate spociva v skvalitneni jej technickych parametrov prostrednictvom zvy$enia jej technickej
integraciou modernych a progresivnych prvkov

vybavenosti

zabezpecovacich systémov a systémov riadenia dopravy.

Navrh modernizacie tratového tuseku stfasne zohladiiuje zvySenie tratovej rychlosti na
rychlost’ do 200 km/h s miestnymi obmedzeniami. Modernizacia sa pripravuje pre zmieSanu
dopravu, to znamend pre Zelezni¢nu osobnu aj nakladnt dopravu.

4.

Rozpocet a ekonomické hodnotenie

Rekapitulicia nakladov UCS 01

50

subeznou

inovaciou

Stupeni: DSPRS - Dokumentacia pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby
CU 2020
Nakl realizaciu bez DPH DPH 20% "
Gsek sarty | Ciovis Nizov S (voskens s ity —————— T g
Stavebné objekty perswe Stavebné objekty prosm
[Eu) 1= ] B fEur)
Al UES01  |Trafovy dsek Devinska Nova Ves (mimo) - Zohor (Zkam 1,384 - 11,750) 5255310741 | 109531523 | 1051062148 21906305 B4 378 107,17
23310741 | 109531523 | testeez4e | 21906305
Naklady UCS 01 celkom: 64 378 107,17
53648 422,64 10729 68453

Projektova priprava v aktudlnom stupni predstavuje invariantné rieSenie. Popis technickej
a ekonomickej urovne verejnej prace, nakladov verejnej prace, financovanie verejnej prace,
pracovnych sil a narokov na vydavky zo $tatneho rozpoctu su stanovené podla projektovej
dokumentécie v stupni DSZ/DUR.
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Dopravny model a stanovenie dopravnej prognézy vychadza z prechddzajiceho stupiia
pripravy, zo Stidie realizovatelnosti IV. paneurdpskeho Zeleznicného koridoru $tdtna hranica
CR/SR — Kiity — Bratislava — Nové Zamky — Stiirovo/Komdrno — §tétna hranica SR/MR (VUD
Zilina, 2015).

Navrhovani investiciu je mozné povazovat za zakladny predpoklad zachovania
strategickej medzindrodnej a narodnej funkcie ZzelezniCnej trate ¢. 126A a z toho plyntcich
désledkov pre dopravny sektor v regionalnom a celonarodnom ponimani.

Samotny metodicky postup stanovenie finan¢nej analyzy a ekonomickej analyzy je plne v
silade s hlavnymi metodickymi priruckami Eurdpskeho spolocenstva a narodnou priruckou
CBA.

Podrobnosti stanovenia socio — ekonomickych efektov su uvedené v predmetnej kapitole
technickej spravy. Sucastou ¢asti PD je elektronickéa priloha s podrobnym postupom stanovenia
CBA.

Pri financovani stavby sa predpoklada spolufinancovanie z fondov EU v sudasnom
programovacom obdobi. Z uvedeného vyplyvaji nasledujuce zdroje financovania:

+ fondy EU;

+ Statny rozpocet;

Priznanie finanénych prispevkov z fondov EU je predmetom Zmluvy o dielo medzi Investorom a
Zhotovitel'om stavby.

Naroky na vydavky zo Statneho rozpoétu vzniknu pocas fazy realizacie stavby vo vyske
podl'a stanoveného podielu celkovych kapitalovych vydavkov a vysky Prispevku spologenstva
EU, ktory je stanoveny na 73,4% z celkového objemu opravnenych nakladov.

PoCas prevadzky stavby sa predpokladd krytie prevadzkovych nakladov manazéra
infrastruktury ZSR (prevadzka, udrba a opravy) podl'a su¢asného modelu kombinovane: z thrad
za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktury od uzivatelov a z dhrad na zdklade Zmluvy o
prevadzkovani Zelezni¢nej infrastruktiry od vlastnika infrastruktiry — Slovenskej republiky, v
zastupeni MD SR. Samotné thrady za pouzivanie Zelezniénej infrastruktury od pouZivatel'ov —
dopravcov, totiz nepokryvaju vysku beZznych nakladov na prevadzku, ddrzbu a opravy
Zeleznicnej infraStruktary.

Finan¢na a ekonomicka efektivnost’ je posudena vo finanénej a ekonomickej analyze CBA.

Vlastné hodnotenie - ekonomicka analyza je rieSena diferenénou (rozdielovou) metddou.
Analyza hodnoti zmeny finan¢nych tokov po realizacii investicie voéi stavu bez investovania.
Posudenie efektivnosti investicie je rieSené metdédou hodnotenia finanénych tokov (cash flow) a
vypoctu zdkladnych ukazovatel'ov efektivnosti.

Zakladné vstupné parametre CBA su nasledujtce:

» Diskontna sadzba ekonomicka: 5%
¢ Referenéné obdobie: 30 rokov

Podrobné vystupy ekonomickej analyzy — diskontované hodnoty:

* Investi¢né naklady ekonomickeé: 56 711 312 EUR

* Prevadzkové naklady ekonomické: - 608 475 EUR

« Celkové prinosy: 66 458 052 EUR

+ Zostatkova hodnota: 10 724 338 EUR
Vysledné ukazovatele ekonomickej vynosnosti projektu sa nasledujuce:

* Ekonomick ¢ista sti¢asnd hodnota: ENPV = +21 079 553 EUR

* Ekonomicka vnutorna miera vynosnosti: ERR = 7,14 %

* Podiel diskontovanych nakladov a vynosov: B/C = 1,38
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Investi¢né niklady

Celkové naklady stavby: 53 648 422,64 € (bez DPH, CU 2020)
Financovanie realizacie stavby: zabezpetené z CEF

Ekonomicka analyza

Socidlno-ekonomicka vynosnost’ projektu je tvorena vyznamnymi usporami prevadzkovych
nakladov vozidiel (38% z celkovych benefitov) a vyznamnymi tsporami v cestovnom ¢&ase (34%
z celkovych benefitov), v zna¢nej miere tiez usporami externych nakladov z dopravy (20%) a v
mensej miere usporami z nehodovosti v doprave (9% z celkovych benefitov).

Cisté prijmy projektu pre manaZéra infrastruktiry — ZSR si v ramci hodnotiaceho
obdobia zaporné, prijmy z poplatkov za pouzitie Zeleznic¢nej infraStruktiry nepokryju pocas
hodnotiaceho obdobia bezné prevadzkové naklady na pravidelni udrzbu a beZzné opravy
infrastruktury.

V dobsledku toho vznika v kazdom roku prevadzkovania potreba pokrytia prevadzkovych

nakladov projektu z inych zdrojov, ako z prevadzkovych vynosov.
Z uvedeného vyplyva, Ze samotny projekt nie je pre prevadzkovatela finan¢ne udrzatel'ny. Preto
je potrebné, aby bolo financovanie investicie zabezpecené nielen v obdobi vystavby, ale taktiez v
obdobi prevadzkovania. To je mozné zabezpecit pokraCovanim jestvujiceho modelu
financovania t.j. uzatvorenim, resp. pokra¢ovanim zmluvy o prevadzkovani infrastruktary medzi
spravcom — manazérom infrastruktiry ZSR a vlastnikom — Slovenskou republikou v zastipeni
MD SR.

Predmetom predkladanej projektovej dokumenticie je realizicia stavby ZSR,
Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — statna hranica SR/CR.

Stavba lezi na trati €. 126 A, ktoru je z pohl'adu Slovenskej republiky mozné povazovat’ za
strategicky vyznamnt, vzhladom na jej charakter v medzindrodnej a narodnej Zelezni¢nej
preprave 0s0b a tovarov. Trat' je sucastou dolezitych medzinarodnych koridorov, trat’ je
intenzivne vyuzivana (z pohl'adu dopravnych a prepravnych vykonov). Realizaciou investicie sa
dosiahnu doposial’ najvyssie kvalitativne parametre Zelezni¢nej trate v SR (rychlost’ 200 km/h,
riadenie dopravy v prostredi ETCS L2), ktoré umoznia konkurencieschopnt osobnt a nakladnu
prepravu v narodnom a medzindrodnom kontexte, ¢o prispeje k napiiianiu dopravnej politiky SR
a EU, predovsetkym v oblasti trvalo udrzatel'nej a ekologickej dopravy.

Navrhovana stavba je v stlade s pravnymi predpismi EU a suvisiacimi vybranymi europskymi
normami, so Statnou stratégiou rozvoja dopravy, s koncepciou izemného rozvoja Slovenska a so
zakladnymi programovymi dokumentmi podpory regiondlneho rozvoja. Zaroven pokryva zamery
manazéra infrastruktiry ZSR.

Na zéklade spracovanych a predloZenych analyz je mozné urobit’ tieto zavery:

« projekt je opravneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU, ked’ze uspory nakladov
investora — ZSR, nepokryvaju kapitalové vydavky stavby;

* projekt nie je samostatne trvalo udrzatel’ny, ked’ze tspora prevadzkovych nakladov na
strane manaZéra infrastruktary ZSR nepokryje prevadzkové naklady na pravidelné opravy a
bezn udrZzbu v obdobi prevadzkovania investicie;

* projekt je opravneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU z ekonomického hl’adiska,
ked’ze posudzovana investicia je z hl'adiska celospolo¢enského efektivna;
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* rozhodujiicim socidlno-ekonomickym - celospolocenskym t¢inkom z pohl'adu hodnotenia
investicie st uspory prevadzkovych vozidiel a uspory ¢asu cestujicich a dspory ¢asu

pri preprave tovaru;

* vyznam realizécie stavby je dany jej polohou na trati ¢. 126A a jej strategickym vyznamom
v medzinarodnej a narodnej Zelezni¢nej preprave 0sob a tovarov.

SCHEMA USEKU ZELEZNICNEJ TRATE
Bratislava Devinska Nova Ves - Katy - §t hranica CR
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Na zaklade prerokovania predlozenej dokumentacie pre stavebné povolenie v
podrobnostiach pre realizaciu stavby. jej posidenia odborom expertizy GR ZSR a odporucania
generalneho riaditel'a ZSR

a) schvalujem

dokumentaciu pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu stavby
,,ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §titna hranica SRféR, Stavba
A: ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §t. hr. SR/CR,
Usek A.1: DNV (mimo) — Malacky (szkm 1,384 — 25,670),
Cast’ A.1.1: Devinska Nové Ves (mimo) — Zohor (mimo) (zkm 1,384 — 11,750)%

b) ukladam

investorovi stavby v zastiipeni odborom investorskym GR ZSR splnit pripomienky
uvedené v bode 4. Odborného posudku ¢. 30565/2023/0230-4

V Bratislave, dna 25.4.2023
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