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Legislativne pozadie

Na dosiahnutie spolo¢nej dopravnej politiky v zadujme interoperability narodnych
zelezni¢nych systémov je nevyhnutné harmonizovat technické, administrativne a bezpecnostné
pravidla. S cielom zabezpecCit interoperabilitu Zelezni¢ného systému Spolocenstva a
umoznenia obdanom Unie, hospodarskym subjektom alebo prislusnym organom
V maximalnom rozsahu vyuzivat vyhody plynice z existencie jednotného eurdpskeho
zelezni¢ného priestoru boli vytvorené legislativne nastroje EU, medzi ktoré patri aj smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2016/797 z 11. maja 20160 interoperabilite zelezni¢ného
systému V Eurdpskej Gnii (d’alej len ,,smernica o interoperabilite®). Pri sledovani stanoveného
ciela interoperability by malo prist k optimalizdcii tUrovne technickej harmonizacie
a umozneniu zlepSovania arozvoja sluzieb vramci medzinarodnej Zzelezni¢nej dopravy
a prispievat’ k postupnému vytvaraniu vnatorného trhu so zariadeniami a sluzbami ur¢enymi na
vystavbu, obnovu, moderniziciu a prevadzku Zelezni¢ného systému Unie. Smernicou
0 interoperabilite ako zdkladnym néstrojom technickej harmonizécie boli zavedené jednotlivé
subsystémy a zdroven povinnost’ vytvorenia technickej Specifikacie interoperability (dalej len
»ISI“) pre kazdy subsystém. Cielom vytvorenia TSI bolo skutoéne zvysit
konkurencieschopnost’ Zelezni¢ného sektora Unie bez toho, aby sa narusila hospodarska sut’az
medzi kP'a¢ovymi subjektmi Zelezni¢ného systému Unie. Na zaklade uvedenej povinnosti bolo
prijaté nariadenie Komisie (EU) &. 2016/919 o technickej $pecifikacii interoperability tykajiice;
sa subsystémov ,,riadenie-zabezpecenie a navestenie* Zelezniéného systému v Europskej tnii
(d’alej len ,,subsystémy CCS*). Subsystémy CCS st vymedzené ako vSetky zariadenia potrebné
na zarucenie bezpecnosti a riadenia pohybu vlakov schvélenych na premdavanie po sieti a
zahfmaju Casti ako vlakovy zabezpecovac, hlasova radiokomunikacia, datova radiokomunikécia
a detekcia vlakov. Pre uvedenu TSI je zavedend povinnost pouzivat zariadenia riadenia-
zabezpecenia a navestné zariadenia a suvisiace postupy tak aby umoznovali vlakom jazdit’ pri
takej urovni bezpecnosti, ktord zodpoveda cielom vytyCenym pre siet. Cielom TSI je
zabezpecenie Co najvysse] mozne] Urovne bezpecnosti a podpora konkurencieschopnosti
zelezni¢nej dopravy v sieti Unie.

Na vnutrostatnej urovni doSlo k harmonizacii so smernicou o interoperabilite a
nariadenim o subsytémoch riadenie-zabezpecenie a ndvestenie najmi prijatim zdkona C¢.
513/2009 Z. z. o drdhach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich
predpisov a jeho naslednymi doplneniami a zmenami. Vykonavacim predpisom k zakonu je
vyhlaSka Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky €. 351/2010 Z. z.
0 dopravnom poriadku drah, ktory upravuje podrobnosti o prevadzkovani jednotlivych druhov
drah a ich stcasti, o prevadzkovani dopravy na drdhach o schval'ovani typu drahového vozidla
a jeho podstatnej zmeny, o vyddvani a odnimani technického preukazu drahového vozidla, o
prevadzke drahovych vozidiel, o technicko-bezpecnostnej skuske drahovych vozidiel, o
technickych prehliadkach drahovych vozidiel a o zostavovani cestovného poriadku.



Zakladné informacie

Zelezniénu siet’ tvori stthrn vietkych dopravnych ciest — trati. Ide o trate, ktoré slizia
verejnej Zeleznicnej doprave. Z technického hladiska Zelezni¢né trate, ktoré su zahrnuté do
zelezni¢nej siete, nemusia mat’ rovnaky rozchod a nemusia byt elektrifikované jednou
pradovou ststavou.

Na uzemi Slovenskej republiky (d’alej len ,,SR*) st spravcom zelezni¢nej infrastruktiry
Zeleznice Slovenskej republiky (d’alej len ,,ZSR*). ZSR zabezpeduju prevadzkyschopnost
zelezni¢nej infrastruktiry v odvetviach zelezni¢nych trati, stavieb a budov, mostov a tunelov,
zariadeni elektrotechniky a energetiky a zabezpecovacich zariadeni. Staraju sa o jej udrzbu
a rozvoj v salade s technickym pokrokom a poziadavkami na bezpe¢nost’ a plynulost’ dopravy
na dréahe.

7SR spravuji a prevadzkuju Zelezni¢né drahy celo§tatneho a regiondlneho vyznamu
V nasledovnych parametroch:

ZELEZNICNE TRATE A STAVBY  Stav k 31.12.2019 Merna jednotka
Stavebna dizka prevadzkovanych trati 3582 km
Stavebna dizka spravovanych trati 3629 km
Stavebna dizka kol'aji celkovo 6872 km
Pocet priecesti 2 082 ks
Pocet vyhybiek 8379 ks
Pocet mostov 2 326 ks
Celkova dizka mostov 52 544 m
Pocet tunelov 76 ks
Celkova dizka tunelov 45 007 m

V tidajoch o ,,stavebnej dizke spravovanych trati* si aj trate s pozastavenou prevadzkou
z dovodu nevyhovujuceho technického stavu. Celkova dizka trati s pozastavenou prevadzkou
je 46,692 km.

V stratégii ZSR st deklarované zamery budovat’ na koridoroch systém GSM-R a ETCS,
avSak kazdy koridor si vyzaduje individudlny pristup vzhladom na rdznost’ existujucich
zabezpedovacich zariadeni a moznost’ implementacie na sieti ZSR a postupu modernizacie.



V stcasnosti  je zelezni¢nd infraStruktara vybavena zariadeniami nasledujucich
parametrov:

ZABEZPECOVACIE ZARIADENIA  Stav k 31.12.2019 Merna jednotka
Tratové zabezpecCovacie zariadenia
Automaticky blok 484 km
Automatické hradlo 418 km
Poloautomaticky blok 633 km
Trate s telefonickym dorozumievanim 1785 km
Stani¢né zabezpecovacie zariadenia 513 ks
Dialkovo ovladané zab.zar — dispecerom 396 km

Vlakové zabezpeCovacie zariadenie

Liniovy vlakovy zabezpecovac 484 km
ETCS L1 179 km
ETCS L2 30 km
Priecestné zabezpecovacie zariadenia 2 082 ks
z toho:
pasivne priecestia — nezabezpecené 1007 ks
aktivne priecestia — zabezpecené 1075 ks
z toho:
automatické priecestia 926 ks
manuélne priecestia 149 ks
Spadoviskové zabezpecovacie zariadenia 218 ks

Radiova siet’
Analégova radiova siet 817 km
GSM-R 375 km



Sucasny stav

Z europskej dopravnej politiky vychadza vel'ka snaha o revitalizaciu Zeleznic v Eurdpe
a 0 ziskanie vic¢Sieho podielu Zeleznic na dopravnom trhu. Jednou z ciest je dosiahnutie
interoperability Zeleznic atym aj odburanie technickych aadministrativnych bariér.
Zjednotenie radio-komunika¢ného systému pre Zeleznice GSM-R avedenia jazdy vlaku
(vlakového zabezpeCovaca ETCS) umoziuje vytvorit' jednotny riadiaci systém ERTMS
VvV Eurdpe.

Postupné zavedenie jednotného systému si vyzaduje dlhodobé usilie a strategické
planovanie Zeleznic na niekol'’ko desatroci dopredu. Strategické zamery SR st zamerané na
rozvoj zelezni¢nej infrastruktary. lde 0 modernizaciu zvy$nych isekov CORE NETWORK
siete TEN-T do roku 2030:

Modernizacia koridoru, §tatna hranica CR/SR — Cadca — Krdsno nad Kysucou (mimo),
Zeleznicna trat, 3. etapa

Predmetna stavba riesi 3. etapu stavby ,,Modernizacia koridoru, $tatny hranica CR/SR
— Cadca — Krasno nad Kysucou (mimo), Zelezni¢na trat™, ktora je su¢astou Zelezniénej trate
Zilina — Cadca, zaraden4 medzi tranzitné medzinarodné koridory na uzemi SR, ako stiéast’ Pan
— eurdpskeho koridoru &. VI. Zilina — Zwardon — Gdynia. Usek Cadca — §tatna hranica CR/SR
je prepojenim tohto koridoru s koridorom &. 3 v sieti Ceskych drah.

Modernizéciou trate sa zabezpeci zvySenie bezpecnosti a trat'ovej rychlosti v tratovom
tiseku Cadca — §tatna hranica CR/SR na tratovi rychlost’ do 160 km/h vratane tak, aby rychlost’
bola dosahovana v ¢o najdlhSich usekoch bez obmedzujucich rychlostnych skokov.

V rieSenom tiseku sa nachadza jedna Zelezniéna zastavka — Svréinovec. Usek Cadca —
Statna hranica CR/SR je tvorena dvojkolajnou tratou s jednosmernou elektrickou trakciou
3 kV. Viseku sa nachadza sedem priecesti zabezpeCenych automatickym svetelnym
priecestnym zabezpeCovacim zariadenim. Zo Styroch navrhovanych variantnych rieSeni sa pre
realizaciu odporuéil variant & 3 — modernizovana trat’ v useku Krasno nad Kysucou — Cadca
vedend novym Zelezni¢nym tunelom ,,Kycera® pri zachovani aj existujucej trate v povodnom
zelezni¢nom telese (pre zachovanie regiondlnej osobnej dopravy).

Modernizacia trate Liptovsky Mikulds — Poprad, usek Zst. Lucivna — Poprad (mimo)

Predmetom projektu je modernizdcia Zelezni¢nej trate (vratane systému ERTMS)
vuseku Lucivna — Poprad (mimo) na rychlost 160 km/h. Ddlezité je najmad zvySenie
maximalnej rychlosti na 160 km/h, plnd peronizacia Zelezni¢nych stanic a zastdvok vratane
zabezpecenia mimourovilového pristupu (vratane komplexného pristupu pre imobilnych
aosoby so znizenou pohyblivostou), vybavenie modernymi hlasovymi a obrazovymi
informacnymi systémami. Celkovo dojde odstrdnenim turoviiovych krizeni s pozemnymi
komunikaciami k zvySeniu bezpeCnosti dopravy, zmodernizuje sa stani¢né a tratové
zariadenie, pevné trak¢éné zariadenia, ktoré budu pripravené na zmenu trakcie na 25 kV, 50 Hz,
znizia sa negativne UCinky trate na okolie (protihlukové steny, znizenie vibracii). Na uvedenej



trase bude mozné viest’ Standardné 750 m dlhé nakladné vlaky a celkovo sa inovuje vybavenie
zst. pre nakladnu dopravu.

Modernizacia Zeleznicného uzla Bratislava

Modernizacia zelezni¢ného uzla Bratislava je zamerand na centralizaciu dialkovej
a medziregionalne dopravy v kombindcii s ¢iasto¢ne centralizovanym scenarom pre regionalnu
dopravu. Dial’kova a medziregionalna osobna doprava je ststredena do Zst. Bratislava hl. st.,
regionalna a primestska doprava je ztroch smerov (Pezinok, Senec, Dunajska Streda)
sustredena do novej zst. Bratislava filidlka, d’alSie tri smery (Malacky, Rajka a Vieden cez
Kittsee) do zst. Bratislava-Petrzalka a smer Viedenn cez Marchegg do ZelezniCnej stanice
Bratislava hl. st. V nakladnej doprave zachovany sucasny prevadzkovy koncept. Technické
rieSenie obsahuje aj modernizaciu useku Devinska Nova Ves (mimo) — Bratislava hl. st. —
Bratislava- Vinohrady z, Zelezni¢nej stanice Bratislava predmestie a vystavbu nového useku
Bratislava predmestie — Bratislava filialka, ostatné ¢iastkové useky budi rekonstruované.

Pre potreby projektu bolo vypracovanych viacero alternativ. Dve alternativy maju vela
spolo¢nych prvkov a preto boli odporic¢ané pre d’al§iu pripravu. Ide o nasledujice spolocné
prvky:

e zprevadzkového hladiska je navrhovany rozlozeny prevadzkovy koncept
(s rozdielnym rozlozenim jednotlivych smerov v regionalnej osobnej doprave),

e 7 hl'adiska technického rieSenia je vac¢Sina usekov a stanic navrhovana zhodne, rozdiely
st len v usekoch Bratislava predmestie — Bratislava filialka a Bratislava—Nové Mesto —
Podunajské Biskupice,

e 7 ekonomického hl'adiska dosahujii ve'mi podobné parametre.

Posudzované alternativy obsahuju invariantné rieSenia t. j. technické rieSenia zhodné pre
vSetky hodnotené alternativy. Rozsah invariantnych rieSeni :

e zriadenie nového centra riadenia dopravy pre cely Zelezni¢ny uzol Bratislava,

e vymena sucasnych zastaranych stani¢nych a tratovych zabezpeCovacich zariadeni za
moderné, elektronické a realizacia systému ERTMS (ETCS L2 + GSM-R).

Pre zabezpecenie poZzadovanej kapacity zelezni¢nej infrastruktury vSetky alternativy obsahuji:

e 2. tratovu kol'aj v iseku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st. (vratane kol'ajovych
uprav v stanici Bratislava-Nové Mesto),

e nova odbocku Ruzinov situovanii v medzistani¢nom Useku Podunajské Biskupice —
Bratislava-Nové Mesto,

e 3.tratovu kol'aj v useku Bratislava-Lamac — Bratislava hl. st. (vratane kol'ajovych Gprav
v stanici Bratislava-Lamac, ktoré st v jednotlivych alternativach rozdielne),

e modernizaciu Zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st. (kapacita stanice je v jednotlivych
alternativach rozdielna),



Stcastou rieSenia je aj :

e modernizacia ZzelezniCnej zastdvky Bratislava-Vinohrady a realizdcia  novych
zelezni¢nych zastdvok Bratislava-Bory, Bratislava-Zelezna studienka /Patronka,
Bratislava-Ruzinov a Bratislava-Vrakuna,

e realizacia vybranych mimouroviiovych krizeni s cestnymi komunikaciami (celkom 6
krizeni)

Modernizacia zZeleznicného uzla Zilina

Modernizacia ,,uzla Zilina“ pozostava z prestavby jestvujicej Zelezni¢nej dopravnej
cesty za ucCelom zvysenia jej technickej vybavenosti a pouzitelnosti najmodernejSich
a najprogresivnejsich prvkov, a tym zabezpecenim skvalitnenia a zlepSenia jej technickych
parametrov, bezpecnosti a ukazovatel'ov ako celku.

Stavba musi plnohodnotne vytvorit tranzitny zelezni¢ny koridor v smere sever — juh,
ktory spiia poziadavky konvenénych Zelezniénych systémov Eurépy. Modernizacia
predmetného useku je nevyhnutnym medznikom pri prechode prevadzky na ekonomicky
vyhodnejsiu striedavu trakciu s jednofazovym systémom 25 kV, 50Hz a pre plnohodnotny
prechod na dispecerské riadenie zmodernizovanych tratovych tsekov.

Kritériami modernizécie su:

e zvySenie rychlosti na 160 km/hod., resp. na 120 km/hod,

e priechodnost’ vozidiel na kinematicky obrys vozidla UIC C a priechodny prierez UIC
GC,

e unosnost’ Zelezni¢ného zvrsku a zodpovedajliica tinosnost’ telesa Zelezniéného spodku
pre triedu zat'azite'nosti D4 UIC (hmotnost’ na napravu 22,5 t),

e prestavba Zelezni¢nych mostnych stavieb pre zat'azovaci vlak UIC -71 a priestorovu
upravu,

e prestavba Zelezni¢nych stanic pre dosiahnutie uZitoénych dizok kolaji. Nastupistia
shranami 550 mm nad temenom kolajnice pozadovanej dizky. Peronizacia
S mimouroviiovym pristupom cestujicich a s upravou komunikacii pre chodcov
V priestoroch stanic a zastavok pre osoby S obmedzenou schopnostou pohybu,

e 0dstranenie uroviiovych krizovani na hlavnej trati t.j. vybudovanie novych konstrukcii
nadjazdov, podjazdov a podchodov so suvisiacimi cestnymi komunikaciami,

e komplexna rekonstrukcia trakénych vedeni, rekonstrukcia silnopridovych rozvodov,
nové elektrické osvetlenie a elektricky ohrev vyhybiek,

e nové tratové a stanicné zabezpecovacie zariadenie,

e nova oznamovacia a telekomunika¢na technika,



Modernizacia \V. Pan — eurdpskeho Zeleznicného koridoru Statna hranica CR/SR — Kuty —
Bratislava — Nové Zamky — Stirovo/Komdrno — §tatna hranica SR/MR

Tratovy tsek Statna hranica CR/SR —Kuaty -Bratislava —Nové Zamky -—
Starovo/Komarno —§tatna hranica SR/MR, je zaradeny medzi prioritny koridor E, ktory bol zo
zakladnej siete koridorov ETCS identifikovanych v TSI CCS vybrany zelezni¢nymi
asocidciami za uc¢elom vybavenia syst¢émom ERTMS.

Na predmetne;j sieti ZSR momentalne nejestvuje uceleny usek trate vybaveny systémom
ERTMS. V ramci pilotného projektu je systémom GSM-R c¢iastocne vybaveny uzol Bratislava
a Ciastocne trat'ovy usek Bratislava —Nové Zamky. Technickd Groven zelezni¢nej infrastruktary
na trat'ovych tusekoch koridoru E na tizemi SR zhodnotila spracovana ,,Technicko-ekonomicka
Studia pre pripravu a implementaciu ERTMS na koridore E*, ktorej uc¢elom bolo navrhnut
mozné suhrnné rieSenia pre pripravu a naslednti implementaciu ERTMS na tratovych tsekoch
na koridore E, a to na zéklade zhodnotenia sucasného stavu stanicnych a tratovych
zabezpetovacich zariadeni. Studia poukazala na to, Ze technicky stav Zelezni¢nej infrastruktiry
v predmetnom koridore znacne zaostava za Standardnou technickou troviiou na koridoroch vo
vyspelych europskych krajinach. Medzi hlavné nedostatky na danom koridore zahrnula —jej
moralne a fyzické zastaranie, mnozstvo uroviiovych krizeni s cestnou sietou, nedostatocnu
unosnost’ zelezniéného spodku, nizke tratové rychlosti a tiez absenciu nastupist’ s
mimourovilovym pristupom cestujicich v Zzelezniénych staniciach a na Zzelezni¢nych
zastavkach. V snahe prispiet’ k dosiahnutiu interoperability Zeleznic a tym k zefektivneniu
zelezni¢nej prevadzky ak zvySeniu kvality poskytovanych sluzieb na koridore E navrhla
technicko-ekonomicka stadia implementaciu tratovych systémov ETCS a GSM-R na tratovych
usekoch koridoru. Zavedenie zabezpecovacieho systému ETCS:

e zabezpeci spojenie riadenia a zabezpecenia jazdy vlakov,

e umozni znizit’ naklady na udrzbu a prevadzku trat'ove;j Casti,

e odstrani mnozstvo narodnych zabezpecovacich systémov,

e umozni interoperabilitu vozidiel na eurdpskych zelezniciach,

e zvysi priepustnost’ trati,

e zvysi tratove rychlosti,

e nahradi 20 r6znych narodnych systémov vlakovych zabezpecovacov.

Zavedenie systému GSM-R orientovaného na maximalnu dostupnost’ a spol’ahlivost’
hlasového 1 datového prenosu v priestore predstavujucom liniu Zeleznicnej trate:
e zabezpeCi potrebnu interoperabilitu a kompatibilitu v oblasti radiovej Zelezni¢nej
komunikacie,
e dosiahne zluciteI'nost’ v medzinarodnej zelezni¢nej premavke,
e umozni zaistit, zrychlit a zefektivnit' organizdciu komunikicie v Zzeleznicnej
prevadzke.
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Obrdzok 1: Plin zavadzania ETCS na Zeleznicnej sieti ZSR

Plan zavadzania ETCS na Zelezni¢nej sieti ZSR. Po modernizacii bude systémom ETCS
vybavenych priblizne 830 km trati. V stucasnosti su syst¢tmom ETCS vybavené nasledujlice

trate:

e Bratislava Rac¢a — Puchov (159 km),
e Puchov — Povazska Tepla (20 km) a
e Zilina — Cadca (30 km).

Projekty, ktoré su v pokrocilom $tadiu vystavby

Modernizacia Zeleznicnej trate Puchov — Zilina

Projekt modernizacie Zelezni¢nej trate Pichov — Zilina, pre tratovu rychlost do 160
km/h bola rozdelend na dve etapy. 1. etapa je na tratovom useku Puchov — Povazska Tepla a Il.
etapa Povazska Tepla (mimo) — Zilina (mimo), 2. fiza isek Dolny Hri¢ov - Zilina.

V 1. etape stavby modernizacie iseku Ptichov — Zilina - Gisek Pachov - Povazska Tepla
dochadza k modernizacii zst. Povazska Bystrica a k zruseniu zst. Povazska Tepla. Predmetom
Il. etapy stavby je modernizacia zst. Byt¢a a zst. Dolny Hriov a vystavba novej Vyhybne
Plevnik - Drienové. Realizacne bude II. etapa predchadzat’ |. etapu.

V definitivhom stave bude modernizovany tsek Povazské Bystrica - Plevnik-Drienové.
V tratovom useku Povazska Bystrica - Plevnik-Drienové vznikne elektronické obojsmerné
automatické hradlo, s kontrolou vol'nosti tratovych tsekov pocitaémi osi. Ked'ze vzajomna
vzdialenost oddicelovych navestidiel je vdc¢sia ako 100 m, bude sa toto hradlo z hradiska



vypoctov priepustnej vykonnosti trate, tvorby grafikonu a zdznamov o jeho plneni evidovat
ako dve jednosmerné AH Povazska Tepld a Podhradie. Automatické hradla budu integrované
do elektronického zabezpecovacieho zariadenia zst. Povazska Bystrica. Cely tsek Pachov -
Zilina bude v budiicnosti dispecersky riadeny zo Zst. Puchov.

Nova tratova rychlost’ bude 160 km/h. Zabrzdna vzdialenost’ pre vlaky do 120 km/h
bude 1000 m. Predzvesti oddielovych navestidiel sa situuju minimalne na zabrzdna vzdialenost’
1000 m. Vzhl'adom k tomu, Ze vzdialenost medzi oddielovymi navestidlami je 831 m, medzi
oddielovymi navestidlami bude samostatny pocitaci usek. PrisluSné snimace osi budu
umiestnen¢ v trovni oddielovych navestidiel a snimace oddielov buda vo vzdialenosti 55 m za
oddielovymi navestidlami. Dizka medzistani¢ného useku Povazska Bystrica - Plevnik-
Drienové bude 5902 m. Obe tratové kol'aje buda prevadzkované obojsmerne. Kontrola vol'nosti
tratovych kol'aji bude pocitatmi osi. V tratovom useku Povazska Bystrica - Plevnik-Drienové
vznikne jedna zastavka a to Povazska Tepla.

Vlaky idace rychlostou vysSou ako 120 km/h sa budu riadit informéciami z
informac¢nych bodov systému ETCS. Tieto informacné body budu davat’ informaciu o navesti
na oddielovom navestidle vo vzdialenosti min. 1700 m pred tymto navestidlom. Vlaky bez
mobilného vystroja ETCS budi moct’ chodit’ po trati max. rychlostou 120 km/hod, pre ktort
vyhovuje zabrzdna vzdialenost’” 1000 m.

Typ elektrickej trakcie bude zmeneny, v kone¢nom stave bude trakcia v tiseku Pchov
- Zilina striedava 25 kV/50 Hz. Spustenie elektronického automatického hradla s oddielovymi
navestidlami bude mozné az po spusteni elektronického zabezpecovacieho zariadenia v Zst.
Povazské Bystrica, odkial' bude automatické hradlo ovladané.

Viybavenie tiseku Piichov — Zilina ETCS

Predmetom rieSenia je vybudovanie systtmu ETCS L1 v tseku Povazska Tepld —
Puchov. Sucasne s montdzou vonkajSich prvkov systému ETCS 1 bude potrebné doplnenie
softvérového vybavenia nového elektronického stavadla Zst. Povazska Bystrica. K urcitej
uprave programového vybavenia dojde aj v zst. Pichov a Zst Byt¢a, nakol’ko v ¢ase budovania
syst¢ému ETCS L1 v useku Povazskd Tepla — Puchov bude v Zst. Puchov ukonceny systém
ETCS L1 v smere od Bratislavy a vo vyhybni Plevnik-Drienové, dial’kovo ovladanej zo Zst.
Byt¢a, bude ukonéeny systém ETCS L1 v smere od Ziliny.

V smere od Plichova p6jde o plynulé pokra¢ovanie systému ETCS L1 rieSené¢ho v rdmci
modernizécie zst. Pachov. Budt doplnené infill balizy vchodovych névestidiel 1L, 2L Zst.
Ptchov. Balizy umiestnené pri vchodovom navestidle sa namontuju nanovo, nakol’ko v tomto
useku dojde v ramci modernizacie ku zmene smerového rieSenia kolaje ¢.1, 2. V zst. Puchov
sa zdemontuju balizy ukonéujice systém ETCS L1 v smere od Ziliny. V smere od vyhybne
Plevnik — Drienové po6jde o plynulé pokracovanie systému ETCS L1 rieSeného v ramci
modernizacie useku Zilina — Povazska Bystrica. Budu doplnené infill balizy vchodovych
navestidiel 1S, 2S vyhybne Plevnik - Drienové. Vo vyhybni sa zdemontuju balizy ukoncujuce
systém ETCS L1 v smere od Puchova.
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Radiova siet GSM-R

V ramci tejto stavby sa vybuduje mobilnd radiova siet GSM-R, ktora je urcend
vyhradne pre Zelezni¢nti prevadzku. Tato siet’ zaistuje mobilni telekomunika¢nu a datova
komunikaciu pre potreby Zeleznicnej prevadzky. Okrem komunikacie bude GSM-R
zabezpecovat komunikaciu s idacimi vlakmi a mozné budice datové spojenie pre
zabezpecovacie aplikacie zeleznice pre systém ETCS L2. Vystavba siete GSM-R pozostava z
vystavby jednotlivych zakladiovych radiostanic (BTS — Basic Tranceiver Station), ktoré
zaistuju signal vo svojej bunke — obvode. Bunky su orientované smerovo s Uzkym
horizontalnym uhlom cca 35° tak, aby pokryli zelezni¢nu trat’ a jej bezprostredné okolie.
Systém zakladnovych radiostanic bude pokryvat’ trat’ vo voI'nom teréne.
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Zaver

Interoperabilita  je  zakladnym  predpokladom  fungovania  integrovaného
transeuropskeho Zelezni¢ného systému. Interoperabilitou sa rozumie schopnost’ tohoto systému
umoziiovat’ bezpeény a neprerusovany pohyb vlakov rdznych dopravcov, ktori spinaju
zakladné parametre stanovené pro tieto vybrané trate. K dosiahnutiu tohto ciel’a je potrebné
splnit’  vSetky stanovené regulacné, technické a prevadzkové podmienky, obsiahnuté
v prisluinych smerniciach a nariadeniach EU.

Dovody, preco je zavadzanie interoperability potrebné, st hlavne bezpecnostného,
ekonomického a obchodného charakteru. Konkurencieschopnost’ Zelezni¢ného systému zavisi
Vv sucasnej dobe na rozdieloch medzi ¢lenskymi $tatmi, pokial’ ide o material, techniku,
navestidla, bezpecnostne predpisy, brzdiace systémy, trakény prid a obmedzene rychlosti.
Medzinarodné vlaky, ktoré prechadzaji mnoho statov, su natené za tejto situacie, kedy existujua
systémové rozdiely, zastavovat’ na hrani¢nych priechodoch susednych Statov.

Interoperabilita predstavuje jeden z absolitne zakladnych faktorov pre ozivenie
zelezni¢énej dopravy a dosledného vyrovnavania dopravného trhu. Vdaka interoperabilite
avystavbe zelezni¢ného sektoru, ktory je pravne atechnicky integrovany a obchodne
konkurencieschopny, sa ciel' znizit' dopravné pretazenie ciest, za StcCasného zniZenia
znecistovania a jasnych vyhod pre Zivotné prostredie stdva readlnym.

Slovenska republika sa intenzivne zaobera otazkou interoperability a kladie na iiu doraz
pri modernizacii zelezni¢nej dopravy, ale aj transpozicie aimplementicie do narodnej
legislativy. Plnenie poziadaviek vyplyvajucich z TSI je zakladom pre zvySovanie
kvality, dostupnosti a zjednotenia eurépskeho Zelezni¢ného systému.

V Bratislave, 16.6.2020

Vypracovala:
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Ing. Eva DuriSova

Schvalil:
{
JUDr. Andrea Horvathova Ing. Jan Farkas
riaditel’ka odboru generalny riaditel’
Statnej zelezniCnej spravy sekcie Zelezni¢nej dopravy a drah
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